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Kennen Sie diese Broschure?

Sie soll Ihnen ein solides technisches Grundwissen vermitteln.
Denn eine fundierte Kenntnis der Automobiltechnik ist die Vor-
TECHNISCHE aussetzung fir eine gute Argumentation im Gesprach mit dem

GRUNDBEGRIFFE Kunden.
PHW

Einen weiteren Uberblick tiber die Merkmale und Vorziige unseres Produktes sollen Ihnen folgende
Broschiren vermitteln.

Diese Verkaufshilfe ist vertraulich und ausschlieBlich fir Angehérige der Mercedes-Benz Vertretun-

gen bestimmt.
Alle Angaben Uber Konkurrenz-Erzeugnisse dienen nur der personlichen Unterrichtung des Ver-

kaufspersonals, um dessen Branchenkenntnisse zu erweitern.
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Der Mensch im Mittelpunkt

Ampeln, Verkehrsregeln, Schilder, Blinkzeichen
machen den Autofahrer unserer Tage zu einem oft
uberforderten Verkehrsteiinehmer. Was kommt
alles auf ihn zu? Fohn, Midigkeit, Eis, Hitze, Nebel,
Angst, Terminhetze, Reize aller Art. Wenn erins Auto
steigt, steigen Sorgen um Arbeitsplatze, Gesund-
heit, Ehe, Geschaft und materielle Note mit ein.
Wirtschaftliche Probleme, soziale Spannungen,
Konflikte im privaten Bereich fahren mit.

natdrliche
Umwelt
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Verkehrsteilnehmer

Die Umwelt — biologische, psychologische und
klimatologische Einfliisse — sind nicht selten starker
als der Mensch hinter dem Lenkrad. Jeder von uns
ist davon abhéngig, ob die daflir zustandige Ver-
waltung gefahrliche StraBen entscharft, ob die Ge-
setzgebung Trunkenheitam Steuer oder Geschwin-
digkeitstiberschreitungen ahndet, ob technische
Uberwachungsstellen die Sicherheit auch &lterer
Fahrzeuge Uberwachen. Der Menschist keinisolier-
tes Etwas im StraBenverkehr. Er ist ein Mosaikstein
in einem groBen System.
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Die einen bauen auf aktive Sicherheit

Ein Wagen, der durch Aussehen und Werbung
Risikofreudige zum Rasen verflihr, ist einseitig an-
gelegt. Das Risiko ist schon hineinkonstruiert. Bei
einem Mercedes braucht man nicht standig Uber-
holvorgénge als Leistungsbeweis. Ein gutes Auto
ist ein solches, das keinem von uns neben den tag-
taglichen Sorgen noch weitere aufburdet. Es muB
eben zuverlassig, wirtschaftlich, haltbar sein. Ein
gutes Auto darf keinem von uns Energien rauben,
die wir im Ernstfall fir das Bewaltigen kritischer
Situationen viel dringender brauchen. Wer will, kann
mit einem Mercedes sportlich fahren, doch wir ver-
fihren ihn nicht dazu.

Die anderen auf passive Sicherheit

Ein Wagen, der in Sicherheit lullt, weil er aufgesetzte
Scheinsicherheitsmerkmale exhibitionistisch zur
Schau stellt, ist gefahrlich. Er verflihrt zu Experimen-
ten. Ein innerlich unsicherer Mensch riskiert wenig,
ist weit weniger flexibel und hat Anpassungs-
schwierigkeiten. Wahrend ein sicherer Mensch
mehrere Moglichkeiten sieht, um ein auftauchen-
des Verkehrsproblem zu Iosen, erkennt der Angst-
lich-Unsichere oft nur eine Alternative, die ihn beun-
ruhigt und an der er in seiner Angst scheitert. Ein
Unsicherer sieht zu wenig rettende Auswege. Ad-
diert sich bei diesem angstlichen Menschen die
Starrheit seines Verhaltens mit der Starrheit seines
Fahrzeuges, verstarkt sich fiir ihn die objektive Ge-
fahr. Leider ist es so, daB gerade innerlich unsichere



Menschen panzerartige Wagen bevorzugen. Doch
eine auffallige Sicherheitstechnik macht subjektiv
sicher und damit objektiv wieder unsicher. Dennwer
sich zu sicher fuhlt, fahrt nicht so aufmerksam wie
jemand, der nicht die volle Verantwortung fur die
Sicherheit dem Fahrzeug aufladt. Er riskiert mehr,
weil er glaubt, daB ihm seine optisch dicker erschei-
nende StoBstange Leben und Gesundheit mehr
schitzt als ein in jedem Detail auf Sicherheit kon-
struiertes Fahrzeug. Ein gutes Auto beruhigt, strengt
weniger an, ermidet kaum, erhalt Kondition und
Reaktion, vermittelt den Kontakt zur Umwelt, 1aBt
souveran und fair fahren. Ein gutes Auto bietet im-
mer ein biBchen mehr als die anderen. Es entlastet
mehr als es belastet.

Mercedes-Benz wird deshalb nie einseitige Autos
bauen.

Weil wir verniinftige, ausgewogene Fahrzeuge her-
stellen, glauben wir mit dieser unauffalligen, zuver-
lassigen Rundum-Niitzlichkeit auch Uberlegtes
Fahren herauszufordern. Man fahrt beruhigter,
wenn man um die Reserven eines Mercedes, um
die kontrollierte Technik weiB. Das macht ruhiger,
einsichtiger, partnerschaftlicher. Im System Stras-
senverkehr kann es ein optimales System Mensch/
Mercedes geben: Gekonnte Technik und Uberleg-
tes Verkehrsverhalten. Nicht lahm, nicht zu schnell,
nicht angstlich, nicht draufgangerisch, nicht zo-

gernd, nicht forciert. Eben unauffallig, gekonnt, sou-
veran, der jeweiligen Situation angemessen fahren.

Die MB-Produktphilosophie gliedert sich in 4 Sek-
toren:

1. KOMFORT
—z.B. konditionserhaltender Komfort

2. SICHERHEIT
—z.B. Synthese aus aktiver und passiver Sicher-
heit

3. QUALITAT
WIRTSCHAFTLICHKEIT
—z.B. hoher Gebrauchsnutzen

4. LEISTUNG
-2z.B. Synthese aus Leistungsreserven, Durch-
zugsvermogen, kurvenstabilen Fahrwerken
und hochbelastbaren Bremsen

Nicht Komfort, Sicherheit, Qualitédt und Leistung flir
sich allein, sondern die MB-spezifische Kombina-
tion aller 4 Sektoren miteinander stellt den Beweis
der technischen Gesamtiiberlegenheit dar, der
seine Auflosung in dem Slogan findet:

,Mercedes-Benz, die Sicherheit besser zu fahren”.

Komfort
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Technische Daten

280 SL/SLC 350 SL/SLC 450 SL/SLC

Zahl der Zylinder 6 Reihe 8-V 8-V
Hubraum cm3 2746 3499 4520
Bohrung/Hub mm 86,0/78,8 92,0/65,8 92,0/85
Verdichtung 9,0 9,0 8,8
Leistung

DIN kW/1/min 136/5800 143/5500 160/5000

DIN PS/U/min 185/5800 195/5500 217/5000

SAE net bhp/rpm 176/5800 185/5500 206/5000
Drehmoment

DIN Nm/1/min 240/4500 275/4000 360/3250

DIN mkp/U/min 24,5/4500 28,0/4000 36,7/3250

SAE net Ib-ft/rpm 171/4500 193/4000 255/3250
Hochstdrehzahl 1/min 6500 6300 5800
Kurbelwellenlagerung 7-fach 5-fach 5-fach
Nockenwelle obenliegend 2 1 (pro 1 (pro

Zylinderreihe)

Zylinderreihe)

Kraftstoffaufbereitung — mechanisch gesteuerte Benzineinspritzung
mit Luftmengenmessung —
Kdhlung Wasserkiihlung mit Thermostat
Magnetlufter- Viscoselufter- Viscoselufter-
kupplung kupplung kupplung
Olkihlung Luftolkihler
Lichtmaschine 14 V 55 A (Drehstrom)
Batterie 12 V 55 Ah 12 V 66 Ah
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Sowohl der 6-Zyl.- als auch die beiden 8-Zyl.-V-Motoren zeich-
nen sich durch ihre moderne Konzeption, inren weichen elasti-
schen Lauf und durch niedrige Verbrauchs- und Schadstoffemis-
sionswerte aus.

Durch besondere EinbaumaBnahmen, so z. B. zwei hydraulische
StoBdampfer an der Motorenaufhangung, werden Schwingun-
gen abgebaut. Der ohnehin gerauscharme Lauf der Motoren wird
durch die Verwendung einer Magnetlifterkupplung bei den 6-Zy-
linder- bzw. eines Viscosellifters bei den 8-Zylinder-V-Motoren
noch verbessert, da diese eine max. Drehzahlvon etwa 1900/min
nicht wesentlich berschreiten.

Diese MaBnahmen tragen zur weitgehenden Entlastung des Fah-
rers bei und sorgen daflr, daB seine Aufmerksamkeit nicht durch
unangenehme Nebengerdusche oder durch stérende Schwin-
gungen abgelenkt wird.

Storungssicher

Auch den VerschleiBteilen wurde besondere Aufmerksamkeit
gewidmet.

O Panzerung und Drehvorrichtung vermeiden das Durchbren-
nen der Ventile

O Natriumgefiilite AuslaBventile verhindern die Zerstoérung
durch Uberhitzung

O Kontaktlose Transistorziindung ermoglicht verschleiBfreien
Betrieb

Auf Dauerbelastung ausgelegte VerschleiBteile, die in hartesten
Versuchserprobungen getestet werden, zahlreiche Kontrollen
wahrend der Montage und ein Probelauf jedes Motors auf dem
Prifstand gewahrleisten eine einwandfreie Funktion.

Fiir ausgezeichnete Wartung und Pflege wéhrend des Betriebs
sorgt ein fachkundiges Personal in unseren zahlreichen Ser-
vicestationen in nahezu allen Landern der Erde.

Motor

Modern in der Konzeption,
geringe Schadstoffemissions-
und Verbrauchswerte.

Hoher Komfort durch ge-
rausch- und schwingungsar-
men Lauf.

Storungssicher durch beson-
dere Sorgfalt bei der Verarbei-
tung und Priifung der Ver-
schleiBteile

Ausgezeichnete Betreuung
durch weltweit ausgebautes
Servicenetz und fachkundiges
Personal.
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Mechanisch gesteuerte Benzineinspritzung

Alle 3 Motorvarianten, die in die Coupé- und Roadstertypen ein-
gebaut werden, sind mit einem vom Motorantrieb unabhangigen,
mechanisch gesteuerten Einspritzsystem ausgeristet, das den
Kraftstoff entsprechend einem linear arbeitenden Luftmengen-
messer dosiert und ihn den Einspritzventilen kontinuierlich
zuordnet.

Die Luftmengenmessung erfolgt durch eine nach dem Schwebe-
korperprinzip arbeitende Stauscheibe, die durch den angesaug-
ten Luftstrom mehr oder weniger weit gedffnet wird. Uber ein He-
belsystem wird diese Bewegung auf den Kraftstoffmengenteiler
Ubertragen, der seinerseits den Motor in Abhangigkeit vom Be-
triebszustand mit einem Kraftstoff-Luft-Gemisch im gunstigsten
Verhaltnis versorgt.

Fiir das Schwebekorperprinzip ist kennzeichnend, daB die Stau-
scheibe (Schwebekdrper) linear zum Luftdurchsatz angehoben
wird, also ein linearer Zusammenhang zwischen dem Hub des
Schwebekorpers und dem Luftdurchsatz besteht.

Die Kraftstoffversorgung des Einspritzsystems wird von einer
elektrischen Pumpe bernommen, die unabhangig vom Motor
lauft.

Die Einspritzventile sind unmittelbar vor dem EinlaBventil eines
jeden Zylinders angeordnet, um eine mdglichst feine Zerstau-
bung des Kraftstoffes zu ermdoglichen.

Der Warmlaufregler sorgt bei kaltem Motor fir die notwendige
Warmlaufkorrektur durch entsprechende Kraftstoffanreicherung
und kompensiert damit die erhohte Reibleistung und die Kon-
densationsverluste an Brennraum- und Saugrohrwénden. Dies
geschieht mit Hilfe eines Zusatzschiebers — der in Abhangigkeit
von der Temperatur Uber einen Bimetallstreifen gesteuert wird —
und eines Steuerdruckventils, das die Wirkkraft der Stauscheibe
reduziert und so die Gemischanreicherung ermdglicht.

Optimale Anpassung der
Kraftstoffzuordnung, dadurch
sparsam im Verbrauch

bei hoher Leistungsausbeute
bei geringen Schadstoff-
emissionswerten.

FlieBende Ubergange =
kontinuierliche Beschleuni-

Unkomplizierter Aufbau,.
geringer Wartungsaufwand.

Ausgezeichnete Kraftstoffaus-
nutzung durch optimale
Kraftstoffautbereitung.

Problemloses Kaltstart-
und Warmlaufverhalten.
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Kupplung/ Getriebe

Bei den Typen 280 SL/SLC und 350 SL/SLC wird serienmaBig
ein 4-Gang-Schaltgetriebe geliefert.

Auf Sonderwunsch konnen alle 4 Modelle mit einem Automatik-
getriebe ausgeriistet werden, und zwar 280 SL und SLC mit einer
Wandler-4-Gang-Automatik, 350 SL und SLC mit einer Wand-
ler-3-Gang-Automatik.

Die Typen 450 SL und SLC sind serienmaBig mit einer Wandler-
3-Gang-Automatik ausgerustet.

Das mechanische Getriebe zeichnet sich durch seine gut arbei-
tende Synchronisierung (inclusive Rlickwartsgang) und die damit
verbundene leichte und prazise Schaltbarkeit aus. Die Getriebe-
abstufung ist dem jeweiligen Drehmomentverlauf der Motoren
angepaBt und sorgt dafiir, daB in Verbindung mit der hohen Ela-
stizitat der Motoren in allen Fahrbereichen verlaBliche Kraftreser-
ven zur Verfligung stehen, und daB immer in einem fur den
Kraftstoffverbrauch giinstigen Drehzahlbereich gefahren werden
kann.

Die Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch. Eine Ubertotpunkt-
feder erleichtert das Betatigen des Kupplungspedals wesentlich.
Ein automatischer VerschleiBausgleich verhindert ein Durchrut-
schen der Kupplung.

Besonderen Komfortzuwachs bietet die Automatik, die den Fah-
rer weitgehend von der »Schaltarbeit« befreit und so zu einem
ermidungsfreieren Fahren beitragt. AuBerdem arbeitet die
Wandler-3- bzw. 4-Gang-Automatik nahezu ruckfrei, so daB
Schaltvorgdnge von den Fahrzeuginsassen kaum wahrgenom-
men werden. Einen erheblichen Vorteil bietet die in MB-Automa-
tik-Getrieben eingebaute Sekundarpumpe, die das Getriebe un-
abhingig vom Lauf des Motors mit Ol versorgt und es auf diese
Weise ermdglicht, daB das Fahrzeug angeschleppt oder Uber
eine langere Strecke abgeschleppt werden kann.

Leicht und prazise zu schal-
ten. Kurze Schaltwege.
Gute Abstufung ermdglicht
kostengiinstiges Fahren.

Durch synchronisierten

Riickwartsgang gerauschloses
Gangeinlegen ohne Pause.

Durch Ubertotpunktfeder
besonders leichte Betatigung.
Automatischer VerschleiBaus-
gleich. Keine Ubertragung
von Schwingungen auf das
Kupplungspedal.

GroBer Komfortzuwachs.
Ermiidungsfreieres Fahren,
da Schaltvorgange entfallen.
Durch Verwendung einer
Sekundarpumpe kdonnen
MB-Fahrzeuge mit Automatik
angeschleppt und iiber

eine langere Strecke abge-
schieppt werden.
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Aufbau/Karosserie

1 Motorhaubenverstérkung
2 Quertréger vorn

3 Wasserkasten

4 Radeinbau vorn

5 Léngstrager vorn

6 Motortréger

7 Tiren innen

8 Langstréger auBen
9 Hinterkotfliigel

10 Hinterachstrager

11 KofferdeckelabschluB
12 Quertréger hinten
13 Abdeckblech

1 Rohzustand

2 Phosphatierung

3 Elektrotauchgrund

4 PVC-Steinschlagschutz

5 Steinschlag-Zwischengrund
6 PVC und elastisches Material
7 Spritzgrund

8 Vorlack

9 Decklack (Basislack)

10 Decklack farblos
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1 Rohzustand

2 Schleifen

3 Zyanidisch verkupfern

4 Ejnebnen

5 Polieren

6 Kupfer flash

7 Nickelschicht einebnen

8 Korrosionshemmende
Zwischennickelschicht

9 Glanznickelschicht

10 Chrom

A\
\

!

2 8 4 5§ 6 7 8 8 10
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Sicherheitskonstruktion

Wie alle Mercedes-Benz Pkw-Typen sind auch die Coupé- und
Roadster-Modelle nach den neuesten Erkenntnissen der Sicher-
heitsforschung aufgebaut. Das bedeutet, daB im Falle eines Un-
falles den Insassen der groBtmagliche Schutz geboten wird.

Teile dieser Sicherheitskonstruktion sind:

O

Energie-verzehrende Front- und Heckpartie

O Steife Fahrgastzelle

O Anordnung des Lenkgetriebes hinter der Vorderachse

O Sicherheitslenkung mit teleskopartig zusammenschiebbarer
Lenksaule

O Kraftstoffoehalteranordnung iiber der Hinterachse (auBerhalb
des hinteren Knautschbereiches)

Dariiber hinaus gehéren ein sicheres in der Beherrschbarkeit
problemloses Fahrwerk und eine die Insassen schitzende In-
nenausstattung zu den wichtigen Sicherheitsmerkmalen unserer
Fahrzeuge (nahere Beschreibung auf den folgenden Seiten).

GroBe Aufmerksamkeit wird neben der Sicherheit auch der Qua-
litdt und damit der Lebensdauer und Werterhaltung unserer Fahr-
zeuge gewidmet. Eine ausgewogene Kombination von Material
und Verfahren macht unsere Fahrzeuge tber Jahre hinweg weit-
gehend unanfallig gegen Korrosion.

Der Korrosionsschutz beginnt bei uns bereits im Rohbau. Samtli-
che korrosionsgefihrdeten Anlageflachen und PunktschweiB-
flansche werden mit einer abdichtenden Schutzpaste versehen.

Eine bis zu 6-schichtige Lackierung (bei Metallic-Lackierung 7
Schichten), ein besonders dicker und elastischer PVC-Unterbo-
denschutz sowie eine Wachsbeschichtung aller Hohlrdume und
eine abschlieBende Konservierung der Aggregate, Leitungen
und des gesamten Unterbodens mit Korrosionsschutzwachs
gewdhrleisten einen hohen Oberflachenschutz.

Die gleiche Sorgfalt gilt auch fir die Chromteile, die nach dem
Tiefziehen poliert, anschlieBend verkupfert und vernickelt und
dann verchromt werden.

Konstruktion nach neuesten
Erkenntnissen der Sicherheits-
forschung bedeutet groBtmdg-
lichen Schutz der Fahrzeugin-
sassen bei Unfdllen.

Sicheres problemlos be-
herrschbares Fahrwerk erlaubt
Ausweichmandver in kritischen
Situationen und hilft Unfalle
zu vermeiden. Energie absor-
bierende Teile im Fahrzeugin-
nenraum mindern Verletzun-
gen beim Aufprall.

Hohe Wertbestandigkeit durch
lange Lebensdauer.

GroBe Bestandigkeit gegen
Korrosion durch Oberflachen-
schutz auch an unzuganglichen
Teilen.

Hohe Oberflachengiite der
Lackflachen und Chromteile
durch sorgféltige Aufbereitung
des Untergrunds.
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Sehen und gesehen werden

Die Sicht des Fahrers und die Erkennbarkeit des Fahrzeugs
durch andere Verkehrsteilnehmer sind wichtige Kriterien fur die
aktive und passive Sicherheit.

Mercedes-Benz Fahrzeuge sind deshalb so konstruiert, daB der
Fahrer die groBtmogliche Rundumsicht hat, ohne daB dadurch die
Steifigkeit der Fahrgastzelle beeintrachtigt wird. AuBerdem sind
sie durch andere Verkehrsteilnehmer bei allen Witterungsver-
haltnissen gut zu erkennen.

So sorgen z. B. Halogen-Haupt- und Nebelscheinwerfer fur eine
optimale Ausleuchtung der Fahrbahn. — Profilierte Rlckleuchten
mit einer integrierten NebelschluBleuchte in der linken Ruck-
leuchte (nicht in allen Lénderausfiihrungen), garantieren eine
gute Erkennbarkeit bei allen Witterungsverhaltnissen.

Ein Warnsummer flr nicht ausgeschaltetes Hauptlicht erinnert
den Fahrer beim Offnen der Tlr daran, das Licht abzuschalten,
falls dies vergessen sein sollte. Ein Entleeren und im Extremfall
eine Zerstdrung der Batterie wird dadurch verhindert.

Parallellaufende Scheibenwischer, schmutzabweisende Regen-
leisten, die Seiten- und Heckscheibe weitgehend frei von Verun-
reinigungen halten und eine heizbare Heckscheibe (nicht bei
Roadsterverdeck) bieten dem Fahrer eine ausgezeichnete
Rundumsicht auch bei schlechten Witterungsverhaltnissen.

Innere Sicherheit

Der gesamte Fahrzeuginnenraum ist so gestaltet, daB er Verlet-
zungsgefahren beim Aufprall weitgehend mindert. Soiist z. B. die
Armaturenanlage gepolstert und in ihrer Nachgiebigkeit den Be-
lastungsmoglichkeiten des menschlichen Korpers angepabBt.
Das Sicherheitslenkrad mit Pralltopf und Polsterplatte vermindert
Verletzungen am Brustkorb beim Aufprall. Weitere Details, die
zum hohen Standard der inneren Sicherheit unserer Fahrzeuge
beitragen sind:

® Umschaumte Tir- und Dachpfosten
@® SerienmaBige Automatik-Sicherheitsgurte mit SchioB am Sitz

Ideale Sicht aus dem Fahrzeug
und gute Erkennbarkeit

des Fahrzeuges durch andere
Verkehrsteilnehmer gewahrlei-
sten ein hohes MaB an
Sicherheit.

Warnsummer fiir nicht
abgeschaltetes Hauptlicht
verhindert ein Entleeren
der Batterie.

Gute Sicht bei allen Witte-
rungsverhéltnissen.
Ausgezeichnete Sicht nach
allen Seiten, die auch durch
schlechte Witterungseinfliisse
nicht beeintrachtigt wird.

Energieabsorbierende Verklei-
dungen im Fahrgastraum
mindern Verletzungen bei
Unféllen.
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@® in Hohe und Neigung verstellbare Kopfstutzen

@ Ein mit Polyurethan umschaumter Schalthebel sowie

@® cine in den FuBraum verlegte Feststellboremsbetatigung

Riickenlehnenverriegelung

Die Riickenlehnen der Vordersitze sind gegen ein unbeabsichtig-
tes Vorklappen durch einen Sperrhaken gesichert; die Entriege-
lung erfolgt bei den SL-Typen mechanisch durch einen Hebel,
der seitlich in den Riickenlehnen angebracht ist. Bei den SLC-
Typen erfolgt die Entriegelung entweder automatisch beim Off-
nen der Tiir oder durch Betétigung eines Knopfes in den Fondsei-
tenteilen.

Fahrer- und Beifahrersitz sind serienmaBig mit Automatik-Si-
cherheitsgurten und Kopfstiitzen ausgerustet. Die Befestigung
des Gurtschlosses am Sitz gewahrleistet dabei eine optimale
Gurtfiihrung und tragt wesentlich zur Erleichterung des Gurtan-
legens bei. Durch die Spannrolle paBt sich der Gurt jeder Korper-
gréBe an, ohne dabei zu beengen oder die Bewegungsfreiheit
der Passagiere einzuengen. Nur bei Notbremsungen oder Unfal-
len blockiert der Gurt und verhindert ein Vorschnellen des Kor-
pers.

Tirschlosser

Die Festigkeit der Zapfenschlosser in Wagenldngs- und querrich-
tung Ubertrifft die gesetzlichen Vorschriften erheblich. Trifft der
Tirgriff auf ein seitliches Hindernis, so wird durch das System der
Zugbetatigung ein ungewolltes Aufspringen der Tir verhindert.
Bei einem Seitenaufprall verhindert der Masseausgleich im
Griff-SchloB-Bereich ein unbeabsichtigtes Offnen.

Die Tiirgriffe und Schldsser bleiben nach einem Unfall funktions-
fahig.

Verbandkasten
Der Verbandkasten ist im Innenraum so integriert, daB er flr die
Passagiere im Notfall gut zuganglich ist.

Kraftstoffbehalteranordnung

Aus Sicherheitsgriinden ist der Kraftstoffbehalter Uber der
Hinterachse angeordnet. Er liegt somit auBerhalb der hinteren
Knautschzone und ist deshalb bei Auffahrunféllen weitgehend
geschutzt.

Sicherheit

Stabile und komfortable
Riickenlehnenverriegelung.

Automatik-Sicherheitsgurte
mit Gurtschlof am Sitz

= optimale Gurtfiihrung,
keine Einschrankung der
Bewegungsfreiheit, einfache
Einhandbedienung.

Tiirschldsser mit hoher
Festigkeit und Sicherheitstiir-
griffe verhindern, daB Tiiren
beim Unfall aufspringen

und Insassen herausgeschleu-
dert werden.

Gut erreichbarer Verbandka-
sten, der auch durch zu
Hilfe eilende Passanten
leicht erreichbar ist.

Kraftstoffbehalter auBerhalb
der Knautschzone verringert
Beschadigungs- und Brand-
oder Explosionsgefahr.
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Innenausstattung/ Komfort

Die gediegene Verarbeitung und der hohe Qualitatsstandard der
verarbeiteten Materialien verhilft Mercedes-Benz Fahrzeugen zu
einer Spitzenstellung. Dies gilt auch fir die Ausstattung des
Fahrzeuginnenraumes.

Eine Vielfalt an Kombinationsmoglichkeiten von Lackierungen
und Ausstattungen erlaubt es, den individuellen Winschen des
Kunden Rechnung zu tragen. Schon als Serienausstattung kon-
nen 20 verschiedene Lackierungen mit 6 Polsterfarben kombi-
niert werden.

Auf Sonderwunsch gibt es weitere 10 Metallic-Lackierungen und
20 verschiedene Polsterungen in MB-Tex, Leder und Velours.

Die gesamte Innenausstattung ist farblich harmonisch aufeinan-
der abgestimmt. Dies bezieht sich auch auf die Bodenteppiche,
den Dachhimmel und die Armaturenanlage.

Damit man sich jedoch nicht nur optisch wohl fihlt, ist auch sonst
alles Erforderliche getan, um das Fahren so angenehm wie mog-
lich zu machen.

Dies beginnt bei den Sitzen, deren Federung so auf das Fahrwerk
abgestimmt ist, daB sie ein weitgehend ermidungsfreies Fahren
ermdglichen. Durch Verstellmdglichkeiten in Langsrichtung, in
der Hohe (nur Fahrersitz) und in der Lehnenneigung konnen so-
wohl der Fahrer- als auch der Beifahrersitz individuell eingestellt
werden und in eine fur jede Koérperform angenehme Sitzposition
geruckt werden.

e
Samtliche wahrend des Fahrbetriebes zu betatigenden Schalter
und Hebel (auch die Betatigungsschalter bei Sonderausstattun-
gen) liegen im unmittelbaren Aktionsbereich des Fahrers. Dies
bedeutet, daB sie erreicht werden kdnnen, ohne daB die Sitzposi-
tion verandert wird.

Hoher Qualitatsstandard.

GroBer Lackfacher, reichhalti-
ges Angebot an Polstermate-
rialien und Farben.

Farblich harmonisch abge-
stimmte Innenausstattung.

Hoher Sitz- und Bedienungs-
komfort
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Heizung/ Luftung

Von der Wirksamkeit der Be- und Entliiftung hangt nicht nur das
Wohlbefinden, sondern auch die Sicherheit der Fahrgéste ab. Wirksame Heizung und
Eine Heizung, die keine feine Abstimmung zulaft, beschleunigt Liiftung, die weitgehend
Ermidungserscheinungen und beeintrachtigt das Konzentra- vom Staudruck (Fahrzeugge-
tions- und Reaktionsvermdagen des Fahrers. Dies ist der Grund, schwindigkeit) unabhéngig
weshalb wir der Heizung und Beliiftung als aktivem Sicherheits- ist, sorgt in allen Fahrberei-
faktor soviel Bedeutung beimessen. chen fiir ausreichende und
zugfreie Heizung und Belif-
tung des Fahrgastraumes.

Die SL- und SLC-Typen sind mit einer aufwendigen luftseitig re-
gulierten Heizanlage ausgerustet. Diese Anlage hat gegenuber
der wasserseitig geregelten den Vorteil, daB die Temperatur der
Heizluft durch Vermengung von kalter und im Warmetauscher
erwarmter Luft reguliert wird und somit sehr feinflhlig ist.

Der Luftdurchsatz im Innenraum ist bei Mercedes-Benz Fahr- Vierstufiges Radialgeblase
zeugen weitgehend unabhangig vom Staudruck, d.h. von der mit besonders gerauscharmem
Fahrzeuggeschwindigkeit. Im Stand und bei niedrigen Ge- Lauf sorgt auch im Stand
schwindigkeiten sorgt ein vierstufiges Geblase fir ausreichen- fiir guten Luftdurchsatz.
den Luftdurchsatz. Einfache Bedienung und
separat einstellbare Diisen
fiir Fahrer- und Beifahrerseite
fiir individuelle Heizung

i ; , - & latzen.
Damit die Insassen von einem gleichmaBigen Warmemantel um- ' alies Stzpyitze

geben sind, sind auch die beiden Tirenin das Heizungs-und Luf-
tungssystem einbezogen. Dies beglnstigt auch die Beschlag-
freihaltung der Seitenscheiben.

Um dem unterschiedlichen Warmebedarf in verschiedenen Zo-
nen des Fahrgastraumes Rechnung zu tragen, laBt sich das Heiz-
system fiir links und rechts getrennt regulieren.

Die Entliiftung des Innenraumes erfolgt Uber Offnungen unter-
halb der Heckscheibe. Diese Luftfiihrung ermoglicht eine weit-
gehend beschlagfreie Heckscheibe und gewahrleistet einen voll-
kommenen Luftaustausch bei geschlossenen Fenstern.
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Achsen/Lenkung

Vorder- und Hinterachse

Die Sicherheit eines Fahrzeuges wird in entscheidender Weise
vom Fahrwerk mit gepragt. Deshalb muB das Fahrwerk so konzi-
piert sein, daB es neben hohen Komfortanforderungen auch ein
Optimum an Bodenhaftung und eine gute Beherrschbarkeit im
Grenzbereich gewahrleistet.

Das Fahrwerk der SL- und SLC-Typen erfiillt diese Forderung in
einer hervorragenden Weise.

Einzelrad-Aufhangung vorn an Quer- und hinten an Schraglen-
kern garantiert eine ausgezeichnete Bodenhaftung aller vier Ra-
der. Der sogenannte Anti-Dive-Effekt verringert das Eintauchen
des Fahrzeuges beim Bremsen.

Stabilisatoren an Vorder- und Hinterachse halten die Karosse-
rieneigung bei Kurvenfahrten in engen Grenzen.
Schraubenfedern mit langen Federwegen und Einrohr-Gas-
druck-StoBdampfern sorgen fiir einen ausgezeichneten Fahr-
komfort.

Bei den Typen 450 SL und SLC sorgt die MB-Diagonal-Pendel-
achse mit Anfahrmomentausgleich flr einen zusatzlichen Kom-
fortzuwachs, da sie das Absinken des Fahrzeughecks beim An-
fahren und Beschleunigen verhindert.

Lenkung

Alle SL- und SLC-Typen sind serienmaBig mit Servo-Lenkung
ausgertstet. Die MB-Servo-Lenkung unterstitzt die Lenktatig-
keit so, daB sich das Fahrzeug einerseits bei geringen Geschwin-
digkeiten miihelos lenken |&Bt, aber andererseits bei hoéheren
Geschwindigkeiten ein guter Kontakt zur Fahrbahn erhalten
bleibt. (Es entsteht also kein Geflihl der Schwammigkeit wie es
bei zu groBer Servounterstiitzung vorkommen kann.)

Die direkte Ubersetzung der Servolenkung ermaglicht blitzartige

Ausweichmanéver und Lenkkorrekturen, was das Fahrzeug in

kritischen Situationen noch sicherer macht.

Wichtigste Sicherheitsmerkmale der Lenkung:

® Lenkgetriebe hinter der Vorderachse

® Axial verschiebbare Lenksaule

@ Energieabsorbierender Pralltopf

@® Mit Polyurethan umschaumtes Lenkrad mit groBer Polster-
platte

® Im Notfall vom Oldruck unabhéngige Lenkbarkeit

@ StoBunempfindlichkeit — hydraulischer LenkungsstoBdamp-
fer

® Komfortabel durch Servo-Unterstutzung

@ Exaktes Zahnsegment-Kugelumlauf-Lenkgetriebe

Fahrwerk mit hohen Sicher-
heitsreserven.

Durch Einzelradaufhdngung
und exakte Radfiihrung

in Verbindung mit einer

gut abgestimmten Federung
und Dampfung — ausgezeich-
netes, problemloses Fahrver-
halten bei einem HdchstmaB
an Komfort.

Exakt um die Mittellage.

Direkt. Mit wenigen Lenkrad-
umdrehungen (ca. 3) groBer
Radeinschlag. Hohes MaB an
innerer Sicherheit bei Unfallen.

Volle Lenkbarkeit, auch
bei ausfallender Lenk-
unterstiitzung.
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2-Kreis-Bremssystem

Das 2-Kreis-Bremssystem besteht aus zwei voneinander unab-
héangigen Kreisen, die auf die Vorder- bzw. Hinterrader wirken.
Fallt ein Bremskreis aus, bleibt der andere voll funktionsfahig.
Alle vier Rader sind mit Festsattel-Scheibenbremsen — vorn in-
nenbeliiftet — ausgeristet. Mit einer wirksamen Bremsflache von
206 cm? an der Vorderachse und 100 cm? an der Hinterachse
sorgen sie fUr hervorragende Verzogerungswerte.

Ein Servogerét bringt einen groBen Teil der aufzuwendenden
Bremskraft auf. Der Kontakt zur StraBe bleibt trotzdem durch das
feine Ansprechen der prazis arbeitenden Servounterstitzung
voll erhalten.

Feststellbremse
In den Bremsscheiben der hinteren Bremsen sind die Brems-
trommeln fur die fuBbetatigte Feststellboremse integriert.

Zur Erhéhung der passiven Sicherheit ist der Betatigungshebel
fiir die Feststellbremse in den FuBraum verlegt (bei Handbrems-
hebeln auf dem Kardantunnel besteht bei einem Unfall Verlet-
zungsgefahr flr Unterarm und Hand, Stockhandbremsen zielen
auf die Kniescheibe). Ein weiterer Vorteil dieser Anordnung ist,
daB zwischen den Sitzen geniigend Raum fur eine groBzugige
Ablage frei bleibt.

BelagverschleiBkontrolle

Eine BelagverschieiBkontrolle fir die Bremsbeldge der Vorderra-
der zeigt dem Fahrer iber eine Kontrolleuchte im Kombiinstru-
ment an, wenn die Belage sich ihrem Abnitzungsgrenzwert na-
hern. Dadurch entfallen Belagpriifungen auf Verdacht. Die
Bremssicherheit bleibt bis zum Abnitzungsgrenzwert voll erhal-
ten, und die Bremsscheibe wird nicht beschadigt (was vorkom-
men kann, wenn das Uberschreiten des Abnltzungsgrenzwertes
nicht friih genug erkannt wird).

Oberflachenschutz der Bremsleitungen

Die Bremsleitungen sind auBen zusatzlich mit Kunststoff be-
schichtet. Dadurch werden Korrosionsschaden von auBen we-
sentlich verringert.

Bremsen

Fahrzeugverzogerung wird
selbst bei Beschadigung

einer Bremsleitung gewahrlei-
stet.

GroB dimensionierte Bremsbe-
lage gewahrleisten eine

hohe Lebensdauer.

Leicht zu betatigen, trotzdem
guter Kontakt zur Fahrbahn.

FuBbetatigte Feststellbremse
vermindert die Verletzungsge-
fahr bei Unféllen.

Bremshebel im FuBraum

ist platzsparend und laBt

sich bequem bedienen.

Hohe Betriebssicherheit

der Bremsen. Optimale
Ausnutzung des Bremsbelags.
Beschadigung der Brems-
scheibe wird vermieden.
Reparaturen und Wartungsar-
beiten werden reduziert.

Erhdohte Lebensdauer —
mehr Sicherheit.
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Sonderausstattung

A = Kaltekompressor

B = Kondensator

C = Flissigkeitsbehéiter
D = Expansionsventil

E = Verdampfer

s Wasserkreislauf-Motorkihlung
== Wasserkreislauf-Heizung
=== Kilhimittel {lissig

mmmmmn KOhimittel gasférmig
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Klimaanlage/ Niveau-Regulierung

Die hier aufgefiihrten Sonderausstattungen kénnen in einigen
Landerausfihrungen Bestandteil des Serienumfanges sein.

Klimaanlage

Zur Erhdhung der aktiven Sicherheit und in diesem Zusammen-
hang besonders zur Erhéhung der Konditions- und Reaktionssi-
cherheit des Fahrers tragen ein ausgewogenes Temperaturni-
veau und eine gute Bellftung einen wesentlichen Anteil bei.

Die MB-Klimaanlage arbeitet deshalb nicht mit Umluft, sondern
sie wird bei geschlossenen Fenstern mit Frischluft von auBen be-
trieben. Die Kiihlluft enthélt also ein Maximum an Sauerstoff und
bietet gleichzeitig eine optimale Kihlleistung. Nur bei extremen
Bedingungen, wenn bei ungewdhnlichen AuBentemperaturen
die volle Kiihlleistung verlangt wird, schaltet die Anlage auf Um-
luftkiihlung. Der Frischluftanteil betragt dabei immer noch ca.
25%, so daB der Sauerstoffbedarf der Passagiere immer noch
ausreichend gedeckt ist.

Die Beliiftung des Fahrgastraumes mit zunéachst gekihiter und
dadurch getrockneter und anschlieBend erwérmter Luft (Reheat-
ing-System) ermaglicht es, in der feuchten Ubergangszeit der
Luft die Feuchtigkeit soweit zu entziehen, daB es zu keinem Be-
schlagen der Scheiben kommen kann.

Hydropneumatische Niveau-Regulierung (nur SLC-Typen)

Fiir Fahrzeuge, die haufig im Anhéangerbetrieb oder mit voll bela-
denem Kofferraum gefahren werden, ist auf Wunsch eine hy-
dropneumatische Niveau-Regulierung lieferbar.

Der besondere Vorteil dieses Systems ist, daB es den Wagen
auch im Stand bei laufendem Motor auf sein richtiges Niveau
bringt.

Anstelle der normalen StoBdampfer und Federn werden wei-
chere Schraubenfedern und teiltragende Federbeine eingebaut,
deren Tragkraft sich automatisch auf den jeweiligen Belastungs-

Erhdhung der Konditions-

und Reaktionssicherheit
durch ausgewogene Tempera-
tur und Beliiftung.

Akustische Beldstigung

und Verschmutzung des
Innenraumes werden vermie-
den, da die Fenster geschlos-
sen bleiben.

Beschlagfreie Scheiben
durch Reheating-System.

Kein Absinken des Hecks

bei starker Kofferraumbela-
stung oder Anhéngen eines
Hangers. Fahrzeug wird

auch im Stand bei laufendem
Motor auf richtiges Niveau
gebracht.
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Niveau-Regulierung
Scheinwerferreinigungsanlage
Sitzheizung/ Zentralverriegelung

zustand des Fahrzeuges einstellt. Funktion: Eine vom Motor an-
getriebene Pumpe fordert Olaus einem Vorratsbehélter zu einem
Regelventil, das Uber den Drehstabstabilisator der Hinterachse
gesteuert wird.

Bei Belastung des Fahrzeugs wird das Ol in die Federbeine gelei- Wenig Leistungsverlust.
tet. Dadurch erhoht sich der Druck in den Gasraumen und das
Heck des Fahrzeuges wird angehoben. Ist das Normalniveau er-
reicht. schlieBt das Ventil und die Pumpe lauft im NebenschluB
(dadurch kaum Leistungsverlust durch die Pumpe).

Bei Entlastung des Fahrzeugs steuert das Ventil die Riickfihrung
des Ols aus den Federbeinen zum Vorratsbehalter.

Scheinwerferreinigungsanlage
Mit Hilfe einer Scheinwerferreinigungsanlage konnen be- | Gleichbleibende Leuchtkraft
schmutzte Scheinwerferstreuscheiben: Uber zwei auf der StoB- der Scheinwerfer auch bei
stange angebrachten Dusen bespriiht und anschlieBend sau- verschmutzter Fahrbahn.
bergewischt werden. Die Anlage wird automatisch betatigt, wenn
das Licht eingeschaltet ist und der Fahrer das Scheibenwisch-
waschprogramm Uber den Kombischalter abruft.

Sitzheizung
Fahrer- und Beifahrersitz kdnnen mit einer Sitzheizung versehen Gleich nach dem Einsteigen
werden. Sie kann auf zwei Stellungen geschaltet werden — angenehmes Sitzen im

schnelles Aufheizen und Dauerstufe. Der Sitz kann also nach durchgekiihlten Fahrzeug.
dem Einsteigen schnell erwarmt werden und wahrend der Fahrt
auf der Dauerstellung weiter warm gehalten werden.

Zentralverriegelung
Uber eine pneumatische Zentralverriegelung kénnen alle Turen, Bedienungserleichterung.

der Kofferraum und die Tankklappe vom FahrertiirschloB aus ver- Die Betatigung des Fahrertiir-
bzw. entriegelt werden. Das heiBt, wird die Fahrertir aufge- schlosses lost vier SchlieBvor-
schlossen, sind automatisch alle Tiren, der Kofferraum und die gange aus.

Tankklappe geoffnet. Verriegelt man die Fahrertlr —ist alles ver-
riegelt. Das KofferraumschloB kann jedoch auch separat entrie-
gelt werden. Ein Unterdruckspeicher gewéhrleistet, daB das Sy-
stem auch nach Standzeiten bei mehrmaligem Offnen und
SchlieBen noch funktioniert.
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Tempomat/Schiebedach
Fensterheber elektrisch/ Coupédach

Tempomat

In Verbindung mit einem Automatik-Getriebe ist auf Wunsch ein
Tempomat lieferbar.

Mit Hilfe des Tempomats kann eine bestimmte Geschwindigkeit
(ab 40 km/h) ohne Betatigen des Fahrpedals gehalten werden,
unabhangig davon, ob die Fahrbahn eben verlauft, steigt oder fallt
und soweit es die Motorleistung zulaBt.

Bei einem Bremsvorgang schaltet die Anlage ab. (AuBerdem
kann sie Uber den Betatigungsschalter am Lenkrad abgeschaltet
werden.)

Nach dem Bremsvorgang und einer Ausschaltung kann die zu-
letzt gefahrene Geschwindigkeit Uber die Schalterstellung
»Speicher« wieder abgerufen werden. Das Fahrzeug beschleu-
nigt dabei ohne Betétigung des Fahrpedals auf die gespeicherte
Geschwindigkeit und behélt diese bei.

Bei Uberholvorgangen oder anderen Grinden kann das Fahr-
zeug trotz eingeschaltetem Tempomat Uber das Fahrpedal nor-
mal beschleunigt werden. Nach Entlastung des Pedals stellt sich
die vorher gefahrene Geschwindigkeit wieder selbsténdig ein.

Schiebedach elektrisch
Fir die Coupétypen 280 SLC — 450 SLC kann auf Wunsch ein
elektrisch betatigtes Schiebedach geliefert werden.

Elektrische Fensterheber 2- bzw. 4-fach

Fir die Coupé-Typen sind auf Wunsch Fensterheber 2- bzw.
4-fach, fir die Roadster-Typen 2-fach erhaltlich.

Die Betatigungsschalter fir alle Fensterheber befinden sich vor
der Ablageschale, also im unmittelbaren Aktionsbereich von Fah-
rer und Beifahrer. Beim Coupé kdnnen zusatzlich Giber einzelne
Bedienungsschalter die Fondfenster gedffnet bzw. geschlossen
werden.

Coupédach

Fir die SL-Typen, die ab Werk mit einem Stoffklappverdeck aus-
gestattet sind, kann auf Wunsch ein festes Coupédach mit heiz-
barer Heckscheibe aus Verbundglas geliefert werden. Mitdiesem
Coupédach IaBt sich der als Roadster konzipierte Wagen mit we-
nigen Handgriffen in ein Coupé verwandeln und somit winter-
fester machen.

Mehr Komfort durch Entlastung
des Fahrers. Auf langen
Strecken kann ohne Betatigung
des Fahrpedals eine be-
stimmte Geschwindigkeitshe-
grenzung (auf Autobahnen)
gehalten werden.

1 Beschleunigen Fixieren
2 Verzdgern Fixieren

3 Ausschalten

4 Speicher

5 Schalter
6 Impulsgeber
7 ZiindanlaBschalter
8 Elektronisches Steuergeréat
9 Bremslichtschalter
10 Bremsgerat
11 Drosselklappe
12 Reguliergestange
13 Stellglied
14 Rickschlagventil
15 Unterdruck-Vorratsbehiélter
16 Sicherungsdose

Bequeme Bedienung aller
Fenster vom Fahrersitz
aus bzw. von den Betatigungs-
schaltern an den jeweiligen
Tiiren.

Einfache Verwandlung des
Roadsters in ein Coupé
durch Montage des auf
Wunsch lieferbaren Hardtops.
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MaBe unbelastet * Bei Belastung mit 2 Personen a 65 kg
Dimensions unloaded Occupied with 2 persons 65 kg each
Dimensions vehicule & vide Chargées de 2 per de cha 65 kg
Medidas sin carga Con una carga de 2 personas 65 kg cada una
Misure a vuoto In caso di carico con 2 persone 65 kg ogni persona

Mit wvid obelastad il Belastning 2 personer vardera 85 kg






