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Der Mercedes 300 SL ist einer der klassischen
Sportwagen. auto motor und sport fuhr
eines der seltenen und hochbezahlten Exemplare.
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Es gibt nicht viele Autos auf
der Welt, die ungeachtet des-
sen, daB sie schon 10 oder 20
Jahre lang nicht mehr produ-
ziert werden, hohes Ansehen
und kultische Verehrung ge-
nieBen. Denn zweifellos genugt
es nicht allein, daB ein Auto
nur besonders alt ist und den
Tag, an dem es nicht mehr ge-
baut wurde, um betrachtliche
Zeitspannen (berdauerte. Es
muBte auch zu Leb- und Pro-
duktionszeiten bedeutend sein
und von sich reden machen —
etwa so, wie man das beim
Mercedes 300 SL beobachten
konnte. Er war, ganz beson-
ders in der Flugeltiren-Ver-
sion, die in den lJahren zwi-
schen 1954 und 1957 von den
Bandern lief, der klassische
Sportwagen schlechthin, und
wer damals in der beneidens-
werten Lage war, das nur mit
einer Héhe von knapp uber
einem Meter gesegnete Drei-
* liter-Coupé zu erstehen, konn-
te sicher sein, fir das persén-
liche Image so ziemlich das
Beste getan zu haben, wozu
damals der Kauf eines Auto-
mobils befahigte.

Dabei kam dem Flugeltiren-
SL neben seiner eindrucksvol-
len Figur, die regelmaBig beim
Ein- und Aussteigen der Pas-
sagiere nahezu utopische Um-
risse annahm, seine aus dem
Rahmen fallende Herkunft sehr
zugute. Im Gegensatz zu vie-
len anderen Sportwagen er-
wuchs er direkt dem Rennsport
und trug damit, zumal in Me-
tallic-Lackierung, eine Portion
Silberpfeil auf die StraBen,
die es bei Mercedes weder vor
noch nach seiner Zeit wieder
zu kaufen gab. Er war der In-
begriff der Schnelligkeit und
Sportlichkeit, und als Zufall
konnte man gerade das nicht
bezeichnen: Im Jahr 1952 ge-
wann das Fahrer-Team Kling/

Klenk mit einem Vorlaufer des
Serien-SL, der noch uber ei-
nen Vergaser-Motor und eine
Aluminium-Karosse verfugte,
die Carrera Panamericana in
Mexiko — und das, obwohl die
Konkurrenz stark war und ein
nicht einprogrammierter Geier
die Windschutzscheibe durch-
schlagen und den ehemaligen
Jagdflieger Klenk am Kopf
nachdricklich verwundet hatte.
Auch in Le Mans war Merce-
des mit diesem Auto erfolg-
reich: Lang/Riess gewannen
das 24 Stunden-Rennen im
gleichen Jahr und sorgten da-
fur,daB das in Rennversion nur
950 kg schwere Auto noch vor
seiner Serienfertigung die no-
tige Beachtung fand.

Diese Beachtung konnte in den
Jahren danach bestens unter-
mauert werden, denn obwohl
der StraBen-SL mit Stahl-Ka-
rosse und einem Gesamtge-
wicht von 1300 kg betrachtlich
schwerer geworden war als der
Alu-Urtyp, verhalf ihm sein
mittlerweile mit Benzinein-
spritzung ausgerusteter Rei-
hensechszylinder aufgrund der
effektiv vorhandenen 215 PS
zu ausnehmend guten Fahrlei-
stungen. Er beschleunigte in
knapp 9 Sekunden vom Stand
auf 100 und in 18 Sekunden
auf 160 km/h — schlieBlich
sorgte auch die Hochstge-
schwindigkeit von 245 km/h fur
eindrucksvolle Positionen im
damaligen, noch vergleichs-
weise lichten StraBenverkehr.
Die hohe Reichweite der vier
Géange tat dazu ein uUbriges:
Schon im zweiten Gang er-
reichte man tber 120 km/h und
war damit bereits so schnell
wie burgerliche Mittelklasse-
Autos dieser Zeit — im dritten
gar schlug man den als auf-
regend geltenden Porsche 1500
um runde 20 Kilometer pro
Stunde.

Wenn man heute mit dem 300
SL fahrt, tritt diese Uberlegen-
heit klarerweise nicht mehr so
stark zutage. Gute Exemplare,
die mit Preisen von 30000
Mark und mehr gehandelt wer-
den und nach denen sich spe-
ziell reiche amerikanische
Sportwagen-Enthusiasten die
Finger lecken, sind zwar noch
ebenso schnell wie damals,
doch ist die Kluft zwischen ih-
nen und anderen Autos kleiner
geworden. Immerhin aber ist
genug ubriggeblieben: Vor al-
lem im oberen Geschwindig-
keitsbereich hat der formscho-
ne Veteran noch jenen spirba-
ren zweiten Wind zu bieten,
der die wenigen Flugeltiren-
SL-Besitzer dazu befahigt,
selbst neuzeitlichen Marken-
Kollegen mit 500 Kubikzenti-
metern mehr Hubraum spurbar
davonzufahren. DaB das nur
mit  brallendem  Auspuffge-

rausch und, zumal bei warmer

Witterung, sengender Hitze
im Cockpit vonstatten geht,
muB der glorifizierten Auto-
Raritat wohl zugestanden wer-
den — ebenso wie ihre
schwergangige Lenkung und
ihre fragwurdigen Fahreigen-
schaften. Hier ist zwar ein gu-
ter Geradeauslauf auch bei
Geschwindigkeiten uber 160
km/h zu beobachten, doch ist
die Harmlosigkeit damit weit-
gehend erschopft: In schnell
gefahrenen Kurven verlangt
das mit einer Zweigelenk-Pen-
delachse ausgerustete Auto
Konzentrationsvermégen und
sachgemaBe Bedienung, denn
schon bei mittlerem Tempo
wartet der Klassiker mit kraf-
tigem Ubersteuern auf, dem
dann auch nicht sehr viel Harm-
loses anhaftet. Im utbrigen re-
gistriert man starke Verbun-
denheit mit diesem Auto:

18/197] 49



Mercedes
300 SL

FORTSETZUNG

Nachdem sich die weit nach
oben ragenden Flugeltiren mit
sattem  Gerdusch in ihre
Schlésser versenkt haben, um-
gibt einen der SL wie ein et-
was eng geratener MafBanzug,
wodurch unterschwellig signa-
lisiert wird, daB es jetzt nur
noch ums Fahren gehen kann.
Wesentlich beteiligt an der
Cockpitenge ist der Gitterrohr-
Rahmen, der im SL trotz be-
merkenswerter  konstruktiver
Eleganz ein Leben im Verbor-
genen fuhrt. Er sorgt dafir, daB
man nach dem Einsteigen ein
voluminéses Seitenbord, das
zuvor  Uberklettert werden
mufte, neben sich hat, und er
sorgt ebenfalls dafur, daB der
Flugeltiren-SL relativ leichtge-
wichtig geraten ist: Das kunst-
voll zusammengeschweifBte
Rohrgebilde aus Leichtme-
tall wiegt komplett nur wenig
mehr als einen Zentner und
bietet zumal an den seitlichen
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Im Innenraum des 300 SL iiberwiegt das Funktionelle:
Er besitzt groBe Rundinstrumente und
schalenférmig ausgebildete Sitze, die auch in schnell
gefahrenen Kurven guten seitlichen Halt bieten.
Sein Lenkrad 138t sich, zur Verbesserung der Einstiegsverhéltnisse,
nach unten klappen — verstellen kann man es,
im Sinne guter Sitzposition, ebenfalls.
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Eine Leistung von iiber 200 PS bei einem Hubraum
von drei Litern galt in den fiinfziger Jahren bei einem
Serien-Sportwagen als sensationell, und tatséchlich war sie es auch:
Die 215 Pferde des geneigt eingebauten Einspritzmotors
lieBen den SL fast 250 km/h schnell werden, und sie waren
obendrein von besonders kultivierter Art: Selbst im vierten Gang
konnte ab 1000 U/min voll beschleunigt werden.

FOTOS: WEITMANN

Begrenzungen des Wagens je-
nen Aufprallschutz, an den man
1954 noch nicht denken muBte.
Die Begegnung mit dem 300
SL ist zweifellos gerade in der
heutigen Zeit ein Erlebnis be-
sonderer Art, denn er ist weit-
aus kompromiBloser als alle
anderen Sportwagen, die bei
Daimler-Benz nach ihm gebaut
wurden. DaB es ihn nicht mehr
gibt und daB die folgenden
Mercedes-Sportwagen eigent-
lich nur noch die Buchstaben-
Kombination SL (Super Leicht)
mit ihm gemeinsam haben,
kann sowohl froh als auch trau-
rig stimmen. Mercedes stimmt
es, zumindest was den kauf-
méannischen Bereich angeht,
eher froh: Wéahrend von dem
fur reine Spezialisten be-
stimmten Flugeltiren-SL pro
Arbeitstag nur drei oder vier
Exemplare entstanden, sind es
beim 350 SL uber 50.

Klaus Westrup
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