as Automobil wird in zwei

Jahren 100 Jahre alt. Die-
sen Geburtstag hat er noch mit-
erleben wollen, er, der 85 Jahre
Automobilgeschichte  erlebt
hat, so hautnah wie kein
anderer.

Schon 1904 saB er als kleiner
Junge in einem Daimler-Ton-
neau, das Kkein geringerer
chauffierte als der groBe Chri-
stian Lautenschlager, der 1908
und 1914 den GroBen Preis von
Frankreich gewann. Vater Nal-
linger war namlich nicht nur
Koniglich-Wiirttembergischer
Baurat gewesen, sondern auch
Technischer Direktor und Vor-
standsmitglied bei Daimler. Ist
es zu fassen, dal Sohn Fritz die-
selben Positionen im gleichen
Hause eroberte?

Die Voraussetzungen dazu sind
denkbar giinstig gewesen.
Schon als Schiiler wuBte Fritz
Nallinger keine schonere Frei-
zeitbeschiftigung als die, in der
offenen Werkzeugkiste zu hok-
ken, die auf die Chassis ge-
schraubt wurde, mit denen die
Versuchsfahrer von Daimler
ihre Runden durchs Schwaben-
land drehten.

Als Fritz Nallinger sein erstes
Patent, das einen neuartigen
Scheinwerfer betraf, fir 2 000
Goldmark an die Firma Zeiss
verkaufte, muBte der Vater den
Vertrag unterzeichnen — Fritz
Nallinger war erst 14 Jahre alt.
Drei Jahrchen spater machte er
den Pilotenschein, und im Er-
sten Weltkrieg saB8 er am Kniip-
pel eines schwankenden Avia-
tik-Doppeldeckers, den die
Flieger ,Schaukel* nannten.
Aber schon 1912 hatte er dem
Prinzen Heinrich von Preussen
ein Holzmodell jenes Benz
iiberbringen dirfen, den der
Sohn Kaiser Wilhelms in Auf-
trag gegeben hatte. Er hat noch
im Kaiserlichen Automobil-
Club gespeist, und er hat sie
noch personlich gekannt — den
alten Bosch, den alten Sachs,
den Wilhelm v. Opel.

Im Jahre 1928 fuhr er nach
Miinchen, um Adolf Hitlers
Sonderwiinsche fiir einen neu-
en ,Fihrer-Mercedes" entge-
genzunehmen. Unter anderem

-
176 WEE Magazin

Fotos: Dick,Archiv

galt es das Problem zu lésen,
daB man in dem Wagen be-
quem stehen und so das jubeln-
de Volk griiBen konnte. Nein,
der Fiihrer hat keinen guten
Eindruck auf ihn gemacht:  Er
schlug stindig mit der Reitpeit-
sche gegen seine Stiefel, das
war mir duBerst zuwider.*

Als mir der Professor Dr.-Ing.
Fritz Nallinger aus seinem Le-

und Pensionir: Er

starb am 4. Juni

ben erzihlte, war er 80
Jahre alt. Wir saBlen
am Kamin seines Hau-
ses am Stuttgarter Kil-
lesberg. Er war ge-
sund, frisch, munter,
wirkte noch immer B
drahtig, saB kerzenge-

rade, nur beim Gehen plagte
ihn jene Sportverletzung, die
ihn den Meniskus gekostet hat-
te. Das fand er ebenso drgerlich
wie unnotig, und er #duBerte
ganz ernsthaft in groBer Ver-
stimmung seine Verwunderung
dariiber, daB die Chirurgie
nicht imstande sei, ,da einen
Schmiernippel einzusetzen, da-
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Ein Herr Mercedes

Fritz B.Busch zum Tod des ehemaligen Daimler-
Benz-Entwicklungschefs Fritz Nallinger.

mit das Kniegelenk besser
funktionieren kann“.

Er sah alles, auch das Leben,
von der rein technischen Seite,
und deshalb war er iiberzeugt,
daB alle Probleme zu l5sen sei-
en. Bei ihm gab es stets nur eine
Losung - die bessere. Und nach
dieser Maxime baute er Autos.
Dabei hat er nie die beriichtigte
~Kronprinzen-Angst“ gehabt,

die so viele Bosse daran hin-
dert, fahige Mitstreiter um sich
zu scharen und hochkommen
zu lassen. ,,Ich habe immer ver-
sucht, die beste Mannschaft zu-
sammenzubringen und sie zu
Bestleistungen zu fithren.“ Das
war sein Geheimnis, und dem
Haus Daimler-Benz ist das gut
bekommen,

Ihn persdnlich haben die Moto-
ren am meisten fasziniert. 1922
hat er seine Diplomarbeit iiber
obengesteuerte Motoren ge-
schrieben, im Krieg hat er Flug-
motoren gebaut, und nach dem
Krieg trugen die obengesteuer-
ten Motoren vom ersten 220er
an seine Handschrift.

Im Jahr seiner Diplomarbeit
kam er zu Benz. Er fuhr damals
auch Rennen: ,In der Schweiz
bekam ich einmal eine bronze-
ne Statue als Siegerpreis, in de-
ren Sockel die Worte eingra-
viert waren: Wer den Frieden
will, der muB den Krieg vorbe-
reiten.“ Er hat diesen so un-
schweizerisch anmutenden
Leitsatz in abgednderter Form
iibernommen, was seine Autos
betraf. ,Wir wollten den Sieg,
also haben wir immer nur den
Sieg vorbereitet.*

Er war unglaublich geradlinig.
Und so war auch die Linie des
Hauses Daimler-Benz unter
seiner technischen Fiithrung.
Wie oft haben wir dariiber ge-
sprochen, wenn ich einen neu-
en, meist noch geheimen Mer-
cedes fuhr. Es war unméglich,
iberschdumende Wiinsche
oder Ideen bei ihm anzubrin-
gen, schon gar nicht, wenn sie
~modisch* motiviert waren.
Als junger Diplom-Ingenieur
hat ,der Nallinger® schon
Krach mit dem alten Porsche
gehabt, der damals voriiberge-
hend auch in Untertiirkheim
wirkte.

Nallinger muB3 bei seiner Ge-
burt schon ein dreizackiger
Stern geleuchtet haben, so sehr
war er in seinem ganzen Leben
ein Herr Mercedes, vollkom-
men identisch mit der Marke
und der Philosophie des Hau-
ses. Mir jedenfalls schien es so,
nicht nur wihrend seines akti-
ven Wirkens fiir sein Haus, son-
dern auch danach.

Als ich dem Achtzigjihrigen
gegeniibersaB und er aus sei-
nem Leben erzihlte, konnte
dies nur ein Mann sein, der fiir
Daimler-Benz gearbeitet und
gelebt hatte. Es war unmoglich,
ihn mit irgendeiner anderen
Automobilmarke zu identifi-
zieren.

13/1984


stuempfig
Schreibmaschinentext
vdh Archiv




