Hoch die Tiir

In Kalifornien wird der Mercedes 300 SL nachgebaut.

Gemessen an der Bundes-
republik leben kaliforni-
sche Autofans in einem Schla-
raffenland. Sie diirfen zwar
nur knapp 90 km/h schnell
fahren — aber das kdnnen sie
mit fast allem tun, was einen
Motor und vier Rader hat.

Kein TOV hemmt im Golden
State die Kreativitit, die Bast-
ler kdnnen hemmungslos wii-
ten und die abenteuerlichsten
Fiberglas-Traume verwirkli-
chen. Nach den Buggies, den
Hot Rods und den Vans sind
derzeit Replicas ,,in' — Nach-
bildungen klassischer Auto-
mobile wie Shelby Cobra, Ja-
guar XK 120 oder Auburn
Speedster.

Damit, so sagte sich Tony
Ostermeier, gebilirtiger Miinch-
ner und seit 20 Jahren in Los
Angeles lebend, mufB3 offen-
sichtlich ein Geschift zu ma-
chen sein. Und weil er zufillig
einen Mercedes 300 SL mit
Fliigeltiiren besitzt, nahm er
dieses, von den Amerikanern
»Gullwing® (Movenfliigel) ge-
nannte Coupé als Vorlage.

Zunichst ging Ostermeier den
einfachen Weg, formte eine
300 SL-Karosse aus Plastik
und setzte sie auf das Chassis
einer Chevrolet Corvette.
Doch das Ergebnis befriedigte
ihn nicht ganz: ,Das Auto“,
meint er nachtraglich, ,sah
zwar gut aus, aber es filhite
sich einfach nicht so an wie ein
300 SL.“

Und so machte er sich freiwil-
lig das Leben schwer, indem er
zundchst einmal den kompli-
zierten Rohrrahmen des 300
SL nachbildete — fast origi-
nalgetreu, nur nahm er statt
der runden Rohre rechteckige.

Ein Prototyp ist mittlerweile
fertig, und auf den ersten
Blick konnte man fast meinen,
er stamme aus Stuttgart. Das
Cockpit allerdings zeigt, daB
der dufere Schein triigt: Lenk-
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rad und Sitze entsprechen
ebensowenig wie die lostru-
mente dem Qriginal, und was
wie ein Schalthebel aus dem
Mitteltunnel! ragt, betatigt kein
stilgerechtes Vierganggetriebe,
sondern eine Dreigangauto-
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matik  mit  hydraulischem
Drehmomentwandler.

Offnet man die Motorhaube,
gibt es nur eine Gemeinsam-
keit mit dem ehemaligen
Daimler-Benz-Produkt festzu-

stellen: Hier finden sich sechs
in Reihe angeordnete Zylin-
der. Doch wihrend beim 300
SL die Ventile von einer oben-
liegenden Nockenwelle betd-
tigt wurden, sitzt in der Oster-
meier-Replica ein  klobiger
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Von auBlen kaum vom Original zu unterscheiden: US-Gullwing

Der Prototyp trigt noch Mercedes-Sterne — fiir die kiinftige Serie hat sie Daimler-Benz untersagt
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StoBstangenmotor mit dem
bemerkenswerten Hub von
104,6 mm. Es ist der Standard-
Treibsatz der Mittetklasse-

Modelle von Chrysler — 3,7
Liter groB und gerade 91 PS
(67 kW) stark.

Immerhin aber hilft Oster-
meiler der Uralt-Konstruktion
mit einem Offenhauser-An-
saugkrimmer und einem Dop-
pelvergaser auf die Spriinge,
und er versichert gutglaubigen
Mitmenschen nachdricklich,

dal nun gut 100 Pferdestirken
mobilisiert werden.

Von den 215 P5 (158 kW) des
nur drei Liter groflen Merce-
des-Einspritzmotors 15t der
Sechszylinder der SL-Kopie

also  weit entfernt, aber
schlieBlich bietet in den USA
jedes bessere Zubehdrgeschift
komplette Turbolader-Kits an.
Damit, hofft Ostermeier, soll-
ten schon 150 PS (110 kW)
moglich sein. Wenn jemand
auch damit noch nicht zufrie-
den ist — nun, fiir den wird er
eben eine Ausfilhrung mit
Achtzylinder-Moior bauen.

DaB es dem emigrierten Bayer
wie auch allen iibrigen Kunst-
stoff-Kiinstlern in Amerika
nicht darauf ankommi, auch
nur entfernt an das Vorbild
erinnernde  Technik zu bie-
ten, zeigt auch das Fahrwerk
des ,US-Gullwing” genann-
ten Nachbaus. Das ndmlich
stammt vom Ford Fairmont
und ist von urtimlicher Ein-
fachheit:  Querienker und
Schraubenfedern vorn, eine
schwere Starrachse hinten,
von Lingsblaitfedern mehr
schlecht als recht gefiibrt.

So gut wie die Eingelenkpen-
delachse des Originals, die fiir
ein ziemlich dubioses Fahrver-
halten im Grenzbereich sorgte,
ist diese Aufhingung allemal
— meint Ostermeier. Und sei-
nen Kunden diirften techni-
sche  Feinheiten  ohnehin
gleichglittig sein; sie begeistern
sich eher fiir die Klimaanlage,
die den Innenraum angenehm
temperiert, wihrend der echte
300 SL im Sommer ein Brut-
kasten schlimmster Sorte war.

40000 Dollar kostet Oster-
meiers Fligeltiiren-Coupé —
viel Geld, wenn man bedenkt,
daB3 der Neupreis des 300 SL
im Jahr 1956 bei nur 29000
Mark lag. Da aber gerade die-
ses Mercedes-Modell im Wert
gestiegen ist wie kaum ein an-
deres Auto, ist die Replica
fast ein Sonderangebot: Unter
150 000 Mark namlich ist ein
wahrhaftiger und obendrein
gut erhaltener Fliigeltiren-SL
heute kaum noch zu haben.
Wallace Wyss
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