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_Hansdampf
in der Gasse

Klaus Westrup anla8flich
des 150. Geburtstags von Gottlieb Daimler
iiber dessen Motorzweirad Jahrgang 1885.
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rei Dinge braucht der
Mann, wenn er das ilteste
benzingetriebene Vehikel der
Welt fahren will, den soge-
nannten Daimler-Reitwagen:
Spiritus, Leichtbenzin und

Streichholzer. Die durchweg
brennbaren Stoffe aktivieren
eine Veteranen-Replika, die
dem von Gottlieb Daimler ge-
bauten Original, das 1903 ver-

das ,leicht flichtig” sein muB,
wie mich der damalige Werk-
statt-Leiter des Daimler-Benz-
Museums, Emil Kern, wissen
14Bt. Und zu viele Oktane soll
es auch nicht haben; um die 60,
echtes Klingelwasser also, das
geniigt der nur milde verdichte-
ten Maschine. Eine Sechszylin-
der-Honda wiirde sich schon
bedanken.

rundlichen Behilter hinter dem
hohen Zylinder. Der Meister
spritzt noch ein biBchen Sprit
nach und packt die zur Serien-
ausstattung zihlende Andreh-
kurbel.

Nach zwei Umdrehungen knat-
tert der knapp 250 Kubikzenti-
meter messende Einzylinder
los — so selbstverstandlich, als

Handhebel fir Kupplung und Bremse

brannte, verbliiffend dhnlich ist
und die ihre Ruhestitte im
Daimler-Bénz-Museum in
Stuttgart-Untertiirkheim hat.

Dennoch: So recht vorstellen
kann man sich die Belebung
nicht. Zu alt und zu geheimnis-
voll wirkt das weitgehend aus
Holz fabrizierte Ding, mit dem
Gottlieb Daimler noch vor der
Jahrhundertwende beweisen
wollte, daB seine Benzinmoto-
ren sehr wohl auch ein Fahr-
zeug antreiben konnen.

In den Oberflichenvergaser
paBt ein Liter Leichtbenzin,
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Auch mit der Olmenge wiire sie
kaum einverstanden. Denn das
Triebwerk des Motorzweirads,
ein langhubiger Einzylinder-
Viertakter mit Geblasekiihlung
(Bohrung x Hub: 58 x 100 Mil-
limeter), wird nur iber einen
zierlichen Tropféler versorgt.
Viel Ol ist nicht zu sehen im
Schauglas, aber der Meister be-
ruhigt mich. Den eingangs er-
wihnten Spiritus braucht man,
um den Glithrohrbrenner anzu-
wirmen, denn von elektrischen
Funken oder gar von digitaler
Motorelektronik konnte noch
nicht die Rede sein. Die Flam-
me brennt bliulich in einem
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hitte ihn Gottlieb Daimler ge-
rade erst abgestellt. Man regu-
liert nun ber einen Hebel die
Luftmenge und lauscht ergrif-
fen den unregelmiBigen Ziin-
dungen. Wenn der Eindruck
entsteht, Rundlauf und Lei-
stung seien dem Optimum na-
he, fahrt man los.

Ich spare mir die Original-
Tour, die Daimlers Sohn Paul
im November 1885 mit dem
Knochenschiittler bewaltigte,
und fahre nicht von Cannstatt
nach Untertiirkheim. Statt des-
sen fadle ich mich, von furcht-
baren Vibrationen erschau-
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dert, in den nachmittédglichen
Werksverkehr der Daimler-
Benz AG ein. Die Arbeiter und
Angestellten, die zufallig un-
terwegs sind, unterbrechen ihre
Geschiiftigkeit und ziehen er-
freut die Mundwinkel nach
oben. Der erste Mercedes der
Welt ist schon aufregender als
ein 200 D von heute — vor allem
vom Geriusch her.

Denn der Gliihrohr-Viertak-
ter, dessen Gaswechsel durch
ein automatisches EinlaBventil
(auch Schniiffelventil genannt)
und ein mechanisch gesteuer-
tes, stehendes AuslaBventil ge-
regelt wird, arbeitet nicht nur
sehr laut, sondern auch ganz
unregelmiBig. Einen korrek-
ten Ziindzeitpunkt gibt es noch
nicht, und so pufft der Motor
ganz nach Lust und Laune. Im-
merhin reicht es fiir maximal
zwolf Kilometer pro Stunde.
Die Kraftibertragung besteht
aus einem Lederriemen, breit
wie ein Hosentrdger, der eben-
falls die Funktion der Kupp-
lung tbernimmt. Mit einem
hinter dem Lenker postierten
Hebel 146t sich eine Spannrolle
betitigen, die die Riemenspan-
nung entweder lockert oder fe-
stigt. Bei Straffung kommt es
zum Kraftschluf — man féhrt.
Bei Lockerung dreht der Motor
im Stand hoch, mit allem, was
er zu bieten hat. Viel ist es
nicht: 600 Umdrehungen, ein
halbes PS.

So gibt es auch keine groBen
Bremsprobleme, trotz der Sim-
plizitait der Anlage, die nicht
mehr vorsieht als einen Klotz,
der sich gelinde aufs metallum-
reifte Hinterrad prefit, wenn
der Treibriemen ganz gelockert
ist. Das Hochschalten ist schon
ein wenig komplizierter: anhal-
ten, Motor abstellen, Riemen
auf Riemenscheibe mit groBe-
rem Durchmesser schnallen,
Spiritus einspritzen, Flamme
entfachen, Kurbel ansetzen,
Motor neu einregulieren.

Doch die Belohnung folgt auf
dem FuBe: Man fihrt jetzt mit
langer Ubersetzung, sozusagen
im E-Gang. Meister Kern ver-
deutlicht die Einsatzbedingun-
gen: ,Wenn man zum Beispiel
auf die Autobahn will.*
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