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~Hot cookies” nennt man in den USA alle schar-
fen Sachen, angefangen von Marilyn Monroe bis
zum rassigen Sportwagen, Entsprechend der
amerikanischen Vorliebe fiir derartige Objekte,
dberrascht es daher kaum, daB Daimler-Benz
seine beiden neuen Sportwagen erstmalig an-
liBlich der dieser Tage stattfindenden ,Inter-
pationalen Automobilausstellung” in New York
zeigt, nachdem gerade aus den Kreisen der ame-
rikanischen Sportfahrer die Anregung zum Bau
dieser Wagen gegeben wurde. Die iiberaus inter-
essanten technischen Details und Leistungsdaten,
susammen mit dem Ansehen, das die Marke Mer-
cedes-Benz in den Staaten genieBt, sind sicherlich
geniigend Gewiihr dafiir, daB diese ,.HeiBen Ku-
chen” dort wie auch hier in Europa Anerkennung
finden werden.

ﬁe = g
u‘mp e aus Untertiirkheim

Es gehorte seit jeher zur Tradition des Unter-
tirkheimer Werkes, sich neben dem Bau von
Gebrauchsfahrzeugen fiir den anspruchsvollen
Fahrer auch mit reinen Sport- und Renn-
wagen zu befassen. Das geschah nicht nur aus
Prestigegriinden, wie das oft behauptet wird,
sondern hatte auch eine sehr reale Basis. Nach

Nem Kriege waren es die Erfolge des 300 SL

in den groBen Sportwagenrennen des Jahres
1952, wobei insbesondere der Sieg in der
Carrera Panamericana besonderes Gewicht
hatte und ein entscheidender Beweis nicht
nur fiir die Standfestigkeit dieses Fahrzeuges,
sondern iiberhaupt fiir die in Untertiirkheim
geleistete Qualitit war.

Handelte es sich bei den bisher eingesetzten
Fahrzeugen um reine Werkswagen, so ist
der nunmehr unter der Typenbezeichnung
300 SL herausgebrachte Seriensportwagen fiir
einen griBeren sportlich interessierten Kreis
gedacht, zumal seine Fahrleistungen vollauf
ausreichen, um mit sehr guten Erfolgsaussich-
ten an internationalen Sportwagenrennen der
Klasse ,Serien-Sportwagen“ bzw. ,Grand-
Tourismo™ teilzunehmen. Dagegen ist der Typ
190 SL als ausgesprochener Touren-Wagen
ausgelegt (aus Platzgriinden kénnen wir lei-
der Beschreibung und Bild dieses Fahrzeuges
erst in unserer nichsten Ausgabe bringen),
obwohl beide Fahrzeuge keine nervisen und
tiberempfindlichen., Renner*sind sondern auch
im tiiglichen Stadt- und Uberlandverkehr ein-
gesetzt werden konnen.

echnisch dulerst interessant ist der 6-Zylin-
der-3-ltr-Motor des 300 SL, dessen Leistung
durch Anwendung der Brennstoffeinspritzung
auf 240 PS/SAE gebracht werden konnte, was
einer Hichstgeschwindigkeit von 267 km'h
entspricht. Erwiihnt sei auBerdem die hervor-

ragende Elastizitit dieser Maschine, die es
ermiglicht, im direkten Gang von einer Ge-
schwindigkeit von 25 km/h bis zur Hdchst-
geschwindigkeit ruckfrei und ohne Uber-
gangsfehler zu beschleunigen. Im Gegensatz
zu dem bisher meist angewandten Verfahren,
erfolgt hier die Brennstoffeinspritzung direkt
in den Verbrennungsraum (innere Gemisch-
bildung), wobei durch einen Thermostat und
eine Hohendose die Einfliisse der Lufttempe-
ratur und Luftdichte an der Einspritzpumpe
automatisch ausgeglichen werden. Die Be-
triebssicherheit dieses Verfahrens wird durch
die fast zwanzigjihrige Entwicklung der
Brennstoffeinspritzung, insbesondere bei Flug-
motoren, gewiihrleistet.

Im iibrigen entspricht der Motor in der Grund-
konstruktion der bisherigen Ausfithrung. Ins-
besondere das Triebwerk wurde so kriiftig
ausgebildet (siebenfach gelagerte Kurbel-
welle), daB eine Dauerdrehzahl von 6000

Auch die Innenausstat-
tung ist nicht spartanisch
einfach, sondern eher lu-
xurits, wobei die Kiibel-

sitze  besten  seitlichen
Halt bei Kurvenfahrt ge-
wiihrleisten

Bild links: Das Inter-
essanteste an dem Wagen
ist der 6-Zylinder-3 -ltr-
Motor, iihnlich, wie er im
Typ 300 Verwendung fin-

det, jedoch ausgeriistet Brennstoffart Tankstellen-Super-

mit direkter Benzinein- Benzin OZ 80

spritzung und gelinder- (Motormethode)

tem  Ventil hani \ j

Man sieht es diesem rassigen, zweisitzigen Wagen

direkt an, dafi er fiir Hochstgeschwindigkeiten gebaut

ist, obwohl er sich nicht in reiner Zweckform, son-
dern ausnehmend elegant priisentiert.

U/min ohne weiteres gehalten werden kann
Viele Teile und Aggregate entstammen dem
Motor des Typ 300, bzw. 300 S, was der ein-
fachen Instandhaltung sehr zugute kommt.

Das Fahrgestell des 300 SL ist als dreidimen-
sionaler Rohrrahmen mit Schwingachsen vorne
und hinten ausgefiihrt. Abfederung durch
Schraubenfedern vorne und hinten, mit groli-
dimensionierten  StoBddmpfern. Um den
Bremsen ausreichende Wirksamkeit zu geben,
wird ein Unterdruck-Servoverstirker ange-
wandt, withrend die Turbo-Bremstrommeln
aus Aluminium mit eingezogenem Gulring
bestehen. Die Bremse arbeitet sehr gefiihlvoll
und besitzt einen automatischen Bremsbacken-
spielausgleich.

Die Ausfithrung der Karosserie geht aus den
nebenstehenden Abbildungen gut hervor. Dic
Raumabmessungen sind so gehalten, dal} zwei
Personen bequem Platz finden. Ausstattungs-
miiBig wurde einschlieBlich Heizung und Be-
liftung alles vorgesehen, was der Fahrbe-
quemlichkeit bei allen Witterungszustinden
dient. Reserverad, Werkzeug und dergleichen
sind unter der hinteren Deckklappe unter-
gebracht.

Technische Daten __

Mercedes-Benz, Typ 300 SL

Motor
Arbeitsverfahren

~

Viertaki-Benzin-

einspritzung

Zylinderzahl i1
Bohrung/Hub 85/88 mm
Hubvolumen 2996 cm®
Max. Leistung 240 HP SAE
Max. Drehmoment 28 mkg
Verdichtungs-

verhilinis 1:8.55
Kraftstoffbehiilter-

Inhalt ca. 130 Itr
Fahrzeugdaten

4465 mm
1790 mm
2400 mm
1385 mm
1435 mm
ca, 12,0 m

Grifite Linge
Grifite Breite
Achsabstand
Spurweite vorn
Spurweite hinten
Wendekreis-@

Reifen 6.70—15 Racing
Fahrgeschwindigk.: (km/h)

1. Gang 814

2. Gang 139

3. Gang 202

{. Gang 267
Hinterachsiiber-

setzung von 1:3,25

Fahrg. mit Aufbau
mit O, Wasser
ohne Brennstoff

ca. 1020 kg
Kraftstoffverbrauch

15—25 It/ 100 km je
nach Fahrweise

~u 0,25 Ttr/100 km
je nach Fahrweise

Muotorendlverbrauch
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