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XIII. JAHRGANG — HEFT 24

Vier breife Tiiren erméglichen einen
bequemen Einstieg zu allen vier
Pliitzen, (Werkphaoto)

Von den beiden 1,7-Liter-Modellen, die

Mercedes-Benz zur diesjahrigen Auto-

mobilausstellung neu herausbrachte,

haben wir nun den Typ ,,170 V" mit vorn-

liegendem Motor zu Priifungszwecken be-

kommen. Dieses neue Modell hat schon
Die Vorderriider sind an zwei Quer-

federn achslos aufgehingt.
{Werkphoto)

auf der Schau sehr groBes Interesse ge-
funden, nicht zuletzt durch die Tatsachs,
daB es zu einem gerade fiir die Marke
Mercedes-Benz auBerordentlich giinstigen
Preis auf den Markt gebracht wird. Der
Wagen ist erheblich billiger als der bis-

" nischer Hinsicht —

herige 1,7-Liter-Sechszylinder, den er er-
setzen soll. Dabei ist er diesem in tech-
von den Fahreigen-
schaften einstweilen gar nicht zu reden
— bei weitem iiberlegen.

Die Firma Daimler-Benz hat bei diesem
neuen Modell eine Reihe ihrer typischen
Konstruktionsprinzipien beibehalten, die-
sen aber auch einige fiir diese Marke we-
sentliche Neuerungen zur Seite gestellt.
Der ,170 V" ist ein Vollschwingachser
und unterscheidet sich im System der Rad-
aufhangung so gut wie gar nicht von den
bisherigen Typen des Stuttgarter Hauses.
Vollig neu am ,170 V” ist fiir Mercedes-
Benz der Rahmenbau, die Anwendung des
Prinzips des Schwebemotors und das
Spiralgetriebe. Der Rahmen gehért frag-
los zu den interessantesten Konstruktio-
nen, die im internationalen Autobau der-
zeit geboten werden. Er besteht in der
Hauptsache aus zwei Rohren mit ovalem
Querschnitt, die aber nicht parallel zu-
einander liegen, sondern sich in der Mitte
zu einem Zentralkérper schlieBen, In der
Draufsicht gleicht dieser Rahmen einem X.
Als Kraftquelle wurde diesmal ein Vier-
zylindermotor gewéahlt. Dabei werden weit
weniger Fragen der billigeren Gestehungs-
kosten die entscheidende Rolle gespielt
haben, als vielmehr die Vorteile, die der
Vierzylindermotor als der wirtschaftlichste
Maschinentyp und als Aggregat besonders
kurzer Bauldange bietet. Nur durch die
Verwendung eines Vierzylindermotors und
iberdies durch seine Anordnung sehr



L

Der Vierzylindermotfor (1,7 Liter, 33 PS) ist
schwebend in Gummi im X-férmigen
Ovalrahmen aufgehiingt. [Werkphoto)

weit vorn im Rahmen, wurde es mdglich,
bei dem verhéltnismaBig besclaidenen
Radstand eine so bequeme Karosserie zu
schaffen. Dieser neue Motor hat bei glei-
chem Hubraum eine hoéhere Spitzen-
leistung als der bisherige Sechszylinder.
Das ist aber nicht das wesentliche, Viel
wichtiger ist, daB der neue Vierzylinder-
motor im unferen Drehzahlbereich einen
besonders giinstigen Verlauf der Lei-
stungskurve zeigt und damit Beschleuni-
gungseigenschaften aufweist, um die ihn
das bisherige Modell beneiden k&nnte.

Nun wird man fraglos einwenden kénnen,
daB der Vierzylindermotor dafiir von ge-
ringerer Laufrauhe und hoéherer Schwin-
gungsfreudigkeit ist. Theoretisch stimmt
dies wohl. Die Maschine des Typs ,,170 V*
ist aber nach dem Prinzip des Schwebe-
motors im Rahmen gelagert, also an zwei
Punkten mit durch den Massenschwer-
punkt gehender Schwingungsachse. Dieses
Lagersystem, das unseren Lesern ja aus
anderen Erorterungen her bekannt ist, ver-
mittelt nun tatsichlich auch beim Vier-
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zylinder mit seinem ungfinstigeren Mas-
senausgleich  eine Schwingungsfreiheit
und Laufruhe, die den Eigenschaften des
Sechszylindermotors gleichf. Jedenfalls
arbeitet die Maschine so ruhig und die
Abdémpfung der Schwingungen ist eine
so gute, daB man nie einen Vierzylinder-
motor unter der Haube vermuten wiirde.
Durch zweckentsprechende Lagerung der
Bedienungsorgane, wie FuBhebel und
Schalthebel, sind die Schwingungen, die
der Motor bei Drehmomentschwankungen
unter der Haube ausfithrt, am Fiihrersitz
kaum verspiirbar.

Zum ersten Male nach einer Reihe wvon
Jahren riistet Daimler-Benz einen Wagen
nicht mit dem sonst gebrauchlichen
Schnellganggetriebe aus. Der ,,170 V” hat
ein viergangiges ZF.-Spiralgetriebe, in dem
samtliche Gange durch schrauben{drmigen

Beschleunigung in den Dauerfahrgingen.

MOTOR und SPORT 1956

Schnitt der Zahnréider laufruhig ausgebil-
det und die beiden oberen Ginge auBer-
dem synchronisiert sind. Dieses Getriebe
gehdrt mit zu den besten Aggregaten, die
der deutsche Autobau bisher auf dem Ge-
biete des Synchrongetriebes geschaffen
hat. Damit ist eigentlich schon gesagt,
daB die Schaltung dank der Synchronisier-
vorrichtung auBerordentlich einfach vor
sich geht. Interessant ist an diesem Ge-
triebe noch, daB die Zahnrider fiir die
beiden unteren Ginge auf einer spiral-
genuteten Welle verschoben werden.
Diese Anordnung mufite ja gewihlt wer-
den, weil die Zahnrader selbst den schrau-
benférmigen Schnitt aufweisen und bei
gerader Verschiebung nicht einkdmmen
konnten. Man soll nun nicht vielleicht
glauben, daB durch die direkte Ausbil-
dung des 4. Ganges bei diesem Wagen
der Vorteil, den der Schnellgang in bezug
auf Schonung der Maschine bietet, in Fort-
fall kommt. Die Hinterachsuntersetzung ist
namlich so niedrig gewahlt, daB der Mo-
for auch bei seiner Spitzengeschwindig-
keit bei verhdlinisméBig bescheidenen

¥ Drehzahlen arbeitet,

Ueber die sonstigen technischen Einzel-
heiten kann sich der Leser an Hand der
Angaben unter ,Technische Daten” unter-
richten. Es sei an dieser Stelle nur noch
besonders auf die sehr geschickte Losung
der Raumfrage in der Karosserie ver-
wiesen. Der ,170 V" von Mercedes-Benz
gehort zu den gerdumigsten Wagen sei-
ner Klasse. Besonders die lichie Breite
an den Siizen ist bemerkenswert. Sie wird
teilweise durch kleine Kunstkniffe er-
reicht. So sind beispielsweise bei den
Hintersitzen die Radkasten als Armlehnen
ausgebildet, {iber denen Aussparungen
bis zur AuBenhaut der Karosserie Platz fiir
die aufgelegten Arme bieten. Bei dieser
Gelegenheit sei darauf verwiesen, daB un-
sere MaBskizze der Karosserie in einem
Punkt nicht die tatsachlichen Verhiltnisse

Beschleunigung beim Durchschalten,
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wiedergibt. Wir messen bekanntlich alle
MaBe bei am weitesten nach riickwérts
geschobenen Vordersitzen. Beim ,170 V*
ist nun der Vordersitz um 16 cm verschieb-
bar, also in sonst ganz ungebrauchlichen
Grenzen. Die am weitesten zuriickgescho-
bene Stellung entspricht nun nicht im
mindesten derjenigen, die ein sehr groBer
Mensch am Steuer benétigen wiirde. So
ist tatsiichlich der Abstand zwischen Vor-
dersifzlehne und Vorderkante der Hinter-
sitze bei weitem gréBer als es unsers
Skizze aufzeigt, auf alle Fille groB genug,
um den Insassen auf den Hintersitzen aus-
reichende Bewegungsireiheit der Beine zu
schaffen. Einige Worte noch zur Gepick-
unterbringung. Der riickwartige Koffer-
raum, der von innen zuganglich ist, liegt
wie ein Schacht vertieft hinter den Hinter-
sitzen. Man muB also ganz in den Wagen
hinein, um das Gepack im Kofferraum
aufschichten zu kénnen. Das ist beim zwei-
tirigen Innenlenker nicht so ganz einfach,
weshalb zu raten ist, die viertiirige Aus-
fiihrung zu wahlen, um so mehr, als der
Preisunterschied ein sehr geringer ist. Be-
sonders hervorgehoben zu werden ver-
dient die auBerordentlich komplette und
gediegene Ausriistung des Wagens, die
jedenfalls einer hoheren Preisklasse ent-
spricht als der des ,170 V",

Die Fahreigenschaften

Ein Vergleich dieses ,170 V" mit seinem
Vorgianger, dem 17-Liter-Sechszylinder,
fallt entschieden in jeder Beziehung zu-
gunsten des neuen Wagens aus. Der
#170 V" ist aber nicht nur dem bisheri-
gen Modell des eigenen Fabrikats iiber-
legen, sondern er stellt auf dem inter-
nationalen Markt in seiner Starkeklasse
einen der gelungensten Typen dar, der
liberhaupt bekannt ist,

Die Leistungseigenschaften sind aus-
gezeichnet. Was Beschleunigungsverms-
gen und Bergsteigfahigkeit anbetrifft, so
unterrichtet ein einziger Blick auf die bei-
gegebenen Kurven und Leistungsangaben.
Dazu kommt noch, daB der Wagen mit
einer Spitzengeschwindigkeit von gestopp-
ten 105 km/st auch recht schnell ist, Der
Wagen gibt seine Leistung spielend her.
Besonders wird die Emeichung hoher
Reisedurchschnitte durch das nicht nur so
leicht zu schaltende, sondern auch in sei-
nen Untersetzungen so giinstiy gewihlte
Getriebe unterstiitzt.

Bemerkt sei, daB der Solex-Schnellstart-
vergaser, mit dem der Motor des ,170 V"
ausgeriistet ist, eine neue Sparvorrich-
tung besitat. Samtliche Werte, die wir an-
geben, also nicht nur die Verbrauchs-
ziffern, sondern auch die Leistungswerte,
sind nun in Sparstellung aufgenommen
worden, in der Annahme, daB jeder auf
Wirtschaftlichkeit bedachte Fahrer im
Durchschnitt im Sparbetrieb fahren wird,

MabBskizze zum Mercedes-Benz ,170 V*,
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Technische Angu'ben

Motor: Vierzylinder, 1697 ccm, 38 Brems-PS,
chwebemotor, stehende Ventile, 3 Kurbelwel-
lenlager, Batterieziindung, Solex-Schnellstart-
vergaser mit Sparvorrichtung, Pumpenkiihlung.

Triebwerk: Einschaibenkupplunq, Viergang-Spi-
ralgetriebe mit zwei synchronisierten Géngen,
Kraftﬁhemalgun% durch Gelenkwellen, spiral-
verzahntes Kegelrad-Differential, Pendelacﬁsen,
Achsuntersetzung 1: 4,1.

Fahrwerk: Doppelrohrrahmen, achslos an Quer-
feder-Parallelogramm aufgehingte Vorderrader,
Pendelachse  hinten  mit chraubenfedern,
Schnecken-Einzelradlenkung, Oeldruckbremsen,
Eindruckschmierung.

Mafie: Spurweite 1,32 m, Radstand 2,85 m, Linge
iber alles 3,85 m, groBte Breite 1,63 m, grofite
Héhe 1,55 m, Bodenfreiheit 20,5 cm, agen-
gewicht ca, 1100 kg, Reifen 5,95-16,

Hiéchstgeschwindigkeit: 105 Km/st.

Dauerbergsteigfihigkeit: Im z. Gang 9,5 Prozent,
im 4, Gang 7 Prozent.

Bremsweg: aus
7,5 m/fs?),

40 km/st 8 m (Verzégerung
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um so mehr, als die Leistung nur eine
ganz unwesentliche EinbuBe erleidet.

Die volle Ausnutzung der hohen Leistung
wird durch die guten StraBeneigenschai-
fen des Wagens erméglicht. Der ,170 V"
entspricht in dieser Beziehung vollkom-
men den diesjahrigen Vollschwingachsern
von Mercedes-Benz. Er ist in StraBenlage,
Rurvensicherheit, Exaktheit der Lenkung
und Bremsvermégen den teureren Typen
der Firma ebenbiirtig.

Die in unserem Diagramm aufgezeigten
Verbrauchsziffern beweisen, daB mit allen
diesen Vorziigen des Wagens sich noch
ein hoher Wirtschaftlichkeitsfaktor paart.
Der Verbrauch, gerade in den iiblichen
Grenzen der Durchschnittsreisegeschwin-
digkeit, ist jedenfalls sehr giinstig.

Um das Bild eines in allen seinen Ein-
zelheiten wohl durchdachten Wagens voll
abzurunden, sollten die Daimler-Benz-
Werke noch zwei kleinen Details ihre
Aufmerksamkeit widmen, Der am Arma-
turenbrett angebrachte Aschenbecher
sollte an eine andere Stelle gelegt wer-
den, da die Riickenlehne des rechten
Vordersitzes, wenn sie nach vorne ge-

klappt wird, gegen den Aschenbecher
schlagt und diesen fraglos bald lockert.
Auch zu der an sich sehr praktischen
Unterbringung des Werkzeuges unter der
Motorhaube ist noch ein Wort zu sagen.
Der BlechpreBieil der Spritzwand, auf den
die Werkzeuge aufgelegt sind, ist mit
einer Mulde versehen, in der sich leicht
Regenwasser, das immer unter die Haube
sickert, sammeln kann. Somit besteht die
Gefahr, daB die Werkzeuge anrosten. Es
wire daher sehr zweckmiaBig, wenn diese
Mulde, die wohl hauptsiachlich zur Er-
hohung der Festigkeit eingepreBt ist,
durch ein Deckblech oder auf sonstig
Weise abgedeckt werden wiirde.

Mit dem ,170 V" gibt Daimler-Benz dem
deutschen Markt einen Wagen, der tfrotz
Gediegenheit der Ausfithrung und Aus-
stattung, vor allem aber im Hinblick aui
die Leistungs- und Fahreigenschaften, sebr
preiswiirdig ist. St, v. Szénasy

Anmerkungder Schriftleitung:

Wie uns die Daimler-Benz AG. mitteilf, wird won
ihren Technikern die Befiirchtung, daB sich der am
Armaturenbrett angebrachte Aschenbecher beim
Umklappen der Ruckenlehne des rechten Verdes
sitzes lockern kénnte, fiir unbegriundet gehalten
Der Nachteil, daB die Werkzeuge durch Regen
wasser in der Mulde rosten konnten, wurde dusch
die Anbringung einer Regenrinne behoben.
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