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Acht mal vier

Technik AMG entwickelt fiir den Achtzylinder-Mercedesmotor eine Version mit vier Ventilen pro Zylinder.

er derzeitige Stand der

Automobil-Technik -
hier wird er in nahezu perfekter
Form demonstriert”, lautete
das Fazit des auto motor und
sport-Tests iiber den Mercedes
500 SE. Ungeachtet dieser Tat-
sache hat Hans Werner Auf-
recht, im schwibischen Affal-
terbach ansissiger Tuner der
Untertiirkheimer ~ Produkte
und Inhaber der Firma AMG,
eine leistungsgesteigerte Ver-
sion dieser schon serienmaBig
234 km/h schnellen Limousine
im Angebot.

Anstelle der vom Werk atte-
stierten 231 PS (170 kW) ent-

lockt der dienstilteste Merce-
des-Tuner dem Fiinfliter-Ag-
gregat mit konventionellen Fri-
sierkiinsten letztlich 276 PS
(203 kW), die bei 5750/min an-
fallen. Selbstentwickelte Nok-
kenwellen mit anderen Off-
nungszeiten, bearbeitete Kana-
le sowie ein erh6htes Verdich-
tungsverhdltnis zeichnen letzt-
lich fiir diese Leistungssteige-
rung verantwortlich.

Mit diesem Ergebnis der lei-
stungsfordernden MaBnahmen
gab sich der ehrgeizige Schwa-
be offensichtlich nicht zufrie-
den, denn nun prasentiert er ei-
ne ebenso kostspielige wie effi-
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ziente Art des Motortunings:
einen Vierventil-Motor. Bei
der aufwendigen AMG-Schép-
fung mit vier obenliegenden
Nockenwellen besorgen insge-
samt 32 Ventile den Gaswech-
sel. DermaBen gut beatmet soll
der Finfliter-Achtzylinder eine
Leistung von immerhin 340 PS
(250 kW) erreichen.

Hans Werner Aufrecht und
Motorenspezialist Erhard Mel-
cher ersannen in rund zweijih-
riger Entwicklungsarbeit die
beiden Leichtmetall-Zylinder-
kopfe, die aus gieBtechnischen
Griinden aus je zwei Teilen be-
stehen und auf den unverinder-
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ten Motorblock aufgeschraubt
werden kdnnen.

Zwei obenliegende Nocken-
wellen pro Zylinderreihe beta-
tigen hier tiber konventionelle
Tassenst6Bel mit Einstellplat-
ten die vier Ventile pro Zylin-
der. Diese sind ein- und auslaB-
seitig jeweils parallel angeord-
net und stehen in einem Winkel
von 30 Grad zueinander. Fiir
eine gute Fiillung sorgen die
mit jeweils 36 Millimeter
Durchmesser relativ groBen
EinlaBventile, die AuslaBventi-
le messen 30 mm im Durchmes-
ser. Die Nockenwellen selbst
sind eine AMG-eigene Ent-
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wicklung. Sie werden auch in
der eigenen Werkstatt herge-
stellt und bearbeitet.

Eine Besonderheit stellt der
Nockenwellen-Antrieb  dar.
Wihrend die jeweilige EinlaB-
welle von der unverdnderten
Steuerkette in Rotation ver-
setzt wird, treibt eine zweite,
kleine Kette die jeweilige Aus-
laBwelle an. Zu dieser unkon-
ventionellen Losung entschloB
man sich in Affalterbach, um
die serienméBige Kette weiter-
verwenden zu kénnen. Zudem
erspart diese Losung Umbau-
kosten.

Aufgrund des engen Ventilwin-
kels von 30 Grad sind die
Brennraume leicht dachférmig
ausgebildet und sehr kompakt,
fiir eine homogene Verbren-
nung eine giinstige Vorausset-
zung. An optimaler Stelle,

nidmlich im Zentrum des
Brennraums, finden die in ei-
nem 14 Millimeter-Gewinde
befestigten Ziindkerzen Platz.
Unveréndert bleiben die Kol-
ben. Im Interesse einer guten
Leistungsausbeute und giinsti-
ger Verbrauchswerte stieg das
Verdichtungsverhltnis auf
nunmehr 9,8:1.

Fiir eine gute Beatmung des
groBen Achtzylinders entwik-
kelte AMG eine durchsatzfreu-
dige Ansaugbriicke aus Leicht-
metall, den groBeren Ventil-
durchmessern bereits in der
Kanalgestaltung angepaBt. Wie
auch beim Serienmotor obliegt
die Gemischaufbereitung einer
mechanisch geregelten Benzin-
Einspritzung (Bosch K-Jetro-
nic). Auf der anderen Seite der
relativ hoch bauenden Zylin-
derkopfe treten die Abgase
durch einen aus abgestimmten

Stahlrohren geschweiBten Fi-
cherkriimmer aus. Es folgt eine
eigens entwickelte Sportaus-
puffanlage. Im Interesse einer
langen Lebensdauer will man in
Affalterbach diese volumindse
Abgasanlage aus rostbestdndi-
gem Stahl fertigen.

Ergebnis dieser umfangreichen
Anderungen am Finfliter-
Achtzylinder sind schlieBlich
340 PS (250 kW) bei relativ zivi-
len 5750 Touren. Doch legt der
Mercedes-Tuner Wert auf die
Feststellung, daB es auch in un-
teren Drehzahlregionen an
Durchzugskraft nicht mangelt.
Als Beweis nennt er einen
Drehmoment-Bestwert ~ von
stolzen 480 Nm bei 3500/min.

Da dieser Wert von keiner
Kupplung ohne unzumutbar
hohe Bedienungskrifte ver-
daut werden kann, kombiniert

Fiir das Fiinfliter-
Achtzylinder-
Aggregat des
Mercedes 500

SE entwickelte
AMG eine Ver-
sion mit vier Ven-
tilen pro Zylin-
der. Mit den dann
i zur Verfiigung
stehenden 340 PS
soll der AMG-
500 SE eine
Hochstge-
schwindigkeit von
250 km/h errei-
chen

Hans Werner Aufrecht den po-
tenten Vierventiler mit der se-
rienmiBigen Automatik, die
nach den Renn-Erfahrungen
mit dem Gruppe 2-500 SLC die
Mehrleistung von knapp 100 PS
mithelos verkraftet.

Fiir ein ertrigliches Tempera-
turniveau innerhalb des gut be-
atmeten Achtzylinders sorgt
neben der um zwei Liter ver-
groBerten Olfiillmenge noch
ein Leichtmetall-Olkihler di-
rekt hinter dem Kiihlergnill.
Falls es erforderlich ist — die er-
sten Fahrversuche laufen der-
zeit — will AMG auch noch ei-
nen zusitzlichen Getriebedl-
kiihler installieren.

Inwieweit Modifikationen am
Fahrwerk der groBen Limousi-
ne notwendig werden, ist zum
jetzigen Zeitpunkt noch eine
unbekannte GroBe. Auf jeden
Fall sollen aber hirtere Federn
und StoBdimpfer zum Einsatz
kommen. Fiir eine entspre-
chende Fahrwerks-Optik sor-
gen iiberdies die AMG-Leicht-
metallrider der Dimension 8] x
16. Mit breiten 225/50er-Pneus
soll die Leistung von 340 PS so
gut auf die StraBe gebracht wer-
den, daB die 1,8 Tonnen schwe-
re Limousine in etwa 7,5 Se-
kunden aus dem Stand auf
Tempo 100 km/h beschleunigt.
Als  Hochstgeschwindigkeit
werden etwa 250 km/h genannt.

Dieses deutliche Plus an Fahr-
dynamik ist nicht zu Super-
marktpreisen zu haben. Im-
merhin erforderte die Entwick-
lung der Vierventil-Zylinder-
kopfe einschlieBlich aller peri-
pheren MaBnahmen eine Sum-
me, die deutlich die Millionen-
grenze ibersteigt. Zwar kann
im jetzigen Stadium noch kein
exakter Preis fir eine Umri-
stung genannt werden, doch
wer das auch optisch anspre-
chende Aggregat unter der
Haube betrachten mdchte,
wird wohl 30 000 bis 35 000
Mark investieren miissen. psch
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