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Hans-Peter Seufert (Fotos) T i
esmuum oder
elitir — wenn es um die eigene
Klasse geht, markiert man bei
Daimler-Benz auch seine eigenen
MaBstibe, schon aus Tradition.
Wird also in Stuttgart eine newe
Mittelklasse-Limousine angesagt,
gilt es — um MiBverstindnissen vor-
zubeugen - erst einmal den Null-
punkt zu verschichen. Was bei
Daimler-Benz noch mittel ist, liegt

iiblicherweise | o
Preis: Mindestens 30 000 Mark
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Neuer Mercedes

kostete hier bislang der Sprung
aus den unteren Schichten in
die Mittelklasse. Die neue Mit-
te verlangt — so vorldufige Pro-
gnosen des Hauses — rund zehn
Prozent mehr.

Wer jedoch die Vorstellung ei-
ner kompletten neuen Merce-
des-Baureihe angesichts dieser
Summe als Bonbon fiir Bonzen
abtut, greift schwer daneben.
Uber 2,5 Millionen Exemplare
konnten allein von der nun ab-
losereifen Mittelklasse-Baurei-
he W 123 (ab 1976) unters Volk
gestreut werden - cine Zahl.
die diesen meistgebauten Mer-
cedes aller Zeiten als wahrhaf-
tigen Volkswagen in die Auto-
mobilgeschichte eingehen ldBt.
Schon deshalb kann sich sein
designierter Nachfolger. der
werksintern unter der Sammel-
bezeichnung W 124 lauft, auf
breites Interesse gefalfit ma-
chen.

Doch auch fiir jene. die eigent-
lich andere Sorgen haben. istes
wieder an der Zeit, aufzumer-
ken. Premiere bei Daimler be-
deutet schlieBlich mehr als das
schon fast alltagliche Vorzeigen
neuer Autos. Sie gilt als Nabel-
schau des deutschen Automo-
bilbaus. als Festlegung des neu-
en Status quo.

Jetzt liegen die Karten auf dem
Tisch. Was sie zeigen., kann
kaum iberraschen: Der neue
Mercedes prasentiert sich op-
tisch als ausgewachsener 190,
keine halbe Portion. sondern
eine stattliche Limousine im
traditionellen Daimler-For-
mat. Evolution also statt Revo-
lution? Es kommt ganz auf den
Standpunkt an. Kein Zweifel:
Neben seinem  Vorginger
konnte beim Anblick des Neu-
en schon fast der Gedanke an
Umsturz aufkommen. Wire da
nicht die bekannte Maske mit
dem Stern. nichts wiirde an sei-
nen biederen Vorfahren erin-
nern. Freunde der Mercedes-
Mittelklasse erwartet eine radi-
kale Abkehr von tberlieferten
Gewohnheiten. Weg mit dem
Chrom. hoch mit dem Heck.
raus mit den alten Motoren,




GroBe Spriinge statt kleine Schritte: Der Fort-
schritt ist sichtbar — neben den neuen Modellen
sieht die alte Mittelklasse alt ans
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Neuer Mercedes

Tod der einst von BMW inspi-
rierten und deshalb Diago-
nalpendel-Achse umbenannten
Schriglenker-Hinterachse. Die
Baureihe W 124 entpuppt sich
als komplette Neukonstruk-
tion.

DaB dies alles durchaus seine
Ordnung hat, zeigt dann jedoch
ein Vergleich mit dem kleine-
ren, erst vor zwei Jahren gebo-
renen 190 (Baureihe W 201).
Der W 124 kommt optisch,
aber auch technisch als behut-
same und logische Weiterent-
wicklung einer mit dem Kom-
paktmodell eingelduteten neu-
en Linie.

Man sieht es ihm sofort an: Der
Neue wirkt dem 190 wie aus
dem Gesicht geschnitten. Am
leichtesten gelingt eine sponta-
ne Identifizierung noch von
hinten, wo uniibersehbares Ho-
henwachstum, die tiefer ange-
setzte Kofferraumklappe und
die trapezférmigen Riickleuch-
ten auf Anhieb Klarheit ver-
schaffen.  Ginzlich  ausge-
schlossen ist jedoch eine Unter-
scheidung der einzelnen Mo-
dellvarianten. Die teuerste pri-
sentiert sich der Umwelt op-
tisch kein bilchen teurer als die
billigste. Ob Sechszylinder (300
D, 260 E, 300 E), fzylinder
(250 D) oder Vierzylinder (200
D, 200, 230 E) - die Unter-
schiede dokumentieren allein
die Schriftziige am Heck.

So sehr sich die neuen Modelle
formal an den laut Daimler-
Benz-Sprachregelung in  der
Kompaktklasse angesiedelten
190 anlehnen, so eng halten sie
sich in den Abmessungen an
die sonst so unterschiedlichen
Vorfahren. Der Radstand ver-
lingerte sich nur um fanf Milli-
meter, die Gesamtlinge wuchs
um minimale 15 Millimeter,
und die Karosseriebreite
schrumpfte um 46 Millimeter.
Die Hohe, aber auch die Platz-
verhiltnisse auf den Vordersit-
zen blieben sogar praktisch un-
veriandert, wihrend im Fond
stirker ausgehohlte Vorder-
sitzlehnen 20 Millimeter mehr
Knieraum bereithalten sollen.

- lauto .
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Neuer Mercedes

Echter Fortschritt zeigt sich im
Karosserie-Bereich jedoch an
anderer Stelle. Aus dem vor-
mals altviterlich schweren und
trutzig dem Fahrtwind die Stirn
bietenden Mercedes wurde ein
windschliipfiges Mittelgewicht.
Vor allem die aerodynami-
schen Qualititen der neuesten
Daimler-Karosse tberraschen,
siecht man ihr die Stromlinie
doch keineswegs auf Anhieb
an. Stirnfliche mal Luftwider-
stand (c, X A), das iiber den
Luftwiderstand entscheidende
Produkt, wird mit 0,6 m’ bezif-

fert — 30 Prozent weniger als bei
der alten Baureihe W 123. Be-
eindruckend auch der eher aka-
demische, dennoch aber beson-
ders populire c,-Wert: Mit ¢,
0.29 diirfte der W 124-Fahrer
vorerst auch am Stammtisch die
Nase vorn haben — vorausge-
setzt, er fihrt Diesel. Die ohne
glattflichige Gerduschkapsel
unter dem Motor ausgeliefer-
ten Benziner miissen sich noch
mit einer drei hinter dem Kom-
ma begniigen (0,30). Ein weite-
rer Effekt der offenbar erfolg-
reichen Entwicklungsarbeit im
Windkanal: Der Auftrieb — er

beeintrichtigt die Fahrstabili-
tit bei hoheren Geschwindig-

keiten — konnte an der Vorder-
achse um 50 Prozent, hinten um
40 Prozent gesenkt werden.

Etwas weniger spektakuldr
nehmen sich die Erfolge auf der
Waage, dem zweiten fiir Fahr-
leistungen und Verbrauch maB-
gebenden Priifstein aus. Die
Neuen liegen zwischen 1260 kg
(200) und 1370 Kilogramm (300
D). Damit zihlen sie sich noch
nicht zu den Fliegengewichten
ihrer Klasse, was fiir das betont
auf Soliditit bedachte schwibi-
sche Haus sicher auch keine ak-
zeptable Angelegenheit wire.
Doch zwischen 80 und 135 kg
(je nach Modell) konnten dank

vermehrtem Einsatz hochfester
Stahlbleche und leichter Kunst-
stoffe, vor allem aber dank der
neuen Motorenfamilie abge-
speckt werden.

Jene, die gerade die Geborgen-
heit im schweren Alt-Daimler
schitzten, dirfen sich wieder
beruhigt zuriicklehnen. Die
Gewichtseinsparungen haben
beim W 124 nichts mit Leicht-
sinn zu tun. Im Gegenteil: Wie
die Karosserie-Techniker versi-
chern, konnte gleichzeitig die
Sicherheit beim Aufprall sogar
noch erhoht werden. Ein gan-
zes Biindel von Langs- und
Quertrigern  kiimmert  sich

Neue Sechszylinder, neue
Diesel, nicht weniger als acht
neue Modellvarianten auf ei-
nen Streich (siche Tabelle auf
Seite 16) — doch das alles ist
erst der Anfang. Mit der Bau-
reihe W 124 hat Daimler-
Benz noch viel vor — mehr
noch, als es die Palette der
Vorgiinger-Modelle erwarten
1aBt.

Die erste Stufe des Aufbau-
programms steht bereits im
kommenden Jahr ins Haus.
Katalysator-Versionen  des
300 E, des 260 E und zuletzt
des 200 runden zunichst das
Programm der abgasarmen
Alternativen ab. Zum Jahres-
wechsel soll dann auch das
T-Modell, die Kombi-Ver-
sion also, folgen, wobei hier
der Limousinen-Charakter
dieser Karosserie-Variante
klar unterstrichen wird.

Mercedes nicht nur als Ge-
schiftswagen, sondern auch
als Freizeitauto — auch der
W 124 muB diesem Trend Ge-
niige tun. So gesehen kann es
denn auch kaum verwundern,
daB das Stuttgarter Unter-
nehmen der Wende in Sachen
Image zuliebe auch mit lange
gepflegten Tabus  bricht.
Daimler-Benz bringt den
Vorderradantrieb -  aller-
dings, sicherheitshalber sozu-
sagen, nur in Verbindung

mit gleichzeitigem Hinter-
radantrieb. Zum Grip-Packet
von Mercedes gehort neben
dem Allradantrieb, wahr-
scheinlich mit automatischer
Zuschaltung, auch eine Anti-
Schlupf-Regelung (ASR), die
zur Vorbeugung gegen durch-
drehende Rider nicht nur
automatisch Gas wegnimmt,
sondern etwaigen Kraftiiber-

schuB zur Not zusitzlich auch
noch mit der Bremsanlage
abbaut. DaB es sich hier
um eine Ankomm- und Frei-
zeit-Variante und keineswegs
ausschlieBlich um  sport-
lichen Ehrgeiz handeln soll,
dokumentiert das Allrad-
Angebot. Kombis zéhlen
ebenso dazu wie ausgewahlte
Diesel.

Dabei wird sich die Reihe der
neuen Daimler-Diesel noch
auf eine weitere Variante
stiitzen konnen. Mit Turbo-
aufladung soll der Dreiliter-
Sechszylinder zum stirksten
Personenwagen-Diesel  des
Hauses aufgeblasen werden.
150 PS (110 kW) stehen zu er-
warten, zunichst freilich fiir
den US-Markt, wo der Tur-
bodiesel erst einmal die
S-Klasse befliigeln wird.

Auch Freunde dsthetischer
Geniisse, denen solche Mer-
cedes-Typen zu gewdhnlich
sind, kommen nicht zu kurz.
Im Herbst 1986 kommt der
W 124 auch als zweitiiriges
Coupé, das sich — wie bei den
kupierten Limousinen-Able-
gern des Hauses iiblich —
durch geringeres Raumange-
bot und natiirlich hohere
Preise auszeichnen wird.

Zweitiiriger W 124 als Coupé, friihestens ab 1986

24/1984
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darum, daB sich StoBkrifte ver-
teilen und entschirfen, Extre-
mitiiten sanft verformen und
der Innenraum moglichst un-
versehrt bleibt. Vor allem dem
Seitenaufprall, dem versetzten
Frontalaufprall und dem harten
Uberschlag durften die Sicher-
heitsapostel des W 124-Ent-
wicklungsteams vermehrte
Aufmerksamkeit schenken.

Die soziale Komponente fand
ebenfalls Beriicksichtigung. Bei
unfreiwilligem Kontakt mit
FuBgingern und Zweiradfah-
rern lindern eine eigens darauf
abgestimmte Motorhaube, wei-
chere Dachkanten unddie nach-
giebige Kunststoff-StoBfliche
am Bug die Folgen. Besondere
USA-StoBfinger sind hier iibri-
gens iiberfliissig. Die vorhande-
nen Vorrichtungen vorne und
hinten sollen StoBe mit vier

km/h gegen ein festes Hindernis
unbeeindruckt verdauen.

Fiir die Sicherheit scheint also
alles getan, doch wie steht es
mit der Behaglichkeit? Eine
vorldufige Antwort fillt leicht:
wie immer bei Mercedes.
Schon der erste fliichtige Blick
in den W 124 macht klar, daB
der Stil des Hauses in dieser Be-
ziehung typisch geblieben ist.
Sachlichkeit und niichterne
Funktionalitit herrschen vor
und dokumentieren, daB bei
Daimler-Benz die Fahrgast-
zelle in erster Linie als
strapazierfahiger Arbeits-
platz verstanden wird. Immer-
hin: Auffillig gestreiftes Holz
(Zebrano) auf der Mittelkonso-
le und Streifen auf den Sitzen
(Dessin ,Markise*) diirfen
durchaus als Aktion ,Schéner
Wohnen* verstanden werden,
wenn dies auch auf Anhieb
nicht unbedingt so empfunden
wird.

Doch die Behaglichkeit ergibt
sich in einem Mercedes ja be-
kanntlich aus ganzanderen Fak-
toren. Meist sind es nur kleine
Details, die den Gebrauch die-
ses Autos zu einem erfreulich
unproblematischen und des-
halb angenehmen Vorgang ma-
chen. Auchdasjiingste Mitglied
der Mercedes-Familie macht da
keine Ausnahme, zumal zu den
gewohnten Erleichterungen im
tiglichen Verkehr noch ein paar
neue hinzu kamen.

Da ist zum Beispiel der neue
Einarm-Scheibenwischer. Weil
er soviel besser wischt als etwa
derebenfallseinarmige und des-
halb hiufig kritisierte Wischer
des Mercedes 190, taufte man
ihn Panorama-Wischer. Das

Geheimnisliegtin einem zusitz-
lichen Kurbeltrieb, der dem Wi-
scher zur Drehung noch eine
Hubbewegung aufzwingt und
damit das Wischfeld auf 86 Pro-
zent der gesamten Scheibenfla-

che vergroBert. Das ist Weltre-
kord, sogar der zweiarmige und
deshalb weniger stromungsgiin-
stige Wischer am Vorginger-
modell schaffte nur 78 Prozent.
Einweiterer W 124-Vorteil: Die
Diisen fiir den Scheibenwascher
sind nun beheizt.

Auch die Sicht nach hinten lag
den Daimler-Tiiftlern am Her-
zen. So konnte es nicht linger
angehen, daB die Kopfstiitzen
im Fond auch dann den Blick
versperren, wenn sie gar nicht
benétigt werden. Per Knopf-
druck am Armaturenbrett las-
sensie sich nun nach hintenweg-
klappen und verschwinden
dann in der Hutablage vor dem
Riickfenster. Das Aufklappen
der Stiitzen muB manuell vorge-
nommen werden.

Auch vorne 4Bt sich jetzt mehr
verstellen. Das Rad, das bis-
lang allein zum Schwenken der
Sitzlehnen diente, kann nun

Bohrung X Hub mm | 89,0 X 80,25 | 95,5 x 80,25 | 95,5 x 80,25 | 82,9 X 80,25 | 88,5 X 80,25 | 87,0 X 84,0 87,0 X 84,0 | 87,0 X 84,0
kW (PS 109 1 122 170 140(190; 90 109
s o] woen [ vepe | wpp [ o e | R | W | R
M-:.DIMN"HH“ 170 bei 2500 | 205 bei 3500 | 190 bei 3500 | 235 bei 4250 | 260 bei 4250 | 123 bei 2800 | 154 bei 2800 | 185 bei 2300
Verdichtungsverhiltnis 9,1:1 9,0:1 8,0:1 10,0:1 10,0:1 22,0:1 22,0:1 22,0:1
Fallstrom- | mech.elekir. | mech.elektr. | mech.elektr. | mech.elekir. | Vi w e
R [ O
Kraftibertragung Viergang | Viergang | Viergang | Fimfgang | Fimfgang | Viergang | Finfgang | Fiinfgang
Vorderradauthingung Einzelradaufhingung mit Dimplerbeinen, Querlenkern, Schraubeafedern, Stabilisator
Hinterradaufhingung Einzelradaufhiingung mit Querienkern, Zug- und Schubstreben, Spurstangen, Schraubenfedern, Stabilisator
Bremsen vorne Scheiben Scheiben Scheiben |Scheiben bel. |Scheiben bel.| Scheiben Scheiben Scheiben
Bremsen hinten Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben
Reifengrifie 18565 R 15 H | 19565 R 15 H | 19565 R 15 H |195/65 VR 15195/65 VR 15|185/65 RIS T|195/6S R IST|9S6SR 15 H
Leergewicht kg 1260 ‘1280 1280 1330 1340 1280 1320 1370
Zul.Gesamtgewicht kg 1780 1800 1800 1850 1860 1800 1840 1890
Radstand mm 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2800
X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 1740
X Hohe mm | 1740 X 1440 | 1740 X 1446 | 1740 X 1446 | 1740 X 1446 | 1740 X 1446 | 1740 X 1440 | 1740 X 1446 X 1446
in
0-100 i 12,6 10,5 -4 8,8 8,1 20,0 16,3 13,8
1 km mit stehendem Start 33,6 314 -4 30,0 28,7 40,0 37,3 34,9
Hochstgeschwindigkeit  km/h 187 203 - 218 230 160 175 190
DIN-Verbrauch  in L/100 km bleifr Diesel Diesel Diesel
o e A T S S i
Bei 120 km/h® 8,5 8,5 = 8,4 8,3 0 7,0 7,0
Stadtverkehr 11,2 o1 - 11,5 12,1 7,9 8,9 9,5
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auch die Hohe der Kopfstiitzen
verandern. Ein zusitzlicher
Drehknauf an der Seite der Sitz-
kissen, nun mit seitlich verstark-
tem Federkern. justiert die Nei-
gung desselben. Auf Wunsch
gibt es eine axiale Verstellung
des Lenkrads, wobei die Lenk-
sdule elektrisch ein- und ausge-
fahren werden kann, sowie die
bereits aus dem 190 und der S-
Klasse bekannte -elektrische
Sitzverstellung, die nunauchdie
Kopfstutzen einschlieBt. Bei
haufig wechselndem Fahrer
kann dazu eine Memory-Schal-
tung bestellt werden. in die sich
zwel verschiedene Sitzpositio-
nen einprogrammieren und bei
Bedarf abrufen lassen.

Etwas mehr durfte esschlieBlich
auch bei der Serienausstattung
sein. wobei sich die Spendier-
laune des Unternehmens kei-
neswegs in einem erstmals ko-
stenlosen SchloB fiir den Hand-
schuhkasten erschopifte. Hinzu
kommen aullerdem eine Hei-
zungsautomatik a la S-Klasse
und Kontrolleuchten fiir den
Vorrat an Motorol, Kiithlwasser
und Waschwasser sowie fir die
Funktion der AuBenleuchten.

Dal der Vorstellung der neuen
Mittelklasse-Modelle eine ihn-
lich epochale Bedeutung in der
Firmengeschichte  zukommt,
wie jener der 190-Reihe, hat
freilich ganz andere Ursachen.
Die Griinde liegen unter der
Motorhaube. Hier hilt eine vil-
lig neue Motorenfamilie Ein-
zug. deren Zukunft zweifellos
bis weit iiber die Jahrhundert-
wende reicht. Gleichzeitig wird
die alte Garde der Mercedes-
Motoren. seit rund 30 Jahrenim
Dienst. in den wohlverdienten
Ruhestand versetzt — endgiltig
im Herbst nachsten Jahres,
wenn die neuen Sechszylinder-
Aggregate auch in der S-Klasse
und im SL Einzug halten sollen.

Was Daimler-Benz in der Hub-
raum-Klasse zwischen zwei und
drei Liter auffihrt, ist ein kom-
pletter ~ Motoren-Baukasten.
der wohl kaum noch Wiinsche
offen lassen diirfte. Die Basis
bilden beiden Benzinern die be-
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reits bekannten neuen Vierzy-
lindermotoren mit 2,0 Liter
(Vergaser) und 2.3 Liter (Ein-
spritzung) Hubraum, wie sie in
dieser Form seit Herbst 1981 be-
reitsinden bisherigen Modellen
200 und 230 E dienten. Die neu-
en Sechszylinder bauen darauf
auf. Bei prinzipiell  glei-
chen Konstruktionsmerkmalen
(obenliegende  Nockenwelle,

Kipphebelsteuerung mit hy-
Ventilspielaus-

draulischem

gleich, Querstromzylinderkopf
aus Leichtmetall, V-formig hin-
gende Ventile, kolbengefiihrte
Pleuel) und gleichem Hub
(80.25 Millimeter) unterschei-
den sie sich grundsatzlich vor
allem durch die zusitzlichen
Zvlindereinheiten mit unter-
schiedlicher Bohrung.

Zwei Sechszylinder-Versionen
stehen zur Wahl: ein 2.6 Liter
(260 E) mit 160 PS (120kW) bei

Unverwechselbar: ein typisches neues Mercedes-Armaturenbrett

5500/min als Nachfolger der al-
ten 2,5 Liter- und 2.8 Liter-Mo-
toren im 250 und 280 und ein
Dreiliter mit 190 PS (140 kW)
bei 5600/min als Ersatz fiir den
2.8 Liter-Einspritzer (280 E) al-
ter Machart.

DaB man es hier mit einer ande-
ren Generation zu tun hat, zei-
gen die neuen Sechszylinder
schon rein duBerlich. 5.7 Milli-
meter niedriger und 43 Milli-
meter kiirzer wirken sie im Ver-
gleich geradezu zierlich. Auch
ihr Eigengewicht (maximal 190
kg) zeigt. daB schwerer Maschi-
nenbau in Stuttgart-Untertiirk-
heim passé ist. Der Alte bringt
immerhin 42 Kilogramm mehr
auf die Waage. Dennoch wurde
nicht gespart — weder konstruk-
tiv. noch in Sachen Ausstat-
tung. Eine Liste wichtiger

Merkmale:

Weltrekord: Einarm-Wischer

Premiere: Klapp-Kopfstiitzen -

@® Raumsparender Einriemen-
antrieb wie schon beim neuen
Vierzylinder-Diesel im 190 D,
@ sicbenfach gelagerte Nok-
kenwelle,

® sicbenfach gelagerte Kur-
belwelle mit zwolf Gegenge-
wichten,

@ clektronische Ziindung,

® mechanische  Einspritzung
(Bosch KE-Jetronic) mitzusitz-
lichen. elektronisch gesteuer-
ten Funktionen wie Warmlauf-
anpassung, Beschleunigungs-
und Vollastanreicherung,
Schubabschaltung. Konstant-
haltung der Leerlautdrehzahl
und Gemischanpassung an den
momentanen Betriebszustand.
@ luftumspiilte Einspritzventi-
le wie schon bei den Achtzylin-
dermotoren,

) autlo
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@ wahlweise mit Katalysator-
Konzept. Nach den vierzylin-
drigen 230 Kat sollen 1985 ent-
sprechende Versionen des 260
E und 300 E folgen.

Gefertigt werden die neuen
Sechszylinder-Benziner  bri-
gensim Verbund mit der Sechs-
zylinder-Version der
neuen Diesel-Genera-
tion, die sich ihrerseits
konstruktiv sehr eng
an den Zweiliter-Die-
sel im 190 D anlehnt.
Zwei Diesel-Varianten
kamen hinzu: ein 2.5
Liter-Fiinfzylinder mit
90 PS (66 kW) bei
4600/min und ein Drei-
liter-Sechszylinder
(300 D) mit 109 PS (80
kW), ebenfalls bei
4600/min. Der neue
200 D tibernimmt den
bereits bekannten
Zweiliter-Vierzylinder
des 190 D. Samtliche
Diesel-Motoren stim-
men in Hub und Boh-
rung liberein. Eine in-
teressante Neuerung:
Auch beim Diesel
greift die Elektronik
weiter um sich. Zur
Reiheneinspritzpumpe
mit elektronisch ein-
stellbarem Forderbe-
ginn, erstmals im 190
D, kommt beim 200 D,
250 D und 300 D mit
Automatik-Getriebe
eine elektronische Re-
gelung der Leerlauf-
drehzahl. Der verdien-
ten  Durchleuchtung
der neuen Motorenpa-
lette bis ins Detail wird
sich auto motor und

sport in einer der
kommenden  Ausga-
ben widmen.

Gegeniiber diesen ge-
ballten Aktivititen auf
dem Motoren-Sektor
nehmen sich die Neu-
heiten im Bereich des
Fahrwerks vergleichs-
weise bescheiden aus.
Federbein-Vorderach-
se und Raumlenker-
Hinterachse des W 124

24/1984

folgen konstruktiv dem Beispiel
des 190, angepaBt natiirlich an
die besonderen Verhiltnisse
der groBeren und schwereren
Modellreihe. Neu ist hier eine
elastische Dreipunktlagerung
des Hinterachsgehduses am
Achstriiger, was dem Geriusch-
komfort zugute kommen soll,
und die generelle Umstellung
auf 15 Zoll-Rédder mit Breitrei-
fen der Dimensionen 185/65 R

Bekannt: Raumlenker-Hinterachse, nun mit verbesserter Lagerung

15 (200, 200 D) und 195/65 R 15
(230 E bis 300 E).

Die servounterstiitzte Zahn-
stangenlenkung, serienmiBig
beiallen Modellen, wurde etwas
direkter ausgelegt. Die Brems-
anlage stiitzt sich auf Faustsat-
tel-Scheibenbremsen (260 E
und 300 E mit innenbeliifteten
Scheiben) vorn und Festsattel-
Scheibenbremsen hinten. Erst-

Dreiliter-Sechs-

zylinder mit 109 PS

Dreiliter-Sechs-

Neu: Top-Diesel als

Neu: Top-Benziner als

zylinder mit 190 PS

mals bei Daimler-Benz gibt es
asbestfreie Bremsbelige. Be-
merkenswert ist die Beibehal-
tung der gewohnten Fulfest-
stellbremse — im Gegensatz zum
190, wo die beengteren Platz-
verhiltnisse im FuBraum zum
konventionellen Handbrems-
hebel zwingen.

Allesin allem auch bei Daimler-
Benz eine geballte Ladung
Fortschritt durch Tech-
nik, die ihre Wirkung
nicht verfehlen diirfte.
Ein Blick auf die vom
Werk genannten Daten

laBt daran  keinen

ol Zweifel. Nimmt man
w das Mittel der Norm-

< o verbrauchswerte  fiir

3 (@, B Stadtfahrt, konstant 90
0@ & kmh ound 120 km/h
I'i*,l‘-.ﬂ (Euromix) als Ver-
i “J gleichsgréBe, errech-

net sich je nach Motor-
und Getriebe-Kombi-
nation eine  Ver-
brauchsminderung

zwischen 12 und 25 Pro-
zent, wobei simtliche
Diesel-Modelle unter
acht L/100 km bleiben
und selbst der 300 E die
Zehnliter-Grenze nicht
iibersteigt (siche Ta-
belle auf Seite 16).

Grofle Fortschritte
sind auch bei den Fahr-
e leistungen zu erwar-
ten: Mit 160 km/h soll
selbst der Schwiichste

VLS im Bunde, der 200 D,
’| Y il dem bisherigen Top-
o g Diesel 300 D das Nach-

-0 @ sehen geben. Der

Schnellste der neuen
Mittelklasse (300 E)
kann es in Beschleuni-
gung (0 bis 100 km/h
8,1 s) und Hochstge-
schwindigkeit (230
km/h) selbst mit dem
betont sportlichen 190
E 2.3-16 aufnehmen.

Technik also, die sich
bezahlt macht, und
Modernitit, die mehr
ist als ein Schlagwort.
Kein Zweifel: Noch nie
war Mercedes so fort-
schrittlich wie heute,

NEA
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motor Eel ]
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