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Fahrbericht Mercedes W 124
Vollig neue Baureihe
vom 20 Diesel bis zum 300 E.
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Kein Stiuck Blech wurde nach
dem Bekenntnis von Daimler-
Benz-Entwicklungschef  Dr.
Rudolf Hornig vom alten Mo-
dell ibernommen. Erstmals in
der Geschichte des Hauses

wurde ein Nachfolger durch
und durch nen Konzipiert.
ENeues Styling, neue Karos-
zserie, neue Radaufhingung,
Zneues Gefriche (Funfgang),
Zneue Achsen und, was nur
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Fahrbericht
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generationsweise  vorkommt,

sogar neue Motoren machen
deutlich, daB es mit der konser-
vativen Zuriickhaltung der il-
testen Automobilfabrik der
Welt vorbei ist.

Zugegeben, zwei Motoren be-
wihrten sich schon eine gewisse
Zeit im Vorginger, der Stern
als Markenzeichen thront noch
immer auf dem Kiihler, der
langst Atrappe ist, und einige
Modellbezeichnungen wurden
iibernommen. Mehr aber auch
nicht, und das, obwohl der alte
W 123 mit dber 2,5 Millionen
verkauften Exemplaren der er-
folgreichste Mercedes aller
Zeiten war.

Da fragt man sich unwillkiir-
lich: Was war eigentlich an dem
alten Modell so schlecht? Ab-
gesehen vom Styling, das in sei-

Zeichen guter Aerodynamik:
Flach gestelite Front-
und Heckscheibe sowie das

hochgezogene Heck

ner hausbackenen Soliditét
noch den Mercedes-Stil der
sechziger Jahre ausstrahlt, war
der W 123 vor allem zu schwer
und zu wenig windschlipfig.
Das schlug naturgemdB auf
Verbrauch und Fahrleistungen.

Sosind denn auch fiir alle, diean
Zahlen glauben, in diesem Be-
reich die groBten Fortschritte zu
konstatieren. Die Luftwider-
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standsflache des W 124, das ist
das Produkt aus c, und proji-
zierter Stirnfliche der Karosse-
rie, wurde gleich um 30 Prozent
besser und liegt mit einem Wert
von 0,6 giinstiger als beim klei-
nen Mercedes W 201. Auch das
Gewicht des Neuen konnte be-
achtlich gesenkt werden. Die
klassische Vorher-Nachher-Be-
trachtung enthiillt, daB das
starkste Modell der neuen Bau-
reihe, der 300 E, immerhin 135
Kilogramm weniger wiegt als
der zum Vergleich heranzieh-
bare 280 E. Und selbst beim
schwichsten Diesel, dem 200D,
konnten noch 120 Kilo abge-
speckt werden.

Solche konstruktiven GrobBta-
ten bleiben nicht ohne Fol-
gen. In diesem Falle sind es
die erwiinschten: Der DIN-
Verbrauch konnte, soweit
iiberhaupt vergleichbar, bei
den  Vierzylinder-Benzinern
(200/230) um 15 Prozent, bei
den Dieseln um 20 Prozent und

bei den Sechszylindern sogar
um 25 Prozent gesenkt werden.
Man darf unterstellen, daf da-
von auch im Alltagsbetrieb eine
gehorige Portion hingenbleibt.
Und trotz der glaubhaften Ver-
sicherung von Dr. Hérnig, da
die Hochstgeschwindigkeit kein
primarer Punkt im Lastenheft
der neuen Reihe gewesen sei,
darf angenommen werden, daf
die Verbesserungen in diesem
Bereich ebenfalls nicht ganz un-
erwiinscht gewesen sind. Er-
freulicherweise gehen sie bei
diesem Auto auch mit héherer
Beschleunigung einher, wenn-
gleich deren Steigerung nicht so
gravierend ist wie im Falle der
Hochstgeschwindigkeit.

Leichtbau und iiberragender
cy-Wert haben jedoch haufig
auch nachteilige Folgen, die
sich in mangelhafter Soliditét
der Karosserie, reduzierter Si-
cherheit und eingeschriinktem
Komfort bemerkbar machen.
Keine Frage auch, daB sich

Daimler-Benz dieser Tatsache
bewuBt war. Der Einsatz hoch-
fester Stahlbleche im Verein
mit konstruktiven MaBnahmen
sichert die Karosserie-Qualitit
im strukturellen Bereich. DalB
trotz geringerem Rohbau-Ge-
wicht hohere passive Sicherheit
erzielt wurde, konnte zwar bei
den ersten Probefahrten nicht
eruiert werden, wird von Daim-
ler-Seite aber durch eindrucks-
volle Crash-Filme belegt.

KomforteinbuBen durch c,-
Styling lassen sich freilich nicht
ganz wegdiskutieren, doch hal-
ten sie sich in Grenzen. Die
groBere und mit 57 Grad sehr
viel flacher geneigte Front-
scheibe, die tendenziell glei-
chermaBen betroffene Heck-
scheibe, die nach innen geneig-
ten Seitenfenster und das ein-
gezogene Dach wiren da zu
nennen. Doppelte Dichtleisten
sollen hier ablaufendes Regen-
wasser von Sitzen und Hosen-
beinen fernhalten, was mei-
stens auch gelingt. Schwieriger
dirfte da die Kompensation
der Innenraumaufheizung
durch eine verbesserte Liiftung
sein. Mangels intensiver Son-
nenbestrahlung gibt es hier
noch keine verbindliche Aussa-
ge, doch lehrt die diesbeziigli-
che Erfahrung, daB Hitze, die
gar nicht erst nach innen dringt,
am besten zu ertragen ist. Gut
zu ertragen ist auch die von
der Heizung produzierte Wir-
me. Thermostatisch geregelt
entspricht die ,,Heizmatic* ge-
nannte Anlage im System der
S-Klasse und biirgt so fiir be-
sten Heizkomfort und gute
Wirkung.

Wie sieht’s sonst innen aus?
Keine Sorge, da sind keine
Uberraschungen zu erwarten.
Wer aus dem alten W 123 um-
steigt, kann fast blind auch den
Nachfolger bedienen. Alles ist
am gewohnten Platz, funktio-
nell und logisch angeordnet.
Sogar die FuB-Feststellbremse
blieb erhalten.

Einige Neuerungen verdienen
dennoch, erwihnt zu werden.
Die Umlenkrollen der vorde-
ren Gurte lassen sich dreifach
in der Hohe verstellen, die Ni-
vellierung der vorderen Kopf-
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stiitzen erfordert keine ver-
kehrsgefihrdenden  Verren-

kungen mehr und geschieht mit
dem Handrad der Lehnenver-
stellung, die hinteren Kopfstiit-
zen kénnen vom Fahrer umge-
klappt werden, und die Sitz-

Die Ausstattung entspricht
Daimler-Benz-Credo:  Alles,
was man zum kommoden Fah-
ren braucht, ist vorhanden (sie-
he Tabelle). Dazu zdhlen beim
W 124 auch eine dritte Sonnen-
blende, Warnleuchten fiir Ol-
stand, Kiihlmittel, Waschwas-
ser und AuBenbeleuchtung so-
wie die niitzliche Zentralverrie-
gelung bei den Modellen 300 D,

260 E und 300 E. Zusitzlich of-
feriert die Zubehorliste Sonder-
ausstattungen in groBer Aus-
wahl zu bekannten Konditio-
nen. Erwihnenswert ist in die-
sem Zusammenhang das neue
Hub-Schiebedach, das sich aus-
schlieBlich elektrisch durch ei-
nen narrensicheren Dachschal-
ter bedienen lidBt. Seitliche
Kunststoff-Lamellen—werksin-

tern Schwimmhiute genannt —
reduzieren Windgerdusche und
verhindern Wasserspritzer in
angestelltem Zustand.

Die Karosserie ist also erfreuli-
cherweise nicht gewachsen
beim neuen Mercedes der Mit-
telklasse. Auch nicht der Um-
fang der Modellpalette, wenn
man von den ab Friihjahr liefer-

Etwas mehr Knieraum dank
aunsgesparter Riickenlehnen,
geriumiger Kofferraum mit nie-
derer Ladekante, Einarmwi-
scher mit neuartiger Kinematik

flichenneigung 1dBt sich jetzt
zusitzlich  verstellen. Uber-
haupt wurde fiir den Sitzkom-
fort einiges getan. Vorne sind
die Sessel besser konturiert und
aufwendiger gepolstert, hinten
lassen ausgeformte Riickenleh-
nen und straffere Sitzflichen
alte Sofa-Assoziationen verges-
sen — freilich auf Kosten eines
eventuellen dritten Riicksitz-
passagiers.

Ansonsten sitzt man vorne wie
gehabt, hinten mit etwas mehr
Knieraum (plus 20 mm), der je-
doch ausschlieBlich das Resul-
tat anders geformter Ricken-
lehnen ist. In den relevanten
Abmessungen hat sich ndmlich
auBlen wenig, innen fast gar
nichts gedindert. Ahnliches gilt
fur den Kofferraum, der mit
520 Litern ziemlich gerdumig
und wegen des fast bis zur Stof3-
stange reichenden Deckels gut
zu beladen ist.
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@ Bremsscheiben vorn
innenbeliiftet (260 E, 300 E)

@ Fliissigk en

fiir Kithimittel, Motorol,
Scheibenwaschwasser

® Fondbeleuchtung mit
Tiirkontakten

@ Finfganggetriebe bei
Fiinf- und Sechszylinder-
Modellen

@ Gliihlampen-
Ausfallkontrolle

@ Gurtstraffer vorn

@® Handschuhkasten
abschlieBbar

@® Heizbare Heckscheibe

@ Heizung elektron. geregelt

@ Kopfstiitzen-
Hahenverstellung vorn

@ Nebelscheinwerfer

@ Scheibenwaschdiisen
beheizt

@ Scheinwerfer-
Hohenregulierung

® Servolenkung

@ Sitzhéhenverstellung,
Sitzkissen vorn in der
Neigung verstellbar

@ Sonnenblende zusitzlich
in der Mitte

@ Umlenkpunkte fiir
Sicherheitsgurte vorn
dreifach einstellbar

@® Verbundglas-Frontscheibe

@ Zentralverriegelung
(300 D, 260 E, 300 E)

baren Katalysatorversionen ab-
siecht: Drei Diesel- und vier
Benzinvarianten sind im Ange-
bot. Allerdings unterscheiden
sie sich in ihrer Motorisierung
zum Teil erheblich vom Vor-
ganger. Abgesehen von kon-
struktiven Verbesserungen,
wie hydraulischem Ventilspiel-
ausgleich und Einriementrieb
fiir alle Nebenaggregate, wur-
den nur die Vierzylinder-Ben-
zinmotoren vom Vorginger
ibernommen. Bei unverinder-
tem Leistungsangebot sorgen
beide Aggregate fiir uberra-
schend ziigige Fortbewegung.
Schon das Basismodell, der
Typ 200, erreicht annidhernd
190 km/h (Werksangabe 187
km/h) und beschleunigt in we-
niger als 13 Sekunden aus dem
Stand auf 100 km/h. Dabei
wirkt der Vergasermotor im di-
rekten Vergleich zum Einsprit-
zer etwas zih, vor allem, wenn
der lang tGbersetzte Schongang
des auf Wunsch lieferbaren
Fiinfganggetriebes  eingelegt
ist. Fiur ein moderates Ge-
rauschbild sorgen hydraulische

Motorlager und eine gute
Schallddimmung des Innen-
raumes. >
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Noch mehr Laufruhe und Lei-
stung offerieren freilich die vol-
lig neu entwickelten Sechszy-
linder. 170 PS (125 kW) sind es
im 260 E, 190 PS (140 kW) im
Spitzenmodell 300 E, die in
beiden Fillen fir iberdurch-
schnittliche Fahrleistungen sor-
Stabiler, niedertouriger

gen.

Leerlauf (700/min) zidhlen da-
bei ebenso zu den Tugenden
der Einspritzer wie spontanes
und vibrationsarmes Hochdre-
hen. Das ebenfalls neu konstru-
ierte Funfganggetriebe zihlt
zur  Serienausstattung  der
Sechszylinder-Modelle — eben-
falls ein Novum bei Daimler-
Benz. Wie bei allen Benzinern
ist auch hier der fiinfte Gang als
Schongang ausgelegt, so dafB}
die Hochstgeschwindigkeit je-

weils in der vierten Fahrstufe
erreicht wird.

Mindestens ebenso augenfillig
zeigt sich automobiler Fort-
schritt bei den Dieselmodellen.
Schon der Schwichste bietet
subjektiv und meBbar Fahrlei-
stungen, die dem ehemals
stiirksten Diesel der alten Bau-
reihe, dem 300 D, vergleichbar
sind. Der Vierzylinder-Motor
des 200 D entspricht dabei dem
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schon bekannten Aggregat des
190 D. Auf der gleichen Kon-
struktion basieren die neuent-
wickelten Finf- und Sechszy-
linder-Diesel. Beide Modelle,
also auch der 250 D, glinzen
durch Laufkultur und iber-
durchschnittliche Fahrleistun-
gen. Speziell der Sechszylinder
entwickelt dabei eine Laufru-
he, die in diesem MaBe konkur-
renzlos dasteht. Natiirlich sind
alle Dieselmodelle gekaspelt
und verraten so auch AuBen-
stehenden kaum ihr Verbren-
nungsverfahren.

Letzteres ist, wie Diesel-Spe-
zialist Dr. Manfred Fortnagel
nicht mide wird zu versichern,

Niederquerschnittreifen
in Serie (65er), Leichtme-
tallrider auf Wunsch

Funktionelle Bedienungs-
elemente in allen Berei-
chen; spezieller Reserve-
kanister als Zubehor

das beste der Welt. Denn nur
die Vorkammer vereint nach
dieser Ansicht jene Eigenschaf-
ten, die ein hochwertiger Die-
selmotor im Personenwagen er-
filllen muB. Nach den gleichen
Grundsitzen sind auch alle
Dieselmotoren mit Reihen-
Einspritzpumpen ausgeriistet.
Teurer, aber, wie Dr. Fortna-
gel versichert, fiir den Kunden
letztendlich preiswerter als die
einfachere Verteilerpumpe.

Nicht gespart hat Daimler-
Benz auch an der Getriebe-
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Ausstattung: Finf Ginge sind
ab fiinf Zylindern Serie, wobei
der hochste Gang als Fahrgang
ausgelegt ist. Das Fahrwerk, im
W 124 véllig neu, jedoch kon-

struktiv vom kleineren 190 her
wohlbekannt, ist iber jeden
Zweifel erhaben. Raumlenker-
achse hinten und Didmpfer-
bein-Achse vorne ermdéglichen
die oft bezweifelte Synthese
von weicher Federung und her-
vorragenden Fahreigenschaf-
ten.

Noch besser als im 190 absor-
biert die Radaufhdngung Un-
ebenheiten und Bodenwellen
aller Art, auch unterstiitzt von
dem lingeren Radstandund den
grofleren Federwegen des neu-
en Modells. Mindestens ebenso
prizise und problemlos ist das
Fahrverhalten, dasunterkeinen

riebauer Guntram Huber auf
taube Ohren. So, als sei dies ein
vollig abwegiger Gedanke, er-
lautert Huber hierzu Grund-
sitzliches. Wirlernen: Derneue
Mercedes ist vom Antrieb her
sehr, sehr leise; wie jeder auf
der Erde bewegte Gegenstand
wird er von Luft umstromt; das

MoiorbanrllZylmdermH
Hubraum cm® 1997
Bohrung X Hub mm | 89,0 % 80,25 | 95,5 x 80,25 | 95,5 x 80,25 | 82,9 x 80,25 | 88,5 x 80,25 | 87,0 x 84,0 | 87,0 x 84,0 | 87,0 x 84,0
Leistung kKW (PS)| 80 (109) 100 (136) 97 (132) 125(170) | 140 (190) 53 (72) 66 (90) 80 (109)
bei 1/min s&m 5100 sioo 5600 4600 4600
Max. Drchmoment @ enin | 170 bei 2500 | 205 bei 3500 | 198 bei 3500 | 235 bei 4250 | 260 bei 4250 | 123 bei 2800 | 154 bei 2800 | 185 bei 2800
Verdichtungsverhiiltnis 9,1:1 9,0:1 9,0:1 10,0:1 10,0:1 22,0:1 22,0:1 22,0:1
Fallstrom- | mech.elektr. | mech.elektr. | mech.elektr. | mech.elektr. | Vierstempel- | Fiunfste - | Sechsstem-
Gemischaufbereitung Grergaser Einspritzung | Einspritzung Emmnng inspri Einspri Empéli'u?e !]’giel-Eh:-
trom lzpumpe
. e Boseh Bosch
Kraftiibertragung Viergang Viergang Viergang | Fiinfgang | Fiinfgang Viergang | Fiinfgang | Fiinfgang
Achsantrieb 3,42 3,27 3,27 327 3,07 3,42 342 3,46
Leergewicht kg 1260 1280 1290 1330 1340 1280 1320 1370
Zul.Gesamtgewicht kg 1780 1800 1800 1850 1860 1800 1840 1890
Radstand mm 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2800 2800
Liinge X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X 4740 X
Breite X Hohe mm | 1740 X 1440 | 1740 X 1446 | 1740 X 1446 | 1740 X 1446 | 1740 x 1446 | 1740 X 1440 | 1740 x 1446 | 1740 X 1446
Beschle ins
0-100 l(mfhms 12,6 10,5 10,8 8.8 8,1 20,0 16,3 13,8
1 km mit stehendem Start 33,6 314 > 30,0 28,7 40,0 3,3 34,9
Hichstgeschwindigkeit  km/h 187 201 218 230 160 175 190
DIN-Verbrauch  in L/100 km S Sngm' Super bleifr. Su S?er Diesel Diesel Diesel
Bei 90 km/h® 7 8 72 6 5 53 54 54
Bei 120 km/h@ 8,5 8,5 8,9 8,4 8,3 7.0 7.0 7.0
Stadtverkehr 112 11 11,5 15 12,1 7.9 8.9 9,5
Preis DM| 31635~ 35397,~ 0 39 957, 44 004,~ 32 604,- 36 138,- 39 672,~

"Werksangaben: *

'mit Abgas-Katalysator;

YIR = Rethenmotor, “Preis steht noch nicht fest

Starke Motorisierung:
neue Fiinf- und
Sechszylinder-Diesel
sowie neue Sechs-
zylinder-Einspritzer

Umstinden unliebsame Uber-
raschungen bereithilt. Die di-
rekt ausgelegte Servolenkung
prigt dabei das ausgezeichnete
Handling in schnell gefahrenen
Kurvenpassagen. Im Stand frei-
lich wiinscht man sich die Lenk-
krifte etwas geringer.

Komfort bedeutet aber auchein
niedriges Gerduschniveau.
Beim Thema Windgeriusche,
die in diesem Zusammenhang
vereinzelt bemiéngelt wurden,
st6Bt man freilich bei Karosse-

erzeugt unvermeidliche Stro-
mungsgerdusche. So einfach ist
das.

Man bekommt im Leben nichts
geschenkt. Die . Realisierung
des technischen Fortschritts®,
so der Presse-Text, kostet auch
bei Daimler-Benz mehr Geld.
Rund zehn Prozent teurer wird
der neue Mercedes. Da vermut-
lich auch bei diesem Modell die
fiir Mercedes typische Kosten-
Nutzenrechnung aufgeht, diirf-
ten die geforderten Preise einer
raschen Verbreitung kaum im
Wege stehen. Wem dies zu viel
ist, der kann fiirs gleiche Geld
statt Mercedes-Mittelklasse
fremde Oberklasse kaufen. Ob
er etwas besseres bekommt, ist
jedoch nichtsicher. Gert Hack
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