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Test Mercedes 280 SE/S  Sechszylinder-Modelle der S-Klasse mit Fiinfganggetriebe.

Das gute Ding brauchte
ganz offensichtlich Weile.

Denn als Daimler-Benz im
Herbst vergangenen Jahres
fiiv sein Personenwagen-Pro-
gramm Fiinfganggetriebe mit
Economy-Auslegung prdsen-
tierte, war dies alles andere als
richtungweisend. Die anderen
Automobil-Hersteller, ganz
gleich ob heimisch oder aus-
landisch, hatten so etwas meist
schon ldngst im Programm.

Warum der ilteste Automo-
bil-Hersteller der Welt so spat

reagierte, ist kein Geheimnis.
Finfganggetriebe, so lautet
die Philosophie von Professor
Werner Breitschwerdt, Ent-
wicklungschef der nobelsten
deutschen Automobilfirma,
sind nicht gerade dazu ange-
tan, die Bedienung eines Au-
tos zu erleichtern und passen
deshalb grundsitzlich nicht ins
Konzept eines Werkes, das es
sich unter anderem zur Ma-
xime gemacht hat, den Um-
gang mit einern Auto so weit
zu erleichtern, wie dies tech-
nisch nur moglich 1st.
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Aber das Fiinfganggetriebe
kam doch, ,durch die gedn-
derte Situation auf dem Ener-
giesektor”, wie Dr. Kurt Ob-
lander, verantwortlicher Moto-
renversuchs-Mann  in  Stutt-
gart-Untertiirkheim, erkldrt.
Es kam, ungeachtet der Haus-
Philosophie, weil man auf sei-
ne verbrauchsabsenkende Wir-
kung nicht verzichten wollte
und weil es auch der Markt
verlangte. Economy-Getriebe
sind  augenblicklich ebemso
»in®“ wie die Brigitte-Diat —
da fallt es schon ein bifichen

schwer, ganr aus der Reihe zu
tanzen, nichts Passendes im
Angebot zu bhaben und mit
leeren Hinden dazustehen.

Immerhin aber bleibt dem
Daimler-Chefentwickler Breit-
schwerdt der nicht ganz unge-
wichtige Trost, da sich 77 Pro-
zent aller Kaufer einer S-Klas-
se-Limousine mif Sechszylin-
der-Motor fiir die Automatik-
Version entscheiden und die
Haus-Philosophie mit dieser
Kaufentscheidung untermau-
ern. Der Rest kann nun jedoch
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zwischen dem alten Viergang-
Getriebe und dem neuen Fiinf-
gang-Aggregat wahlen, das die
Firma Getrag im schwibischen
Ludwigsburg per Auftrag an
Daimler-Benz liefert. Ein Dau-
erzustand soll dies freilich nicht
werden, die Mercedes-Tech-
niker arbeiten an eciner cige-
nen Entwicklung, die das Ge-
trag-Getriebe in absehbarer
Zeit abldsen wird,

Fir deon Kunden ist diese
Neuentwicklung ohne Belang;
er wird kaum weniger bezah-

drehungen aufwenden muf,
sind es in Fiinfgang-Version
nur 2400, GroBer fillt die
Differenz naturgemif bet ho-
heren Geschwindigkeiten aus.
160 km/h verlangen dem vier-
gangigen Mercedes 4750 Tou-
Ten ab, mit dem neuen Funf-
ganggetriebe sind es nur noch
3750.

Soiche  Drehzahl-Einsparun-
gen bleiben, ganz im Sinne
der Sache, nicht ohne EinfluB
auf den Benzinverbrauch und
den Gerduschpegel. In der Tat

zeigt sich der lber die Jahre
immer weiter kultivierte Zwei-

nockenwellen-Sechszylinder
vor allem ic der Kombination
mit dem neuen Finfgangge-
triebe in seiner groften Giite,
wobei dies vor allem fiir die
185 PS {136 kW) leistende
Einspritz- Ausfithrung gil
Um mit dem Gerdusch zu be-
ginnen: Im Vergleich zum
Viergang-280 SE, den auto
motor und sport in Heft 18/
1980 testete, zeigte das Phon-
mefgerdt bei 140 km/h zwei
Einheiten weniger an, 70 zu 72

Vorziige

® Guter Federmngskomfort

e Guote HandHlchkeit

® Hohe Fahrsicherhelt

® Sehr gute Verarbeitung

® Gute Fahrlelstungen

o Giinstiger Verbranch
(280 SE)

@ Niedriger Innengeriinsch-
pegel

Nachteile

o Eingeschrimkte Winter-
tauglichkeit

® Nrchgiebige Ricksiz-
bank

len miissen als jene 1000
Mark, mit denen die Getrag-
Kraftiiberiragung in der Mes-
cedes-Preisliste steht, und er
wird wohl kaum angenehmer
schalten konnpen. Tatsichlich
ist das jetzt verwendete Ag-
gregat diesbeziiglich bereits
auf einem hohen Niveau. Die
Giinge werden sauber gefiihn,
lassen sich . exakt einlegen,
und nicht zuletzt ist auch die
Leichtgangigkeit zu loben, mit
der dies alles sehr perfekt
geschieht.

Von der Abstufung her ist das
neue Getricbe ein altes mit
einem zusitzlichen langen fiinf-
ten Gang, der keine andere
Aufgabe hat, als die Motor-
drehzahl bei schneller Fahrt
kraftig zu reduzieren. In Zah-
len sieht das so aus: Wihrend
der Viergang-280 fiir 100 km/h
im groBen Gang 3000 Um-
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Veloursbeziige gegen Aufpreis: S-Klasse-Siize

dB(A), bei 180 km/h gar war
das Verh@lnis schon 74 zu 82.

Es lohnt sich also, in den zu-
satzlichen Fiinften schalten zu
konnen, zumal im Verein mit
welteren sozusagen flankie-
renden Mallnahmen, zu denen
vor allem eine Absenkung der
Leerlaufdrehzahl auf 750/min,
ein anderer Zundzeitpunkt bei
Leerlaufdrebzabl und Schub-
Abschaltung zu zéhlen sind,
eine merkliche Verbrauchsre-
duzierung erreicht werden
konnte. Der 280 SE mit Fiinf-
panggetriebe konsumierte im
Testmittel 13,8 Liter pro 100
km, das Modell 280 S mit sei-
nem 156 PS (115 kW) starken
Vergaser-Triebwerk gleichen
Volumens lag rund einen Li-
ter dariiber. Zum Vergleich:
Dije viergdngigen Sechszylin-
der, die auto motor und sport
im Herbst 1980 priifte, Jagen
noch bei 16,1 Liter (Einsprit-
zer) beziehungsweise 16,8 Li-
ter (Vergaser), und dies bei
einer insgesamt schlechteren
Laufkultur.

Denn auch die Feinarbeit am
Motor hat sich ausgezahlt.
Mittlerweile zahlt der genau
2746 Kubikzentimeter grofie
Reihensechszylinder mit seinen
beiden kettengetriebenen oben-
liegenden Nockenwellen nicht
nur beziiglich Drehvermégen
und PS-Ausbeute zum Besten,
sondern auch durch seinen
schwingungsarmen Lauf und
seinen durch Verdichtungser-
héhung (von ehemals 8,6: 1
auf 9 : 1) und Saugrohrverlin-
gerupng verbesserten Drehmo-
mentverlauf. Im SE ist deshalb
schon bei Drehzahlen um 3000
Touren kraftiger Durchzug zu
verspiiren, und wenn es noch
etwas auszusetzen gibt, dann
ist es nor die Neigung des
Sechszylinders, beim Anfahren
mit wenig Gas gelegentlich
kurz wegzubleiben und da-
durch unter Umstidnden einen
neuen Startvorgang notwen-
dig zu machen. >
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Technische Daten und MeBwerte

Mercedes 280 SE/S *

MOTOREN KRAFTOUBERTRAGUNG 280 SE: Leergewicht 1627 kg, Tachometerasbwelchung
Wassergekihiter Sechszylinder- Hinterradantrieh, volisynchroni- Gewichtsverteilung  vorn/hinten Anzeige effelotiv
Rethenmotor vorn lings, ale- siertes  Fiinfganggetriebe, hy- 53&:“,%&:"1“!1;“ Gesami- b . . 47 (30)km/h
benfach gelsgerte Kurbelwelle, dranlisch betitigte Einschelben- gewlcht kg, Zaladung 453 100 km/h. 9% 5100) kmn/h
zwel obenlicgeude Nockenvrel- Trockenkopplong. kg, Personenindexzahl 5,3, ru- Miovh . . 124 (138) km/b
len  (Kettenantrieb), Ventile lissige Anhingelast gebremst 180 kom/h . 172 (175) km/h
;uper Sd&z:g]phebel Milﬂit’ P 1500 kg, Dachlast 100 kg. - ahler

I oSta gesteaerter - I | Nenales . ometerzithler-
trischer MKiihler:e;:tll[ljor, bl- m . mwmﬂf gm&mlﬁaﬂmmiwioﬂing abweichmg . . + 1%
Inhalt otor 6, tihl- L T 17|
system-Tnhalt 10,5 L, clektro- 20 b e gy ] A Wi e W v INNENGERXUSCH
nisch gesteuerte Zl'.'mdnn.hgc. 200 MNnr7 + k‘ Personenindexzahl 5,3, zu- (Werte fiir 286 Sin Khmmcm)

180 { lcige Anhingdast gebremst | Bel SOkm/m. . 39 (61) dB(A)

280 SE: mechapische XKraft- E 1&0- A 1500 kg Dachlast ﬂ.kg Bel 100 kol . . ‘5(67) dB{A)
stoffelnspritcung  Boach K-Jo- e Fifaw AN ’ d Bel130dam/h . . 69 (69) dB(A)
tronle, 280 S: Dopg:—llegistu- £ ol 7 A il ﬂ igkm/h > . ;T_ggg g{i;
Fallsiromvergaser ex. I omh . .

i Lol ot FAERLELINNGEN Bel 180 kmvh . . 74 (76) dB(A)
280 SE: 80 e P (Werte filr 280 8 In Klammern)

Leistung 136 kW (185 PS) bel sof- ! KRAFTSTOFFVERBRAUCH
5800/min, spezifische Leistung F Y T Hichstgeschwindighelt 286 SE = :
49,5 kW/L (67,4 PS/L), Hub- oY 2 dill (Drehzahl 6300/min) 2118 l/n | (Werte fiir 280 S in Klasamern)
raom 2746 cm’, Bohrung x Hub "z AR Hochstgeschwindighelt 289 § Normverbrauch nach DIN 70030
36,0 x 78,6 mm, Verdichtongs- 0 123456789 (Drehzah] 6160/min) 200,90 kevh (Liter/100 km)
verhiilinis 9,0:1, maximales Drotizahl in 100040 %0 Lkm/him V. Gang 8,0 (8,0)
Stadmerkenr . 8 105 (149
PS kW . 21 prerrTTET e e T T tadtverke! .
2001 L Ubersetzongen: 1. 3,82, O. 2,20, | | | | I l T
¥ | 136 KW (85 P§). oL 1,48, TV. 1,6, Y. 0,81, R. Verbrauchswerte im Test
180/ . 3,71, Achsantrieb 3,46: 1. Ge- wl— g‘d“;‘:“’"'“"l"'f*— ' (Liter/100 kam)
! | achwindighelt bel 1800/min Im : c.,,...f{..‘:,“.;’.,.. Minhmalverbranch . 12,3 (13,2)
‘j ] V. Gang 42,0 kmv/h. f Maximalverbrauch . 17,9 (18,3}
1 g il - R BN e
ST oI, o RO« . B
Fiinfsltzige Limousine mit vier ] ca 145 kb ¢ . 16,3 (17,1)
100 |l INm Tiren. Se_lbstu-l,gm:de Earos- 1215 / Testverbrauch . . 13,8 (14,6)
aotea LA | 00 :Gg)e-'!igff"'dﬂmﬂdmldﬂ (cys r / S Kraftstoffart . . . . Soper
3 1% i 4 i
8ol '/% 22 Vorn Einrelradwnfhingung mit Frll L | LENK- UND
11 100 Doppel-Querlenkern und § of | A 47’ PEDALEKRXFIE
40~ t - 160 Schranbenfedern,  Stabillsator, A ] : | ] Lenkong fm Stand 30 N, Len-
20 | hinten  Dlagonal-Pendelachse g B /1 i — kong bel Fahrt 20 N, Kupp-
20| | 4_ [ [ ] mit Schranbenfedern, Stabllisa- Tt " ] ﬁ lomgspedal 50 N, Gaspedal 10
| 0 tor, Kugelnmisnflenkonng ‘mit swlonbihi b wwhididig N, Bremspedal bel 80 % Ver-
0123468878 Servounterstiitzung, hydrauli- 0 % ‘°° 140 180 220 zigerung 120 N.
Drahzahl in 1000/min sche Zweikrelsbremse mit Ser- Gescimindighett in km/h
vountersifitrong. .
Drehmoment 240 Nm bel 4508/ Felgengriife 280 SE ¢ J x 14,
min, mitl], Xolbengeschw. bel Relfengrific 280 SE 195/7¢ YR Beschleanigung
Nenndrehzahl 152 m/s, 14, Felgengrifie 280 8 6 J x 14, t :3 km/h 3 8’3:
289 5: RelfengroBe 280 S 195/70 HR 14, —100 hn] 1!‘ L 8408 s
Lelstung 1183 kW (156 PS) bel ABMESSUNGEN —120km/h . 13,5 (14,8) 5
3{0:/11&}[‘ s[;eszl,tslsche ;.dsﬁil:l]li’z UND GEWICHIE t}égkm/h .. %z,g (%:‘2’;’
' PS/L), - s ke . . 8
ratim 2746 cor’, Bobriog x Hub | 149 met CSteatinte e bty | 0—180kmh . . 395 s
£00/500 mm, Normkniersum 4040 m mit steh. Start 16,6 (17,2

86,0 x 78,8 mm, Verdichtungs-
verhilinls 9,0 maximales
Drehmoment 223 Nm bel 4000/
min, mitt!, Kolbengeschw. bei
Nenndrehzahl 14,4 m/s.

* Diagrammo: 280 SE

210 mm, Wendekyeis rechts/
lnks 12,2/52,2 m, 2% Lenkrad-
umdrebungen, Lenkraddurch-
messer 400 mm, Kofferrapmvo-
lomen nach VDA-Norm 500 L,
Tankinhalt 90 L.

1km mit steh. Start 30,6 (31,7) s

Elastizitiit

46—100 km/h

IV, Gang) . . 21,0 21,0) s
60—120 km/h

(V. Gang) . 31,9(30,9) 0

_____ Stmfliche F = 2,155 m2
Luftwiderstandsbeiwert cw = 0,36 T
1 Innenbrelte vorm Invenhhe Innenhbhe
| mm | vorn 970 mm hinten 950 mm
g Innenbreite hinten 1490 mm
§ Sitzraum Geplickmanm
< Knickmafl 910 - 1120 mm 545-7T75 mm 500 Liter (YDA)
3
| il |
1 1 ] 1
_l_ | , | | ‘ ' Reifen (Serie) 195/70 VR 14 ' I
Spur vorn 1545 mm
| S
! I~Spur Binten BT mm 1 ! ! | Radstand 2935 mm ———————=| I
|~—— Breite 1820 mm = | Linge 4995 mm |
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Test Mercedes 2808SE/S

Imposant war auch das Kalt-
startverhalten bei Temperatu-
ren um minus 15 Grad: Ein-
maliges Schliisseldrehen reich-
te, um die Maschine in einen
stabhilen, unerschiitterlichen

Neu bei Mercedes: Fiinfgang-
getriebe in der S-Klasse.

Leerlauf fallen zu lassen. Der
Vergasermotor kann ail dies
nicht ganz so gut: Nach dem
Kaltstart, bei extremen Minus-
graden, stirbt er gelegentlich
noch einmal kurz ab, bingt in
Fahrt eindeutig weniger gut
am Gas und, wie schon gesagt,
verbraucht auch immer etwas
mehr. In der Laufkultur ist
der Vergaser-Sechszylinder
dem Einspritzer dagegen eben-
biirtig, und den fiinften Gang
kann er genause gut vertragen
wie dieser.

Bemerkenswert sind auch die
Fahrleistungen der beiden 1,6-
Tonner, wobei wiederum der
SE in positiver Weise den
Rahmen verldft. Das 185 PS-
Auto beschleunigte bei den
MeRfahrten im Hockenheimer
Motodrom in 9,4 Sekunden
von Null auf 100 km/h (man
erinnere: das war einmal der
Wert fiir den legendiren 300
SL), und er schwang sich zu
giner Spitze von tber 210 km/h
auf, die — wie iiblich bei einer
Schongang-Charakteristik der
obersten Fahrstufe — im Gang
darunter, also im vierten, er-
reicht wurde. Der Korrektheit
halber ist noch anzumerken,
da der SE im Fiinften ge-
nau 204 km/h lief.

Die 156 PS starke Vergaser-
Variante 1st mit einer Hochst-
geschwindigkeit von exakt 200
km/h und einer Beschleuni-
gungszeit von 10,4 Sekunden
vom Stand auf 100 natirlich
ebenfalls ein lebhaftes Auto-
mobil, doch wirkt der 280 §
subjektiv kraftloser, als die

MefBwerte dies erscheinen las-
sen. Die Preisdifferenz zwi-
schen 280 S und 280 SE von
rund 3500 Mark ist also gut
angelegt, zumal auch die gro-
Bere Wirtschaftlichkeit des mit
einer K-Jetronic versorgten
Sechszylinders in der Praxis
an Bedeutung zunimmt.

Ausstattung und Preise

Mercedes 280 SE/S

Grundpreis:

280 SE
280§

DM 43 980,—
DM 40 511,—

Serienausstattang:

& Verbundglas-Fronischeibe
® Aptomatikgurte vorn
und hinten
o Servolenkung
o Heizbare Heckscheibe
» Drehzahlmesser (nur 280 SE)

Zusatzausstattung: py
e Airbag 1571,—
e Antibloddersystem 2 599,—
® AuBenspiegel rechts

elektrisch verstellbar 186,—
¢ Drehzahlmesser
(280 S) 220,—

» Diebstahl-Warnanlage 729,—
¢ Elektrisch betitigte

Fensterheber vorn 751,—

vore ond hinten 1333,—
o Fiinfganggetriebe 1011,—
» Klimaanlage 3 367,—
o Klimatisierungs-

automatik 4 045,—
® Leichtmetallriider

(Sfach) 1 316,—
® Niveanregulierung 977,—
® Lederpolsterung 2074, —
@ Scheinwerfer-

Wischeranlage 520,—
o Schiebedach 1316,—
¢ Vordersitze elektrisch

verstellbar 1322,—
® Vordersitze elektrisch

beheizbar 568,—
o Wirmediimmendes

Glas 605, —
¢ Zeniralverriegelung  469,—
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Mit Registervergaser: Sechszylinder mit 156 PS

Warum also iiberhaupt noch
280 §7? ,Nun, er ist unser ei-
gentliches Einstiegsmodell in
der S-Klasse", meint dazu Mo-
torenmann Oblander und ver-
weist in diesem Zusammen-
hang gleich darauf, daB man
einen solch aufwendigen und
mithin teuren Motor, wie ihn
die S-Klasse-Modelle 280 $
und SE unter der Haube ira-
gen, in der heutigen Zeit wohl
kaum noch neu konstruieren
wiirde. Fir den Kunden kann
sich solche Kunde wie Musik
anhbren, hat er doch eine Art
Klassiker unter der Motor-
haube stecken, der — wie man
inzwischen ldngst weill —auch
hinsichtlich der Lebensdauer
iiber dem Durchschnitt zu lie-

gen pflegt.

So prisentieren sich die durch
das Fiinfganggetriebe aufge-
werteten Sechszylinder-Versio-
nen der $-Klasse unter dem
Strich als in jeder Hinsicht be-
merkenswerte Automobile, die
von wirklichen Mingeln vollig
frei sind und in Sachen Fahr-
kultur einen Standard erreicht
haben, an dem sich die Kon-
Kurrenz zu messen hat.

Das zusdtzliche Zahnradpaar
im Getriebe hat im Bemiihen
um diese Vorrangsteliung eine
nicht zu unterschitzende Rolle
gespielt, wenn es auch im Ver-
kauf mit einem achtprozenti-
gen Anteil im Augenblick nur
eine bescheidene Position ein-
nimmt. Denn keine Frage: Es
hat dem Sechszylinder zu neuer
Attraktivitit verholfen, die in
erster Linie in einem Plus an
Gerdusch-Komfort begriindet
ist.

So geschen ist der 280 SE mit
Finfganggetriebe ein stdrke-

.rer Konkurrent auch fiir die

Achtzylinder-Modelle 380 SE
und 500 SE geworden. Und
deshalb ist es auch kein Wun-
der, dafl es im Hause Daimler-
Benz nicht offizielle Stimmen
gibt, die da sagen, es gibe
zwei besonders empfehlens-
werte S-Klasse-Autos: den
500 SE, wenn es nun wirklich
nicht auf die Mark ankommt,
oder eben den 280 SE -— mit
Fiinfganggetriebe.

Klaus Westrup
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