m vergangenen Herbst un-

tersuchten die Sicherheits-
experten von Daimler-Benz ei-
nen ungewdhnlichen Total-
schaden: einen 450 SEL, den
das GeschoB einer russischen
Panzerfaust vom Typ RPC-7TW
und acht Schiisse aus einer Ma-
schinenpistole getroffen hatten.

Der amerikanische General
Frederick James Kroesen,

Oberbefehlshaber der US-Ar-
mee in Europa, war in diesem
Auto am 15. September 1981
in sein Heidelberger Haupt-
quartier gefahren, und um 7.18

vdh Archiv

Dickhauter

Fahrbericht auto motor und sport fuhr einen
gepanzerten Mercedes 380 SEL.

Uhr war der Wagen von Mit-
gliedern der Roten Armee Frak-
tion (RAF) unter Beschul} ge-
nommen worden.

General Kroesen iiberlebte
dieses Attentat nahezu unver-
letzt, weil es sich bei dem Mer-

cedes um eine Sonderausfiih-
rung handelte, die laut werks-

interner Sprachregelung als
beschuBgesichert  bezeichnet
wird.

Solche ,,Panzerwagen™ geho-
ren schon seit vielen Genera-

tionen zum Sortiment der No-
belmarke, die traditionsgemaB
im Fuhrpark von Potentaten
stark vertreten ist. Professor
Werner Breitschwerdt, techni-
scher Direkter der Daimler-
Benz AG, ist sicher ,,...dal}
schon im Ersten Weltkrieg mit
Panzerplatten armierte Fahr-
zeuge gebaut worden sind.*

Die GroBen des Dritten Reichs
sorgten bei Daimler-Benz fiir
eine erste Konjunktur gepan-
zerter Automobile. Einen noch
weit stirkeren Aufschwung
freilich nahm dieses Geschift

“"*S:-...s‘_ .

AuBerlich nur an den breiteren Fenstereinfassungen erkennbar: Mercedes-Panzerwagen im StraBenverkehr
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mit der Angst durch die zu-
nehmenden Aktivititen von
Terroristen in den letzten Jah-
ren.

Daimler-Benz unterhilt heute
eing  Sonderabteilung  fiir
schuBlgesicherte Fahrzeuge im
Karosseriewerk Sindelfingen,
die bis zu 150 Einheiten pro-
" Jahr fertigen kann. Bisher ent-
standen dort 324 gepanzerte
Mercedes der 5-Klasse.

BeschuBgesichert fuhren kiirz-
lich auch die Redakieure ven
auto motor und sport, denn fiir
einige Tage stand ihnen das
jiingste Modell aus der Sonder-
produktion von Daimler-Benz
zur Verfigung.

Rein auBerlich unterscheidet
sich dieser fiirs Uberleben im
Kugelhagel gebaute Mercedes
380 SEL nur unwesentlich vom
Serienmodell. Allein die ctwas
breiteren Fenstereinfassungen
verralen dem aufmerksamen
Betrachter, dall die Fiihrung
der Panzerglasscheiben mit se-
rienmiBigen Mitteln nicht ganz
zu bewerkstelligen war.

Natiirbch ist dieses diskrete Er-
scheinungsbild von den Tech-
nikern des Hauses Daimler-
Benz beabsichtigt.

Das gepanzerie Auto soll so
wenig wie moglich auffallen.
Und auch sonst bemiihte sich
die Sonderabteilung fiir schul3-
gesicherte Fahrzeuge im Ka-
rosseriewerk Sindelfingen. die
Unterschiede zur Serie nach
Méoglichkeit klein zu halten.
Dazu Professor Werner Breit-
schwerdt: .\ Wir betreiben auf
diesem Gebiet ganz systemati-
sche Entwicklungsarbeit, deren
Ziel es is1, die gleichen Fahrei-
genschaften, die gleiche Fahrsi-
cherheit und den gleichen
Fahrkomfort wie beim Serien-
produkt zu erzielen.*

DaB dies keine einfache Auf-
gabe gewesen sein kann, do-
kumentiert die Wiegekarte des
gepanzerten Mercedes. Mit el-
nem Leergewicht von 2440 Ki-
logramm ist das gegen lerror-
anschlige gewappnete Modell
um fast eine Tonne schwerer
als die Serienausfiihrung.

Im wesentlichen geht dieser
Zuwachs auf das Konto von
Panzerplatten und Scheiben
aus Panzerglas, die laut offizi-
ellem Kommentar .. ..den
Fahrgastraum von allen Seiten
gegen Beschul sichern™.

Uber Beschaffenheit und Di-
mensionierung dieser  Teile
freilich spricht man im Hause
Daimler-Benz nicht, denn we-
sentlicher Bestandteil dieses Si-
cherheitskonzepts ist eine kon-
sequente Geheimbaltung, die
noch strenger gehandhabt wird
als ber Militarfahrzeupen.

SchlieBlich versetzen exakle
Angaben iber die Armierung
jeden waffenkundigen Terrori-
sten in die Lage, das entspre-
chende Arsenal aufzufahren.

Die erste Bekanntschaft mitder
zusitzlichen Tonne machen die
Passagiere des schuBgesicher-
ten Mercedes 380 SEL beim
Einsteigen. Der oft zitierte
Vergleich mit Geldschranktii-
ren paBt hier wirklich. Da bleibt
kein Zweifel daran, daB hier
jeweils runde 100 Kilo in den
Scharnieren hidngen. Und ent-
sprechend satt fallen diese Pan-

...und Autetelefon

Vier Zentimeter dick: Fensterscheiben avs Panzerglas

zerschrankportale beim Schlie-
Ben in ihre Verriegelung.

Der Innenraum ist nicht merk-
lich enger als der eines serien-
miBigen SEL. Aber die dicken
Fensterscheiben lassen keinen
Zweifel daran aufkommen, daBd
hier auf Nummer Sicher gefah-
ren wird. Die Sicht ist durch die
geringfigig kleineren Flachen
und auch durch gewisse Verzer-
rungen wesentlich stirker ein-
geschridnkt als vermutet. Be-
sonders die Ubersicht durch dic
Heckscheibe ist nicht beson-
ders gut.

Zunichst aber gibt esim Innen-
raum noch eine Menge sicher-
heitsorientierter  Sonderaus-
stattungen zu betrachien. Denn
Bestandteil des Abwehrkoen-
zepts ist ein aufwendiges
Kommunikationssystem.

Zur Ublichen Ausstatiung eines
solchen Wagens gehdren ein
Autotelefon und ein Funkge-
rdt, das stindigen Kontakt mit
Begleitfahrzeugen sowie einer
zentralen Funkstelle ermog-
ticht.

AuBerdem gibt es zwei Alarm-
systeme. Das eine ist von der
iiblichen Art. Es setzt im Not-
fall das Licht, die Hupe und zu-
sdtzlich noch eine Sirene in Be-
trieb. Das andere stdt diskrete
Notrufe in Form von automa-
tisch ausgestrahlten Funksigna-
len aus. Schalter, um diese An-
lage zu aktivieren, befinden
sich iiberall im Auto und kon-
nen mit einer unauffilligen
Bewegung betatigt werden.

Ohne den Schutz der Panze-
rung aufzugeben, kdnnen die
Insassen auch mit den Men-
schen am StraBenrand spre-
chen. Fir diesen Zweck ist eine
separate  Gegensprechanlage
mit Lautsprecher und Mikrofon
im rechten AuBenspiegel in-
stalliert.

Das umfangreiche Kommuni-
kations- und Alarmsystem wird
aus einem separaten Strom-
kreis versorgt, was offenbar
nicht nur einer gréfBeren Be-
wriebssicherheit  dient. Beim
Testwagen hatten die Merce-
des-Techniker die ganze An-
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Mercedes 380 SEL
Panzerwagen

lage auller Betricb gesetzt,
wohl um zu vermeiden. daf
jemand irrtiimiich  falschen
Alarm schligl. Was ohne die
Teilnahme an einem ausfiihrli-
chen Sicherheits-Seminar wo-
moglich auch passiert wire.

Abgesehen von diesen Dingen
gestaltet sich der Umgang mit
dem Dbeschuligesicherten so
miihelos wie mit jedem anderen
§-Klasse-Mercedes. Der 2,5
Tonner ist dank der vorzigli-
chen Servolenkung kaum weni-
ger miihelos zu dirigieren als
das leichtere Gegenstick aus
der GroBiserie.

Nur beim Beschleunigen tut
sich der armierte 38Qer im
wahrsten Sinne des Wortes
schwer. Er kommt mit seinen
zweieinhalb Tonnen lange nicht
so gut von der Stelle wie die
biirgertiche Leichtbauausgabe.
die 9,5 Sekunden von O bis
100 km/h  bendtigt, wihrend
der Panzerwagen sich hierzu
immerhin 12,6 Sekunden Zeit
ldBt.

Zumindest ir diesem Punkt ist
das Fluchtvermégen des be-
schuBgesicherten Mercedes
380 SEL nicht iber die MaBen
ausgepragt. Bessere Chancen
hatsein Chauffeur da schon, die
Verfolger a tempo abzuhén-
gen. Trotz der hohen Reifen-
belastung ist eine Dauerge-
schwindigkeit von [80 km/h
erlaubt, und kurzfristig diirfen
es auch 210 km/h sein.

Besonders schlechte Aussich-
ten haben nachsetzende Ubel-
tdter, wenn ein beherzter Fah-
ter das Heil in der Flucht auf
kurvenreiches Terrain sucht.
Denn die moglichen Kurvenge-
schwindigkeiten sind beim Ge-
panzerten tatsachlich nur un-
wesentlich geringer.

Die Daimler-Benz-Techniker
erreichten dieses erfreuliche
Ergebnis mit erstauntich gerin-
gem Aufwand: Die Reifen des
Schwergewichts sind  etwas
breiter (215/70 VR 14 statt
205/70 VR t4), die Schrauben-

auto
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federn an Vorder-~ und Hinter-
achse sind der hoheren Masse
entsprechend hérter, und die
beiden Stabilisatoren sind we-
gen des durch die Panzerung
nach oben verschobenen
Schwerpunkts kriftiger dimen-
sioniert,

Ein wenig macht sich die h&-
here Schwerpunktlage trotz-
dem bei schneller Kurvenfahrt
bemerkbar. Das gepanzerte
Auto neigt sich etwas stdrker
nach auBen, und es wirkt beim
Kurventahren etwas behibiger
als die von Haus aus so verbliif-
fend agilen Modelle der neuen
S-Klasse,

Nicht ohne Auswirkungen
bleibt das gewaltige Mehrge-
wicht auf den Verbrauch. Trotz
des appetitziigelnden Energie-

konzepts von Daimler-Benz
mit verbrauchsoptimiertem
Motor und drehzahlsenkend
iibersetzter Viergangautomatik
verlangt der beschuBlgesicherte
380 SEL 18 bis 20 Liter Super-
kraftstoff auf 100 Kilometer.

Seine Transportkapazitat ist,
gemessen daran, eher beschei-
den, denn die erlaubte Zula-
dung betragt nur noch 350 Ki-
logramm, Wenn alse auler dem
prominenten Fahrgast in die-
sem Wagen noch drei stattlich
gebaute Sicherheitsbeamte
Platz nehmen - woméglich
schwer bewaffnet — dann sollte
im Kofferraum nicht viel mehr
als ein Diplomatenkdfferchen
untergebracht werden.

Vom Gewicht her an der Ober-
grenze ist der Panzer-Mercedes

Bei Beselzurg von 4 Pecsonen

Zuladung i Kofterrsam
maxkmal 30 kg

Das hohe Leergewicht erlaubt nur eine geringe Zuoladung
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MOTOR
Wassergekiihiter

Achtzylin-
der-Y-Motor vorn Lings, Boh-
rung x Hub 88,0 x 78,9 mm,
Hubraum 3839 am®, Leistung

150 kW (204 PS) bei
5250/min, Verdichtungsver-
hiiftnis 9.4:1, maximales
Drehmoment 315 Nm bei
3250/ min.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, automati-
sches Vierganggetriebe mit hy-
draulischem Drehmoment-
wandler.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2935 mm, Aullen-
mafe 4995 x 1820 x 1430 mm,

Leergewicht 2440 kg, Ge-
wichtsverteilung vorn/hinten
49,4/50,6%, mlissiges Ge-
samigewicht 2790 kg, Zula-
dung 350 kg.
FAHRLEISTUNGEN

Hichstgeschwindigkeit

180 km/h*
Beschleunigong
0 40km/h ..o.vnisn 3,7s
0- 60klam/h ......... 6,15
- 80km/bh.......... 89s
0-100km/h .......... 12,6 s
0-120kan/l .......... 17,7 s
0-140km/h ...ovoounn 2395
0-160km/B .......... 3245
1 km mit stchendem
il L1 B P B A COte T - 3365
*Hochsigeschwindigheit wegen

Reifentragfahigkeit auf 180 km/h
beschrinkt

sowieso. Erliegt mit 2790 Kilo-
gramm zuldssigem Gesamtge-
wicht knapp ar jener 2,8 Ton-
nen-Grenze, deren Uberschrei-
len mit einer bauartbedingien
Hdochstgeschwindigkeit von
180 km/h verbunden ist.

Trotz seines hohen Gewichtes
ist der Sicherheits-Mercedes in
vieler Beziehung ein Leicht-
bauauto. Seine Erbauer jeden-
falls muBten mit jedem Kilo
geizen.

Dies beispielsweise ist auch der
Grund dafiir, daB sfatt des [ei-
stungsfahigeren 500er-Motors
nur der leichtere 380er instal-
liert wurde, dessen weitere
Kraftiibertragung auch noch
einmal etwas weniger wiegt,

Auf dieses Kilo-Konto gehen
auch die Motorhaube, die se-
rienméBigen Leichtmetallrdder
und der Kofferraumdeckel aus

- Aluminium.

Der Preis der persénlichen Si-
cherheit ist erwartungsgemaf
erheblich. Wer seinen Merce-
des gegen Beschul sichern fas-
sen will, sollte wenigstens
150 000 Mark dafiir iibrig ha-
ben. Je nach Ausstattung kann
sich diese Summe noch deutlich
erhohen.

Geld allein freilich geniigt
nicht, um so0 ein Auto nach acht
bis zwolf Wochen ausgeliefert
zu bekommen. Die Verkaufs-
organisation der Daimler-Benz
AG prift jeden Anwirter auf
einen BeschuBgesicherten kri-
tisch, denn man will diese ge-
panzerten Autos natiirlich nicht
in der Hand krimineller Ele-
mente sehen.

Das gleiche gilt (brigens auch
bei Exportgeschiften, die, falls
es sich um eine Lieferung in
Krisengebiete handelt, nur in
Abstimmung mit dem Auswir-
tigen Amt in Bonn zum Ab-
schluB kommen.

An etne Bedingung aber miis-
sen sich alle Kidufer eines be-
schuBgesicherten Mercedes
halten: Wer seinen Panzerwa-
gen loswerden will, darf ihn nur
an die Daimler-Benz-Organi-
sation verkaufen, cpb
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