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Test Mercedes 380 SEC

Auf neue Autos reagieren
erwachsené Menschen oft
wie Kinder auf ein faszinieren-
des Spielzeug — sie wollen es
am liebsten gleich haben.

Das gilt auch fiir die kostspieli-
gen Nobel-Produkte Deutsch-
lands feinster Automobilfirma.
Die neuen Coupés aus dem
Hause Daimler-Benz, basie-
rend auf den S-Klasse-Model-
len und mit Anschaffungsprei-
sen von iiber 70 000 Mark nur
fiir eine Minderheit erschwing-
lich, werden den Schwaben ge-
radezu aus den Handen geris-
sen.

Und seit Anfang dieses Jahres,
nachdem etwa 500 Exemplare
dieser feinen Sorte verteilt
worden waren, ist laut Helmut
Schmidt, Leiter der Inlands-
Vertriebsorganisation in Stutt-
gart-Untertiirkheim, sogar ei-
ne ,steigende Nachfrage fest-
zustellen''. Fiir ernsthafte In-
teressenten bedeutet dies letzt-
lich nichts anderes, als sich in
Geduld zu iiben. Wer heute ei-
nen SEC ordert, kann mit der
Lieferung erst im dritten Quar-
tal 1983 rechnen.

Von den 30 Coupés, die zur
Zeit tdglich in Sindelfingen bei
Stuttgart vom Band rollen,
werden etwa 60 Prozent expor-
tiert. Die meisten von ihnen
treten die lange Reise iiber den
groBen Teich nach den USA an.
Bei diesen Autos handelt es
sich tibrigens ausschlieBlich um
3,8 Liter-Modelle, denn das
Flaggschiff des Konzerns — der
500 SEC — wird den Amerika-
nern nicht angeboten.

In der Bundesrepublik hinge-
gen spielt der ,.Star unter den
Sternen*’, wie auto motor und
sport den 500 SEC titulierte
(sieche Testbericht in Heft
26/1981), die tonangebende
Rolle. Rund zwei Drittel aller
SEC-Kiaufer entscheiden sich
ndmlich hier auch gleich fiir
die GroBkolbenmaschine mit
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60 R

Test & Technik

Neues S-Klasse-Coupé mit 3,8 Liter-Einspritzmotor.

4973 cm® Hubraum und 231 PS
(170 kW) Leistung.

DaB dieser Entschlufl, gemes-
sen an der relativ bedeutungs-
losen Preisdifferenz von rund
4500 Mark — gerade bei einem
Coupé der 70 000 Mark-Klasse

kommt es ja auf wenige Tau-
sender hin oder her nun wirk-
lich nicht mehr an —, zumindest
nicht falsch ist, demonstrierte
der 380 SEC-Testwagen im
taglichen Einsatz wiederholt.
Im wesentlichen kristallisierten
sich drei Punkte heraus, in de-
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Kultiviert und 204 PS stark: 3,8

Liter-A chtzylinder
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nen die hubraum- und lei-
stungsschwichere Version mit
Nachteilen aufwartet.

An erster Stelle muB3 hier die
Durchzugskraft des V8 bei
niedrigen Drehzahlen erwihnt
werden. Dem  maximalen
Drehmoment des Fiinfliter-
Triebwerks von 405 Newton-
meter bei 3000/min stehen
beim kleineren Achtzylinder
315 Nm bei 3250/min gegen-
iber. Das um iiber 20 Prozent
geringere Durchzugsvermogen
bleibt auf den Fahrbetrieb na-
tiirlich nicht ohne EinfluB. Ge-
rade in dem am héufigsten ge-
nutzten Drehzahlbereich bis
etwa 3000 Touren wirkt der 3,8
Liter-Motor  vergleichsweise
schlapp.

Vorziige

® Giinstiges Raumangebot

® Sehr gute Verarbeitung

® Kaultivierter Motor

® Perfekt funktionierende
Viergang-Automatik

® Gute Handlichkeit

Nachteile

® Geringes Durchzugsvermi-
gen bei niedrigen Dreh-
zahlen

® Ungiinstig avfgeteiltes Wi-
scherfeld

® Eingeschriinkter Langsam-
fahrkomfort

Selbst bei verhaltenem Be-
schleunigen muf} also stets et-
was mehr Gas gegeben werden
als im 500 SEC, worauf die Au-
tomatik prompt reagiert und
den néchstniedrigen Gang holt.
Und — das wire der zweite
Punkt — das muB sie im 380
SEC eben viel hdufiger tun als
in Verbindung mit der Fiinfli-
ter-Maschine, weshalb die An-
triebseinheit  bei  forcierter
Fahrweise nicht den Eindruck
souverdner Motorisierung auf-
kommen ldBt, wie das im hub-

Noble Erscheinung: S-Klas-
se-Coupé von Daimler-Benz.
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Test Mercedes 380 SEC

raumgroferen Modell mu-

stergiiltig vorgefithrt wird.

Auch den Daimler-Benz-
Technikern ist das Drehmo-
mentmanko des 3.8 Liter-Mo-
tors wohl bekannt, weshalb sie
das mit ihm gekoppelte Auto-
matikgetriebe auch so ausge-
legt haben, daB zum Anfahren
stets der erste Gang gewdhit
wird. Im Gegensatz zur Fiinfli-
ter-Antriebskombination: Hier
wird iblicherweise in der zwei-
ten Fahrstufe gestartet, ledig-
lich bei voll durchgetretenem
Fahrpedal wihit der Automat
den ersten Gang.

Das hdufige Schalten der Au-
tomatik und das damit verbun-
dene hiufigere Mobilisieren
hoher Drehzahlen bleibt natiir-
lich auch auf den Benzinver-
brauch nicht ohne EinfluB. Er

100 Kilometer einen durchaus
angemessenen Wert dar. Denn
immerhin muB der 204 PS
(150 kW) leistende V8 fast 1,7
Tonnen bewegen.

Um das in moglichst wirtschaft-
licher Weise zu ermoglichen,
wurde das 3.8 Liter-Aggregat
kiirzlich einer fuel economy-
Behandlung unterzogen. Dabei
anderten die Daimler-Techni-
ker nicht nur Hub und Bohrung
— um vier Millimeter reduzier-
ter Zylinderdurchmesser, um
sieben mm langerer Hub —, son-
dern sie erhohten gleichzeitig
die Verdichtung von 9,0:1 auf
9,4:1 und modifizierten auch
die Ventilsteuerzeiten. Durch

diese MaBnahmen konnte vor
allem der Drehmomentverlauf
bei niedrigen Drehzahlen giin-
stiger gestaltet werden.

Reduziert wurde zudem die
Leerlaufdrehzahl. Neben den
geidnderten Nockenwellen trégt
hierzu eine elektronische Rege-
lung bei, die den Einspritzmo-
tor im Leerlauf konstant mit
rund 500 Touren arbeiten laBt.
Um dabei eine bessere Zer-
stiubung des eingespritzten
Benzins zu erreichen, wird so-
genannte Leerlaufluft durch
separate Kanile an die Ein-
spritzventile gefiihrt. Der Er-
folg dieser Bemiihungen: Im
reinen Leerlaufbetrieb ergibt
sich eine Verbrauchsminde-
rung um mehr als 40 Prozent.
Obgleich um immerhin etwa
zehn Prozent kiirzer als beim
500 SEC, wirkt sich natiirlich
auch die relativ lange Achs-
iibersetzung  (2,47:1)  ver-
brauchssenkend aus. Anderer-
seits hat sie auch auf die Fahr-

leistungen EinfluB, doch kann
man in diesem Punkt mit dem
Gebotenen durchaus zufrieden
sein, sofern nicht sportive An-
spriiche zu befriedigen sind.

Denn im Vergleich zu Sport-
coupés dieser Preiskategorie
fallt der 380 SEC schon etwas
ab. Aber immerhin — der Test-
wagen beschleunigte von Null
bis Tempo 100 in 10,1 Sekun-
den und erreichte eine Spitzen-
geschwindigkeit von  210,5
km/h. Das sind fiir ein viersitzi-
ges Coupé gute Werte, und das
Temperament reicht auch al-
lemal aus, wenn man so fihrt,
wie der 380 SEC am meisten
SpaB macht — ziigig, aber nicht
ibertrieben schnell.

Dennoch kommen auch eilige
Leute mit dem kleineren SEC
im Bedarfsfall flott genug vor-
an, nicht zuletzt dank der agilen
Viergangautomatik, die spon-
tan zuriickschaltet und bei ent-

lag im Testbetrieb — das ist sprechender Geschwindigkeit
Punkt drei — deutlich iiber dem Grundpreis: ® Klimaanlage DM 3367,- auch ohne zu zdgern dabei ei-
des 500 SEC, und zwar im Mercedes 380 SEC ® Klimatisierungsautomatik nen Gang iiberspringt. Das Ge-
Durchschnitt  immerhin  um DM71416~ @ Elektrisch heheiznbxem’_ triebe ist ndmlich so ausgelegt,
rund einen Liter. Legt man da- Vordersitze jeDM 283, daB die vierte Stufe als Schon-
gegen die DIN-Verbrauchs- Serienausstattung: @ Metallic-Lackierung gang fungiert. und den verldBt
werte zugrunde, so miifte es & Tiidiiai e _ DM 1311~ die Automatik auch dann noch,
genau umgekehrt sein. Denn @ Servolenkung ® Leichtmetallriider wenn bei Tempo 170 Vollgas
hier rangiert der 380 SEC beim @ Zentralverriegelung ° gl?k?;i)sch betaﬁglzx Lo gegeben wird.
Drittelmix (11,1 L/100 km) ® Vordersitze elekir. verstellb. Schiebedach DM 1475~
um anndhernd den gleichen :EI kirisch betitigte Fenster- @® Niveauregulierung Wer das Coupé treibt, muB al-
Differenzbetrag giinstiger als heber vorn und hinten A % DM 977~ lerdings in Sachen Fahrkultur
sein groBerer Bruder (11,9 @ Verbundglas-Heckscheibe e m.?mmll)m&?— Abstriche hinnehmen. Neben
L/100 km). @ Wamnanlage DM 661— den héufigen und dann auch
Zusatzausstattung: ® Zusatzheizong DM 1870,— teilweise nicht ganz ruckfreien
Dennoch wire es ungerecht, ® Airbag DM 1571 .Lederpolatenm:DM 14 Schaltvorgidngen sorgt dafiir
die 380 SEC-Maschine als ® ABS-System DM 2599~ @ T t DM 508': auch das Motorgerausch, das
trinkfreudig abzuqualifizieren, @ Sperrdifferential @ Scheinwerfer- : jenseits von 5000 Touren deut-
absolut gesehen stellt der Test- " DM 412~ Wischanlage DM 520, lich lauter wird und keinen
verbrauch von 16,6 Liter pro Zweifel dariiber aufkommen

Mercedes
380 SEC"

3453 4474

cm 3839 4973 5307
Leistung _ KW (PS) bei Umin | 150 (204) bei 5250 | 170 (231) bei 4750 | 160 (218) bei 5200 | 217 (295) bei 5500 | 177 (240) bei 5250
Testverbrauch L/100 km 16,6 S 15,78 17,6 S 19,15 1728
Preis DM 71416, 75936, 57200, 68150, 54900,
Beschleunigung ins
0- 60 km/h 4,7 4,0 3,7 41 35
0- 80 km/h 7.2 5.8 57 5.7 52
0-100 km/h 10,1 8.0 7.8 7.7 72
0-120 km/h 14,0 112 10,8 10,2 2.9
0-140 km/h 196 154 14,7 132 131
0-160 km/h 26.5 20,5 191 17.2 17.2
0180 km/h 36.6 27.4 26,3 222 23.0
1 km mit stehendem Start 311 28,9 28.4 27.5 27.6
Hochsigeschwindigkeit km/h 210,5 230,8 2278 2432 240,0
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MOTOR
Wassergekiihlter Achtzylinder-
V-Motor (90°) vorn liings, fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle,
eine obenliegende Nockenwel-
le pro Zylinderreihe (Ketten-
antrieb), Ventile iiber Schlepp-
hebel betiitigt, thermostatisch
gesteuerter Kiihlerventilator,
mechanische Kraftstoffeinsprit-
zung (Bosch K-Jetronic), elek-
tronisch gesteuerte Ziindan-
lage.
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Drehzahl in 1000 /min

Leistung 150 kW (204 PS) bei
5250/min, spezifische Leistung
39,1 kW/L (53,1 PS/L), Hub-
raum 3839 cm’, Bohrung x Hub
88,0 x 78,9 mm, Verdichtungs-
verhiltnis 9,4:1, maximales
Drehmoment 315 Nm bei
3250/min, mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 13,8 m/s, Olinhalt Motor
8,0 L, Kiihlsystem-Inhalt 13,0
L, Batterie 12 V 66 Ah, Dreh-

wandler, Wandlerbereich bis
1,9, Ubersetzungen: L. 3,68, IL
2,41, M. 1,44, TV. 1,00, R.
5,14, Achsantrieb 2,47:1, Ge-
schwindigkeit bei 1000/min im
1V. Gang 48,3 km/h.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK

Viersitziges Coupé, selbstira-
gende Karosserie mit zwei Tii-
ren. Luftwiderstandsindex (¢, x
A) 0,71. Vorn Einzelradauf-
hiingung mit Querlenkern,
Schraubenfedern, Stabilisator,
hinten Diagonal-Pendelachse
mit Schraubenfedern, Stabili-
sator, servounterstiitzte Kugel-
umlaunflenkung, Lenkiiberset-
zung 14,6:1, hydraulische
Zweikreisbremse, vorn und
hinten Scheibenbremsen,
Bremskraftverstirker, Fest-
stellbremse auf die Hinterrider
wirkend.

Felgengrife 6/, J x 14, Reifen-
grofie 205/70 VR 14.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Innenbreite vorn/hinten 1500/
1420 mm, Sitztiefe v/h 510/
445 mm, Normknieraum 100
mm, Wendekreis rechts/links
11,4/11,6 m, 3 Lenkradumdre-
hungen, Lenkraddurchmesser
400 mm, Kofferraumvolumen
nach VDA-Norm 500 L. Tank-
inhalt 90 L. Leergewicht 1665
kg, Gewichtsverteilung vorn/
hinten 52,9/47,1%, zulissiges
Gesamtgewicht 2105 kg, Zula-
dung 440 kg, Personenindex-
zahl 5,2, zuliissige Anhiingelast
gebremst 1500 kg, ungebremst
750 kg, Dachlast 100 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hichstgeschwindigkeit (Dreh-

28

Kraftstoffverbrauch
26|  bei konstanter ——
Geschwindigheit .

24— —

40 B0 120 160
Geschwindigkeit in km/h

200 220

0=140km/h ..ovvaiienenn 19.6s
0-160km/h .ccvvainanas .26,5s
0-180km/h ...cvovennss. 36,68
400 m m. stehend. Start 17,15
1 km m. stehend. Start 31,1s

Elastizitit*
40-100km/h ........... 7.1s
60-120km/h ........... 9,35
Tachometerabweichung
Anzeige effektiv
S50km/h ...euvneeens 48 km/h
100km/h covvvennnne. 97 km/h
130 km/h covvrinennen 125 km/h

200km/h ............ 191km/h

Kilometerzihler-
abweichung ........... +0,8%

Bei130km/h .......69dB(A)
Bei140km/h .......70dB(A)
Bei 160km/h ....... 72dB(A)
Bei 180 km/h .......74dB(A)
Bei 200km/h .......77dB(A)

KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Normverbrauch nach DIN
70030 (Liter/100 km)

Bei 90km/himIV.Gang 8,7
Bei 120 km/him I'V. Gang 10,8
Stadtverkehr ............. 13,9

Verbrauchswerte im Test

(Liter/100 km)
Minimalverbrauch ....... 13,4
Maximalverbrauch ...... 19,7

LandstraBe ca. 75 km/h @ 15,9
Autobahn ca. 140 km/h & 16,7
Testverbrauch .......000. 16,6
Kraftstoffart ............Super

WARTUNG
Inspektion ..... alle 20 000 km
Olwechsel ...... alle 10000 km
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stromlichtmaschine 980 Watt. zahl 4600/min) 210,5 km/h
INNENGERAUSCH LENK- UND PEDALKRAFTE
Beschleunigung Bei 50km/h .......59dB(A) Lenkungim Stand .......35N
KRAFTUBERTRAGUNG 0— 60km/h .oocrnnnnnn 4,7s Bei 100 km/h .......65dB(A) Lenkung bei Fahrt .......45N
Hinterradantrieb, automati- 0— B0Km/h .ovvivnneress 1,28 ey Gaspedal ........... viav el DN
sches Vierganggetriebe mit hy- 0-100km/h ..covviannans 10,1s * Automatikgetriebe: Beschleuni- Bremspedal bei
draulischem  Drehmoment- 0-120km/h ....... veenns 1408 gung mit Kickdown 80% Verzigerung ..... 120N
Stirnfliiche A = 2,10 m?
i Luftwiderstandsbeiwert cy = 0,34
) Innenhihe Innenhihe
E I Innenbreite vorn 1500.mm | vorn 940mm | hinten 895mm
H Innenbreite hinten 1420 mm /] Sitzraum Gepiickraum
= KnickmaB 925-1175mm |/ 430*-670mm 500 Liter (VDA)
2
=]
Z | ! =
) P ein’Knieraum '
_L l I | l ‘ Reifen (Serie) 205/70 VR 14
|| Spur vorn 1545 mm B Radstand 2845 mm | |
. Spur hinten 1517 mm - .
[ «———— Breite 1828 mm |} Liinge 4910 mm |
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Test Mercedes 380 SEC

laBt, dal sich der Achtzylinder
ordentlich ins Zeug legen muf.

Sieht man von diesen meist
kurzfristigen Drehzahl-Hohen-
fligen ab, kann man sich Uber
Gerduschbeldstigung wahrlich
nicht beklagen. Der V8 lduft
ansonsten fast lautlos, und auch
die Windgerdusche bleiben
trotz der rahmenlosen Seiten-
fenster erstaunlich niedrig. Der
insgesamt mustergiltige Ge-
rauschpegel ldBt andererseits
Storfrequenzen ans Ohr drin-
gen, die in lauteren Autos un-
tergehen — beim Testwagen
beispielsweise Abrollgerdusche
auf groben Unebenheiten.

DaB der Federungskomfort in
einem Coupé meist nicht ganz
so gut ist wie in der entspre-
chenden Limousine, damit
miissen auch Coupé-Fahrer der
Marke Daimler-Benz leben.
Der SEC hat einen um 85 mm
kiirzeren Radstand, er wirkt
speziell bei niedrigen Ge-

schwindigkeiten straffer und
wird auch mit Querfugen nicht
ganz so souverdn fertig wie das
Ausgangsprodukt.

Von einer beispielhaften Seite
zeigt sich der Mercedes im
Fahrverhalten. Biegungen
kann er mit hohem Tempo um-
runden und bleibt dabei, weil er
héchstens ganz leicht zum Un-
tersteuern neigt, stets gut kon-
trollierbar. MaBgeblichen An-
teil an dieser Gutmiitigkeit hat
auch die leichtgidngige Servo-
lenkung. die sehr prizise arbei-
tet und somit ganz wesentlich
zu der guten Handlichkeit des
grofen und schweren Wagens
beitragt.

Grof} ist der SEC fiir Coupé-
MafBstdbe in der Tat. er bietet
aber auch ein fiir Autos dieser
Kategorie iiberdurchschnittli-
ches Raumangebot und ist in
dieser Beziehung seinem Vor-
ginger. dem SLC, weit tiberle-
gen. Allein das Kofferraumvo-
lumen mit 424 Liter nach auto
motor und sport-Norm besitzt
Limousinen-Format und ent-

spricht etwa dem eines viertiiri-
gen S-Klasse-Modells.

Zudem ist der SEC ein vollwer-
tiger Viersitzer mit zwei separa-
ten, gut geformten und mit
Schaumstoff gepolsterten Sit-
zen im Fond. An Bewegungs-
freiheit mangelt es rickwirti-
gen Passagieren lediglich etwas
im Kopfbereich, und im vor-
deren Sitzabteil stellt sich auf
Anhieb ein sehr groBziigiges
Raumgefiihl ein. Fiir einen
Hauch nobler Atmosphire in
dem sachlichen, mit den funk-
tionellen Schaltern und Instru-
menten aus der S-Klasse-Li-
mousine bestiickten Cockpit ist
cbenfalls gesorgt: mit feinstem
Wurzelholzfurnier,  Velours-
ausstattung und wohl harmo-
nierenden Farben.

DaB der Bedienungskomfort
grof3 geschrieben stand im La-
stenheft, zeigen Teile der se-
rienmidfligen Ausstattung. So
ibernehmen Elektromotoren
Arbeiten, die verwohnte Cou-
pé-Piloten als beschwerlich
empfinden konnten: etwa das

Verstellen der gut profilierten
Sitze mit Hilfe eines kleinen, an
der Tiirverkleidung befindli-
chen Sitzsymbols; oder das Er-
leichtern des Anschnallens, in-
dem ein etwa 30 Zentimeter
langer Kunststoffarm aus dem
B-Sdulenstumpf surrt und das
lebensrettende Gurtband griff-
bereit prasentiert.

Dennoch ist der 380 SEC kei-
nesfalls mit besonders vielen
Extras ilippig ausgestattet, wie
der Anschaffungspreis von
71 416 Mark das vermuten las-
sen konnte. Der Aufpreis von
knapp 20 000 Mark gegeniiber
der vergleichbaren Limousine
muf} hauptsachlich fiir die ei-
genstindige Form und die ge-
diegene Ausstaffierung des In-
nenraumes ausgegeben wer-
den.

Wem Individualitat so viel wert
ist, sollte sich nicht scheuen,
den Aufpreis fiir den Fiinfli-
ter-Motor ebenfalls zu investie-
ren. Denn erst damit wird das
Mercedes-Coupé zu einem fast
perfekten Auto. WS

Sportlichkeit ab Werk.

Sportlichkeit ab Werk, das heifit auch ein ausgewdhlt sportliches Zubehér-

Programm. Mit der Opel Sportférderung gibt es fir Sie einen Partner, der lhnen
mit seiner langjéhrigen Erfahrung im Motorsport
und seinem erprobten Know-how beim Einstieg
in die sportliche Klasse zur Seite steht. Mit tech-
nischem Zubehor wie z.B. Umristsétze fur Mofor,
Getriebe, Fahrwerk und Karosserie oder mit sport-
lichen Accessoires — vom T-Shirt bis zur modisch

eleganten Rallye-Jacke.

eﬁf

Sprechen Sie jetzt mit lhrem
Opel-Handler. Bei ihm erhalten
Sie die Broschire ,Sportliches
Zubehar von Opel”und dlle

Informationen, die fir
lhre sportlichen Neigun-
gen unerlaBlich sind.
'@'.' l YV /4
Die sportliche Klasse von Opel.
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