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Test Mercedes 380 SE/500 SE
Achtzylindermodelle mit verbrauchsoptimierten

Antriebseinheiten.
as wohl beste Auto der Kraftstoffpreise und drohender
Welt." Zu diesem Urteil staatlicher Restriktionen so

kam auto motor und sport vor
zwei Jahren nach dem ersten
Test des damals noch brand-
neuen Mercedes 500 SE (siehe
Heft 10/1980).

Offenbar war den Daimler-
Technikern das beste Auto
nicht gut genug, denn kaum
zwei Jahre nach dem Debiit
prasentierten sie die S-Klasse
mit tiefgreifenden Modifika-
tionen, die vor allem die bei-
den Spitzenmodelle mit den
groBvolumigen  V8-Motoren
betrafen.

abwegig nicht war.

Inzwischen sind die Benzin-
preise wieder ziviler, von seiten
des Gesetzgebers droht keine
Gefahr mehr, und das Geschaft
mit der S-Klasse lauft trotz all-
gemein gegenldufigem Trend
hervorragend.

Aus diesen Umstdnden zu fol-
gern, das Daimler Energie-
Konzept sei eine iiberfliissige
Investition gewesen, wire si-
cher falsch. Denn auch wo Geld
scheinbar keine Rolle spielt

Sparsamer mit modifizierten Motoren: Mercedes 380/500 SE

Vorrangiges Ziel des als
.Energie-Konzept™ titulierten
MaBnahmebiindels war es, den
Kraftstoffverbrauch der beiden
Achtzylinder abzusenken. An-
scheinend fiirchtete Daimler-
Benz trotz reger Nachfrage und
relativ giinstigem Verbrauch
um den Fortbestand der groen
Klasse — was angesichts der
unkalkulierbar  wuchernden

Technische Anderungen

bei den Achtzylinder-Motoren
brachten giinstigeren
Verbrauch, aber auch
geringere Leistung.

und der Verbrauch eines Autos
nur einen untergeordneten Po-
sten im Budget darstellt, ist es
von Vorteil, in Sachen Energie-
verbrauch kein schlechtes Bei-
spiel zu geben.

Doch das Energie-Konzept be-
deutet weit mehr als schiere
Alibi-Beschaffung. Speziell bei
den Achtzylindern werden, be-
zogen auf das Mittel der
DIN-Werte, vom Werk Kraft-
stoff-Einsparungen von 19 bis
22 Prozent genannt.

Wenn man bedenkt, daB die

Fahrzeugbasis in Form und
St R LS =
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Gewicht nicht angetastet wur-
de, sind demnach allein Motor-
und Getriebeinderungen fir
die Verbrauchssenkung ver-
antwortlich. Und in der Tat
wurde an diesen wichtigen
Aggregaten mit Feinarbeit am
Detail nicht gespart.

So wurde das 3,8 Liter-Trieb-
werk im  Hub-Bohrungsver-
hiltnis dem groBen Finfliter
angeglichen, was sich durch
lingeren Hub (78,9 mm gegen
71,8 mm) und reduzierte Boh-
rung (88 mm gegen 92 mm)
realisieren lie. Im Verein mit
einer von 9,0 auf 9,4 erhdhten
Verdichtung brachte die Ten-
denz zum Langhub ein hoheres
Drehmoment, dessen Maxi-

mum zudem bei deutlich gerin-
gerer Drehzahl erreicht wird
(315 Nm bei 3250/min).

GroBkolbenmaschine vorwie-
gend auf Grund gednderter
Steuerzeiten verloren, ein Op-
fer, das im Fahrbetrieb prak-
tisch nicht spiirbar wird. Auch
hier wurde das Verdichtungs-
verhiltnis um 0.4 Punkte auf
9,2:1 erhoht.

Wie wichtig die Mercedes-Mo-
torenbauer auch kleinste De-
tails nehmen, zeigen zwei wei-
tere konstruktive Anderungen,

Vorziige

® Sehr gute Fahrleistungen

® Niedriges Innengeriiusch

@ Hoher Fahrkomfort

@ Sehr gute Fahreigenschaften
e Perfekte Verarbeitung

Nachteile

® Geschwindigkeitsabhiingige
Heizung

¢ Unbefriedigender Langsam-
fahrkomfort

e Eingeschriinktes
feld

Wischer-

Eine Anderung der Nocken-
wellen-Steuerzeiten sorgt au-
Berdem dafiir, da schon im un-
teren Drehzahlbereich genii-
gend Moment zur Verfligung
steht und das Leerlaufverhalten
besser wird. Diese MaBinahme
geht freilich auf Kosten der
Spitzenleistung, die beim 3.8
Liter von 218 auf 204 PS (von
160 auf 150 kW) gesunken ist.

Auch der in Hub und Bohrung
unveridnderte Fiinfliter muBte
in diesem Punkt ein paar Fe-
dern lassen. Neun PS gehen der
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reitung der beiden Leichtme-
tall- Achtzylinder betrifft: Eine
auf 500/min abgesenkte Leer-
laufdrehzahl spart in dieser
hdufig auftretenden Betriebs-
phase iiber 40 Prozent.

Um den Leerlauf in so tieten
Regionen unabhingig vom Be-
lastungszustand durch Neben-
aggregate stabil zu halten, sind

eine elektronische Drehzahlre-
gelung und luftumspiilte Ein-
spritzventile notwendig.

In der Fahrpraxis offenbart der
niedertourige Leerlauf einen
weiteren Vorteil: die kaum
noch feststellbare Kriechnei-
gung der ausschlieBlich mit Au-
tomatik-Getrieben lieferbaren
Achtzylinder-Limousinen.

Auch der auf Wunsch lieferbare Airbag macht das Lenkrad nicht schoner

die der Verminderung der inne-
ren Motorreibung dienen: Die
Pleuellagerzapfen wurden bei
beiden Motoren um vier Milli-
meter reduziert, beim 3,8 Liter
sind zudem die Kolbenbolzen
um drei Millimeter diinner ge-
worden.

Ob die Auswirkung solchen
Tuns noch meBbar ist, sei da-
hingestellt, aber es verstarkt die
Tendenz zur Verbrauchsmin-
derung. Deutlich meBbar ist
dagegen eine weitere MaB-
nahme, die die Gemischaufbe-

e .

Kaum profilierte Riicksitzbank mit Mittelarmlehne
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Natiirlich spielt auch die Kraft-
ibertragung bei allen Econo-
my-Betrachtungen eine tra-
gende Rolle. Entsprechend
konsequent sind die MaBnah-
men, die Daimler-Benz in die-
sem Bereich getroffen hat. Sehr
lange Achsantriebsiibersetzun-
gen (500 SE: 2,24:1; 380 SE:
2,47:1) sorgen fir niedrige Be-
triebsdrehzahlen in siamtlichen
Gingen.

So reicht der ITI. Gang der vor-
ziiglich  schaltenden  Vier-
gang- Automatik mit Kickdown
bis nahe an die Hochstge-
schwindigkeit, die jeweils im
obersten Gang erreicht wird.
Diese ist trotz ausgeprdgter
Schongang-Charakteristik die-
ser Fahrstufe und in Anbe-
tracht der reduzierten Leistung
immer noch beachtlich. Fiir den
380 SE wurden 2143 km/h
ermittelt, der 500 SE erreichte
2264 km/h.

Keine langsamen Autos also,
die Achtzylinder von Merce-
des, und vor allem keine lauten.
Dank der Drehzahlreduzierung
sank der Innengerduschpegel
nochmals ab, und es ist schon
sehr wohltuend und eindrucks-
voll, auch bei sehr hoher Ge-
schwindigkeit weder von Mo-

torlirm noch von Windgerau-
schen beldstigt zu werden,

Selbst im Beschleunigungsver-
halten macht sich das Ener-
gie-Konzept kaum nachteilig
bemerkbar. Der Funfliter zeigt
lediglich im oberen Geschwin-
digkeitsbereich meBbaren
Zeitverlust — auf den stehenden
Kilometer bezogen waren es
gerade zwei Zehntel Sekunden.
Etwas mehr, jedoch keineswegs
gravierend, hat in dieser Diszi-
plin der hubraumschwichere
380 SE eingebiiBt.

Der subjektive Fahreindruck
unterstreicht die MeBergebnis-
se. Nach wie vor geht der
500 SE nach dem Tritt auf das

Gaspedal duBerst vehement zur
Sache, und dies, obwohl die
Automatik in der D-Stufe auf
den ersten Gang verzichtet. Er
kann beim 500er nur durch
Schalten und Kickdown geholt
werden.

Nicht ganz so leicht tut sich da
der kleinere Achtzylinder. Wer
im 380 SE schnell unterwegs
ist, stellt eine rege Schalttitig-
keit fest und bemerkt sowohl
optisch — auf dem Drehzahl-
messer — wie akustisch, daB der
Motor seine Leistung auch aus
der Drehzahl holt. Kein Zwei-
fel, der groBvolumige Fiinfliter
istin dieser Limousine die deut-
lich harmonischere Antriebs-
quelle.

Mit Anfahrmomentausgleich und Leichtmetall-Schwinge: Hinterachse des 500 SE

aulo
malor
spori
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Diesparsamere ist sic vor allem
dann nicht, wenn hdufig von
dem hoheren Leistungsange-
bot Gebrauch gemacht wird.
Knapp iiber 17 Liter/100 km
flossen durch die Einspritzven-
tile des 500 SE, das sind 0,9 Li-
ter mehr als beim kleinen
V8-Motor.

Diese im ungiinstigsten Winter-
betrieb ermittelten Testwerte
sind, auch wenn sie absolut weit
von den DIN-Angaben abwei-
chen, in dieser Klasse konkur-
renzlos. Sie lassen .sich zudem
bei geringerem Leistungsein-
satz und wirmerer Witterung
deutlich unterbieten, wie auto
motor und sport schon beim
Testdes 500 SEL und 500 SEC

Grundpreis: DM
Mercedes 500 SE 58195,
Mercedes 380 SE 53200,—
Serienausstattung:
@ Servolenkung
©® Hohenverstellbarer
Fahrersitz
® Halogen-Nebelscheinwerfer
©® Pneumatische Leucht-
weitenregulierung
® Drehzahlmesser
@ Zentralverri
(nur 500 SE)
Zusatzausstattung:
DM
@ Zentralv
(380 SE) 469~
® Airbag 1571,
® Antiblockiersystem 2599,—
® Niveauregulierung
® Elektrisch betiitigte
Fensterheber 1333~
® Lederpolsterung 2074~
@ Velourspolste: 1757,
@ Scheinwerfer-
Reinigungsanlage 520~
@ Sitzheizung vorne 565,~
@ Tempomat 509~
® Wirmedimmendes
Glas 605,

(Heft 22/81 und 26/81) festge-
stellt hat.

Abgesehen vom Fahrwerk —
der 500 SE hat eine Schriglen-
ker-Hinterachse mit Anfahr-
momentausgleich, die ein Ein-
tauchen des Hecks beim Be-
schleunigen verhindert — gibt es
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bei den Mercedes-Spitzenmo-
dellen ansonsten keine nen-
nenswerten Unterschiede. Das
Fahrverhalten ist bei beiden
vorbildlich, der Fahrkomfort
insgesamt iiberzeugend und die
funktionelle, aber etwas niich-

tern ausgestattete Karosserie
hervorragend verarbeitet. Wer
mehr will, kann auf die 16 Sei-
ten umfassende Sonderausstat-
tungsliste zuriickgreifen, wo es
vom Airbag bis zur Zusatzhei-
zung gegen Aufpreis alles mog-
liche gibt, das den Umgang mit
den groBen Mercedes-Model-
len noch angenehmer, leichter

Bei so viel Perfektion fillt es
natiirlich besonders auf, wenn
einige Dinge nicht so sind, wie
sie sein sollten. Dazu zdhlen die
etwas geschwindigkeitsabhin-
gige Heizung, der unbefriedi-
gende Langsamfahrkomfort,
die behinderte Sicht nach hin-
ten und das ausgerechnet auf
der Fahrerseite eingeschrankte

Als Tester ist man dankbar fiir
derlei Unvollkommenheiten,
entkriftet ihre Erwidhnung
doch den hiufig erhobenen
Vorwurf mangelnder Objekti-
vitait im Falle des Sterns aus
Stuttgart. Ganz aus dem Wege
rdumen werden sie ihn freilich
nicht, solange es in der groBen
weiten Welt keine besseren

und sicherer macht.

Mercedes

Wischerfeld.

Autos gibt.

Gert Hack

. Mercedes
jao LAl 500 SE 380 SE ) SE 7
Motorbauart/Zylinderzahl V/8" v/8 R/6" R/6
Hubraom om 4973 3839 2746 3210 3210
Bohrung x Hub 96,5 x 85,0 88,0x 78,9 86,0 x 78,8 89,0 x 86,0 89,0 x 86,0
| Leistung kW (PS)bei 1/min | 170 (231) bei 4750 | 150 (204) bei 5250 | 136 (185) bei 5800 | 185 (252) bei 5200 | 145 (197) bei 5500
Verdich erhiiltnis 9,2:1 9,4:1 9,0:1 7,0:1 .9,3:1
Max. Drehmoment Nmbei1/min| . 405 bei 3000 315 bei 3250 240 bei 4500 380 bei 2600 285 bei 4300
Art der Ventilsteuerung ohc? ohc 2 ohe ohe ohc
mech. Einspritzung | mech. Einspritzung | mech. Einspritzung | elektron. Einspritz. elektronische
Gemischaufbereitung Bosch Bosch Bosch Bosch-L-Jetronic Einspritzung
K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic lader Bosch-Motronic
Kraftiibertragung Viergang-Automatik | Viergang-Automatik| Fiinfganggetriebe | Dreigang-Automatik i
I. Gang 3,680 3,680 3,820 2,478 3,717
IL. Gang 2,410 2,410 2,200 1,478 2,403
IIL. Gang 1,440 1,440 1,400 1,000 1,766
IV. Gang 1,000 1,000 1,000 - 1,263
V. - - 0,810 - 1,000
Rii i 5,140 5,140 3,710 2,090 4,234
Achsantrieb 2,240 2,470 3,460 3,070 3,070
| Felgengrifie 6'/,1x 14 6'/,Ix14 6Jx14 6'/,3x 14 6'/>3x 14
Reﬂengr&ﬂe 205/70 VR 14 205/70 VR 14 195/70 VR 14 205/70 VR 14 205/70 VR 14
Leergewicht kg 1707 1678 1627 1682 1600
Mu Gesamtgewicht kg 2140 2115 2080 2070 2000
Radstand mm 2930 2935 2935 2795 2795
AuBenmaBe mm
(Liinge x Breite x Hohe) 4995 x 1820 x 1436 | 4995 x 1820 x 1436 | 4995 x 1820 x 1430 | 4860 x 1800 x 1430 | 4860 x 1800 x 1430
Beschleunigung ins
0— 60 km/h 3,9 4,7 44 3.7 39
0— 80 km/h 5,6 6,8 6,4 53 55
0-100 km/h 7,8 9,5 9.4 7.2 8,0
0-120 km/h 10,8 13,2 13,5 9,8 11,1
0-140 km/h 14,9 18,6 18,4 12,9 154
0-160 km/h 19,8 24,7 26,7 17,4 21,0
0-180 km/h 26,7 35,5 39,5 23,4 30,8
0-200 km/h 394 - - 342 -
1 km mit stehendem Start 28,5 30,7 30,6 27,6 29,0
Elastizitiit ins
40-100 km/h 52" 6,6 (IV. Gang) 21,0 4,7 (IV. Gang) 11,7
60-120 km/h 6,9" 8,5 ( V. Gang) 31,9 6,1% ( V. Gang) 16,0
Hﬁchn_t‘ichwindi!kelt km/h 226,4 214,3 2118 225,0 213,0
Normverbrauch nach DIN 70030
in L/100 km Super Super Super Super Super
Bei 90 km/h 9,1 8,7 8,0 10,2 8,8
Bei 120 km/h 11,4 10,8 10,3 11,7 10,7
Stadtverkehr 15,2 13,9 14,6 17,1 17,5
Testverbrauch L/100km 17,3 16,4 13,8 19,5 16,3
Innengeriiusch indB(A)
Bei 50 km/h 59 62 59 58 60
Bei 100 km/h 64 66 65 67 67
Bei 130 km/h 68 70 69 72 72
Bei 160 km/h 73 73 72 74 75
Bei 180 km/h 75 75 74 78 79
Bei 200 km/h 78 - - 80 81
Preis DM 58195, 53200, 44991, 57650, 42862,~"

1y = V-Motor. ¥ overhead camshaft = obenliegende Nockenwelle. ¥ Automatikgetriebe: Beschleunigung mit Kickdown. Y R = Reihenmotor. ¥ inklusive Fiinfganggetriebe

auto
molor
spart
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