Noch nicht geheim

Mercedes 500 GE-K  Plant Daimler-Benz den Super-Gelandewagen?

u den wenigen Dingen, die

den Herren in der Vor-
standsetage der Daimler-Benz
AG Kopfzerbrechen bereiten,
gehort die Baureihe G, das zu-
sammen mit Steyr Daimler
Puch in Graz entwickelte Ge-
landewagen-Programm.

Zwar zihlen die deutsch-oster-
reichischen Allestiberwinder in
Technik und Klettertalent in ih-
rer Zunft zur Weltspitze, aber
der kommerzielle Erfolg will
sich nicht so recht einstellen.
Die Verkaufszahlen bleiben
weit hinter den Erwartungen
zuriick. Und so sehen sich
Techniker und Kaufleute in der
Pflicht. iiber eine attraktivere
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Gestaltung der Gelindewagen
mit dem guten Stern auf und
abseits aller StraBen nachzu-
denken.

Designer Michael Stirm vertief-
te sich nun in die Zukunft des
Mercedes G und prophezeit auf
dem Papier eine Strategie der
Vorwirtsverteidigung,
die ganz auf der Wel-
lenldnge des vom Mer-
cedes 190 E 2.3-16 ge-
prigten Stils der ..neu-
en Dynamik* liegt. Fiir
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P i den Sturmlauf an die Weltspit-
il .'.'77// ze der Gelindewagen sagt
/l Stirm voraus, daB die Merce-
des-Techniker vom Besten
| nehmen werden, was im me-
) i | chanischen Arsenal des Hauses
l"‘*‘l"W " zu finden ist.
l// [ " \ Die Typenbezeichnung des
il e =" ranghochsten Geldndewagens
- aStenls im Mercedes-Programm 4Bt
ambitionierte Absichten ah-
nen. Die Zahl 500 steht selbst-
verstandlich fiir den Fiinfliter
V 8-Motor aus Leichtmetall.
Das K hinter dem Bindestrich
jedoch ist das Kennzeichen fiir
eine noch weitergehende Auf-
riistung beziehungsweise fiir ei-
nen Roots-Kompres-
sor, der auf der Stirm-
Zeichnung rechts ne-
ben dem Triebwerk
angebracht ist.

!

Der aufgeladene Acht-
zylinder wird fiir eine
Leistungsfiille sorgen,
wie sie Gelindewagen-
fahrer noch nie erleben
durften. Bare 250 Kilowatt
oder 340 PS lassen Erinnerun-
gen an die kompressorbestiick-
ten Silberpfeile der dreiBiger
Jahre aufflackern. Als tieferer
Sinn des mechanischen Laders
gilt allerdings nicht so sehr die
respektable  Spitzenleistung,
sondern ein unmittelbar ver-
fiigbares und enorm hohes
Drehmoment bei niedriger
Drehzahl. Dessen Spitzenwert
soll 600 Nm bei 3000 Tourener-
reichen.

Solche Urgewalt macht Ande-
rungen in der Kraftibertragung
unvermeidlich, denn selbst auf
griffigem Untergrund wire die
nur mit 40 Prozent des Fahr-
zeuggewichts belastete Hinter-
achse von solcher Potenz vollig
iiberfordert. Deshalb wird der
Mercedes 500 GE-K einen per-
manenten Allradantrieb mit
sperrbarem Zentraldifferential
erhalten. Trotz solcher Kraft-
verteilung auf vier Gelinderei-
fen der Dimension 295/70 VR

Gelindewagen der Superlative

Mit 340 PS und hochkaratiger Technik setzt
der Mercedes 500 GE-K neue MaBstibe im
Gelidndewagenbau und erfiillt damit zumin-
dest in einem Punkt die Zielsetzung von

Daimler-Benz-Chef Dr. Gerhard Prinz:
., Wir wollen nicht die schnellsten, wohl aber
die besten Autos der Welt bauen.*“ Der 500
GE-K wire der beste Gelindewagen, aber
zugleich auch der schnellste.

16 sind weitere MalBnahmen
zur Ziigelung der hohen Krifte
auf losem Untergrund erfor-
derlich. Das serienméBig instal-
lierte Antiblockier-System fiir
die Bremsen ist hier durch Auf-
schaltung eines weiteren Regel-
kreises mit einer Antischlupf-
anlage (ASA) kombiniert, die
beim Durchdrehen der Réder
in die Regelfunktion des elek-
tronischen Gaspedals eingreift.

Wie alle Achtzylinder-Modelle
von Mercedes wird auch der
500 GE-K ausschlieBlich mit
Automatik geliefert, wobei we-
gen des enormen Drehmo-
ment-Aufkommens das Getrie-
be eines Linienbusses zum Ein-
satz kommt, das iiber sieben
automatisch geschaltete Fahr-
stufen verfiigt, so daB zusam-
men mit dem Zwischengetriebe
dem Fahrer insgesamt nicht we-
niger als 14 Ginge zur Verfii-
gung stehen.

Getreu dem Motto, von allem
das Beste, lassen sich auch am
Fahrgestell des 500 GE-K pro-
gressive Neuerungen finden.
So besteht der Rahmen nicht
mehr aus Stahlprofilen, son-
dern aus Leichtmetall. Der lin-
ke Tréger dient iiberdies als Ol-
reservoir fiir die Trocken-
sumpfschmierung des Motors.
Im rechten Triger befindet sich
ein zusitzlicher Vorrat an Hy-
draulikfliissigkeit fiir das hoch-
belastete und kithlungsbediirf-
tige Automatikgetriebe.

Die unverindert iibernomme-
nen Starrachsen werden durch
ein sehr viel aufwendigeres
Federungssystem im Zaum ge-
halten. Unter den progressi-
ven Schraubenfedern walten
niveauregulierende Feder-
Dampfer-Elemente ihres Am-
tes, die computergesteuert
nicht nur eine optimale Ab-
stimmung fiir die StraBenfahrt
garantieren, sondern auch bei
Schraghangfahrt bis zu 60 Grad
fiir einen angemessenen Ni-
veauausgleichsorgen.  —cpb—
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