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Kopf an Kopf

Doppeltest Jaguar greift an: ein Ver-
gleich des XJ 6 mit seinem wichtigsten Kon-
kurrenten, dem Mercedes 280 SE.

Von Wolfgang Konig

s braucht - zumindest in Deutsch-

land - schon viel, um einen Merce-
des-Besitzer zu einem Seitensprung zu
verleiten. Zwar tummeln sich in der au-
tomobilen Oberschicht eine ganze Rei-
he von Sternchen, die gegen den Stern
aus Stuttgart antreten. Echte Chancen
hatten bislang aber nur wenige.
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Die Jaguar-Limousine aus England ist
eine solche Versuchung. Dabei profi-
liert sie sich in gewisser Weise als ty-
pisch britische Antithese zur S-Klasse
von Daimler-Benz: hier die deutsche
Limousine, solide gebaut, zuvorkom-
mend im téiglichen Gebrauch, mit ma-

kellos weiBer Weste und fiir ihre Klasse
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Doppeltest Jaguar XJ 6
gegen Mercedes 280 SE

auch recht ginstig im Unter-
halt; dort die aristokratisch wir-
kende englische Karosse mit
unerhort attraktiver Figur, ge-
pflegtem Komfort, aber etwas
zweifelhaftem Ruf.

Im zuletzt genannten Punkt,
bemingelt wurden vor allem
Verarbeitung und Zuverlassig-
keit, zeichnet sich allerdings
jetzt, nach 15 Baujahren, eine
Besserung ab — mit ein Grund,
um den derzeit beliebtesten Ja-
guar, den XJ 6 4.2, einmal ganz
direkt mit seinem deutschen
Widersacher, dem Mercedes

280 SE, zu vergleichen. Sie ha-

werten Fiinfganggetriebe be-
stellt. 50 100 Mark miissen fiir
einen XJ 6 4.2 ausgegeben wer-
den. wenn er ebenfalls mit ma-
nueller Flinfgang-Schaltung ge-
kauft wird.

Gemeinsamkeiten gibt es auch
unter den Motorhauben dieser
Konkurrenten zu entdecken. In
beiden sieht der Betrachter ei-
nen aufwendig konstruierten
Reihensechszylinder, gekront
durch zwei Nockenwellen, die
unter ansprechend geformten
Ventildeckeln rotieren. Prinzi-
pielle Einigkeit auch in Sachen
Gemischaufbereitung: Beide
operieren mit Benzineinsprit-
zungen, elektronisch dosiert im
Jaguar, mechanisch im Merce-
des.

statt 185 PS/136 kW) Jaguar er-
rechnet sich ein Leistungsge-
wicht von 8.6 kg/PS.

Ist man erst einmal unterwegs,
verlieren diese Vergleiche dann

Vorziige

Jaguar gegeniiber Mercedes:

@ Besserer Federungskomfort

@ Sehr gute Beschleunigungs-
elastizitit

@ Lanfruhiger, niedrig-
drehender Motor

Mercedes gegeniiber Jaguar:

® Bessere Handlichkeit

® Unproblematisches Fahrver-
halten

@ Sehr solide Verarbeitung

@ Funktionelle Ausstatfung

Kaum hat seine Maschine die
Leerlaufdrehzahl  tberschrit-
ten, steht sie auch schon auf
dem Hohepunkt ihrer Kraft-
entfaltung. In Zahlen ausge-
driickt: Das maximale Dreh-
moment von 314 Nm kann
schon bei 1500/min genutzt
werden — ein an heutigen MabB-
stiben gemessen einmaliger
Vorgang.

Ganz anders der hubraum-
schwiichere Mercedes-Sechszy-
linder. Er muB erst einmal auf
Touren kommen. bevor sich
seine Muskeln spiiren lassen —
in der Praxis bedeutet dies der
Bereich jenseits von 3500/min.
Sein Drehmoment steigt auf
hochstens 240 Nm, und das erst
bei 4500/min.
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Tiefe Sitzposition, viel Knieraum im Jaguar-Fond

ben auBerdem eine Reihe von
gemeinsamen Nennern, die ge-
rade den Vergleich dieser Mo-
dellversionen nahelegen. Da ist
zum Beispiel der Preis. 46 895
Mark kostet der bereits im Ster-
nen-Himmel des Mercedes-
Programms angesiedelte 280er,
wird er mit dem empfehlens-

lauto
pEE moter
& spart

Test & Technik

Auf gleichem Niveau liegen,
wenigstens auf dem Papier,
schlieBlich auch die Kraftreser-
ven dieser groBkalibrigen Li-
mousinen. Einem PS stehen
beim Mercedes 8.8 Kilogramm
gegeniiber. Beim massigeren
(1761 kg statt 1627 kg) aber
auch stirkeren (205 PS/151 kW

jedoch sofort jede Bedeutung.
Denn vor allem die Motoren
sind es, die den beiden Kom-
fort-Autos ihren speziellen,
vollig unterschiedlichen Stem-
pel aufdriicken. Der Jaguar
macht seinem Namen alle Ehre
und setzt praktisch schon aus
dem Stand zum Sprung an:

Hobhe Sitzposition, aber weniger Kniera

um im Mercedes-Fond

In Sachen Antrieb spitzt sich
der Vergleich also klar zum
klassischen Duell Bulle gegen
Sportler zu. Die gréBeren Sym-
pathien verdient sich in diesem
Fall zweifellos der Bulle. Seine
lassige Kraftentfaltung, ge-
paart mit der hervorragenden
Laufruhe und dem sauberen
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Doppeltest Jagnar XJ 6
gegen Mercedes 280 SE

Ansprechvermogen des lang-
hubigen 4,2 Liter-Motors, ga-
rantieren ein hohes Mab an Be-
friedigung und Entspannung.
Ein Schonheitsfehler: Der un-
runde Leerlauf und das Schie-
be-Ruckeln bei niedrigsten Ge-
schwindigkeiten deuten auf
Schwierigkeiten bei der Ein-
spritzregelung hin.

Aber die Mercedes-Maschine
hat auch ihre Reize. Sie spre-
chen freilich vorwiegend aktive
Fahrer an, die temperament-
volles und zugleich kultiviertes
Drehvermogen schitzen und
am Bif dieses Sechszylinders
im oberen Drehzahlbereich ih-
re Freude haben.

Im Vergleich zum Jaguar verur-
sacht diese sportliche Charak-
teristik natiirlich auch deutlich
mehr Hektik, was nicht gerade
dem Sinn einer Komfort-Li-
mousine entspricht. Schnelle
Fahrt ist mit hdufigeren Schalt-
vorgidngen und mehr akusti-
schem StreB durch den hart ar-
beitenden Motor verbunden,
ohne daB jedoch der Mercedes
dem Jaguar dabei davonfahren
konnte.

Ein Vergleich der MeBwerte
unterstreicht dies. Maximales

Beschleunigen aus dem Stand _

mit vollem Ausdrehen in allen
Gingen absolvieren beide
Konkurrenten praktisch Kopf
an Kopf. Erst jenseits der 200
km/h-Marke zieht der mit ge-
ringerem Luftwiderstand ge-
segnete Mercedes leicht davon
und erreicht mit 212 km/h eine
um fiinf km/h héhere Spitze.

Die Unterschiede aus der Ela-
stizitdts-Messung sind dafiir um
so drastischer. Bleibt man beim
Beschleunigen im  vierten
Gang, zieht der Jaguar in 15,5
Sekunden aus 40 km/h auf
Tempo 100. Im Fiinften ergibt
sich von 60 km/h auf 120 km/h
ein Vergleichswert von 22,4 Se-
kunden. Der Mercedes hat nun
klar das Nachsehen. Die ent-
sprechenden MeBwerte: 21,0
und 31,9 Sekunden. Sollen die-
se in der Praxis hédufig vorkom-
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Motorbauart/Zylinderzahl R/6" R/6
Hubraum cm’ 4235 2746
Bohrung x Hub mm | 92,0 x 106,0 86,0 x 78,8
Leistung kW (PS) bei 1/min | 151 (205) bei 5000 | 136 (185) bei 5800
Max. Drehmoment
Nim bei 1/min 314 bei 1500 240 bei 4500
Verdichtungsverhiltnis 8,7:1 90:1
Art der Ventilsteuerung 2 ohc? 2 ohe
el_ektronhdle mechanische
Gemischaufbereitung i Einspritzung
Lucas Bosch K-Jetronic
Kraftiibertragung Fiinfganggetriebe | Fiinfganggetricbe
I. Gang 3,32 3,82
II. Gang 2,09 2,20
HI. Gang 1,40 1,40
IV. Gang 1,00 1,00
V. Gang 0,79 0,81
Riickwirtsgang 3,43 n
Achsantrieb 3,45 3,46
doppelte Querlen- | doppelte Querlen-
Vorderradaufhingung ker, Schraubenfe- | ker, Schraubenfe-
dern, Stabilisator | dern, Stabilisator
Hin Lingslenker, ‘
terradaufhingung it er Schraubenfedern
Schraubenfedern |  Stabilisator
Bremsen vorne Scheiben (bel.) Scheiben
Bremsen hinten Scheiben Scheiben
FelgengroBe 6JKx15 6Jx14
ReifengroBe 205/70 HR 15 195/70 VR 14
Lm_ﬂt kg 1761 1627
Zul. Gesamtgewicht kg 2250 2080
Radstand mm 2865 2935
AuBenmaBe 4959 x 4995 x
Liinge x Breite x Hohe mm 1770 x 1377 1820 x 1430
Beschlennigung ins
0- 60 km/h 4,5 4,4
0~ 80 km/h 6,8 6,4
0-100 km/h 9,6 9,4
0-120 km/h 13,6 13,5
0-140 km/h 184 18,4
0-160 kmv/h 26,8 26,7
0-180 km/h 39,0 39,5
1 km mit stehendem Start 30,9 30,6
Elastizitat ins
40-100 km/h (IV. Gang) 15,5 21,0
60-120 km/h (V. Gang) 22,4 31,9
Hochstgeschwindigk g i eit km/h | (V. Gang) 207 (V. Gang) 212
Normverbrauch
nach DIN 70030 in L/100 km Saper Hapes
Bei 90 km/h 9,9 8,0
Bei 120 km/h 11,5 10,3
Stadtverkehr 21,3 14,6
Testverbrauch L/100 km 16,0 138
Innengeriiusch indB(A)
Bei 50 km/h 61 59
Bei 100 km/h 64 65
Bei 130 km/h 70 69
Bei 140 km/h 72 70
Bei 160 km/h 75 T2
Bei 180 km/h 78 74
Preis DM 50 100,- 46 895,

Y R = Reihenmotor, 2 overhead camshaft = obenliegende Nockenwelle, * inklusi-

ve Finfganggetriebe

menden Geschwindigkeits-
spannen ebenso schnell iiber-
briickt werden, muB zuerst her-
untergeschaltet werden.

Immerhin kann der Mercedes-
Fahrer dabei auf ein vorbildli-
ches Fiinfganggetriebe zuriick-
greifen, dessen leichtgdngige,
sehr exakte Schaltung fiir man-
chen den Griff zum Schalthebel
gar zum Vergniigen macht. Im
Jaguar artet ein Schaltvorgang
dagegen schon mehr in Arbeit
aus, denn der in der Tradition
einer typisch englischen Box
knochig gefiihrte Schalthebel
muB mit Nachdruck in die ge-
wiinschte Position gestoen
werden — eine Miihe, die unter-
wegs ja zum Gliick nur ziemlich
selten vorkommt. Ein weiterer
Mercedes-Vorteil: Sein Ver-
brauch kann durchschnittlich
mit etwa zwei Litern niedriger
kalkuliert werden. Der Test-
verbrauch von 13,8 L/100 km
(Jaguar 16,0 L/100 km) setzt in
dieser Klasse den MaBstab.

Man hat es bei dieser deutsch-
britischen Begegnung mit aus-
gepragten Charakteren zu tun.
Dieser Eindruck, der sich
schon in der Antriebswertung
einstellte, verstdarkt sich beim
Vergleich der Fahreigenschaf-
ten. Jene gelassene, gepflegte
Art der Fortbewegung, die be-
reits die Motor-Charakteristik
des Jaguar nahelegt, begiinstigt
denn auch dessen Fahrwerks-
auslegung. Komfort steht im
Vordergrund.

In der Tat: Die Jaguar-Fede-
rung demonstriert auf StraBen-
unebenheiten jeder Art, ganz
gleich, ob sie langsam oder
schnell tberrollt werden, ein
erstaunliches  Schluckvermo-
gen. Hinzu kommt die vorziigli-
che Dampfung der Antriebs-
und Fahrwerksgerdusche, wo-
bei das Wohlbefinden der Pas-
sagiere allerdings noch gestei-
gert werden konnte, gelinge es
den Jaguar-Ingenieuren end-
lich, die bei hohem Tempo do-
minierenden  Windgerausche
zu beseitigen.

So vollig losgelost vom Auf und
Ab der StraBenoberfliche da-
hinzugleiten ist ein Erlebnis,
mit dem sich die Ingenieure von
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Doppeltest Jaguar XJ 6
gegen Mercedes 280 SE

Daimler-Benz offenbar nicht
anfreunden konnen. Auch der
280 SE beweist dies. Statt
splendid isolation in der Art des
Jaguar laBt sein relativ straff
abgestimmtes Fahrwerk die

Passagiere iiber die Qualitit
des Untergrunds nie im unkla-
ren. Immerhin werden diese In-
formationen dezent genug wei-
tergegeben, um nur selten als
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Eine Frage des Geschmacks: die Konkurrenten Mercedes u

echte Belistigung empfunden
zu werden. Dennoch bleibt
festzustellen, daB der Fede-
rungskomfort des Mercedes,
insbesondere beim Uberfahren
kurzer Querwellen und bei
langsamer Fahrt, nicht an das
hohe Niveau des britischen
Konkurrenten herankommt.
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Der intensivere Fahrbahnkon-
takt im Mercedes hat freilich
auch unbestreitbare Vorziige,
die sich vor allem dem Fahrer
mitteilen. Sie liegen im Bereich
der Fahrsicherheit, denn zwei-
fellos floBt die schwibische
Komfort-Limousine bei sehr
schneller Fahrweise mehr Ver-
trauen ein als der Jaguar. [hr
Fahrverhalten bleibt auch im
Extremfall gut berechenbar, so
dal} auch weniger Talentierte
leicht mit ihr fertig werden. Die
vorbildlich exakte und zugleich

dem zeigt er seine Krallen. Bei
Kurvenfahrt verliert er das im
Normalfall sicher untersteuern-
de Verhalten und schwenkt
dann im Grenzfall, vor allem
bei Nisse, ziemlich giftig mit
dem Heck aus. Auch Vollbrem-
sungen aus hoher Geschwindig-
keit machen sein Heck bedng-
stigend unruhig und verlangen
eine gefiihlvolle Hand.

Die ist um so wichtiger, als die
Lenkung des Jaguar nur sehr
sparliche Informationen iiber

die zu tiefe Sitzposition. Eine
beim Mercedes serienmibBige
Hohenverstellung  kostet bei
Jaguar, allerdings elektrisch,
1235 Mark Aufpreis.

Im iibrigen ist der Platz am Ja-
guar-Volant ein Erlebnis ganz
besonderer Art. In schmalen,
aber intim wirkenden Sitzni-
schen untergebracht, umgeben
von wertvoll riechendem Le-
der, hochglanzpoliertem Edel-
holz und dicken Teppichen, er-
lebt man hier eine der letzten
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en Nockenwellen im Jaguar (li.) und

leichtgiingige Lenkung macht
sie dabei so handlich, wie es
selbst manchem kleineren Au-
to gut anstehen wiirde.

Der Jaguar zeigt auch hier ein
ginzlich anderes Naturell. Wer
versucht, ihn zu einer sportli-
chen Fahrweise zu dringen,

nd Jaguar in angemessener Umgebung

den momentanen Fahrzustand
iibertriigt. Der Wunsch nach
forciertem Tempo kommt des-
halb auf winkligen Landstralen
oder weniger griffigem Unter-
grund gar nicht erst auf. Auch
die schlechte Ubersichtlichkeit
spielt in diesem Zusammen-
hang eine Rolle. Schuld trigt

Bastionen gegen die im moder-
nen Automobil herrschende
Sterilitit in Kunststoff. Das in
jiingerer Zeit deutlich verbes-
serte Finish spricht dafiir, daf3
diese Pracht auch von angemes-
sener Dauer ist. Einiges freilich
bleibt noch zu tun: Auf den er-
sten Platzen der Wunschliste
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stehen ein zumutbarer Abstell-
platz fiir den KupplungsfuB und
eine wirksamere Heizanlage,
die auch die Beine gleichméBig
mit Warmluft versorgt.

Wem Funktionalitit und Per-
fektion in der Verarbeitung
wichtiger sind als die optischen
Reize eines Erste Klasse-Ab-
teils, der sitzt im Mercedes
richtig. Alles an ihm wirkt sach-
lich, iiberaus solide und strahlt
typisch teutonische Griind-
lichkeit aus. Auch an der Sitz-
position hinter dem relativ
groBen Lenkrad gibt es nichts
auszusetzen. Nur die nachgie-
bigen, von Sprungfedern getra-
genen Sitzflichen sollten end-
lich durch modernere, besser
gedampfte Konstruktionen er-
setzt werden. Dies gilt beson-
ders fiir die Riicksitzbank, de-
ren Komfortqualititen auf
schlechten StraBen an ein
Trampolin erinnern.

Im Jaguar-Fond sitzen die In-
sassen schon standesgemébBer —
vorausgesetzt, der Fahrer zi-
gelt sein Temperament, denn
bei schneller Kurvenfahrt gibt
es auf der glatten Lederbank
keinen Halt.

Zieht man noch den Raum-
komfort ins Kalkiil, bleibt
festzustellen, daB die hinteren
Platze auch in diesen Komfort-
Limousinen keineswegs die
besseren sind. Der Mercedes
enttduscht durch einen, ge-
messen an der GroBe dieses
Autos, nicht gerade iippigen
Knieraum. Im Jaguar mangelt
es fiir Hochgewachsene an
Kopfraum, und die tief, fast
wie im Sportwagen angebrach-
ten Sitze erschweren Ein- und
Ausstieg.

Jenen Gliicklichen, welche die
Qual der Wahl zwischen diesen
beiden Luxusautos ertragen
diirfen, bieten sich also klare
Alternativen: Im Mercedes
werden ohne Zweifel vernunft-
betonte Menschen am gliick-
lichsten; der Jaguar, die Versu-
chung aus England, spricht Ge-
fiihlsmenschen an, die ihm heu-
te schwerer widerstehen koén-
nen denn je.
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SOUND SYSTEMS FOR CARS

Power on!

cmnaerleeddee Mo MP-160

MAC 5 - Das 3-Wege-Klangsystem fur hochste
Anspruche. Die 3 Einzelkomponenten fur Hoch-,
Mittel- und Tiefton-Wiedergabe sind sorgfaltig
aufeinander abgestimmt. Die speziell ent-
wickelte Frequenzweiche fuhrt jeder
Komponente das optimale Klang-
spektrum zu.

MP 160 - Der Hochleistungs-
verstarker mit 200 Watt
Superpower.
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