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A. Beschreibung des Vergasers

Der Stromberg-Vergaser, Type 175 CDS, hat eine Saugrohrweite von 1,75 Zoll
(45 mm). Er arbeitet nach dem Prinzip des , konstanten Unterdruckes’’, wobei der
Lufttrichterquerschnitt und die Nadeldusenoffnung in Abhangigkeit von der
Drosselklappenoffnung und der Drehzahl, die je nach Motorbelastung verschieden
sind, verandert werden.

Diese Konstruktion hat gegenuber den bekannten Vergaserausfuhrungen mit
konstantem Lufttrichterquerschnitt einen wesentlichen Vorteil. Auch bei unge-
wohnlich niedriger Motordrehzahl ist bei Vollastbetrieb an der Kraftstoffduse der
konstante hohe Unterdruck vorhanden, um den Kraftstoffaustritt genau im Ver-
haltnis zur angesaugten Luftmenge zu steuern. Der Austritts-Querschnitt der Kraft-
stoffdise wird durch die an dem Luftkoiben befestigte Kraftstoffreguliernadel
verandent. Dadurch konnen keine Ubergangsfehler entstehen.

Der ‘fergaser besteht aus vier Hauptteilen: Vergasergehause, Schwimmerkammer,
Vergaserdeckel und die Starteinrichtung.

Der Flachstromvergaser eignet sich fir horizontalen Einbau sowie als Schrag-
stromvergaser bis ca. 20* Neigung. Die Kraftstoffduse ist in der Mitte der Schwim-
merkammer angeordnet. Dadurch bleibt der Kraftstoffstand, dessen Hohe von einem
Doppelschwimmer geregelt wird, am Kraftstoffaustritt nahezu konstant. Die Gefahr
des , Kraftstoff”"-Uberlaufens und der damit verbundenen Uberfettung des Kraft-
stoff-Luftgemisches ist dadurch weitestgehend unterbunden.

Das Vergasergehause tragt an seiner Unterseite den Doppelschwimmer
und das Schwimmernadelventil. Ebenfalls von unten eingeschraubt ist die Halte-
schraube des Fihrungsrohres fur die Zentrierung der Nadelduse und die Nadel-
duse selbst.

Die Nadelduse wird mit einer Druckfeder gegen die Leerlauf-Kraftstoff-Regulier-
schraube gedruckt. Zwischen der achsial verstellbaren Nadel und dem Fuhrungs-
rohr ist zur Abdichtung ein O-Ring eingelegt. In die hohle Halteschraube ist die
Leerlauf-Kraftstoff- Regulierschraube eingeschraubt.

Am Vergasergehause angebracht sind der Anschlu® der Warmwasserkammer, die
den Dusenstock beheizt, und der KraftstoffanschiuB mit dem durch Unterdruck
gesteuerten Kraftstoff-Riucklaufventil. Eine Unterdruckleitung verbindet das
Kraftstoffricklaufventil mit der Unterdruckbohrung in der Nahe des Vergaser-
flansches. Die Drosselklappe mit der Drosselklappenwelle ist im Vergasergehause
gelagert. Auf der einen Seite tragt die Drosselkilappenwelle den Drosselhebel.
Im Bedarfsfall kann auf der anderen Seite der Drosselklappenwelle ein Anschlag-
hebel fir einen Unterdruckregler angebracht werden. Der Unterdruckregler selbst
wird dazu am Vergaserflansch befestigt. In den Befestigungsflansch des Vergaser-
gehauses ist die Leerlaufeinstellschraube fur die Anstellung der Drosselklappe
eingeschraubt. Die AnschluBrohre der Unterdruckentnahme fur die Zundverstel-
lung und den Unterdruckregler sind eingepreBt. Der Tupfer ragt mit Schaft, Feder
und Splint aus dem Vergasergehause heraus. Die Membrane, die an den Kolben
angeschraubt ist, liegt im oberen Teil des Vergasergehauses in einer Nut und dient
auch als Dichtung zwischen Vergasergehause, Vergaserdeckel und dem beweg-
lichen Kolben.



Die Schwimmerkammer istvon unten an das Vergasergehause angeschraubt.
Zwischen Schwimmerkammer und Vergasergehause liegt eine Dichtung. Die
Abdichtung zwischen der Halteschraube und der Schwimmerkammer tbernimmt
ein O-Ring.

Der Vergaserdeckel ist auf dem Vergasergehause aufgesetzt und mit 3 Zylin-
derschrauben befestigt. [n der Mitte des Vergaserdeckels befindet sich die einge-
gossene Fuhrungsbuchse, welche die Kolbenachse und damit den Kolben fuhrt.
In den Hohlraum der Kolbenachse ragt von oben der mit der VerschluBschraube
verbundene Dampferkolben hinein. Die hohle Kolbenachse gleitet in der Fuhrungs-
buchse des Vergaserdeckels und nimmt das Ol auf, in das der Dampfer eintaucht.
Die Starteinrichtung ist am Vergasergehause seitlich angeschraubt und
nimmt den Starterdrehschieber, den Starterkorper, den Starterhebel, das Ventil
fir die umschaltbare Innen-AuBenbeliftung der Schwimmerkammer und den
Betatigungshebel fur das Umschaltventil auf.

Bild 1-3: Stromberg-Vergaser 175 CDS, schematische Schnitte
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Bild 4: Wirkungsweise des Kraftstoff-Rucklaufventils

B. Arbeitsweise des Vergasers
1. Schwimmereinrichtung

Durch die Schwimmereinrichtung, die aus Doppelschwimmer und Schwimmer-
nadelventil besteht, wird das Kraftstoffniveau im Vergaser konstant gehalten.
Wenn der Kraftstoffspiegel die vorgesehene Hohe erreicht hat, druckt der Schwim-
merarm die Schwimmernadel auf ihren Sitz und der ZufluB des Kraftstoffes wird
abgesperrt. Im Zuflu® des Kraftstoffes zur Schwimmerkammer ist ein durch Unter-
druck gesteuertes Kraftstoff- Rucklaufventil angeordnet. Der zur Steuerung her-
angezogene Unterdruck wird am Befestigungsflansch in der Nahe des Saugrohres
entnommen. Wenn der Unterdruck in diesem Bereich bei geschlossener oder bei-
nahe geschlossener Drosselklappe sehr hoch ist, wirkt er auf die Unterdruck-
membrane und zieht sie gegen den Federdruck an. Dadurch offnet sich das Ventil
und gibt den RuckfluB des Kraftstoffes zum Tank frei. Auf diese Weise wird dem
Vergaser immer verhaltnismaRig kuhler Kraftstoff zugefuhrt, der das Entstehen von
Dampfblasen im Vergaser und in der Kraftstoffleitung weitgehend unterbindet.

Die Unterdruckentnahmebohrung ist so angeordnet, dal uber eine bestimmte
Drosselklappenoffnung der Saugrohrunterdruck nicht mehr wirken kann. Dadurch
schliet das Rucklaufventil. Die Kraftstoffversorgung ist somit bei groer Motor-
belastung sichergestellt.

6

Der Schwimmerkammer zugeordnet ist ein Umschaltventil fur die Innen-Aulen-
beluftung. Die Schaltung erfolgt durch den Betatigungshebel, der mit einem ein-
stellbaren Gestange mit dem Drosselhebel in Verbindung steht. Bei Leerlauf und
stehendem Motor ist die AuBenbeluftung eingeschaltet. Im Fahrbetrieb erfolgt
die Beliftung der Schwimmerkammer von innen. Die Einrichtung hat die Aufgabe,
Kraftstoffdampfe, die sich bei sehr hohen Temperaturen in der Schwimmerkammer
bilden konnen und den Warmstart und den Leerlauf ungunstig beeinflussen, nach
aullen abzuleiten. Die beim Fahrbetrieb eingeschaltete Innenbeluftung stellt den
Druckausgleich zwischen der Lufteintrittsseite am Vergaser und Schwimmer-
kammer her, der auf die gesamte Vergaserregulierung von Einflu® ist. Veranderun-
gen des Luftfilters (Verschmutzung) haben durch diese Innenbeluftung keinen
Einflul auf den Kraftstoffverbrauch.

2. Kaltstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer zusatzlichen Starteinrichtung ausgestattet, die durch den
Starterzug betatigt wird. Bei gezogenem Starter wird gleichzeitig die Drosselklappe
angestellt und beim Anlassen des Motors der Kraftstoff aus der Schwimmerkammer
angesaugt. Die Dosierung der Starterkraftstoffmenge erfolgt durch die Bohrungen
im Drehschieber, die je nach dessen Stellung freigegeben werden.

Bild 5: Starterdrehschieber (schematischer Schrutt)

Startorgehause cosiernter Kraftstoff StarterzugQ-
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Krattstott- Zufiub i Kraftstoft. Zunub Starterkorper

/ J ==
Kiemmschraube

VerschiuBschraube Unterdruckkoiben Starterschobo



Von hier gelangt der Kraftstoff uber eine Bohrung in das Saugrohr. Die fiir das Kalt-
startgemisch erforderliche Luft stromt uber die angestellte Drosselklappe in das
Saugrohr ein. Dieses Gemisch ist zunachst sehr reich an Kraftstoff.

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors steigt der Unterdruck im Saugrohr
stark an, durch ihn wird ein Unterdruckkolben, der an der Starterkraftstoffbohrung
zwischen Starterdrehschieber und Kraftstoffaustritt liegt, angezogen. Der Unter-
druckkolben verschlieBt in dieser Stellung den Weg des Kraftstoffes zum Austritt
am Saugrohr. Der Kraftstoff wird nun aus der Austrittsbohrung zwischen Luft-
kolben und Drosselklappe abgesaugt.

Diese Einrichtung hat die Aufgabe, das fur das Starten des kalten Motors zunachst
benotigte fette Gemisch herzustellen und nach dem Anspringen des Motors einer
Uberfettung entgegenzuwirken.

Bild 6. Wirkungsweise beim Kaltstart (1 Phase)
(‘: = ZufluR des Kraftstoffes \5; = Eintritt der Startluit
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Bild 7: Wirkungsweise des Sta'rterdrehschiebers und des Unterdruckventils

Bild 8. Wirkungsweise beim Kaltstart (2 Phase)
Q) = ZufiuB des Kraftstoffes (5) = Eintritt der Startluft




3. Leerlauf

Der Vergaser besitzt kein separates Leerlaufsystem. Die Herstellung des Leerlauf-
gemisches ergibt sich durch die Stellung der Drosselklappe, des Kolbens und der
konischen Disennadel in der Nadelduse, welche die DurchfluBmenge des Kraft-
stoffes bestimmt. Mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube wird der Anstellwinkel
der Drosselklappe und damit die Leerlaufdrehzah! bestimmt. Die Leerlauf-Kraft-
stoff-Regulierschraube ist in die Halteschraube von unten eingeschraubt. Sie liegt
an dem Schaft der Nadelduse an. Eine Feder druckt die Nadelduse gegen die Leer-
lauf-Kraftstoff-Regulierschraube. Sie kann daher mittels der Leerlauf-Kraftstoff-
Regulierschraube vertikal bewegt werden. Eine Verstellung nach oben (Hinein-
drehen der Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube entgegen dem Uhrzeigersystem)
bewirkt eine Verkleinerung des Ringspaltes zwischen Nadelduse und konischer
Dusennadel. Dadurch wird das Leerlaufgemisch abgemagert. Das Herausdrehen
der Leerlauf-Kraftstoff- Regulierschraube im Uhrzeigersinn hat eine entgegen-
gesetzte Wirkung: Das Leerlaufgemisch wird angereichert. Der Kraftstoff wird
beim Betrieb des Motors durch den in der Mischkammer herrschenden Unterdruck
auf die Hohe der Nadeldise angesaugt und mit der vorbeistromenden Luft ver-
mischt.

Bild 9: Wirkungsweise beim Leerlauf (1) = ZufluR des Kraftstoffes

@ = Eintritt der Hauptluft \(_J\, = Unterdruck
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Bild 10: Wirkungsweise bei Teillast (1) = ZufluB des Kraftstoffes
(2) = Eintrtt der Hauptluft (6) = Unterdruck

4. Normalbetrieb

Beim Offnen der Drosselklappe wird der Saugrohrunterdruck tiber Ausgleichs-
bohrungen im Kolbenboden in die Kammer weitergeleitet, die, durch eine Mem-
brane vom Vergasergehause getrennt, oberhalb des Kolbens gebildet wird. Ein
Gefalle zwischen dem Druck in dieser Kammer und dem Druck unterhalb der Mem-
brane bewirkt ein Anheben des Kolbens (VergroRerung des Lufttrichterquerschnitts)
proportional zu der an der Drosselklappe vorbeistromenden Luft. Hierdurch bleibt
die Luftgeschwindigkeit und der Unterdruck an der Nadelduse ungefahr konstant,
so daB sich in allen Drehzahlbereichen eine gute Zerstaubung des Kraftstoffes
ergibt. Gleichzeitig wird die an dem Kolben befestigte konische Diusennadel bewegt.
Je mehr Luft durch den Vergaser gesaugt wird, je hoher wird der Luftkolben ange-
hoben und damit auch der Ringspalt an der Nadelduse vergroBert. Dadurch ergibt
sich automatisch die optimale Kraftstoffzuteilung im Verhaltnis zur angesaugten
Luft.

Der Konus der sehr genau gefertigten Dusennadel ist so beschaffen, daB in allen
Drehzahlbereichen ein entsprechend den motorischen Erfordernissen richtiges
Kraftstoff- Luftgemisch hergestellt wird.

1



5. Beschieunigung

Beim schnellen Offnen der Drosselklappe (Beschleunigung) wird zeitweilig ein
reicheres Gemisch bendtigt. Hierzu dient ein Dampfer bzw. eine hydraulische
Verzégerungsvorrichtung, die in der Fihrungsbuchse und im Hohlraum der Kolben-
achse angebracht ist. Die Kolbenachse ist mit Ol gefiillt. Beim plotzlichen Offnen
der Drosselklappe wirkt diese Einrichtung der sofortigen Bewegung des Kolbens
nach oben entgegen. Fur diesen kurzen Zeitbereich wird der Unterdruck an der
Nadeldusenoffnung vergroBert und somit das Gemisch angereichert. Eine Feder
verstarkt das Beharrungsvermogen des Kolbens. Die Viskositat des Oles in der
Kolbenachse ist fir die Funktion bei groBer Kalte von Bedeutung. Es sollte nur das
vom Motorenhersteller vorgeschriebene Ol bei Bedarf nachgefullt werden.

Bild 11: Wirkungsweise bei Vollast
\/_]') = Zuflul des Kraftstoffes :)) = Eintritt der Hauptiuft
/\h) = Unterdruck
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C. Bedienung der Regulierung

Der Vergaser wird fur die bestimmten Motortypen mit der Einstellung geliefert,
die fur den handelsiblichen Kraftstoff in gemeinsamer Arbeit und umfangreichen
Versuchen von der Automobilfabrik und uns als die zweckmaBigste festgelegt
worden ist.

1. Start

Fur die Bedienung der Startvorrichtung gelten folgende Richtlinien:

Bei kaltem Motor Starterknopf ganz herausziehen.

Zundung einschalten und Anlasser betatigen, ohne auf das Fahrpedal zu treten.
Nach dem Anspringen des Motors Starterknopf langsam bis in die Mittelstellung
zuruckschieben. In dieser Stellung kann bereits angefahren werden.

Bei tiefen Temperaturen kann auch mit voll gezogenem Starter angefahren werden.
Nach Warmlaufen des Motors Starterknopf ganz zuruckschieben.

(Nicht vergessen! Eine zu lange oder gar dduernd eingeschaltete Startvorrichtung
vergroBert den Kraftstoffverbrauch und schadigt den Motor.)

Bei nicht ausgekihltem Motor Starterknopf zum Anlassen nur bis zur Mittelstel-
lung herausziehen.

Bei heiBem oder noch sehr warmem Motor Startvorrichtung nicht benutzen, dafur
aber beim Anlassen Drosselklappen durch leichtes Niedertreten des Fahrpedals
etwas offnen.

2. Leerlauf von Einvergaseranlagen

Die Leerlaufdrehzahl wird mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube und das Kraft-
stoffluftverhaltnis des den Zylindern zugefiihrten Gemisches durch die Leerlauf-
Kraftstoff-Regulierschraube eingestellt. Hierzu ist folgendes Verfahren anzu-
wenden:

Nach Abbau des Luftfilters und Niederdriicken des Kolbens auf die sogenannte
Bricke in der Mischkammerbohrung wird die Leerlauf-Kraftstoff- Regulierschraube
so weit eingeschraubt, bis die Nadeldiuse mit der Unterseite des Kolbens in Kontakt
kommt. Die ungefahre Grundeinstellung der Nadeldise erreicht man, wenn von
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dieser Stellung ausgehend die Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube zwei Um-
drehungen zuruckgedreht wird. Der Motor wird warmgefahren, und mit Hilfe der
Leerlaufeinstellschraube die Leerlaufdrehzahl auf die vom Fahrzeughersteller
empfohlene Drehzahl einreguliert.

Das Leerlaufgemisch ist richtig, wenn nach sorgfaltiger und allmahlicher Verstel-
lung der Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube ein gleichmaBiger Motorlauf
erreicht ist.

Zur Uberprafung wird der Kolben mit Hilfe des Tupfers wenig angehoben. Steigt
hierbei die Motordrehzahl an, so st das Gemisch zu fett. Bleibt der Motor stehen,
so ist das Gemisch zu mager. Bei richtiger Einstellung bleibt die Motordrehzahl
entweder konstant oder fallt nur wenig ab.

Anmerkung:

Da ein guter Leerlauf sehr vom allgemeinen Zustand des Motors abhangig ist,
mussen bei unregelmaBigem Leerlauf das Ventilspiel, die Kompression, der Zustand
der Zundkerzen, die Zundzeitpunkteinstellung und die Dichtungen an den Saug-
rohr-Verbindungen uberpruft werden.

3. Kraftstoffniveau

Das Niveau ist richtig eingestelit, wenn bei umgekehrtem Vergaser und abgenom-
mener Schwimmerkammer die hochsten Punkte der Schwimmerkante ungefahr
bei 1.7 + 0.5 mm uber dem Dichtfiansch des Vergasergehauses liegen. Hierbei
muBl sich die Schwimmernadel auf ihrem Sitz befinden und der Hebelarm am
Schwimmergelenk senkrecht auf die Schwimmernadel drucken.

Nur wenn es sich als notwendig erweisen sollte das Niveau neu einzustelien, ist
der Hebelarm, der auf das Ende der Schwimmernade!l wirkt, entsprechend zu ver-
biegen.

Um ein konstantes Kraftstoffniveau aufrechtzuerhalten, ist sorgfaltg darauf zu
achten, daB der Schwimmerarm senkrecht auf die Schwimmernadel druckt.

Beider Montage der Schwimmerkammer ist besonders zu beachten, daB die Schwim-
merkorper nicht verbogen werden.
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4. Verfahren der Dusenzentrierung

Fur die einwandfreie Funktion des Vergasers ist es von entscheidender Bedeutung,
daB die Diusennadel ohne Reibung zentrisch in der Nadeldiise beweglich ist. Der
Ringspalt bei geschlossenem Kolben betragt nur 0,02 mm. Die exakte Zentrierung
der Nadelduse ist auf folgende Weise vorzunehmen:

1. Der Kolben wird angehoben und die Halteschraube leicht angezogen.

2. Die Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube wird soweit eingeschraubt, bis die
Oberkante der Nadelduse etwas Uber die Brucke hinausragt.

3. Dann wird die Halteschraube um eine halbe Umdrehung gelost, damit sich das
Fuhrungsrohr frei bewegen kann.

4. Man laBt dann den Luftkolben frei zuriickfallen. Hierdurch dringt die Disennadel
in die Nadeldiise ein, so daB diese automatisch zentriert wird.

5. Die Halteschraube wird dann langsam angezogen. Hierbei ist laufend zu uber-
prufen, dafl die Diisennadel weiterhin frei beweglich in der Nadeldiise bleibt.
Zur Uberprifung hebt man den Luftkolben ca. 2-3 mm an und laRt ihn anschlie-
Bend frei zuriickfallen. Der Kolben muB dabei horbar und ohne Reibung auf der
Brucke aufschlagen. Ist dies nicht der Fall, ist die Zentrierung noch nicht ein-
wandfrei. Die Disenzentrierung mu dann, wie zuvor beschrieben, wiederholt
werden.

6. Der Leerlauf ist wie beschrieben neu einzustellen.

Anmerkung: Eine richtig und sorgfaltig einjustierte Nadeldiise kann ohne Eingriff
von auBen niemals zu Storungen AnlaB geben, da die Fuhrung des
Kolbens mit der daran befestigten Diisennadel ohne Verschlei
arbeitet.

D. Wartung

Im Abstand von jeweils ca. 5000 km ist der Olstand in der Kolbenachse zu kon-
trollieren und das vom Motorenhersteller vorgeschriebene Ol bis zum Rand der
Kolbenachse nachzufillen.

Solite es als notwendig erscheinen die Schwimmerkammer zu reinigen, so braucht
dazu lediglich die Schwimmerkammer demontiert und ausgewaschen werden.
Die Halteschraube sollte dabei nicht gelost werden, weil sonst eine neue Zentrie-
rung der Nadelduse notwendig wird.

Bei der Montage der Schwimmerkammer mufl eine neue Dichtung verwendet
werden.
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