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A. Beschreibung des Vergasers

Der Stromberg-Vergaser, Type 175 CDT, hat eine Saugrohrweite von 1,75
Zoll (45 mm). Er arbeitet nach dem Prinzip des ,konstanten Unterdruckes®,
wobei der Lufttricherquerschnitt und die Nadeldlisendffnung in Abhangig-
keit von der Drosselklappendffnung und der Drehzahl, die je nach Motorbe-
lastung verschieden sind, verandert werden.

Diese Konstruktion hat gegeniiber den bekannten Vergaserausfiihrungen mit
konstantem Lufttrichterquerschnitt einen wesentlichen Vorteil. Auch bei un-
gewdhnlich niedriger Motordrehzahl ist bei Vollastbetrieb an der Kraftstoff-
dise der konstante hohe Unterdruck vorhanden, um den Kraftstoffaustritt
genau im Verhéltnis zur angesaugten Luftmenge zu steuern. Der Austritts-
Querschnitt der Kraftstoffdiise wird durch die an dem Luftkolben befestigte
Disennadel verandert. Dadurch kénnen keine Ubergangsfehler entstehen.
Der Vergaser besteht aus vier Hauptteilen: Vergasergehduse, Schwimmer-
kammer, Vergaserdeckel und Startautomatik.

Der Flachstromvergaser eignet sich fur horizontalen Einbau sowie als Schrag-
stromvergaser bis ca. 20° Neigung. Die Kraftstoffdiise ist in der Mitte der
Schwimmerkammer angeordnet. Dadurch bleibt der Kraftstoffstand, dessen
Hoéhe von einem Doppelschwimmer geregelt wird, am Kraftstoffaustritt nahe-
zu konstant. Die Gefahr des ,Kraftstoff“-Uberlaufens und der damit verbun-
denen Uberfettung des Kraftstoff-Luftgemisches ist dadurch weitestgehend
unterbunden.

Das Vergasergehiuse tragt an seiner Unterseite den Doppelschwimmer und
das Schwimmernadelventil. Ebenfalls von unten eingeschraubt ist die Halte-
schraube des Fiihrungsrohres flir die Zentrierung der Nadeldiise und die
Nadeldise selbst.

Bei einer bestimmten Baureihe dieses Vergasertyps ist in die Halteschraube
ein elektro-magnetisches Abschaltventil eingeschraubt.

Die Nadeldiise wird mit einer Druckfeder gegen die Buchse der Halte-
schraube gedriickt. Zwischen der achsial verstellbaren Nadeldlise und dem
Fiihrungsrohr liegt zur Abdichtung ein O-Ring. Die Halteschraube nimmt
zur Abdichtung der Schwimmerkammer ebenfalls einen O-Ring auf. In die
hohle Halteschraube ist bei einer Bauserie die Leerlauf-Kraftstoff-Regulier-
schraube eingeschraubt, bei einer anderen Bauserie dient ein Sechskant
oberhalb des Abschaltventils bzw. das Abschaltventil selbst als Leerlauf-
Kraftstoff-Regulierschraube. Mit einer Kontermutter wird die Leerlauf-Kraft-
stoff-Einstellung abgesichert.



Am Vergasergehduse angebracht sind die Startautomatik mit dem Umschalt-
ventil fur Innen- AuBenbeliftung der Schwimmerkammer, der Anschluf3 der
Warmwasserkammer, die den Disenstock beheizt, und der Kraftstoffan-
schluB mit dem durch Unterdruck gesteuerten Kraftstoff-Ricklaufventil. Eine
Unterdruckleitung verbindet das Kraftstoffriicklaufventil mit der Eninahme-
stelle am Flansch. Die Vergaser fiir Fahrzeuge mit automatischem Getriebe
besitzen einen SchlieBdampfer, dessen Aufnahmevorrichtung am Flansch
angebracht ist. Eine Unterdruckleitung liegt zwischen SchlieBddmpfer und
der Unterdruckentnahme im Vergaserflansch. Seitlich davon angebracht ist
eine Unterdruckentnahme flr Zindverstellung.

Die Drosselklappe mit der Drosselklappenwelle ist im Vergasergehduse ge-
lagert. Auf der einen Seite tragt die Drosselklappe den Drosselhebel, auf
der anderen Seite ist bei Vergasern mit SchiieBdampfern ein Anschlaghebel
angebracht. Der Drosselhebel nimmt die Leerlaufeinstellschraube auf. Am
Drosselhebel und Starterhebel ist eine Verbindungsstange befestigt. Eine
Ruckzugsfeder zwischen Drosselhebel und Vergaserflansch halt die Drossel-
klappe in SchlieBstellung.

Die Membrane, die an dem Kolben festgeschraubt ist, liegt im oberen Teil
des Vergasergeh&uses in einer Nut und dient auch als Dichtung zwischen

Bild 1—-3: Stromberg-Vergaser 175 CDT, schematische Schnitte
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Bild 4: Stromberg-Vergaser 175 CDT, schematischer Schnitt
US-Ausfiihrung

Vergasergehause, Vergaserdeckel und dem beweglichen Kolben. Der Kolben
nimmt an seiner Unterseite die Disennadel auf. Eine Schraubenfeder im
Inneren des Kolbens driickt den Kolben in SchiieBstellung.

Von unten am Vergasergehduse befestigt ist der Doppelschwimmer, das
Schwimmernadelventil ist eingeschraubt.

Die Schwimmerkammer ist an der Unterseite des Vergasergehduses mit
Zylinderschrauben befestigt. Zwischen Schwimmerkammer und Vergaserge-
h&ause liegt eine Dichtung.

Der Vergaserdeckel ist auf dem Vergasergehduse festgeschraubt. In der
Mitte des Vergaserdeckels befindet sich die angegossene Fihrungsbuchse,
welche die Kolbenachse und damit den Kolben fiihrt. In dem Hohlraum
der Kolbenachse, der mit Ol geflllt ist, ragt von oben her der Dampferkol-
ben, der mit seiner Achse am Boden des Olvorratsbehalters befestigt ist.

Die Dampferachse ist hohl, so daB Ol aus dem Vorratsbehalter in die hohle
Kolbenachse bei Bedarf nachflieBen kann.

Die Startautomatik die elektrisch und warmwasserbeheizt ist, besteht aus
Wasserkammer, Starterdeckel und Startergehduse. Die Wasserkammer ist
an den Kilhlwasserkreislauf des Motors angeschlossen. Der Starterdeckel
nimmt die elektr. Heizspirale, die Bimetallfeder und den elektr. AnschluB
auf. Der Starterdeckel mit der Wasserkammer wird durch einen Haltering
und drei Zylinderschrauben am Startergehause befestigt. Im Startergehause
auf jeweils einer Achse gelagert sind der Starterhebel und der Mitnehmer-
hebel mit Drehfeder und Stufenscheibe. Der Starterkolben, der eine Man-
schette und ein Ventil aufnimmt ist in einem angegossenen Gehause unter-
gebracht. Seitlich am Startergehause angebracht sind das Gehause, das
die Unterdruckmembrane mit Zugstange aufnimmt und das Umschaltventil
fir die Innen- AuBenbeliiftung der Schwimmerkammer. Zwischen Vergaser-
gehduse und Startergehéuse, sowie Startergehduse und Starterdeckel liegt
jeweils eine Dichtung. Ein O-Ring zwischen Starterdeckel und Wasserkam-
mer, sowie ein Dichtring zwischen Sechskantschraube und Wasserkammer
dichten die Wasserkammer nach auBen hin ab.

B. Arbeitsweise des Vergasers

1. Schwimmereinrichtung

Durch die Schwimmereinrichtung, die aus Doppelschwimmer und Schwim-
mernadelventil besteht, wird das Kraftstoffniveau im Vergaser konstant ge-
halten. — Wenn der Kraftstoffspiegel die vorgesehene Hohe erreicht hat,
driickt der Schwimmerarm die Schwimmernadel auf thren Sitz und der Zu-
fluB des Kraftstoffes wird abgesperrt. Im ZufluB des Kraftstoffes zur Schwim-
merkammer ist ein durch Unterdruck gesteuertes Kraftstoff-Riicklaufventil
angeordnet. Der zur Steuerung herangezogene Unterdruck wird am Be-
festigungsflansch inderNahe des Saugrohres entnommen. Wenn der Unter-
druck in diesem Bereich bei geschlossener oder beinahe geschlossener
Drosselklappe sehr hoch ist, wirkt er auf die Unterdruckmembrane und zieht
sie gegen den Federdruck an. Dadurch &ffnet sich das Ventil und gibt den
RiickfluB des Kraftstoffes zum Tank frei. Auf diese Weise wird dem Vergaser
immer verhiltnismaBig kiihler Kraftstoff zugefiihrt, der das Entstehen von
Dampfblasen im Vergaser in der Kraftstoffleitung und Kraftstoffpumpe weit-
gehend unterbindet.

Die Unterdruckentnahmebohrung ist so angeordnet, daB Uber eine be-
stimmte Drosselklappendffnung der Saugrohrunterdruck nicht mehr wirken
kann. Dadurch schlieBt das Riicklaufventil. Die Kraftstoffversorgung ist somit
bei groBer Motorbelastung sichergesteilt.
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Bild 5: Wirkungsweise des Kraftstoff-Ricklaufventils

Der Schwimmerkammer zugeordnet ist ein Umschaltventil fir die Innen-
AuBenbeliftung. Die Schaltung erfolgt durch eine Abkropfung des Starter-
hebels, der mit einem einstellbaren Gestdnge mit dem Drosselhebel in Ver-
bindung steht. Bei Leerlauf und stehendem Motor ist die AuBenbeliftung
eingeschaltet. Im Fahrbetrieb erfolgt die Beluftung der Schwimmerkammer
von innen. Die Einrichtung hat die Aufgabe, Kraftstoffdampfe, die sich bei
sehr hohen Temperaturen in der Schwimmerkammer bilden kénnen und
den Warmstart und den Leerlauf unglinstig beeinflussen, nach auBen ab-
zuleiten. Die beim Fahrbetrieb eingeschaltete Innenbeliftung stellt den
Druckausgleich zwischen der Lufteintrittsseite am Vergaser und Schwimmer-
kammer her, der auf die gesamte Vergaserregulierung von EinfluB ist. Ver-
anderungen des Luftfilters (Verschmutzung) haben durch diese Innenbe-
luftung keinen EinfluB auf den Kraftstoffverbrauch.

2. Startautomatik

Die Startautomatik des Vergasers ist elektrisch und warmwasserbeheizt.
Diese kombinierte Warmesteuerung hat den Vorteil, daB die Ein- und Aus-
schaltung der Startautomatik in den glinstigen Zeitablaufen stattfindet. Da-
mit wird der Kraftstoffverbrauch wirtschaftlich gehalten. Die zweifach be-
heizte Bimetallfeder steuert einen Anschlaghebel, der auf einen Kolben wirkt.

8

Anschlaghebel von der
Bl-Metallfeder gesteuert

Bi-Metallfeder Bl-Metailteder

Bi-Metallfeder
katt erwarmt sich warm

i E N
[ t Dichtring

T T T —— Kraftstoff-ZufluB —— 7
aus der
Schwimmerkammer

Kraftstoff-ZufiuB
gesperrt

VerschluBschraube

Bild 6: Wirkungsweise des Starterkolbens

Die kalte Bimetallfeder wirkt durch ihre Spannkraft auf den Anschlaghebel
und Kolben, so daB der Kolben nach unten gedriickt wird. In dieser Stellung
sind Bohrungen in dem hohlen Kolben freigegeben fir den DurchfluB des
Kraftstoffs aus der Schwimmerkammer in die Mischkammer. Gleichzeitig
schiebt der Anschlaghebel das Rastensegment in Kaltstartstellung, wenn
es durch Niedertreten des Gaspedals freigegeben wurde. Nach der Zurlck-
nahme des Gaspedals rastet der Starterhebel auf der Stufenscheibe ein.
Dadurch wird zwangslaufig Gber das Verbindungsgestange und den Drossel-
hebel die Drosselkiappe angestellt, so daB der beim Anlassen des Motors
entstehende Unterdruck in der Mischkammer wirksam werden kann. Dieser
Unterdruck hebt den Kolben in der Mischkammer an. Dadurch kann die fir
den Startvorgang bendtigte Luft angesaugt werden.

Die der Startautomatik zugehdrende Unterdruckmembrane mit Zugstange
hat die Aufgabe, bei hoheren Drehzahlen den Anschlaghebel und den Kol-
ben in der Startautomatik zuriickzunehmen, um einer Uberfettung des Start-

gemisches entgegenzuwirken.

Eine weitere Einrichtung hebt bei ganz durchgetretenem Gaspedal, Gber
die Abkrépfung ab Starterhebel und den Tupfer im Vergasergehduse, den
Kolben an.

Dadurch werden die Mischkammer und Ansaugwege bellftet und somit der
Warmstart verbessert.



3. Leerlaufeinrichtung

Der Vergaser besitzt kein separates Leerlaufsystem. Die Herstellung des
Leerlaufgemisches ergibt sich durch die Steliung der Drosselkiappe, des
Kolbens und der konischen Diisennadel in der Nadeldiise, welche die Durch-
fluBmenge des Kraftstoffes bestimmt. Mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube
wird der Anstellwinkel der Drosselklappe und damit die Leerlaufdrehzahl
bestimmt. Die Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube ist in die Halteschraube
von unten eingeschraubt. Sie liegt an dem Schaft der Nadeldise an. Eine
Feder driickt die Nadeldiise gegen die Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube.
Sie kann daher mittels der Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube vertikal be-
wegt werden. Eine Verstellung nach oben (Hineindrehen der Leerlauf-Kraft-
stoff-Regulierschraube entgegen dem Uhrzeigersystem) bewirkt eine Ver-
kleinerung des Ringspaltes zwischen Nadeldiise und konischer Dusennadel.
Dadurch wird das Leerlaufgemisch abgemagert. Das Herausdrehen der Leer-
lauf-Kraftstoff-Regulierschraube im Uhrzeigersinn hat eine entgegengesetzte
Wirkung: Das Leerlaufgemisch wird angereichert. Der Kraftstoff wird beim
Betrieb des Motors durch den in der Mischkammer herrschenden Unter-
druck auf die Hohe der Nadeldiise angesaugt und mit der vorbeistromenden
Luft vermischt.

Bild 7: Wirkungsweise beim Leerlauf, 1 = ZufluB des Kraftstoffes
2 = Eintritt der Hauptluft, 6 = Unterdruck
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4. Normalbetrieb

Beim Offnen der Drosselklappe wird der Saugrohrunterdruck Uber Aus-
gleichsbohrungen im Kolbenboden in die Kammer weitergeleitet, die, durch
eine Membrane vom Vergasergehduse getrennt, oberhalb des Kolbens ge-
bildet wird. Ein Gefalle zwischen dem Druck in dieser Kammer und dem
Druck unterhalb der Membrane bewirkt ein Anheben des Kolbens (Ver-
gréBerung des Lufttrichterquerschnitts) proportional zu der an der Drossel-
klappe vorbeistrdmenden Luft. Hierdurch bleibt die Luftgeschwindigkeit
und der Unterdruck an der Nadeldise ungefahr konstant, so daB sich in
allen Drehzahlbereichen eine gute Zerstaubung des Kraftstoffes ergibt.
Gleichzeitig wird die an dem Kolben befestigte konische Diisennadel be-
wegt. Je mehr Luft durch den Vergaser gesaugt wird, je héher wird der
Luftkolben angehoben und damit auch der Ringspalt an der Nadeldlse ver-
gréBert. Dadurch ergibt sich automatisch die optimale Kraftstoffzuteilung im
Verhéltnis zur angesaugten Luft.

Der Konus der sehr genau gefertigten Diisennadel ist so beschaffen, daB
in allen Drehzahlbereichen ein entsprechend den motorischen Erfordernis-
sen richtiges Kraftstoff-Luftgemisch hergestellt wird.

Bild 8: Wirkungsweise bei Teillast, 1 = ZufluB des Kraftstoffes
2 = Eintritt der Hauptluft, 6 = Unterdruck
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5. Beschleunigung

Beim schnellen Offnen der Drosselklappe (Beschleunigung) wird zeitweilig
ein reicheres Gemisch benétigt. Hierzu dient ein Dampfer bzw. eine hydrau-
lische Verzégerungsvorrichtung, die in der Fiihrungsbuchse und im Hohlraum
der Kolbenachse angebracht ist. Die Kolbenachse ist mit Ol gefillt. Beim
plétzlichen Offnen der Drosselklappe wirkt diese Einrichtung der sofortigen
Bewegung des Kolbens nach oben entgegen. Fiir diesen kurzen Zeitbereich
wird der Unterdruck an der Nadeldisen6ffnung vergréBert und somit das
Gemisch angereichert. Eine Feder verstarkt das Beharrungsvermdgen des
Kolbens. Die Viskositat des Oles in der Kolbenachse ist fir die Funktion
bei groBer Kalte von Bedeutung. Es sollte nur das vom Motorenhersteller
vorgeschriebene Ol bei Bedarf nachgefiillt werden.

Damit dies mdglichst wenig notwendig wird, besitzt der Vergaser einen
Olvorratsbehalter, dessen durchsichtige Kunststoffwandung die Menge des
Olvorrats erkennen 14aBt. Beim Absinken des Olniveaus in der Kolbenachse
unterhalb der kleinen Querbohrung tritt eine automatische Ergdnzung ein
durch das NachflieBen von Ol aus dem Vorratsbehélter durch die hohle
Dampferachse und der kleinen Querbohrung in die Kolbenachse.

ZufluB des Kraftstoffes
Unterdruck

Bild 9: Wirkungsweise bei Vollast, 1
2 = Eintritt der Hauptluft, 6
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C. Bedienung und Regulierung

Der Vergaser wird fir die bestimmten Motortypen mit der Einstellung ge-
liefert, die fiir den handelsublichen Kraftstoff in gemeinsamer Arbeit und
umfangreichen Versuchen von der Automobilfabrik und uns als die zweck-
maBigste festgelegt worden ist.

1. Start

Bei kaltem Motor muB das Gaspedal ganz durchgetreten und wieder los-
gelassen werden, damit die Startautomatik wirksam werden kann. Dann
ist die Zindung einzuschalten und der Anlasser zu betatigen. Nach dem An-
springen des Motors kann sofort angefahren werden. Bei sehr tiefen Tem-
peraturen kann nach mehreren Startversuchen das Gemisch uberfetten.

Eine Abmagerung ist moéglich, wenn bei weiteren Startversuchen das Gas-
pedal ganz durchgetreten wird. Bei heiBem oder sehr warmem Motor ist
das Gaspedal langsam durchzutreten. Gleichzeitig sollte die Zindung ein-
geschaltet und der Anlasser betatigt werden bis der Motor anspringt.

2. Leerlauf von Einvergaseranlagen

Die Leerlaufdrehzahl wird mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube und das
Kraftstoffluftverhaltnis des den Zylindern zugefihrten Gemisches durch die
Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube eingestellt. Hierzu ist folgendes Verfah-
ren anzuwenden:

Nach Abbau des Luftfilters und Niederdricken des Kolbens auf die soge-
nannte Bricke in der Mischkammerbohrung wird die Leerlauf-Kraftstoff-
Regulierschraube so weit eingeschraubt, bis die Nadeldlise mit der Unter-
seite des Kolbens in Kontakt kommt. Die ungefdhre Grundeinstellung der
Nadeldlise erreicht man, wenn von dieser Stellung ausgehend die Leerlauf-
Kraftstoff-Regulierschraube zwei Umdrehungen zurickgedreht wird. Der
Motor wird warmgefahren, und mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube die
Leerlaufdrehzahl auf die vom Fahrzeughersteller empfohlene Drehzahl ein-
reguliert.

Das Leerlaufgemisch ist richtig, wenn nach sorgféltiger und allmahlicher
Verstellung der Leerlauf-Kraftstoff-Regulierschraube ein gleichmaBiger Mo-
torlauf erreicht ist.
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Anmerkung:

Da ein guter Leerlauf sehr vom aligemeinen Zustand des Motors abhéngig
ist, missen bei unregelmaBigem Leerlauf das Ventilspiel, die Kompression,
der Zustand der Zindkerzen, die Ziindzeitpunkteinstellung und die Dich-
tungen an den Saugrohr-Verbindungen iiberprift werden.

3. Kraftstoffniveau

Das Niveau ist richtig eingestellt, wenn bei umgekehrtem Vergaser und ab-
genommener Schwimmerkammer die héchsten Punkte der Schwimmerkante
ungefahr bei 17 * 0,5 mm iber dem Dichtflansch des Vergasergehduses
liegen. Hierbei muB sich die Schwimmernadel auf lhrem Sitz befinden und
der Hebelarm am Schwimmergelenk senkrecht auf die Schwimmernadel
dricken.

Nur wenn es sich als notwendig erweisen sollte das Niveau neu einzustellen,
ist der Hebelarm, der auf das Ende der Schwimmernadel wirkt, entsprechend
zu verbiegen.

Um ein konstantes Kraftstoffniveau aufrechtzuerhalten, ist sorgfaltig darauf
zu achten, daB der Schwimmerarm senkrecht auf die Schwimmernadel drickt.
Bei der Montage der Schwimmerkammer ist besonders zu beachten, daB die
Schwimmerkdrper nicht verbogen werden.

D. Wartung

Durch den durchsichtigen Vorratsbehalter aus Kunststoff ist es leicht, den
Olstand zu kontroilieren und rechtzeitig zu erganzen. Es ist jedoch darauf
zu achten, daB die VerschluBkappe luftdicht abschlieBt.

Sollte es als notwendig erscheinen die Schwimmerkammer zu reinigen, so
braucht dazu lediglich die Schwimmerkammer demontiert und ausgewaschen
werden. Die Halteschraube sollte dabei nicht gelést werden, weil sonst eine
neue Zentrierung der Nadeldise notwendig wird.

Bei der Montage der Schwimmerkammer muB eine neue Dichtung verwendet
werden.
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