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Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Getriebe

In Erweiterung des in der Einfihrungsschrift , Last-
wagen-Neutypen 1979 vorgestellten neuen Lkw-Ty-
penprogrammes sind im Herbst 1980 weitere
schwere Zwei- und Dreiachs-Pritschenwagen und
Sattelzugmaschinen angelaufen. Nachstehend die
wichtigsten Einzelheiten:

Motor

AuBer den V8 Motoren 422 mit 184 kW (250 PS)
bzw. 206 kW (280 PS) und 422 LA mit 276 kW (375
PS) wird eine weitere Motor-Variante mit einer Lei-
stung von 243 kW (330 PS) eingebaut. Bei diesem
Motor handelt es sich ebenfalls um einen V 8-Diesel-
motor mit Aufladung, der gegeniber dem Saugmotor
ein wesentlich hdheres Leistungsniveau bei gleicher
Motorcharakteristik hat. Die groBe Elastizitdt durch
den Drehmomentanstieg bei fallender Drehzahl —
héchstes Drehmoment 1402 Nm (143 kpm) bei
1200/min — die hohe Bremsfahigkeit auch bei hoher
Leistung sowie die groBe Leistungsreserve ermog-
licht eine kraftstoffverbrauchsglinstige Fahrweise bei
hoher Fahrleistung.

Der neue Motor mit Abgasturbolader tragt die Typen-
bezeichnung 422 A.

Bei dem Saugmotor 422 mit 184 kW (250 PS) ist zu
bemerken, daB er jetzt ein Drehmoment von 932 Nm
(95 kpm) bei 1200/min hat.

Kupplung

In die Fahrzeuge mit 184 kW-Motoren (250 PS) wer-
den Einscheiben-Trockenkupplungen mit hydrauli-
scher Betatigung mit 380 mm Durchmesser und in
Fahrzeuge mit 206 kW (280 PS) solche mit 420 mm
Durchmesser eingebaut. Die Kupplungen der Aufla-
demotoren werden Uber einen Kupplungsverstarker
betétigt. Die Motoren mit 243 kW (330 PS) erhalten
eine verstérkte Einscheiben-Trockenkupplung mit
420 mm Durchmesser und die mit 276 kW (375 PS)
eine Zweischeiben-Trockenkupplung mit 380 mm
Durchmesser.

In die Fahrzeuge mit 184 kW (250 PS) wird das ZF-
Getriebe 5 §-92 GP und in die Fahrzeuge mit 206 kW
(280 PS), auBer Allradfahrzeuge, das ZF-Getriebe
5 8-111 GP eingebaut. Es handelt sich in beiden Fl-
len um 9-Gang Synchrongetriebe mit Nachschalt-
gruppe, die aus den bekannten Getrieben 5 S-90 GP
bzw. 5 S-110 GP weiterentwickelt wurden.

In die Allradfahrzeuge mit 206 kW (280 PS) und in die
Fahrzeuge mit 243 kW (330 PS) und 276 kW (375 PS)
werden neukonstruierte ZF-Getriebe mit den Be-
zeichnungen 16 S 112; 16 S 130 bzw. 16 S 160 einge-
baut. Es handelt sich um Vierganggetriebe mit inte-
grierter Vor- und Nachschaltgruppe, so daB insge-
samt 16 Génge zur Verfligung stehen.

In Verbindung mit dem Ecosplit-Getriebe 16 S 112
wird in die Allradfahrzeuge das neuentwickelte MB-
Verteilergetriebe VG 1400-3W eingebaut.

Federn

Alle stahlgefederten Sattelzugmaschinen und Prit-
schenwagen — auBer 26 t-Fahrzeuge — sind an Vor-
der- und Hinterachsen mit Parabelfedern ausgestat-
tet, ebenfalls die Luftfederfahrzeuge an den Vorder-
achsen. In Kipper- und Allradfahrzeuge werden wei-
terhin Trapezfedern eingebaut, die auch flr die
obengenannten Fahrzeuge fur den Export und fir
besondere Einsatzbedingungen im Programm blei-
ben.

Achsen

Bei Fahrzeugen des Typs 1625 ist die Vorderachse
der Baureihe 3 eingebaut; bei allen anderen Zwei-
und Dreiachsfahrzeugen ohne Allradantrieb die Vor-
derachse der Baureihe 4.

Bei Allradfahrzeugen wird die AuBenplaneten-Vorder-
achse AL 7 verwendet.

Die Zweiachsfahrzeuge und die Dreiachser 6 x 2 er-
halten die bewahrte AuBenplaneten-Hinterachse HL 7
mit 300 mm Tellerraddurchmesser. Bei den 22 t-Fahr-
zeugen 6 x 4 (mit 2 angetriebenen Hinterachsen)
kommen die Hypoidachsen der Baureihe 4 mit 410

&
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Kurz das Wichtigste

mm Tellerraddurchmesser zum Einbau. 26 t-Fahr-
zeuge erhalten die AuBenplaneten-Hinterachsen mit
230 mm Tellerraddurchmesser.

Bremsanlage

Samtliche Fahrzeuge erhalten eine Zweikreis-Druck-
luftbremse mit automatischen Gestingestellern an
allen Achsen. In Verbindung mit diesen werden Kom-
bizylinder (Membran-Federspeicherzylinder) ohne
Uberhub eingebaut.

Alle Fahrzeuge mit Grofraumfahrerhaus sowie mit
den Fahrerhausbaumustern 385 sind mit einer neuen
Bremsanlage ausgeristet. Auer anderen Neuerun-
gen (siehe Bremsschemata) ist bei dieser Anlage
zwischen dem Druckregler und dem Vierkreisschutz-
ventil ein Druckluftreiniger eingebaut, der die er-
zeugte Druckluft reinigt und entwassert. Der Luft-
presser ist jetzt fl{issigkeitsgekuihit.

Die Sattelzugmaschinen haben nur an den Hinterach-
sen eine automatisch lastabhéngige Bremskraftrege-
lung (ALB). Alle Ubrigen Fahrzeuge haben diese Re-
gelung an allen Achsen.

Bremsbetétigung

Die Betdtigung der Betriebsbremse erfolgt bei den
Fahrzeugen mit den Fahrerhausbaumustern 381 und
383 zweikreishydraulisch (wie bisher). Bei Fahrzeu-
gen mit den Fahrerhausbaumustern 389 (GroBSraum-

10

fahrerhaus) und 385 ist das Betriebsbremsventil im
Fahrerhaus angebracht und wird direkt vom Pedal
Uber StoBel gesteuert.

Das Feststellbremsventil befindet sich bei dieser An-
lage links im Armaturenbrett.

Fahrerhaus

Die Fahrzeuge mit 254 kW (330 PS) werden serien-
maBig mit dem GroBraumfahrerhaus geliefert.

Drehzahl- und Geschwindigkeitsregelung

Bei den Fahrzeugen mit aufgeladenen Motoren mit
243 kW (330 PS) und 276 kW (375 PS) und der
»~Schnellen* Hinterachslbersetzung 3,8 bzw. 4,0 wird
eine kombinierte Drehzahl- und Geschwindigkeitsbe-
grenzungseinrichtung serienméaBig eingebaut. Die
Drehzahlbegrenzungseinrichtung hilft dem Fahrer,
bei niedrigen Drehzahlen in einem hinsichtlich des
Kraftstoffverbrauchs besonders gunstigen Teil des
Motorkennfeldes zu fahren. Bei Bedarf, wie z.B.
Uberholvorgingen, steht dem Fahrer durch volles
Durchtreten des Fahrpedals der gesamte Drehzahl-
bereich des Motors zur Verfligung.

Die Geschwindigkeits-Begrenzungseinrichtung be-
grenzt die technisch mdégliche Hoéchstgeschwindig-
keit auf ca. 112 km/h.
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AuBer den im Einflihrungsheft , Lastwagen-Neutypen 1979 vorgestellten Motoren mit 184 kW (250 PS), 206 kW
(280 PS) und 276 kW (375 PS), wird eine weitere Motoren-Variante in unsere schweren Lastwagen eingebaut und
zwar der Aufladermotor 422 A mit 243 kW (330 PS). Nachstehend die wichtigsten technischen Einzelheiten und

Unterscheidungsmerkmale der verschiedenen Motoren.

A. Saugmotor

Der Saugmotor OM 422 wird in zwei Leistungsvarian-
ten angeboten, die aus technischer Sicht véllig iden-
tisch sind. Die Standardausfiinrung leistet 206 kW
(280 PS) bei 2300/min, das max. Drehmoment von
1040 Nm wird bei 1200/min erreicht. In seiner ge-
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Bild4 OM 422 — 184 kW (250 PS)
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drosselten Ausfiihrung feistet OM 422 184 kW (250
PS) bei 2300/min. Das maximale Drehmoment von
932 Nm wird bei 1200/min erreicht. Die Leistungs-
drosselung gegeniber dem Standard-Motor beruht
lediglich auf einer anderen Einstellung der Einspritz-

pumpe.
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Motor 422

B. Aufladermotor

Die gleichen Basis-Motore, jedoch mit Abgasturbola-
der, Tandemdlpumpe und Doppeldlkihler, tragen die
Bezeichnung OM 422 A und OM 422 LA. Die Aufla-
dung besorgen zwei druckodlgeschmierte Turbolader,
je einer fur eine Zylinderreihe. Daimler-Benz gibt far
den V8-Motor der Aufladung durch zwei kleinere Ge-
bldse gegenlber einem gréBer dimensionierten Ein-
zellader den Vorzug, weil die kieineren Lader bei
niedriger Drehzahl besser ansprechen und bei Be-
schleunigung schneller hochdrehen. Damit wird die
Leistungssteigerung durch Aufladung friher wirk-
sam. Hinter den Ladern findet ein Druckausgleich
statt.

Die beiden Lader sind am Ende jeder Zylinderreihe
montiert. Das ergibt kurze Abgasrohre und damit ge-
ringe Leitungsverluste. Der OM 422 A leistet 243 kW
(330 PS) bei 2300/min. Das maximale Drehmoment

P
280
oW I IE ]r I [eN70020
260 502rung 1i§ mm @ 1[ } |
ub: 142 mm
T 2yl zahl: 8 243 kW —|
240 Hubraum: 14618 cm3 P
220 L
200 j
180 iL
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,.J _
b \ Pl b 210
T 4490
0 400 800 1200 1600 2000 2400 Umin 3
n— 2
Bild6 OM 422 A —243 kW (330 PS)
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betragt 1402 Nm bei 1200/min. Der OM 422 LA unter-
scheidet sich vom 422 A im Aufbau nur durch die La-
deluftkiihiung und leistet 276 kW (375 PS) bei einer
Drehzahl von 2300/min. Das maximale Drehmoment
von 1550 Nm wird bei 1200/min erreicht.

In einem vor dem Fahrzeugkiihler angebauten Lade-
luftkihler wird die verdichtete Ansaugluft um 50 bis
60° C abgekuihit. Das fuhrt zu einem héheren Luftge-
wicht (Luftdichte) im Zylinder und somit zu besserer
Thermodynamik.

Bei der Leistungsausbeute des Motors OM 422 LA
von 276 kW wire eine Ladeluftkdhiung nicht unbe-
dingt notwendig gewesen. Durch den Einbau der La-
deluftklhlung ergeben sich jedoch bei dieser Lei-
stung technische Vorteile hinsichtlich geringem
Kraftstoffverbrauch und glnstigen thermischen Ver-
héltnissen im Motor.
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280 T 17 1 1 =] 276 kW
260 || Bohrung: 128 mm® P (OINy
|| Hub 142 mm
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Z209-6011

Bild 8 Funktionsschema der LadeluitkUhlung beim Motor OM 422 LA

Laufbuchse

Die SchleuderguBbuchse (eine nasse Laufbuchse)
ist mit Chrom und Molybdén legiert, wie das sonst
nur bei GroBmotoren geschieht. Diese wertvolle
Buchse hat eine hartere Laufbahn als andere Buch-
sen und wird auf modernste technologische Art in
zwei Stufen gehont. Auch nach sehr langer Laufzeit
(1 Miltion km) bleiben Resthonriefen sichtbar.

Die Abdichtung der Laufbuchse gegentber dem Kur-
belgehduse erfolgt jetzt oben durch einen O-Ring
und eine Abdichtpaste, unten durch zwei O-Ringe.

Zylinderkopfschrauben

Die Befestigung der Zylinderképfe auf dem Kurbelge-
haduse erfolgt jetzt mit FlieBschaftschrauben. Dies
sind speziell konstruierte Dehnschrauben, die in Stu-
fen mit einem bestimmten Drehmoment vorangezo-
gen (siehe Tabelle Anziehdrehmomente) und in der
5. Stufe Uber einen Winkel von 90 Grad in das Gebiet
der Streckgrenze weiter angezogen werden. In Ver-

bindung mit einer Uberarbeiteten Metalldichtung wird
die Betriebssicherheit verbessert. AuBerdem entfalit
das Nachziehen der Zylinderkopfschrauben, wo-
durch die Wartungskosten verringert werden.

Kurbelwelle

An der Kurbelwelle sind fir einen glinstigen Massen-
ausgleich jetzt 8 Gegengewichte angeschraubt.

Die Lager der Kurbelwelle — sogenannte Dreistoffla-
ger — sind mit einer neuen Laufschicht ausgerustet.
Diese Schicht ist dlinner, hat einen héheren Kupfer-
anteil und ist dadurch harter und widerstandsfahiger,
das bedeutet in der Praxis verschleiBfester.

Kolben

Der aus einer Aluminiumlegierung hergestellte Kol-
ben hat zwei Kompressionsringe und einen Olring.
Ein eingegossener Ringtrdger aus Nickelresist mit
fast gleicher Warmedehnung wie die Aluminiumlegie-

15
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Motor 422

rung gibt dem 1. Kolbenring eine besonders ver-
schleiBfeste FUhrung. Der Kolben wird durch eine
Spritzdise mit Of angespritzt. Die Olanspritzung ver-
bessert die Schmierung und Kihlung des Kolbens
und erhdht so die Betriebssicherheit.

Bild9  Olanspritzung

Kolbenringe Saugmotoren

Der 1. Kolbenring ist aus legiertem Stahl mit 18 %
Chrom hergestellt. Die Laufflache ist bis auf die un-
tere Ringkante mit Molybdan iberspritzt und ballig
geschliffen.

Der 2. Kolbenring ist ein Nasenminutenring aus ver-
gltetem GuBeisen; er ist mit einer Molybdanschicht
gefiillt. Der 3. Kolbenring ist ein Olabstreifring mit
schmalen Stegen und geringer Vorspannung. Die
Laufflachen sind verchromt und geschliffen.

Bild 10

Kolben Saugmotoren

16

Kolbenringe Aufladermotoren

Der 1. Kolbenring ist ein molybdénbeschichteter
Doppel-Trapezring. Durch die Verwendung eines
Chromstahles mit 18 0/o Chromgehalt ist dieser Ring
besonders bruchsicher.

Der 2. Kolbenring, der durch einen Innenwinkel eine
Verwindung aufweist, dichtet mit seinen Kanten an
der Ringnut und an der Laufbuchse voll ab.

Der 3. Kolbenring ist ein Olabstreifring mit schmalen
Stegen und geringer Vorspannung. Die Laufflichen
sind verchromt und geschliffen.

Bild 10a

Kolben Aufladermotor

Kolbenbolzen

Der Kolbenboizen fiir die Aufladermotoren hat einen
Profilschliff, wodurch die Spaltbruchsicherheit in der
Bolzennabe des Kolbens wesentlich verbessert wird.

Z03-6087

Bild 11  Kolbenbolzen

Ventilsteuerung

Bei den Saugmotoren wird fir die neue Leistungs-
charakteristik eine Nockenwelle mit gednderten Nok-
ken eingebaut.
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Bei den Aufladermotoren wird fiir die opimierte Ver-
brennung mit gednderten Steuerzeiten eine neue
Nockenwelle verwendet. In Verbindung mit der
neuen Nockenform werden hartmetallbestlckte Sto-
Bel eingebaut. Flr diese StoBel wurde eine von ei-
nem Computer gesteuerte Vakuum-Lotanlage ent-
wickelt, in der die Hartmetallpldtichen an die StdBel
geldtet werden.

T [ SN

205-6039

Bild 12 Hartmetall-Sto8el

Die Lagerungen der Kipphebel sind sehr sorgfaltig
ausgefuhrt.

Eine sogenannte intermittierende Bedlung versorgt
vom Kipphebel, Ventile und StéBel mit &l. In die La-
gerbuchse des Kipphebels sind Oltaschen einge-
frast, die Ol oben (ber den Kipphebel zum Ventil lei-
ten. Uber eine Bohrung wird Ol zur StoBelstange
gefUhrt.

Bild 13  Kipphebelschmierung

Weitere wichtige Teile der Motorsteuerung sind die
Ventile. Die AuslaBventile beim Aufladermotor, die
besonders beansprucht werden, sind aus hoch-
warmfestem Nimonic hergestellt. Alle anderen Ven-
tile sind aus warmfestem Legierungsstah!t hergestellt.
Die ebenfalls extrem warm- und verschleiBfesten
Ventilsitzringe werden aus legiertem SchleuderguBei-
sen hergestellt. Zum besseren Gaswechsel und zum
Mindern des VentilsitzverschleiBes ist der Winkel am
EinlaBventil mit 30 Grad ausgefthrt. Das anderen Kri-
terien unterliegende AuslaBventil hat einen Winkel
von 45 Grad. Die verchromten Ventilschéfte werden
Uber eine Lippendichtung mit Feder abgedichtet, da-
mit vom Zylinderkopf aus kein Ol in den Zylinder ge-
langen kann.

Luftpresser

Der Uber Zahnrdder angetriebene Luftpresser ist
jetzt am Zylinder und Zylinderkopf wassergekihlt
und waagrecht eingebaut.

Bild 14  Wassergekiihlter Luftpresser

17
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Schmiersystem mit Doppeldlkiihler OM 422 A/LA

Bei den Aufladermotoren sorgt eine gréBere Ol-
] pumpe (Tandemdlpumpe) filr schnelleren Oldurch-
'. lauf und damit gute Schmierung und Kihiung. Uber

‘ ' zwei paralle! geschaltste Olkiihler wird die Warme an
I

das Kihimittel abgegeben. Durch den doppelten OI-
kithler ist der Druckverlust geting. In den Olkreislauf
sind die Lader einbezogen.

718-6024

Bild 15  Doppeldlkithler Aufladermotoren

218-6022

Bild 16  Schmierdlkreislauf
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Kiihlmittelkreislauf

Die Kanéle fir das Kahimittel sind in das Kurbelge-
héuse und in die Anbauaggregate eingegossen. Es
gibt innerhalb des Motors keine Rohrleitungen und
Schlauchverbindungen flir das Kahimittel. Lediglich
die Zu- und Abfuhrungsleitungen am Kuhler und an
der Heizung sind als Rohrleitungen vorhanden.

Neu gestaltet wurde die KihimittelfGhrung. Von der
Wasserpumpe stromt das Kuihlmittel zuerst durch
den Olkiihler und dann parallel durch die beiden Zy-
linderreihen nach vorn. Dabei umstrémt das Kihlmit-
tel die Zyiinderlaufbuchsen von unten nach oben.
Durch Ubertrittslécher fiieBt das Kiihimittel in die Zy-
linderkdpfe und von da aus zuriick durch den Sam-
metkanal des Kurbelgehauses.

Bild 18  Kihimittelkreistauf

220-6029

Bild 17

KOhImittelkreislauf im Motor

220-6030

19
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Zylinderlaufbuchse ausbauen

Sonderwerkzeuge

Aus- und Einziehwerkzeug 403 589 00 33 00

Achtung! Vor inbetriebnahme des Buchsenauszie-
hers 403 589 00 33 00 ist die Distanzhiilse um 5 mm
auf das Maf3 von 175 mm zu klrzen.

1 Stehbolzen in gegentberliegende Gewindeboh-
rungen flr Zylinderkopfschrauben einsetzen.

2 Sonderwerkzeug in Zylinderlaufbuchse einflhren.

Bild 19

3 Backen des Ausziehers bis zum Innendurchmes-
ser der Laufbuchse an der Spindel auseinanderdre-
hen.

4 Gegenstltze auf Stehbolzen aufsetzen und fest-
schrauben.

5 Zylinderlaufbuchse durch Drehen der Sechskant-
mutter herausziehen. Dabei Spindel mit Ringschl(s-
sel festhalten. <

Bild 20

6 Backen des Ausziehers durch Drehen an der
Spindel zusammendrehen. Gegenstlitze abschrau-
ben und mit Auszieher abnehmen.

7 Zylinderlaufbuchse aus dem Zylinderkurbelge-
hause herausnehmen.

8 Rundschnurringe (O-Ringe) aus dem Zylinderkur-
belgehduse heraus- und von der Zylinderlaufbuchse
abnehmen.

Bild 21

20
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Zylinderlaufbuchseniiberstand priifen

Buchseniiberstand von Oberkante Zylinderkurbelgehause

5 Skala der MeBuhr auf ,,0* stellen und den Lauf-

zum &duBeren Durchmesser 0,05-0,09
Sonderwerkzeuge

MeBuhr . 001 589 53 21 00
MeBuhrhalter 343 589 00 40 00
MeRBplatte _ 402589 00 21 00

1 Zylinderlaufbuchse und Bohrung im Zylinderkur-
belgehduse reinigen. Vor allem der Buchsenbund
und die entsprechende Ausdrehung im Kurbelge-
hause missen sauber gereinigt werden.

2 Laufbuchse ohne Abdichtringe und Abdichtmittel
einsetzen.

Bild 22

3 MeBplatte auf die Laufbuchse auflegen und mit
Distanzhllsen und den kurzen Zylinderkopfschrau-
ben auf 50 Nm anziehen.

Hinweis: Vor Inbetriebnahme ist der Innendurchmes-
ser der MeBplatte zu prifen und bei Bedarf auf
144 mm nachzuarbeiten (siehe Seite 90).

= . T RO1=6128

Bild 23

4 MeBuhrhalter auf die MefBplatte auflegen und die
MeBuhr mit Verldngerung so einsetzen, daB der Tast-
stift unter Vorspannung auf dem Zylinderkurbelge-
hause steht. MeBuhr festschrauben.

buchseniberstand an 4 Stellen messen.

Hinweis: Bei jeder MeBstellung die MeBuhr auf der
Trennflache neu einstellen (0-MaB). Maximale Diffe-
renz der 4 MeBpunkte je Laufbuchse 0,02 mm.

RO1=6124

Bild 24

21
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Zylinderlaufbuchse einbauen

Innen-@ der Laufbuchse

Kennbuchstabe ,,B* 127,995 Kennbuchstabe ,,D* 128,005

127,990 128,000

.C“ 128000 LE¢ 128,010

l 127,995 128,005
SonderWerkzeuge

Aus- und Einziehwerkzeug 403 589 00 33 00

Handpistole 000 589 01 25 00

1 Zylinderlaufbuchse grindlich sdubern.

2 Neue Rundschnurringe (O-Ringe) fur untere Lauf-
buchsenabdichtung in das Zylinderkurbelgehduse
einsetzen.

3 Neuer Rundschnurring flir obere Laufbuchsenab-
dichtung in den Einstich der Laufbuchse auflegen.

4 Abdichtmittel mit Sonderwerkzeug in einer Raupe
von ca. 3mm & auf die Auflageflaiche der Zylinder-
laufbuchse auftragen.

RO1=6125

Bild 25
1=0-Ring 2 = Dichimittel

Handpistcle 000 589 01 25 00

Hinweis: Dichtungsmittel darf nur im pastenartigen
Zustand verarbeitet werden. Die Lagerzeit nach Off-
nen der Kartusche betragt ca. 4 Wochen. Gummihar-
tes Dichtmittel ist in jedem Fall nicht mehr verwen-
dungsfahig.

5 2Zylinderlaufbuchse auBen an der unteren EinpaB-
fliche mit ATE-Bremsfett einfetten.

6 Laufbuchse in das Zylinderkurbelgehause einset-
zen.

Bild 26
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7 Stehbolzen des Aus- und Einziehwerkzeuges in
die Gewindebohrungen fir die Zylinderkopfschrau-
ben gegendlberliegend einschrauben.

8 Druckplatte auf Buchse auflegen.

9 Einziehwerkzeug (Spindel mit Gegenstltze) auf
Stehbolzen aufsetzen und festschrauben.

Bild 27

10 Laufbuchse durch Drehen der Spindel etwa
5 Minuten auf 120 Nm vorspannen.

Bild 28
Einziehwerkzeug 403 589 00 33 00

11 Dichtmittel, das sich beim Vorspannen der Lauf-
buchse zwischen Kurbelgehduse und Laufbuchse
herausdrickt, ist sorgféltig mit einer Plastikspachtel
zu entfernen.

12 Einziehwerkzeug vom Zylinderkurbelgehéuse
abnehmen.

13 Innendurchmesser der Laufbuchse im Bereich
des unteren Einpasses mit einem InnenmeBgerat an
3 Stellen je 60° versetzt ausmessen.

Bild 29

Hinweis: Aus Sicherheitsgrinden empfiehlt es sich,
beim Einbau der Kolben die Laufbuchse mit 2 selbst-
angefertigten Hilsen unter Vorspannung zu halten
(ca. 30 Nm).

Bild 30

R01=6043
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07.1 Motor 422
Einspritzdiise piifen
Motor-Baumuster 422.905 422,952

907 953

909 954

911
Einspritzdiisen DLLA 144 S 820 DLLA 144 S 829
Schnarrkenngruppe 2 3

Einstellwert 175 + 10 bar

Abspritzdruck

Unterster zulassiger Wert von
gelaufenen Diisen 165 bar

Hinweis: Der Druckunterschied der Diisen innerhalb eines Motors darf nicht mehr als 10 bar betragen.

Sonderwerkzeuge

Diisen-Priifgeréat

000 589 14 27 00

1 Verkdkungsrﬁckst'énde an der Dise sorgfaltig
entfernen.

2 Diise mit DUsenhalter an Dusenprlfgerdt an-
schrauben.

Einspritzdiise auf Dichtheit priifen

Zum Prifen darf nur sauberes Priifél oder filtriertes
Dieseldl verwendet werden. Beim Priifen einer Dise
auf keinen Fall mit der Hand in den Strahl einer sprit-
zenden DUse kommen. Der Strahl dringt tief in das
Fleisch ein und zerstért das Gewebe. Der in das Blut
dringende Kraftstoff kann eine Blutvergiftung hervor-
rufen.

Diisenprifgerst 000 588 14 27 00

Pumpenhebel langsam soweit nach unten dricken,
bis der Zeiger am Manometer 20 bar unterhalb des
eingesteliten Offnungsdruckes steht.

Die Diise ist dicht, wenn am Dusenmund innerhalb
10 Sekunden kein Tropfen fallt. Bei einer Undichtheit
Einspritzdlse zerlegen und reinigen.

Ist durch sorgféltiges Reinigen der Sitzflaichen am
Diisenkdrper und an der Disennadel eine evtl. Un-
dichtheit nicht zu beseitigen, Dlse erneuern.

24
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Einspritzdiise priifen

Offnungs- bzw. Abspritzdruck der Einspritzdiise
priifen

Handpumpenhebel der Disenprifvorrichtung bei zu-
geschaltetem Manometer langsam (1 Hub pro Se-
kunde) nach unten driicken und beim Offnen bzw.
beim Beginn des Abspritzens der Dise den Off-
nungsdruck ablesen.

Hinweis: Bei eingestelltem Manometer den Druck
nur langsam steigern und vor allem nur langsam ab-
lassen, da das Manometer sonst beschéadigt werden
kann.

Ist der Abspritzdruck zu hoch oder zu niedrig, dann
muB die Einspritzdlise zerlegt, gereinigt und richtig
eingestellt werden.

Bei zu hohem Druck sind die Unterlegscheiben
durch schwichere, bei zu niedrigem durch stirkere
Zu ersetzen.

Disenpriifgerdt 000 589 14 27 00

Schnarrverhalten/Strahlbild (Schnarrkenngruppe 2)

a) Schnarrverhalten: Gut schnarrend bei schneller
und langsamer Hebelgeschwindigkeit. Dazwischen
kénnen kleinere, schnarriose Bereiche auftreten.

b) Strahlbild: Bei niedriger Prifgeschwindigkeit
aufgeloste Strahlen mit grober Zerstaubung. Im
schnarrlosen Bereich unzerstdubter Schnurstrahl.
Mit steigender Hebelgeschwindigkeit werden die
Strahlen voll und fein zerstaubt.

Schnarrverhalten/Strahlibild
(Schnarrkenngruppe 3)

a) Schnarrverhalten: Schnarren nur bei langsamer
und schneller Hebelbetatigung. Dazwischen liegt ein
breiter schnarrloser Bereich.

b) Strahlbild: Bis zur hohen Prifgeschwindigkeit
unzerstaubter Schnurstrahl. Dann werden die Strah-
len voll und fein zerstaubt.

Bild 32
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14 Motor 422

Motorbremseinstellung priifen

1 Auspuff-Rohr am Auspuffkrimmer abschrauben.

2 Uberprifen, ob die Motorbremsklappe bei nicht
betatigter Motorbremse ganz gedffnet ist, und die
Markierung auf der Motorbremswelle mit der Motor-
bremsklappe Ubereinstimmt.

R14=6040

Bild 33

3 Motorbremse betatigen und uberprufen, ob die
Motorbremsklappe ganz geschlossen ist.

R14-6041

Bild 34




Zweischeiben-Kupplung
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Funktion

In die Fahrzeuge mit Motor 422 LA, 276 kW (375 PS),
wird die Zweischeiben-Trockenkupplung GB 2/380
eingebaut.

Diese Kupplung ist, um gréBere Ubertragungskrifte
zu erhalten, mit zwei Kupplungsmitnehmerscheiben
ausgestattet. Die Kraft fir den AnpreBdruck der Mit-

‘3’\ |
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nehmerscheiben wird von am Umfang angeordneten
Schraubenfedern erzeugt.

Bei der GB 2/380-Ausfihrung sind Druckplatte, ge-
triebeseitige  Mitnehmerscheibe und Zwischen-
scheibe mit einem Zwischenring zu einer Einheit zu-
sammengefaBt. Die motorseitige Mitnehmerscheibe
befindet sich lose vor der Druckplatteneinheit.

Zweischeiben-Kupplung
GB 2/380

27
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Zweischeiben-Kupplung

Die Zentrierung und Mitnahme der Zwischenscheibe
im Zwischenring geschieht durch eine Blattfederauf-
hangung. Diese Blattfedern lUbernehmen in ausge-
kuppeltem Zustand gleichzeitig die Funktion der
Rickholfeder fur die Zwischenscheibe.

Damit beide Mitnehmerscheiben sicher frei werden,
ist die Zwischenscheibe mit einer Abrickeinrichtung
versehen, die fur beide Mitnehmerscheiben gleiche
Abhubwerte garantiert.

Wird die Kupplung ausgeriickt, wirken die Blattfe-
dern, mit denen die Zwischenscheibe geflihrt und
mitgenommen wird, als Rickzugfedern. Sie heben
die Zwischenscheibe ab, bis der Schieber am Zwi-
schenring zur Anlage kommt.

Bei den Mitnehmerscheiben steht jetzt ein Abhub—
MaB ,,A“ von 1,6 + 0,2 mm zur Verfigung. Bei Be-
lagverschieiB stellt sich der Schieber automatisch
nach.

Einbauhinweise

Hiltsmittel:
2 Stiftschrauben M 10 x 150
1 Zentrierdorn 623 589 00 61 00

1 Mitnehmerscheibe (flaches Dampferteil zum Mo-
tor) mit Dorn aufsetzen.

2 Zwischenring mit Zwischenplatte und 2. Mitneh-
merscheibe mittels den zwei im Schwungrad einge-
schraubten Stiftschrauben aufsetzen.

3 Druckplatte so aufsetzen, daB die drei Bohrungen
in der Druckplatte mit den drei Schiebern flr die Di-
stanzeinrichtung Ubereinstimmen. AuBerdem mus-
sen die Wuchtzeichen der Einzelteile (weie Farb-
punkte) gegenlberliegen.

4 Druckplatte festziehen. (3 Imbusschrauben M
10 x 60 und 9 Sechskantschrauben M 10 x
115 8.8)

5 Uber die drei freien Bohrungen in der Zwischen-
platte die Schieber mit einem Dorn am Schwungrad
zur Anlage bringen.

‘Hinweis: Werden die Schieber nicht nachgesetzt,

verklemmt sich die Zwischenplatte und die Kupplung
trennt nicht.

6 Die drei rot gekennzeichneten Montagehilfsklam-
mern an der Blattfederbefestigung entfernen.

28

Entliiften der Anlage

Bei Neueinbau sowie nach Reparaturen mussen Ge-
berzylinder und Kupplungsverstarker lber die Entlif-
tungsschraube entliftet werden.

Kupplungsverstarker

Bei Fahrzeugen mit Aufladermotor wird ein hydro-
pneumatischer Kupplungsverstarker notwendig.

Seine Aufgabe besteht darin, die vom Geberzylinder
hydraulisch Ubertragene FuBkraft auf das Ausrlckla-
ger der Fahrzeugkupplung zu verstérken sowie die
Nachstellung beim Verschlei des Kupplungsbelages
automatisch vorzunehmen.
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Bild 36  Kupplung GB 2/380

1 Mitnehmerscheibe 4 Zwischenring
gelriebeseitig 5 Schieber
2 Schraubenfedern 6 Zwischenscheibe
3 Druckplatle 7 Miinehmerscheibe motorseitig



ZF-Getriebe 5 S 92 GP
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Bild 37 ZF-Synchroma-Getriebe 5 S-92 GP

Bei dem Getriebe 5 S-92 GP handelt es sich um eine
Weiterentwicklung des Getriebes 5 S-90 GP. Die
Schaltung ist als Doppel-H-Schaltung ausgelegt, wo-
bei jedem der 9 Vorwartsgange und dem Ruckwarts-
gang eine eigene Stellung im Schaltbild zugeordnet
ist. Die Schaltbetdtigung des Viergang-Getriebeteiles
sowie des R.-Ganges und des Crawlers erfolgt me-
chanisch. Die Umschaltung der Planetengruppe ge-
schieht pneumatisch, und zwar selbsttdtig beim
Wechsel der Gasse 3/4 in 5/6 bzw. 5/6 in 3/4. Dabei
ist, um die Rastierung der Feder zu Uberwinden, ein
groBerer Widerstand zu U(berwinden (ein kurzer
Schlag mit der Handfldche gegen den Schaithebel).

Wahrend diesem Gassenwechsel erfolgt die Um-
schaltung von der langsamen in die schnelle Gruppe
bzw. umgekehrt. Durch die Schaltwelle des Getrie-
bes wird dabei das entsprechende Druckluftventil fir
die Gruppenumschaltung betétigt. Dieses gibt die
Druckluft zum Schaltzylinder frei.

Im Schaltzylinder integrierte Schnellentliftungsven-
tile gewahrleisten dabei ein schnelles Umschalten
der Planetengruppe. In Neutralstellung wird der
Schalthebel in der langsamen Gruppe in der Gasse
3/4 und in der schnellen Gruppe in der Gasse 5/6
gehalten.
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Bild 38  Schaltschema ,,Doppel-H-Schaltung”
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ZF-Getriebe 5 S 92 GP
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Zur Schonung der Kupplung und des Motors darf
erst zurlickgeschaltet werden, wenn die Fahrge-
schwindigkeit der maximalen Geschwindigkeit des
nachstniedrigeren Ganges entspricht.

Besonders ist darauf zu achten, daB bei ausrollen-
dem Fahrzeug erst dann von der schnellen in die
langsame Gruppe geschaltet wird, wenn die Fahr-
zeuggeschwindigkeit der maximalen Geschwindig-
keit des 4. Ganges entspricht.

Abtrieb
Crawler —» Tt e [ T
g 1.Gang — - r = | —1 T
2.Gang —- — e
3.Gang —s- S | o |
4Gang — —7
5Gang —— e I
6.Gang —&— =
7.Gang —5- s
8.Gang—3
R.‘Gg. ! oo - D EET T T T f 1 T
Bild39  Getriebe- und KraftfluBschema 5 S-92 GP
Ubersetzungen
Crawler 1. 2. 3. 4. 5. 6. T 8. R.
Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang
13,01 8,27 5,92 4,44 3,43 2,41 1,73 1,30 1,0 11,24

i 30
l]



ZF-Getriebe 5 S 92 GP
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Nebenantriebe

Fur den Betrieb von Nebenaggregaten z. B. Kipper-
pumpen, Seilwinden, Kranaufbauten usw., kdnnen
die Getriebe mit ZF-Nebenantrieben kombiniert

werden.

Zur Verfigung stehen verschiedene kupplungsab-
hangige Nebenantriebe:

Nebenantrieb Ubersetzung  abnehmbares
Drehmoment
N 70/1b
N 70/1c 0,89 600
1,06 600
NAGAD 1,53 570
N 352/b 0,89 600

Bild 40  Nebenantrieb N 80/10
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26 ZF-Getriebe 16 S 112; 16 S130; 16 S 160

226-6290

Bild 41  ZF-Ecosplit-Getriebe

Die Firma Zahnradfabrik Friedrichshafen hat unter
der Bezeichnung ,,Ecosplit” eine neue Getriebebau-
reihe konzipiert, von denen die Synchrongetriebe
16 S 112, 16 S 130 und 16 S 160 bei uns in Verbin-
dung mit den neuen hubvergréBerten Motoren einge-
baut werden.

Alle 3 Getriebevarianten sind von der Konzeption her
gleich, sie bestehen aus einem Viergangteil mit
Ruckwaértsgang, einer nachgeschalteten Bereichs-
gruppe in Planetenbauweise, die die Gangzahl des
Viergangteiles verdoppelt, sowie einer integrierten,
vorgeschalteten Splitgruppe.

32

Lediglich Zahnrader und Wellen sind verschieden di-
mensioniert ausgelegt. Bei allen Varianten sind alle
Gangrader des Viergangteils schragverzahnt.:

Die vorgeschaltete Splitgruppe ermdglicht es, den
Stufensprung der 8 Géange zu halbieren, das heiBt je-
der Gang in eine langsame und in eine schnelle Stufe
aufzuteilen. Dadurch wird der gesamte Uberset-
zungsbereich des Schaltgetriebes in 16 feine Schalt-
stufen aufgegliedert. Je nach Einsatzbedingungen
kénnen die 16 Gange nacheinander geschaltet oder
auch nur einzelne Gange gesplittet werden.

Eine ausfihrliche Beschreibung der Getriebe ist in
der Einfihrungsschrift , Lastwagen-Neutypen 1979
enthalten.



ZF-Getriebe 16 S112; 16 S130; 16 S 160 26

Schalten des Viergangteiles und der Bereichs-
gruppe

Die Schaltbetatigung des Viergangteiles mit R-Gang
und der nachgeschalteten Bereichsgruppe erfolgt
mechanisch Uber eine Doppel-H-Schaltung. Bei die-
ser Schaltung ist jedem der 8 Vorwartsgange und
dem R-Gang eine eigene Stellung im Schaltbild zuge-
ordnet.

Die Umschaltung der Bereichsgruppe geschieht
pneumatisch, und zwar selbsttétig beim Wechsel der
Gasse 3/4 in 5/6 bzw. 5/6 in 3/4. Das Steuersystem
fur die Gruppenschaltung besteht aus einem Schalt-
ventil und einem im Getriebe integrierten, doppelt
wirkenden Schaltzylinder. Das Schaltventil wird durch
die Drehwelle des Viergangteiles gesteuert und gibt
die Druckluft zum Schaltzylinder nur in der Neutral-
stellung frei.

Schalten der Splitgruppe

Die Schaltbetétigung der integrierten, vorgeschalte-
ten Splitgruppe erfolgt ebenfalls pneumatisch, und
2zwar Uber ein am Schalthebel angebrachtes Vorsteu-
erventil.

Obersetzungen 16 $112,16 S 130,16 S 160

L
ligig—0-010-0
schnell ] : = F
fast
vile

SPLIT
langsam
slow
lent

.

Bild 42  Schaltbild

Zum Schalten der Splitgruppe muB lediglich das Vor-
steuerventil betétigt und anschlieBend das Kupp-
lungspedal vollstdndig durchgetreten werden. Dabei
wird Uber ein Ausléseventil an der Kupplung die
Druckluft zum Schaltzylinder fiir die Splitgruppe frei-
gegeben und die Umschaltung vollzogen.

Die Getriebe sind mit elektrischen Anzeigeschaltern
ausgeristet. Uber Kontroll-Leuchten wird dem Fah-
rer die Schaltung der Bereichsgruppe optisch ange-
zeigt.

Geschalteter Stellung der

Gang Splitgruppe Gesamtibersetzung
Lo ; e
2. Gang ig_*, 238
3. Gang g g;g
4. Gang g :’gg
5. Gang g g’gg
: 4
7. Gang g 1’2?
8. Gang ; :;8
R.-Gang g 1;’2?
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26 ZF-Getriebe 16 S112; 16 S130; 16 S 160

ZF-Nebenantriebe

Fiir die Ecosplit-Getriebe 16 S 112, 16 S 130 und
16 S 160 stehen die Nebenantrieb-Typen N 70/1 und
N 10 sowie der Doppelantrieb N 10 + N 352/1 zur
Verfugung.

!

Die fir besondere Einsatze erforderlichen Nebenan-
triebsdrehzahlen kénnen bei eingelegter schneller
oder langsamer Splitgruppe, d. h. durch zwei im Ge-
triebe vorhandene Konstanten, erreicht werden.

_—

:49 e | et 8
3 g
Bild 43 ZF-Nebenantrieb N 10
Ubersetzungen Nebenantriebe
iNA iNa abnehmbares
NA-Typ Splitgruppe langsam Splitgruppe schnell Drehmoment
Nm
N 70/1 0,82 0,97 600
N10 1,53 1,80 550
1,01 1,18 600
N 10 + N 352/1 1,53 + 0,82 1,80 + 0,97 550/600
(Doppelabtrieb) 1,01 + 0,82 1,18 + 0,97 600/600

Antriebsdrehzahl am NA = iy = Nyolor
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Verteilergetriebe VG 1400-3W

28

Das neue von Mercedes Benz entwickelte Verteiler
getriebe VG 1400 3W ist getrennt vom Getriebe
seperat am Rahmen angebaut.

Im Gegensatz zum GPA-Getriebe besteht die Mog-
lichkeit, einen zusétzlichen Geldndegang zu schalten.

Ubersetzungsverhiltnisse:

im StraBengangi = 1,0

im Geléndegang i = 1,408
Gesamtlbersetzung i = 19,43

(erster Getriebegang + Geldndegang)

Das eingebaute Differential ist sperrbar, so daB die
Antriebe zu Vorder- und Hinterachse starr miteinan-
der verbunden werden kénnen.

Bei ungesperrtem Differential erfolgt die Drehmo-
mentverteilung im Verhéltnis 1 : 3,2 zwischen Vorder-
und Hinterachse. Wie schon bislang bei den schwe-
ren Allradfahrzeugen ublich, ist die Vorderachse
standig angetrieben.
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Bild 44  KraftfluB im StraBengang

Die Schaltung des Gelandeganges und der Lings-
sperre erfolgt Uber Druckluftventile am Motortunnel.

Mit diesem Verteilergetriebe lassen sich folgende, an
Allradfahrzeuge gestellte Forderungen noch besser
verwirklichen:

niedrige Mindestgeschwindigkeit im 1. Gang
groBe Steigfdhigkeit im 1. Gang
genlgend Zugkraft im héchsten Gang

niedrige Motordrehzahl auf der StraBe im h&chsten
Gang.

Je groBer die Gesamtibersetzung in Getriebe und
Verteilergetriebe ist, um so besser lassen sich diese
Forderungen verwirklichen. So lassen sich z. B. mit
dem 2628 AS 6 x 6 mit einer Hinterachsiibersetzung
von i = 4,769 fur 99 km/h in allen vorgenannten
Punkten bessere Werte erzielen als z. B. mit dem
2626 AS 6 x 6, Ubersetzung im Kriechgang
i = 13,4; Hinterachsiibersetzung i = 5,261 fur 94
km/h.
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Bild 45  KraftfluB im Gelandegang
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Verteilergetriebe 1400-3W

Ry

7

)

////////}/;/

7

0, )

w

N

Bild 46  MB-Verteilergetriebe VG 1400-3W




Verteilergetriebe 1400-3W 28

Radialdichtringe an den Kupplungsflanschen erneuern

Anziehdrehmomente in Nm

Befestigungsschraube am Kupplungsflansch
zur Vorderachse 250

Befestigungsschraube am Kupplungsflansch
zum Getriebe 530

Befestigungsschraube am Kupplungsflansch

zur Hinterachse 530
Sonderwerkzeuge

Dorn 620589 01 1500
Dorn 620589 02 1500
Halteschliissel 366 589 00 31 00
Abziehvorrichtung 035589013300
Daten

EinpreBtiefe der Radialdichtringe an der
Welle zur Vorderachse 9mm

EinpreRtiefe der Radialdichtringe an der
Welle zum Getriebe bzw. zur Hinterachse 5mm

Ausbauen

1 Befestigungsschraube am Kupplungsflansch 16-
sen, herausschrauben und mit Druckscheibe abneh-
men.

Hinweis: Flansch zur Vorderachse mit Sonderwerk-
zeug festhalten.

Halteschliissel 366 589 00 31 00 “2;',3;@

Bild 47
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Verteilergetriebe 1400-3W

2 Flansch von der Antriebswelle abziehen. Bei fest-
sitzendem Flansch zur Vorderachse Sonderwerk-
zeug verwenden.

Bild 48
Abziehvorrichtung 035 589 01 33 00

3 Flansch zum Getriebe bzw. zur Hinterachse mit
Montierhebel abdriicken.

Bild 49

4 Abdichtringe mit geeignetem Werkzeug aus dem
Getriebegehiduse herausdriicken.

Bild 50
Einbauen

1 Abdichtringe am Umfang mit Dichtungsmasse
bestreichen.

2 Radialdichtring mit Dichtlippen voraus am Antrieb
zur Vorderachse mit Sonderwerkzeug ca. 9 mm tief
in das Gehduse eintreiben (von Vorderkante Ge-
héuse bis zum Dichtring).

Bild 51
Dorn 620 589 01 15 00

R28-6792

R28-6790

R28-6791




Verteilergetriebe 1400-3W

3 Radialdichtring mit Dichtlippen voraus am Antrieb
zum Getriebe bzw. zur Hinterachse mit Sonderwerk-
zeug ca. 5 mm tief in das Gehduse eintreiben (von
Vorderkante Gehause bis zum Dichtring).

Dorn 620 589 02 15 00

4 Nach der Montage den Raum zwischen den
Dichtlippen mit Langzeitschmierfett auffillen und die
Dichtlippen mit Getriebedl SAE 80 eindlen.

5 Kupplungsflansch auf die Antriebswellen auf-
schieben.

6 Druckscheibe ansetzen und Befestigungs-
schraube eindrehen. Schraube am Flansch zur Vor-
derachse mit 250 Nm festschrauben.

7 Befestigungsschraube am Flansch zum Getriebe
bzw. zur Hinterachse mit 530 Nm festschrauben.

Bild 52

Bild 54

R28=6788

39



32

Stahlfederung

Die StraBenfahrzeuge mit 16, 19, 20 und 22 Tonnen
Gewicht sind mit Ausnahme der Kipper und Allrad-
fahrzeuge mit Parabelfedern ausgeruistet. In Kipper
und Allradfahrzeuge werden wie bisher auch Trapez-
federn eingebaut. Parabelfedern haben gegeniber
Trapezfedern den Vorteil, daB sie leichter sind, was
der Nutzlast der Fahrzeuge zugute kommt.

Durch den Einbau von Parabelfedern wird auBerdem
der Fahrkomfort der Fahrzeuge wesentlich verbes-
sert. In die Fahrzeuge mit 26 Tonnen Gesamtgewicht
werden auch weiterhin die Trapezfedern eingebaut.
Auf Sonderwunsch kénnen in die Fahrzeuge 1625 an
Vorder- und Hinterachse anstelle Parabelfedern Tra-
pezfedern eingebaut werden. Fur die Sattelfahrzeuge
des Typs 1625 stehen als Sonderwunsch Container-
federn fUr die Hinterachse zur Verfigung.

Die Mittellagerung der 22 Tonnen Fahrzeuge sind mit
den bisherigen Typen mit 22 Tonnen Gesamtgewicht
identisch. Ebenso ist die Mittellagerung der alten und
neuen 26 Tonnenfahrzeuge gleich.

Alle Fahrzeuge von 16 bis 22 Tonnen Gesamtgewicht
sind serienmaBig mit StoBdampfer an Vorder- und
Hinterachse ausgeristet. Die Fahrzeugtypen 2628/
6X4, 2628/6x6, 2633/6X4 und 2638/6X4 haben
serienmagig VorderachsstoBdampfer eingebaut.

Mit Ausnahme von Typ 1625 sind alle Fahrzeuge se-
rienmaBig an der Vorderachse mit einem Stabilisator
ausgestattet. An den Hinterachsen wird mit Aus-
nahme der 26 Tonnen-Fahrzeuge ebenfalls ein Stabi-
lisator serienmaBig eingebaut.

Bild 55
Hinterachsaufhangung mit Parabelfedern
1933 §,1938 S

G 20019

G20 054

Bild 56  Hinterachsaufhangung mit Parabelfedern 2233 S/6x4, 2238 S/6x4
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Luftfederung

32

Die Luftfederung der Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Bau-
muster 381/383 entspricht in Aufbau und Funktion im
wesentlichen den zuletzt gebauten Typen der schwe-
ren Baureihe.

Bild 57
Achsanordnung 1628 L, LS und 1928 L, LS

Typ 2028 LS 6x2/4

Balg- und Bremsdruck 2. Vorderachse.

Der Druck in den beiden Luftfederbalgen der 2. Vor-
derachse wird vom Luftfederbalgdruck der Antriebs-
achse Uber ein Druckregelventil (25.5) gesteuert. Bis
zu einer Antriebsachsbelastung von 7,4 t bleiben die
Bélge der 2. Vorderachse mit einem Restdruck von
0,4 bar beaufschlagt.

Ab der genannten Antriebsachsbelastung von 7,4 t
erhéht sich dann der Balgdruck der 2. Vorderachse
bis max. 5 bar.

Die Antriebsachsbelastung 7,4t entspricht einem
Balgdruck an der Antriebsachse von 4,2 bar.

Bei der Abbremsung der 2. Vorderachse kann max.
nur ein Bremsdruck in Héhe des vorhandenen Baig-
druckes (2. Vorderachse) eingesteuert werden.

Bild 58  Achsanordnung 2028 LS 6x2/4
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Luftfederung

Technische Daten

Fahrzeugtyp 1628 L, LS 1928 L,LS 2028 LS 6x2/4 | 2228 L/6x2

Fahrerhaus-Baumuster 381/383

Vorratsdruck 7,.3—-8,1bar

Offnungsdruck Uberstromventil

ohne Riickstromung 6,5—-0,4 bar

Druckluftbehéalter 201

Luftfederbalgdruck

Hinterachse (bar)

bei Hinterachslast 10000 kg 4.9 — 57 4.9

13000 kg — 5,6 — =

Anzahl der 2. Vorderachse — — 2 —

Luftfederbalge Hinterachse 4 4 4 4
Nachlaufachse | — — — 2
Hubbalg — — — 1

Max. Kolben- 2. Vorderachse — — 210 —

durchmesser Hinterachse 210 230 190 210
Nachlaufachse | — — — 230
Hubkolben — — — 210

Rahmenhoéhe an der Antriebsachse mit Serienbereifung

Typ Reifengréfe Rahmenhdhe an Antriebsachse aus der Fahristellung
leer beladen heben senken

1628 L 1066 1043
1628 LS L 1024 1001 B1a =RE
1928 L 13 R-22,5 1064 1041 + 120 - 87
1928 LS 13 R-22,5 1022 999

. + 120 - 65
2028/6x2/4 .S 12R-22,5 1002 983
2228/6x2 L 12 R-22,5 1058 1035 + 120 -97

Rahmenhdhe gemessen vom Boden bis Rahmenoberkante
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Hinterachse

35

In die Typen 2228/6 x 4, 2233/6 x 4 und 2238/6 x 4
werden die Hinterachsen HD 4/02 GD-10 und HD
4/03 D-10 mit 410 mm Tellerraddurchmesser einge-
baut. Diese Achsen wurden im Einfiihrungsheft
,.Neutypen 1979* ausflhrlich beschrieben. Alle ande-
ren Neutypen sind mit der AuBenplanetenachse aus-
gestattet. Die Fahrzeugtypen 1633, 1638, 1933, 1938
und 2238/6 x 2 haben jetzt eine Hinterachsiberset-
zung von i = 3,84. Diese schnelle Ubersetzung wird
durch den Einbau des Radsatzes mit der Zdhnezahl
Z2 :Z1 = 29 : 24 in Verbindung mit einem neuen Pla-
netengetriebe, welches eine Ubersetzung von
i = 3,18 hat, erreicht.

Dieses neu entwickelte Planetengetriebe unterschei-
det sich von den bisherigen Planetengetrieben im
Bereich des Sonnenrades und der Planetenrader. Die
Planetenrader und Bolzen sind hier aus einem Stiick
gefertigt. Die Planetenrader sind beidseitig mit einer
Nadellagerung versehen.

Reparaturhinweis

Der Aus- und Einbau des Planetengetriebes kann
analog der bekannten AuBenplaneten-Hinterachsen
durchgeflhrt werden (Werkstatt-Handbuch Achsen,
Band 2).

Beim Zusammenbau ist jedoch darauf zu achten, daf3
die Ausdrehung im Sonnenrad zum AbschluBdeckel
der Glockennabe zeigt.

Da die Zuordnung der Nadellager zu den Planetenréa-
dern und Bohrungen in der Gockennabe sehr proble-
matisch ist, wird vom Ersatzteillager nur das kom-
plette Planetengetriebe (Zusammenbau Glocken-
nabe) geliefert.

NN N b NG
077277777777777770777000
Q —-—4?/ N

Bild 59
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Planetengetriebe

235-6197
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Bremsanlage

Technische Daten

Fahrzeug-Typ 1625 2233/6x2 | 1628 2028 LS 2228/6x2
1628 2233/6x4 | 1928 6x2/4 2228/6x4
1633 2238/6x2 2628/6x4
1638 2238/6x4 2628/6x6
1933 2633/6x4
1938 2638/6x4

Fahrerhaus-Baumuster 385/389 381/383

Betriebsbremse Zweikreis-Druckluftbremse

Betriebsdruck (bar) 7,3 bis 8,1

DK HEspRIcHEr 30,30, 20 | 40, 40,20 | 30,30, 20 | 30,40,20 | 40, 40, 20

Bremsanlage (L) -

Max. StéBelweg des 14 .

Betriebsbremsventils

St6Belspiel Betriebs-

G 0,1 —

bremsventil mind.

Vorder- und Hinterradbremse Automatische Nachstellung

Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Baumuster

385/389 sind mit einer neuen Brems-

anlage ausgerustet (stoBelbetétigtes

Betriebsbremsventil im Fahrerhaus).

Fahrzeug-Typ 1625 1928 2028 LS 2228/6x2 | 2228/6x4
1628 1933 6x2/4 2233/6x2 | 2233/6x4
1633 1938 2228 |.6x2| 2238/6x2 | 2238/6x4
1638 2628/6x4/6x6

2633/6x4
2638/6x4

Membranzylinder Vorderachse 20— 57

Typ — Hub (mm)

sembleyladertlinssiise 16/24-57 | 20/30-57 | 16/24-57 | 20/24-57 | 16/24-57

Typ — Hub (mm)

Kombizylinder 2. Vorderachse/Nachlaufachse

Typ — Hub (mm) — 12/12-45 —

Kombizylinder = Mebran-Federspeicherzylinder
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Rohrbruchsicherung

42

Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Baumuster 385/389
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Bild 60  Pneumatische Rohrbruchsicherung fiir Federspeicherzylinder
Dreiachs-Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Baumuster 385/389

43 Vierkreis-Schutzventil 149 Feslstellbremsventil mit Zusalzventil
5.1 Druckluftspeicher Federspsicher 16.1 Relaisventil
6.1 Entwasserungsventil 221 Kombizylinder
8.1 Rackschlagventil 28.3 Wachselventil vorgespannt
9.1 Warnleuchte rot 38.2 PrifanschiuB
10.1 Druckschalter elektrisch 385 Falivenlil

2 A Zweile Achse
3 A Dritte Achse

Pneumatische Rohrbruchsicherung fiir Federspei-
cherzylinder (Sonderausfiihrung)

Das Notldseventil fur die Rohrbruchsicherung ist im
Feststellbremsventil integriert. Funktionsfahig ist die
Rohrbruchsicherung nur, solange Vorratsdruck im
Nebenverbraucherkreis am Vierkreis-Schutzventil
(4.3) AnschluB 24 vorhanden ist.

Bild 61

Feststellbremsventil

Z42- 6565

.45



42 Rohrbruchsicherung — Notloseeinrichtung

Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Baumuster 385/389

Funktion

Uber das in Lésestellung befindliche Feststellbrems-
ventil (14.9) und Relaisventil (16.1) werden die Kom-
bizylinder (22.1) mit Druck beaufschlagt (geldst).
Gleichzeitig gelangt auch Vorratsdruck vom Neben-
verbaucherkreis (Vierkreis-Schutzventil 4.3 Anschluf3
24) durch das Notléseventil im Feststellbremsventil
(14.9) zu den Wechselventilen (28.3).

Bei einem pldtzlichen Druckverlust (z. B. Rohrbruch)
im Federspeicherkreis stromt der anliegende Vor-
ratsdruck an den Wechselventilen (28.3) zu den Fe-
derspeicherzylindern und halt diese im Lésezustand.

Notloseeinrichtung Feststellbremse

Am Vierkreis-Schutzventil AnschluB 23 befindet sich
ein Fullventil fir die Federspeicherzylinder.

In Notsituationen bei fehlendem Federspeicher-Vor-
ratsdruck besteht die Moglichkeit, den Reifenfill-
schlauch an diesem Fllventil und am Ersatzrad an-
zuschlieBen und die Federspeicherzylinder mit
Druckluft zu l&sen.

46

Hinweis: Der ausgefallene Federspeicherkreis wird,
sobald der Vorratsdruck unter 5,5 bar abgefallen ist,
durch die Kontrolleuchte im Kombi-Instrument ange-
zeigt.

Bei intaktem Federspeicherkreis schalten die Wech-
selventile (28.3) um und die Federspeicherzylinder
werden wieder vom Vorrat Feststellbremse bellftet.

Bild62 1 Filllventil



Druckluftreiniger
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Fahrzeuge mit Fahrerhaus-Baumuster 385/389

Bild63  Druckluftreiniger

(Fabrikat Wabco)

AnschluBbezeichungen
1 EnergiezufiuB
2 EnergieabfluB

Druckfeder
Dichtring
Sicherungsring
Filter
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Verwendung

Der Druckiuftreiniger reinigt die vom Kompressor ge-
forderte Druckluft von mechanischen Verunreinigun-
gen und scheidet das in der Druckluft enthaltene Ot
aus.

Wirkungsweise

Die vom Kompressor gefdrderte Druckluft gelangt
durch den AnschluB 1 in das Gehéuse.

Zwischen Gehduse und Filtertopf stromt die Luft
nach unten, wird umgelenkt und gelangt durch den
Filter zum AnschluB 2.

Die mechanischen Verunreinigungen werden von
dem groBflachigen Filter zuriickgehalten und sam-
meln sich im Filter.

242-6574

Das in der Druckluft enthaltene Ol wird ausgeschie-
den.

Bei guter Kiihlung wird auBerdem eine optimale Was-
serabscheidung erreicht.

Das anfallende Kondensat wird Uber die als Ruck-
schlagklappe wirkende Membran in den Raum UGber
der AuslaBoffnung befdrdert.

Bei einem Druckabfall von ca. 0,3-0,5 bar oberhalb
der Membran, wird diese vom Dichtsitz der AuslaB-
offnung abgehoben und das Kondensat automatisch
ausgestoBen.

Auch bei vollstandiger Verschmutzung des Filters
bleibt der Druckluftreiniger funktionsfahig.

Die Druckluft hebt in diesem Falle den Filter gegen
die Kraft der Druckfeder von seinen EinpaB ab und
die Druckluft gelangt — ohne Filterung — zum An-
schiuB 2.
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Automatischer Gestangesteller

Alle Fahrzeuge der NG 80 sind mit automatischen
Gestangestellern ausgeristet.

Baureihe Fabrikat
Mittelschwer (bis Bm. 617) SAB
Schwer (ab Bm. 620) Wabco

In Verbindung hierzu werden Kombizylinder ohne
Uberhub eingebaut.

Beide automatische Gestiangesteller-Systeme (SAB
und Wabco) stellen bei Belagverschlei die Druck-
luft-Radbremse stufenlos nach.

Die Nachsteliung erfolgt ab einer bestimmten Leer-
hubgréBe wahrend des Lésehubes.

Beide Gerate (SAB und Wabco) unterscheiden sich
wesentlich in

— Aufbau und Funktion

— Montage und Einstellung

— sowie Wartung

(SAB-Gestangesteller Montage und Wartung siehe
Werkstatt-Handbuch Bremsen Band 2).

Automatischer Gesténgesteller Fabri-
kat SAB ~ Funktion

A Ausgangslage

Der Steuerarm des Gestangesteliers ist so fixiert,
daB die Zahnstange (5) gegen die obere Flanke der
Steuerscheibennute anliegt. Der Freilaufwinkel A"
zwischen unterer Nutenflanke der Steuerscheibe (4)
und Zahnstange (5) entspricht dem normalen Spiel
zwischen Bremsbelag und Bremstrommel.

B Bremsvorgang bei vorhandenem VerschleiBweg

1. Uberschreiten des Leerweges (C)

Der Gesténgesteller legt den Winkelweg ,,A" zuriick.
Die Zahnstange (5) kommt in Kontakt mit der unteren
Nutenflanke der Steuerscheibe (4). Die Bremsbak-
ken bewegen sich in Anlegerichtung zur Bremstrom-
mel, liegen jedoch noch nicht an.
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Bild 64  Automatischer Gestangesteller (SAB)

Schraubenfeder 6 Konuskupplung

1

2 Schneckenschraube 7

3 Schneckenrad 8 ¢ Einwegkupplung

4 Steuerscheibe -]

5 Zahnstange 10 Gehiuse

A Frellaufwinkel

C Leerweg (Bremsbackenspiel)

Ce VerschleiBweg (BremsbelagverschieiB)

E Elastizitdtsweg (zwischen Bremszylinder und Bremsirommel}

2. Uberschreiten des VerschleiBweges (Ce)

Die Steuerscheibe (4) fihrt die Zahnstange (5) auf-
wirts, wobei die Sperrhilse der Einwegkupplung
(7-8-9) gedreht wird. Gleichzeitig preBt die Nocken-
welle die Bremsbeldge gegen die Bremstrommel.

3. Eintritt in den Elastizitatsweg (E)

Die Schneckenschraube (2) wird axial gegen die
Schraubenfeder (1) gedrickt, wodurch die Konus-
kupplung (6) mit steigendem Drehmoment der Nok-
kenwelle beim Anlegen der Bremsbeldge gegen die
Bremstrommel freikuppelt.

4. Uberschreiten des Elastizitatsweges (E)

Die Steuerscheibe (4) flihrt die Zahnstange (5) weiter
aufwarts.

In diesem Moment dreht die Zahnstange (5) die ge-
samte Einwegkupplung (7-8 und 9), da die Konus-
kupplung (6) freigekuppelt ist.



Automatischer Gestangesteller

42

Fabrikat SAB

C Losen und Nachstellen der Bremse bei
vorhandenem VerschleiBweg

1. Uberschreiten des Elastizitditsweges (E)

Beim Losen der Bremse halten zwei Ruckstellfedern
(5a) die Zahnstange (5) an der unteren Flanke der
Steuerscheibennute (4) fest. Die Zahnstange (5) ver-
dreht die Einwegkupplung (7-8-9), da die Konus-
kupplung (6) freigekuppelt ist.

2. Eintritt in den Leerweg (C)

Die Konuskupplung (6) greift in die Verzahnung ein,
wenn das Drehmoment der Nockenwelle den einge-
stellten Wert der Schraubenfeder (1) unterschreitet.

3. Uberschreiten des Leerweges (C)

Die Kraft der Ruckstelifedern (5a) reicht nicht aus,
die nun starr verbundene Einwegkupplung (7-8-9)
Uber die Zahnstange (5) zu verdrehen. Bei weiterer
Bewegung des Gesténgestellers gibt die Zahnstange
den Kontakt mit der unteren Nutenflanke der Steuer-
scheibe auf und kommt mit der oberen Nutenflanke
der Steuerscheibe in BerUhrung (Freilaufwinkel A).

4. Nachstellen des VerschleiBweges (Ce) Bild 2
Die Steuerscheibe (4) drickt die Zahnstange (5) ge-
gen das Gehause (10). Da die Kupplungsteile starr
miteinander verbunden sind, wird die Schnecken-
schraube (2), das Schneckenrad (3) und die Nocken-
welle verdreht, wobei das Spiel zwischen Bremsbe-
lag und Bremstrommel kleiner wird. Ist das Spiel zu
groB, so ist eine Anzahl von Bremsbetatigungen er-
forderlich, bevor der Gestangesteller auf das nor-
male Spiel (Leerweg) nachgestelit hat.

8—( 1
7 -
6 = g
\
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Bild 65  Nachstellvorgang wahrend des Losehubes

Schraubenfeder 5a Ruckstellfedern {verdeckt)

1
2 Schneckenschraube 6 Konuskupplung
3 Schneckenrad 7 L
4 Steuerscheibe 8 ' Einwegkupplung
5 Zahnstange L]

10 Gehduse

D Bremsvorgang bei normalem Spiel

Im Prinzip erfolgt der gleiche Arbeitsablauf wie be-
reits unter (B) beschrieben, jedoch mit folgendem
Unterschied.

Beim Bremsen mit normalem Spiel entsteht der Kon-
takt zwischen Bremsbelag und Bremstrommel
gleichzeitig mit dem Zuriicklegen des Freilaufwinkel
»A". Beim weiteren Bremsvorgang geschieht das
gleiche wie schon unter (B3) und (B4) beschrieben.
Beim Loésen der Bremse kann der Beschreibung bis
Punkt C3 gefolgt werden. Danach geschieht folgen-
des:

Der Freilaufwinkel ,,A* wird zurlckgelegt, die Zahn-
stange (5) kommt mit der oberen Nutenflanke der
Steuerscheibe (4) und dem Gehéuse (10) gleichzei-
tig in Berlihrung. Ein Nachstellen kann nicht erfolgen.
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Daten

Nachstellsechskant Sw 32
Axialspiel Bremsnockenwelle 0,5-1
Bremsbacken-Liiftspiel 0,7
Anziehdrehmoment Nm

Steilblech an automatischen Gesténgesteller 12

Gestangesteller ausbauen
(Vorder- und Hinterachse)

1 Bei Kombizylinder Federspeicherteil mit mind. 6
bar bellften (Feststellbremshebel in Lésestellung).

2 Stellblech mit Schutzkappe an den beiden Sechs-
kantschrauben abschrauben.

3 Bolzen vom Gabelkopf entsichern und abneh-
men.

1 Stellblech
2 Schutzkappe

4 Sicherungsring von Bremsnockenwelle ausbauen
und mit Scheiben abnehmen.
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Bild 66

Bild 67
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5 Automatischen Gestdngesteller an der Nachstell-
schraube soweit zuriickdrehen, bis dieser abgenom-
men werden kann.

6 An der Hinterachse Bremstrommel abnehmen.

7 Beide Bremsbacken anheben und Bremsnocken-
welle soweit nach auBen schieben, bis Gesténgestel-
ler abgenommen werden kann.

Gestédngesteller einbauen
(Vorder- und Hinterachse)

1 Bei Kombizylindern Federspeicherteil mit mind. 6
bar beliften (Feststellbremshebel in Lésestellung).

2 Verzahnung von Bremsnockenwelle und Gestan-
gesteller einfetten.

3 Automatischen Gesténgesteller (Stellblech abge-
schraubt) auf die Bremsnockenwelle aufschieben.

4 An der Nachstellschraube drehen, bis Bohrungen
von Gabelkopf und Gestangesteller Ubereinstimmen
(Membranstange dabei auf Anschlag — nicht heraus-
ziehen).

5 Bolzen mit Scheibe einsetzen und sichern.

6 An der Hinterachse Bremsnockenwelle wieder
nach innen driicken.

7 Anzeigescheibe so auf die Bremsnockenwelle
aufsetzen, daB die Kerbe mit der Markierung der
Bremsnockenwelle fluchtet.

8 Abdeckscheibe, Ausgleichscheibe und Siche-
rungsring montieren. Axialspiel der Bremsnocken-
welle 0,5-1 mm.

1 Kerbe Anzeigenscheibe
2 Markierung Bremsnockenwelle

!% ¥
Bild 68

Bild 69

R42-6537

Bild 70
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9 Nachstellschraube drehen, bis die Bremsbacken
an der Bremstrommel fest anliegen und das Rad sich
nicht mehr drehen IaBt.

10 Nachstellschraube um ca. /2 Umdrehung lésen,
so daB sich das Rad wieder frei drehen 1aBt. Beim Zu-
riickdrehen der Nachstellschraube entsteht ein knar-
rendes Gerausch.

1 Bremse feststellen
2 Bremse lésen

11 Stellblech montieren. Schrauben mit 12 Nm an-
ziehen.

12 Bremse betatigen und Freigang der Bremstrom-
mel prifen.

1 Markierung Anzeigescheibe

2 Markierung Bremsnockenwelle

3 Zeiger Anzeigescheibe

4 Zeiger Gestangesteller (Endpunktmarkierung)

Endpunktmarkierung des automatischen Gestén-
gestellers

Erreicht der Zeiger der Anzeigescheibe den Zeiger
am Gestangesteller (Endpunktmarkierung), ist der
Bremsbelag bis auf die Nietk&pfe abgenutzt.

Bremsbelag erneuern

1 Bei Kombizylinder Federspeicher mit mind. 6 bar
beluften.

2 Stellblech am automatischen Gestangesteller de-
montieren.
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3 An der Nachstellschraube des automatischen
Gestangestellers die Bremsbacken zurlickstellen.

4 Nach dem Belagwechsel das Bremsbacken-L{ift-
spiel (0,7 mm) einstellen.

5 Stellblech wieder montieren.

Bremszylinder austauschen

1 Bei Kombizylinder Federspeicher-Loseschraube
herausdrehen.

2 Stellblech am automatischen Gestangesteller ab-
schrauben.

3 Bolzen vom Gabelkopf entsichern und abneh-
men.

4 Bremszylinder austauschen.

5 An der Nachstellschraube den automatischen
Gestangesteller soweit verstellen, bis der Bolzen in
den Gabelkopf eingefiihrt werden kann (Membran-
stange auf Anschlag).

6 Bremsbacken-Liiftspiel (0,7 mm) Uberprifen.

7 Stellblech wieder montieren.

Wartung

Zur Funktionsprufung des automatischen Gestédnge-
stellers eine Hubkontrolle des Bremszylinders im
Rahmen der Zwischenuntersuchung (ZU) und Brem-
sensonderuntersuchung (BSU) durchfihren.

In Léndern ohne gesetzlich vorgeschriebene Brem-
senuntersuchung die Hubkontrolle bei jedem War-
tungsdienst durchfihren.

Bild 74

Bild 75

58



42

Automatischer Gestangesteller

Fabrikat Wabco

Hubkontrolle

Kolbenhub des Bremszylinders, d. h. Abstand eines
frei zu wahlenden Fixpunktes an der Achse und an
der Kolbenstange bei geldster Feststellbremse und
bei einer Vollbremsung (7 bar) messen.

Vorderachse: 15-30 mm

Hinterachse: 20-35 mm

Werden andere Werte gemessen, muB die Grundein-
stellung des Gestadngestellers Uberprift werden
(siehe automatischen Gestangesteller aus- und ein-
bauen).

Zeigt sich dabei kein Mangel, ist der Gesténgesteller
auszutauschen.

54



Geschwindigkeits- und Drehzahlbegrenzung 54

In die Fahrzeuge 1633, 1638, 1933, 1938, 2233/6 x 2/
6x4, 2238/6x2/6x 4, 2633/6 x4, 2638/6x4 (mit
Motoren OM 422 A, OM 422 LA) ist serienmaBig, in
Verbindung mit den Achsubersetzungen i = 3,8 und
4,0, eine elektronisch gesteuerte Geschwindigkeits-
und Motordrehzahlbegrenzung eingebaut.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist notwendig, da
diese Fahrzeuge aufgrund der ,,schnellen'* Antriebs-
achsen und der hohen Motorleistungen die fir die
Reifen technisch zulassige Hochstgeschwindigkeit
tiberschreiten kénnen.

Die Motordrehzahlbegrenzung soll dem Fahrer hel-
fen, den mdglich glnstigsten Drehzahlbereich des
Motors hinsichtlich Kraftstoffverbrauch und Drehmo-
ment einzuhalten.

Funktion

1. Geschwindigkeitsbegrenzung

Die Anlage besteht aus einem elektronischen Regel-
teil, der Uber einen Impulsgeber am Getriebeausgang
sténdig Geschwindigkeitssignale erhalt.

Erreicht das Fahrzeug die im elektronischen Regel-
teil programmierte Geschwindigkeit von 112 km/h *

Bild 76  Stellmotor an der Einspritzpumpe

2 0/o, wird Uber einen elektrisch angetriebenen Stell-
motor die Regelstange der Einspritzpumpe in Rich-
tung Leerlast-Stellung geschoben.

Dadurch verzogert das Fahrzeug seine Geschwindig-

keit unter den programmierten Wert, und der Stell-
motor gibt die Regelstange wieder frei.

2. Drehzahlbegrenzung

Der gleiche Regler, der die Geschwindigkeitsbegren-
zung steuert, ist auch fir die Steuerung der Motor-
drehzahlbegrenzung zustandig.

Hierzu erhalt der Regler von einem an der Nocken-
welle des Motors installierten Impulsgeber sténdig
Drehzahlisignale. Erreicht der Motor die im Regler
programmierte Drehzahl von 1900/min + 390, so
tritt wieder der auch fur die Geschwindigkeitsbe-
grenzung wirksame Stellmotor in Tatigkeit und
schiebt die Regelstange der Einspritzpumpe in Rich-
tung Leerlast-Stellung. Wird die programmierte Dreh-
zahl unterschritten, gibt der Stellmotor die Regel-
stange wieder frei.

Die Drehzahlbegrenzung ist nur in der oberen Ge-
triebe-Schalt-Gruppe (Gange 5 bis 8) wirksam.

154-6147
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Bild 77  Prinzip-Schema
1 Eleklronischer Regler 8  Verstellhebel Einspritzpumpe TL Teillast
2 Fabrpedal 9  Einspritzpumpe LL Leerlast
3  Kick-down Schalter 10 Stellglied VL Vollast
4 Leergasschalter 11 Geschwindigksitsmesser
5 Gasgestinge 12 Drehzahigeber
6 Kontrolleuchte Power 13 Gruppenstellungsschalier
7  Summer, Funktion Aniage 1) 1) eingebaut bis Fg. Endnr. ... ..., Funktion Gbernimmt Kontrolleuchte Power (Pos. 6)
Im Gegensatz zur Geschwindigkeitsbegrenzung 3. Elektrische Anlage
kann die Motordrehzahlbegrenzung durch |, Kick-
down' Uberspielt werden, d. h. bei voli durchgetrete- Impulsgeber fiir Drehzahl
nem Fahrpedal steht der gesamte Drehzahlbereich
des Motors zur Verfigung. Dabei leuchtet gleichzei- Zur Drehzahlmessung ist ein Impulsgeber an der
tig an der Instrumententafel die Kontrolleuchte ,,Po- Nockenwelle angebaut.
wer' auf. Ist allerdings die programmierte Hochstge- 5
schwindigkeit erreicht, kann die Motordrehzahl auch
bei voll durchgetretenem Fahrpedal nicht gesteigert
werden. Durch kurzfristiges Zuricknehmen des
Fahrpedals in Leerlaufstellung wird die Drehzahlbe-
grenzung wieder eingeschaltet.
Die Kontrolleuchte ,,Power* erlischt. Bei Stérungen
im elektrischen oder mechanischen Teil der Regel-
einrichtung ertént ein Warnsummer im Fahrerhaus o
und der Stellmotor wird funktionslos (ab Fgst.- 5 vy
Endni. ..o wird der Summer nicht mehr ange- i
steuert, die Funktion Gbernimmt die Power-Kontrol- ‘
leuchte. Bild 78 1 Drehzahigeber 2 Nu fiir Slackverbindung
E 56
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Impulsgeber fiir Geschwindigkeit

Zur Geschwindigkeitsmessung ist ein Impulsgeber
am Getriebeausgang angebaut.

Bild 79
1 Geber lur Geschwindigkensbeschrankung
2 Winkellrigb

Die Impuls-Frequenzen dieser Geber werden in ei-
nen elektronischen Regler eingegeben, der sich im
E-Fach befindet (Bild 80).

Der elektronische Regler

vergleicht:
a) Die einprogrammierte Hochstgeschwindigkeit von
112 km/h + 2 0% mit der Ist-Geschwindigkeit.

b) Die vorgegebene Drehzahl von 1 900/min mit der
Ist-Motordrehzahl.

R54=6198

Bild 80

1 Regler im E-Fach
2 Plombe

Bild 82

Stellglied

Beim Uberschreiten der vorgegebenen Drehzahl
bzw. Geschwindigkeit schwenkt der Stellhebel eines
elektrischen Stellmotors mit Getriebe aus seiner Ru-
helage 0 in Richtung | (Bild 77, Pos. 10).

Der Verstellhebel der Einspritzpumpe wird dadurch
in Richtung Leerlast verstellt.

Kick-down Schalter

Mit dem Kick-down Schalter unter dem Fahrpedal
(Bild 81) kann nur die Drehzahlbegrenzung in der
oberen Getriebe-Schalt-Gruppe (Génge 5-8) aufge-
hoben werden.

Dies wird dem Fahrer durch eine Anzeigeleuchte mit
der Aufschrift ,,Power* angezeigt.

Bild 81  Kick-down-Schalter

R54=6200

Leergasschaiter
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Leergasschalter

Mit dem Leergasschalter wird durch Ricknahme des
Fahrpedals in Richtung Leerlauf die Drehzahlbegren-
zung wieder eingeschaltet (Bild 82).

Warnsummer

(Eingebaut bis Fgst.-End-Nr......... , wird dann von
Kontrolleuchte Power Gibernommen)

Bei Uberschreitung der Hdchstgeschwindigkeit von
112 km/h + 20/ (z. B. im Schubbetrieb) ertént der
Warnsummer bzw. die Power-Kontrolleuchte brennt.

Priif- und Einstellarbeiten am Fahrzeug

A. Drehzahlbegrenzung 1 900/min

Storungen

Bei Ausfall des Stellmotors oder unerlaubter Manipu-
lation am Gestdnge sowie beim Trennen der Leitun-
gen zum Stelimotor, wird die Power-Lampe (friher
der Warnsummer angesteuert) eingeschaltet.

C. Elektrische Anlage

1 Motor starten. Schalthebel in schnelle Gruppe
schalten.

Fahrpedal bis Kick-down Anschlag durchtreten. Mo-
tordrehzahl darf 1 900/min nicht Gberschreiten.

2 Kick-down Schalter betatigen. Motordrehzahl darf
bis auf maximale Drehzahl ansteigen. Die Power-

lampe muB dabei aufleuchten.

Fahrpedal langsam zuricknehmen. Bei ca. 1/4 vor
Leerlaufstellung muB die Powerlampe erléschen.

B. Geschwindigkeitsbegrenzung 112 km/h * 2 %)

Diese Prifung kann nur im Fahrbetrieb oder auf ei-
nem geeigneten Rollenprifstand durchgefuhrt wer-
den. Die Geschwindigkeit von 112 km/h + 2 0/ darf
auf keinen Fall Uberschritten werden.

Hinweis: Das Aufleuchten der Powerlampe (bei nicht
Kick-down Schaltung) bzw. Ertdnen des Warnsum-
mers, zeigt in der Regel eine Unterbrechung einer
Steckverbindung zum Steliglied oder ein Defekt am
Stellglied an.

58

Die Prifung der einzelnen Bauteile kann mit einem
Volt-Ohmmeter an der Steckverbindung des elektri-
schen Reglers durchgefiihrt werden. Die Prifschritte
sind dem nachfolgenden Plan zu entnehmen (siehe
Seite 59),

Hinweis:

1 Die mechanische Einstellung der Schalter und
Gestédnge wird dabei nicht geprift. Sie muB im St6-
rungsfall separat vorgenommen werden (siehe Seite
61).

2 Kabel und Steckverbindungen missen bei einer
Fehleranzeige separat geprift werden.

3 Nach Austausch des Stellgliedes oder des Leer-
gasschalters muB die Anlage mechanisch neu einge-
stellt werden (siehe Seite 61).

4 Bei Veranderungen der ReifengréBe bzw. Hinter-
achslbersetzung ist eine Anpassung des km/h Im-
pulsgebers erforderlich (siehe Service-Information
54/18).
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Bild 83  Stromlaufplan
1 Kick-down Schalter 6 Gruppenstellungsschalter
2 Leergasschalter 7 Drehzahlgeber
3 Anzeigeleuchte Kick-down 8 Stellglied
4 Elektronischer Regler 9 Geschwindigkeitsmesser
5 Summer, Funktion Anlage 1)
3} Bis Fgst-Endnr.... .. Funktion Obernimmt Kontrelleuchte Power. Bei

Wegfall Summer ist am elekironischen Regler von Klemme 22 zu Klemme
15 eine Kabelbriicke eingebaut

AnschiuBbelegung der Positionen 1-25 am elektroni-

schen Regler

Masse

Stellmotor (=)

plus (15)

Stellmotor (+)
Drehzahlgeber
Geschwindigkeitsgeber
Masse iiber Leergasschalter
Masse Uber Kick-down Schalter
Poti (S)

10 Poti (+)

1M1 —

12 —

13 —

O oONOOLE WN -

60

14 —

15 Signalausgang (Kontrolleuchte)
16 —

17 —

18 —

19 rmax 1900/min
20 —

21 —

22 Summer 1)

23 —

24 —

25 —

Tgn/ge

VI 4

é:[ 3§
,_L.__LA_1
& '
S 9 !
| o |

J 254-6141
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E. Einstellvorschrift fiir Reguliergestinge und
Leergasschalter (motor- und fahrgestellseitig)

1 Handgaszug am Drehknopf nach links drehen
(Leerlauf 600-650/min).

2 Ziandung einschalten. Das Stellglied I3uft dann in
seine elektrische Nullstellung. Fahrerhaus nach
vorne kippen.

Hinweis: Leichtes Vibrieren des Stellgliedes bzw.
Bewegen des Fahrfuhebels bei eingeschalteter
Zundung ist normal und zeigt an, daB das Stellglied
bestromt ist.

3 Beide Betitigungsstangen am Umlenkhebel aus-
hangen.

R30-6018,

Bild 84

1 Obere kurze Betatigungssiange
2 lange uniere Betéligungsstange

4 Beide Betatigungsstangen am Regulierhebel der
Einspritzpumpe aushangen.

5 Reglerwelle der Einspritzpumpe auf Vollastan-
schlag drucken.

6 Fdhlerlehre (1 mm) zwischen Anschlag Hebel-
Stellglied und Regulierung einsetzen und die Betéti-
gungsstange zum Stellglied in der Lange so einstel-
len, bis die Kugelpfanne mit dem Kugelkopf Uberein-
stimmt. Betatigungsstange einhdngen.

Bild 85 (Stellglied mit RQ-Regler)

Stellglied

federnde Belatigunsstange
Vollastanschlag

1mm

oD W N =

Bild 86  (Stellglied mit RQV-Regler)

1 Stellglied
2 Kugelpfanne
a 1mm

7 Betétigungsstange mit Motorbremszylinder am
Regulierhebel einhdngen. Motor starten und Leerlauf
auf 550/min an der Betéatigungsstange Motorbrems-
zylinder einstellen.

8 Lange untere Betatigungsstange so einstellen,
dafB bei Vollgasstellung der obere Schenkel des Um-
lenkhebels senkrecht nach oben steht (Bild 90, Pos.
3).

Hinweis: Bei Vollaststellung den Motorbremszylinder
nicht Uberdricken.

Kugelpfanne einhangen.
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54 Geschwindigkeits- und Drehzahlbegrenzung

9 Leergasschalter am Halter l6sen und ganz nach
vorne (Fahrtrichtung) schieben.

R54=6200

Bild 87

1 Befestigungsmutlern
10 Fahrerhaus zurtckkippen.

11 Fahrpedal 5 mm Uber dem Kick-down Schalter
in Stellung bringen und arretieren (Distanzstiick von
5 mm zwischen Kick-down Schalter und Fahrpedal
schieben.)

Bild 88

1 Dislanzsluck 8§ mm

12 Obere kurze Betdtigungsstange so einstellen,
daB die Kugelpfanne mit dem oberen Kugelkopf des
Umlenkhebels Ubereinstimmt (bei Vollaststellung).
Der obere Schenkel des Umlenkhebels muB senk-
recht stehen (Bild 90, Pos. 3).

Hinweis: Motorbremszylinder bei Vollaststellung
nicht uberdricken.
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13 Kugelpfanne einhangen.

14  Alle Kugelpfannen sichern und kontern.

Leergasschalter einstellen

1 Handgasregulierung ganz nach rechts drehen
(erhohte Leerlaufdrehzahi).

2 Durchgangsprifer am Leergasschalter anschlie-
Ben (Steckverbinder abgezogen).

3 Geldsten Leergasschalter gegen den Anschlag
am Fahrpedal driicken, bis der Durchgangsprifer die
Unterbrechung des Stromkreises anzeigt.

4 Leergasschalter dann noch 2 -3 mm gegen den
Anschlag des Fahrpedals dricken.

Somit ergibt sich ein Abstand zwischen Gehéduse
Leergasschalter zum Anschlag Fahrpedal von
10 mm.

5 Muttern am Halter Leergasschalter anziehen.

6 Steckverbinder auf Leergasschalter aufstecken
und Randelmutter aufschrauben.



Geschwindigkeits- und Drehzahlbegrenzung 54

_\_

230-86006

Bild 90 Anordnung FahrfuBregulierung

1 Leerlaufversteller

2 Seilzug

3 Umlenkhebel

4 obere Betatigungsstange
5 Kick-down Schalter

6 Leergasschalter

7 Fahrpedal (Vollaststellung)
8 untere Betétigungsstange
9 Regulierhebel
10 Leerlauf-Hochstellhebel
11 Motorbremszylinder (zur Einspritzpumpe)
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l | 54 Geschwindigkeits- und Drehzahlbegrenzung

Verplomben der Anlage

Alle zum elektrischen Regler fihrenden Leitungsver-
bindungen sind zur Eingriffssicherung mit Plomben
versehen.

Nach einer Reparatur an der Anlage sind die entspre-
chenden Verbindungen neu zu verplomben.

Bild93  Verplombung
Verbindungsstelle Fahrgestell — Fahrer-
haus (unter E-Fach)

R54-6198

Bild 91  Verplombung Bild 94  Verplombung
1 Geber fiir Geschwindigkeitsbegrenzung Regler im Fahrerhaus (E-Fach)
2 Winkeltrieb (Tacho) am Getriebe

£
.o R54=6203
Bild 92  Verplombung Bild 95 Verplombung
Verbindungsstelle Motor -~ Fahrgestell Verbindungsstelle hinter Tachograf

(zwischen Motor und Lifter)
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Leuchtweiteregler mit hydraulischer Handverstellung 54

Funktion

Grundeinstellung der Scheinwerfer

Zweiachs-Sattelfahrzeuge erhalten serienmagig ei-
nen Leuchtweiteregler mit hydraulischer Handver-
stellung. Mit einem Verstellknopf kénnen die Schein-
werfer je nach Beladungszustand 75 mm nach oben
bzw. 25 mm nach unten verstellt werden. Die Ver-
stellanlage besteht aus einem Geber auf dem Motor-
tunnel und zwei Nehmern in den Scheinwerfern. Die
Ubertragung erfolgt in einem geschlossenen Hydrau-
liksystem. Eine Reparatur bzw. eine Entlliftung ist
nicht moglich. Im Beanstandungsfalle ist die Anlage
komplett zu tauschen.

1. Verstellknopf in Mittelstellung bringen.
2. Scheinwerfer-Abblendlicht 125 mm unter die offi-
zielle Scheinwerfermitte stellen.

Z54-6143

Bild 96  Scheinwerfereinstellung

254-8142

Bild 97  Leuchtweiteregler

1 Stellglied im Scheinwerfertopf
2 Verstellknopf

3 Motortunnel
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Stromlaufplan 1625-2638 (Baumuster 617-624)

E, Stromversorgung, AnlaBsieuerung

a 1 LenkschloBschaller
a 2 Lichischaller

d1-d3 Relais

fh 1 Ladekontroile

m 1 Generator

m 2 Anlasser

m 1 Batterieni2V
Scheinwerter

b 1 Lenkstockschalter

e1-edq Sicherungen

h 2 Fernlichtkonlrolleuchle
h 3 Scheinwerfer, links

b 4 Scheinwerfer, rechts

Steuerung Nebelscheinwerfer und
Nebelschiuileuchte SA

b 2 Schaller Steuerung NebelschluBlsuchle
mit Kontrolleuchte

b 3 Schalter Sleuerung Nebelscheinwerfer
mit Kontrolleuchte

d 4 Relais NebelschluBileuchte

d 5 Relais Nebelscheinwerfer

[I) Bremsanlage, Riickfahrscheinwerfer,
Anhénger, Steckdose, Motorbremse

Bremslichtschaller
Anhingersteckdose 24 V

Schaller Riickfahrscheinwerler SA
Schatter Motorbremse

Sicherung

Bremslicht, links

Bremslicht, rechis
Ruckfahrscheinwerfer SA

ToOoSQ@OCOTODO
N ONDULA

Signalhorn, Anlassen iiber Anlaldruckknopf
im Motorbereich

Lenkstockschalter
AnlaBdruckknopfim Molorbereich
Schalter Leerlauf

Sicherung

Hornlund !l

PriifanschiuB Schaller Leerlauf

== e = ge g
OCoOMO—

EI Getriebe-Doppel H-Schaltung

b 9 Gruppenslellungssohalter (bei schneller
Gruppenstellung gedtinel)

d 6 Relais Gruppenstellung

d 7 RelaisGruppenanzeige,
Hell-Dunkel-Schallung

e 7 Sicherung

h 10 Kontrolleuchte Gruppensteliung
langsam 1-4

h 11 Konlrofleuchle Gruppensieflung
schnell 5-8

r 1 Vorwidersland

Blinkleuchten, Anhéngersteckdosen

1 Lenkslockschalter

11 Warnblinkschaller mit Kontrolleuchte
5 Anhangersteckdose 24 V

12 Anh#ngersteckdose 12V SA

8 Sicherung

12 Blinklichl Zugwagen

13 Blinkleuchte, rechts seitlich
Blinkleuchle, rechts vorn

15 Blinkleuchte, rechis hinlen

16 Blinkleuchte, finks seitlich

17 Blinkleuchte, links vorn

18 Blinkleuchte, links hinten

19  Blinklichlkontrolleuchte Anhénger

2 Vorwiderstand (Suchbeleuchlung)
3 Vorwiderstand Blinkficht, finks 12V
Anhanger SA

Vorwiderstand Blinklicht, rechts 12V
Anhénger SA

u 1 Blinkgebermil Ticker

b Bl i 2= gt e b g dbo e il G0 g o v R @ 3
S

.‘
£y

Schelbenwischanlage

b 1 Lenkstockschalter

a = Ein
b = Aus
Sicherung

Molor-Waschpumpe
Molor-Scheibenwischer
Wischimpulsgeber

Heizung

b 13 Schalter Heizgebldse
e 10 Sicherung
m 5 Heizgebtasemotor

=330
N =W ©
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Betriebsiiberwachung

14 Schalter 3. Bremskreis

15 Schaller, Summer Kihiwasser

{6 Schalter Ausgleichsperre

Vorderachse SA

17 Schalter Ausgleichsperre

1. Hinterachse

18 Schalter Ausgleichssperre

2.Hinlerachse

19 Schaller Nebenantrieb |

Schalter Nebenanlrieb Il

21 Schalter Kipper

22 SchalterFeststellbremse

23 Schalter Langssperre, vorn SA

24 Schaller Langssperre, hinten

11 Sicherung

1 Geber Oldruck

2 GeberKiuhlwasseriemperatur

3 GeberKraftstotfmenge

1 Kombi-Instrument mit Insirumenten-

beleuchtung und Bremsdruck-

Warnleuchte

2 Drehzahimesser mit Insirumenten-

beleuchiung

20 Summer Kuhlwasser

Kontrolleuchte Ausglaichssperre

Vorderachse

22 Konlrolleuchte Ausgleichssperre

1. Hinterachse .

23 Konlrolleuchle Ausgleichssperre
2. Hinterachse

24 Kontrolleuchte Nebenantrieb [

25 Kontrolleuchte Kipper

Kontrolleuchte Feslslellbremse

27 Konlrolleuchte Langssperre, vorn

28 Konlrolleuchle Langssperre, hinten

12 Sicherung

@~ —"—"eoCooDOoU00o O T 0oOoT
n
o

= > FT w0
N

¥ g e i
N
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Leuchtweiteregelung

b 5 Anhingersteckdose24V

d 8 RelaismVGSA

e 13 Sicherung

h 29 Slandlicht. links

h 30 Schiuflicht, links

h 31 Begrenzungsleuchte, links
h 32 Begrenzungsleuchte, rechls
h 33 Posilionsleuchte, links SA
h 34 Posilionsleuchle, rechis SA

Standlicht links, Begrenzungsleuchien

b 5 Anhangersteckdose 24V
d 9 RelaisimVGSA

e 14 Sicherung

h 35 Slandlicht, rechis

h 36a SchiuBlichl, rechts

EI Standlicht rechis

b 25 Helligksilsregelung Insir.-Bel

d 4 Relais

d 7 Relais Hell-Dunkel Schallung
Gruppenanzeige

e 15 Sicherung

e 16 Sicherung

h 37 Beleuchtung Heizung

h 38 NebelschluBleuchle SA

h 39 NebelschluBleuchte Anhanger SA

Tachograph
e 17 Sicherung
g 3 Tachograph

Radio

e 18 Sicherung
e 19 Sicherung
p 1 RadioSA

Leseleuchten, Steckdose, Fahrerhausleuchte

26 Turkonlakt

27 Schalter Fahrerhausleuchte

28 Schalter Leseleuchte (nurlanges
Fahrerhaus)

29 Schaller Leseleuchie (nurlanges
Fahrerhaus)

Steckdose Instr,-Talel

20 Sicherung

40 Fahrerhausleuchte

Nebelscheinwerfer

d 5 RelaisimVGSa

e 21 Sicherung

h 43 Nebelscheinwerler, links SA
h 44 Nebelscheinwerfer, rechls SA

Elektronischer Ladeausgleich

e 22 Sicherung
r 5 Vorwiderstand Ladeausgleich 8 Ohm
u 3 Elektronische Ladeeinrichtung

SchluBlicht rechts, Bremslicht 12 V SA

b 12 Anhdnger-Sleckdose 12V SA
d 8 SchiuBlicht.links

d 9 Schlufilicht, rechts

d 10 Relais fur Bremslicht
d 11 Relais

d 12 Relais

e 23 Sicherung

e 24 Sicherung

F Steckverbindung Fahrgeslell Fahrerhaus

M Steckverbindung Motor

A Sleckverbindung Aufbau

L Steckverbindung Lenkschlof

v Steckverbindung

VG  Steckverbindung Vorschaltgeral, hinten
{(SA12V)

VD  Sleckverbindung Verteilerdose, hinten

SA Scnderausfuhrung

TTITOOT O OTOO
W
(=1

Leseleuchie (nurianges Fahrerhaus)
Leseleuchle (nurlanges Fahrerhaus)
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54 Stromlaufplan 1625 S-2638 S (Baumuster 617-624)

Sattelfahrzeuge

Stromversorgung, AnlaBsteuerung

a 1 LenkschloBschaller
a 2 Lichischalter
d1-d3 Relais

h 1 Ladekontrolle
m 1 Generator

m 2 Anlasser

n { Batlenen12V

Scheinwerfer

b 1 Lenkslockschaller

e 1-e4 Sicherungen

fh 2 Fernlichtkontrolleuchte
h 3 Scheinwerfer, links

h 4 Scheinwerfer, rechls

Steuerung Nebelscheinwerfer und
Nebelschlufleuchte SA

b 2 Schalter Steuerung NebelschluBleuchle
mit Kontrolleuchte

3 Schalter Steuerung Nebelscheinwerfer

mit Kontrolleuchte

Relais NebelschluBleuchte

Relais Nebelscheinwerfer

b
d 4
d 5

E Bremsanlage, Riickfahrscheinwerfer,
Anhénger Steckdose, Motorbremse

b Bremslichtschalter
Anhangersteckdose 24 V

Schalter Rucklahrscheinwerfer SA
Schalter Molorbremse

Sicherung

Bremslicht, links

Bremslicht, rechts
Ruckfahrscheinwerter SA

TTgooocC
NI NOeO A

im Motorbereich

Lenkstockschaller
Anlafidruckknop! im Motorbereich
Schaller Leerlauf

Sicherung

Hornlund Ht

PrifanschluB Schalter Leerlaul

E Signalhorn, Anlassen {iber Anlafidruckknopf

TTOoOoCOoO
WO ®@—

IE] Getriebe-Doppel-H-Schaltung

b 8 Gruppenslellungsschalter (beischneller
Gruppenstellung gedfinel)
6 Relais Gruppenstsilung
7 Relas Gruppenanzeige,
Hell-Dunkel-Schaltung
e 7 Sicherung
h 10 Kontrolleuchts Gruppenstellung
langsam 1-4
h 11 Kontrolleuchte Gruppensteilung
schnel) 5-8
r 1 Vorwidersland

d
d

Blinkleuchien, Anhdngersteckdosen

1 Lenkslockschalter

11 Warnblinkschalter mit Kontrolleuchle
5 Anhangersteckdose 24 V

12 Anhéngersteckdose 12V SA

8 Sicherung

12 Blinklicht Zugwagen

Blinkleuchle, rechis seitlich

14 Blinklsuchle. rechis vorn

15 Blinkleuchte, rechls hinten

16 Blinkleuchte, links seilflich

17 Blinkleuchts, links vorn

18 Biinkleuchte, links hinten

19 Blinklichtkontrolleuchte Anhdnger

2 Vorwidersland (Suchbelauchiung)
3 Vorwidersland Blinklicht, links 12V
Anhanger SA

Vorwiderstand Blinklicht, rechts 12V
Anhanger SA

u 1 Blinkgeber mil Ticker

oy ST SN oo
w

«
o

Scheibenwischanlage
b 1 Lenkslockschalter

a = Ein
b = Aus
Sicherung

Motor-Waschpumpe
Motor-Scheibenwischer
Wischimpulsgeber

L_S_—] Heizung

b {3 Schalter Heizgeblase
e 10 Sicherung
m 8 Hsizgeblasemolor

c330
NS wo
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Betriebstberwachung

14 Schaller 3. Bremskrels
15 Schalter, Summer Kiihlwasser
16 Schalter Ausgleichsperre
Vorderachse SA
17 Schaller Ausgleichssperre
1. Hinlerachse
18 Schaller Ausgleichssperte
2. Hinterachse
19 Schalter Nebenantrieb |
Schalter Nebenantrieb Il
21 Schalter Kipper
22 Schaller Feststellbremse
23 Schaller Langssperre, vorn SA
24 Schalter Langssperre, hinten
11 Sicherung
1 GeberOldruck
2 GeberKunlwasserlemperalur
3 GeberKrattstofimenge
1 Kombi-Inslrument mit Instrumenten-
beleuchtung und Bremsdruck-
Warnleuchte
Drehzahlmesser mit Insirumenten-
beleuchtung
h 20 Summer Kuhiwasser
h 21 Kontrolleuchte Ausgleichsspetre
Vorderachse
Kontrolleuchte Ausgleichssperre
1. Hinlerachse
h 23 Konlirolieuchie Ausgleichssperre
2 Hinterachse
24 Kontrolleuchle Nebenantrieb |
25 Kontrolleuchte Kipper
26 Kontrolleuchte Feslistellbremse
Kontrolleuchte Langssperre vorn
28 Kontrolleuchte Langssperre hinten
12 Sicherung
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Leuchtweiteregelung

5 Anbangersteckdose 24 V

8 RelaisimVGSA

13 Sicherung

29 Standlicht, inks

SchiuBlichl. links

31 Begrenzungsleuchte, links
32 Begrenzungsieuchte, rechts
33 Posilionsieuchle, iinks SA
34 Posilionsleuchte, rechts SA

= i g e e lfm i W o Vo
w
o

Standlicht links, Begrenzungsleuchten

b 5 Anhangersteckdose24V
d 9 RelaisimVGSA

e 14 Sicherung

h 35 Standlichl, rechts

h 36 SchiuBlicht, rechts

Standlicht rechls

b 25 Helligkeitsregelung Instr.-Bel.

d 4 Relais

d 7 Relais Hell-Dunkel Schaltung
Gruppenanzeige

e 15 Sicherung

e 16 Sicherung

h 37 Beleuchtung Heizung

h 38 NebelschluBleuchte SA

h 39 NebelschluBleuchle Anhanger SA

Tachograph

e 17 Sicherung
g 3 Tachograph

15| Radio

e 18 Sicherung
e 19 Sicherung
p 1 RadioSA

26 Turkontakt

27 Schalter Fahrerhausleuchte

28 Schalter Leseleuchte (nurlanges
Fahrerhaus)

Schaller Leseleuchle (nurlanges
Fahrerhaus)

30 Steckdose Instr -Tafel

20 Sicherung

40 Fahrerhausleuchte

41  Leseleuchte (nurlanges Fahrerhaus)
42 Leseleuchte (nurlanges Fahrerhaus)

2

©

T T O o [=e =

Nebelscheinwerfer

d 5 RelaisimVGSA

e 21 Sicherung

h 43 Nebelscheinwerter, links SA
h 44 Nebeischeinwerfer, rechts SA

hten, Steckd. Fahrerhausleuchte

Elekironischer Ladeausgleich

e 22 Sicherung
r 5 Vorwidersiand Ladeausgleich 8 Ohm
u 3 Elektronische Ladeeinrichlung

SchluBlichi rechis, Bremslicht 12 V SA

b 12 Anhanger-Steckdose 12V SA
d 8 SchluBlicht, links

d 9 SchluBlicht, rechls

d 10 Relaistur Bremslicht

d 11 Relais

d 12 Relais

e 23 Sicherung

e 24 Sicherung

E Steckverbindung Fahrgeslefl Fahrerhaus
M Steckverbindung Motor
A Sleckverbindung Aufbau
L Sleckverbmdung LenkschloB
\ Sleckverbindung
VG Sleckverbindung Vorschaltgeral, hinter
Fahrerhaus (SA 12V)
VD Steckverbindung Verteilerdose, hinlen
H Steckverbindung Verteilerdoss,
hinter Fahrerbaus
SA Sonderausfiihrung
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Stromlaufplan 1628-2638 (Baumuster 617-624)

GroBraumfahrerhaus

70

Stromversorgung, Slartersteuerung

a 1 LenkschloB8

a 2 Lichlschalter

di1-d3 Relais
Ladeslromkontrolleuchle
Drehstrom-Generator
Starler

Batterien

5233°
. -

Scheinwerfer

b 1 Kombi-Schalter
e1—ed Sicherungen

h 2 Fernlichtkontrolleuchle
h 3 Scheinwerferlinks

h 4 Scheinwerferrechts

Nebelscheinwerfer

b 2 Druckknopischaller mit
Konirclieuchte

b 3 Anschiuffiir Sonderwunsch

d 5 Relais Nebelscheinwerfer

Bremsanlage, Rickfahrscheinwerfer

Bremsleuchte links
Bremsleuchte rechts
Rickfahrscheinwerfer

b 4 Bremslichtschaller

b 5 Anhéangersleckdose 24V

b 6 Schaller Ruckfahrscheinwerfer
b 7 Schalter Molorbremse

e 5 Sicherung

h s

h 6

h 7

Signathorn, 2. Starterdruckknopf

Kombi-Schaller

2. Staderdruckknopfam Motor
Schalter Slartsperre
Sicherung

Hornlund Horn Il
Prufanschiuf} Starlsperre

STo OO0
©wmo W —

Getriebe ,,Doppel-H-Schaltung*

b 10 Schaller Schallbereiche
6 Relais Kontrolleuchten
7 Relais
7 Sicherung
10 Konlrolleuchie Schallbereich R. C.
1.—4.Gang
11 Kontrolleuchle Schaltbereich
5-8.Gang
r 1 Vorwidersland

= Fooo

Blinkleuchten
1 Kombi-Schalter

11 Warnblinkschalter mil Konirolleuchte

5 Anhadngersieckdose 24 V

12 Anhangersleckdose 12V

8 Sicherung

12 Blinklichtkontrolleuchte Zugwagen
13 Blinkleuchle rechis seillich
Blinkleuchle rechts vorn

15  Blinkleuchts rechts hinten

16 Blinkleuchte links seitlich

17 Blinkleuchte links vorn

18  Blinkleuchlefinks hinten

19 Biinklichlkontrolleuchte Anhanger
2 Vorwiderstand (Suchbeteuchtung)
Vorwiderstand Blinkleuchte, links

CoS "I TITIITTTOCOCO
=

Blinkgeber

Scheibenwischanlage

b 1 Kombi-Schaller

a Ein

b Aus

Sicherung
Scheibenwaschermolor
Scheibenwischermotor
Wischimpulsgeber

2588
SN AR

Heizung, Fensterheber

b 13 Schalter Heizgeblasemotor
b 24 Schalter Heizgeblasemotor
a = Offnen

b = Aus

¢ = SchlieBen

Sicherung
Fensterhebermolor
Heizgeblasemotor

33¢°
o0

3
4 Vorwiderstand Blinkleuchte, rechts
1

Betriebsiiberwachung

=

[+2]

b 14 Schalter 3. Bremskreis

b 15 Geber Summer-Kihimittel

b 16 Schaller Differentialsperre
Vorderachse

17 Schalter Differenlialsperre
1. Hinlerachse

18 Schaller Differsntialsperre
2.Hinterachse

19 Kontrollschaller Nebenantrieb |

20 Kontrolischalter Nebenantrieb If

21 Konlrolischalter Handbremse

22 Schaller Differentialsperre
Vertailergeinebe

23 Schalter Differenlialsperre

Achsdurchtrieb

Sicherung

Geber fir Oldruck

Geber fur Kihimiltellemperatur

Geber fur Krafistoftvorral

(=2 oToo [ o

no-'*-—m
t GRS s

beleuchlung und Bremsdruck-
Warnleuchte

beleuchtung

20 Summer Kuhimiltel und Drehzahl-
uberwachung

21 Kontrolleuchle Differentialsperre
Vorderachse

22 Konlrolleuchte Differentialsperre
1. Hinlerachse

23 Kontrolleuchie Differentialsperre
2. Hinterachss

24 Kontrolleuchte Nebenanlrieb

25 Konlrolleuchte Handbremse

26 Konlrolleuchte Differenlialsperre
Verteilergslricbe

27 Kontrolleuchle Differentialsperre
Achsdurchtrieb

= 7 F T o

= 5 o e o i

Auflenspiegelverstellung

b 25 Schalter AuBenspregelhsizung
mul Kontrolleuchle

b 26 Schaller AuBenspiegelverstellung

a Nach aufBen

b Aus

¢ Nachinnen

Sicherung

Motor AuBenspiegelverslellung

Aufenspiegelheizung

30
U‘I\IR;

Standlicht links, SchluBlicht links,
Begrenzungsleuchten

b 5 Anhéingersteckdose 24V
d 8 Relais

e 13 Sicherung

h 28 Standlichl links

h 29 SchiuBlicht links

h 30 Begrenzungsleuchte links
h 31 Begrenzungsleuchle rachis
h 32 Positionsieuchte links

h 33 Posttionsleuchie rechis

Standticht rechts, SchluBlicht rechis

b 5 Anhangersieckdose24 V
d 9 Relais

e 14 Sicherung

h 34 Slandlichtrechts

h 35 SchluBlichlrechls

Instrumentenbeleuchtung

b 25 Regulierschaller Instrumenten-
beleuchtung

d 7 Relais

e 15 Sicherung

e 16 Sicherung

h 36 Beleuchtung fur Betaligung
Heizung und Luflung

Tachograph

e 17 Sicherung
g 3 Tachographmil Uhrund
Instrumenienbeleuchtung

Radio

e 18 Sicherung
e 19 Sicherung
p 1 Radio

Kombi-Inslrumenl mil Instrumenten-

2 Drehzahlmessermit nsirumenlen-

Innenleuchlen, Steckdose

29 Turkonlakischalter, links

30 Turkonlaklschalter, rechts

31 Schalter, Innenteuchle, links
32 Schalter, lnnenlechle, rechls
33 Schaller Innenleuchten, links
34 Schaller Innenleuchten, rechts
35 Sleckdose Instrumenlenlafel
Sleckdose Abdeckung Heizung
20 Sicherung

37 Innenleuchie, links

38 Einstiegleuchle, links

39 Innenleuchte, rechts

40 Einstiegleuchie, rechls

41 Innenleuchte, links

42 Innenleuchie, rechls

TOSITISOOUOO0OTOO
W
(=4

Nebelscheinwerfer

d 5 Relais

e 21 Sicherung

h 43 Nebelscheinwerferlinks
h 44 Nebelscheinwerter rechis

Molorraumbeleuchtung

b 37 Schaller mit Kontrolieuchte
h 45 Motorraumleuchten

Elekironischer Ladeausgleich

e 22 Sicherung
r 6 Vorwiderstand Ladeausgleich
u 3 Elektronische Ladeeinrichlung

SchiuBlicht, Bremslicht 12 V

b 12 Anh#éngersteckdose 12V

d 8 Relaiskontak( SchiuBlicht, links
d 9 Relaiskontakt Schiulicht, rechls
10 Relais Bremsficht

11 Relais Motorthremse

23 Sicherung

24 Sicherung

Sleckverbindung Fahrgestell/

Fahrerhaus

Steckverbindung Motor

Sleckverbindung Fahrerhaus

Sleckverbindung LenkschloB

Steckverbindung

Steckverbindung Vorschaltgerat

hinler Fahrerhaus

VD Steckverbindung Verteilerdose
hinten

H Steckverbindung Verteilerdose

<< > m
5 =

hinler Fahrerhaus (nur Sallelfahrzeuge)
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Wartungsarbeiten

ZF-Getriebe 5S-92GP,5S - 111 GP

58-92GP 58-111GP
Olftilimenge ca. 121 ca. 131
Olsorte Getriebedl SAE 80 *) nach Blatt 235.1 der

Betriebsstoffvorschriften

*) in heiBen Landern SAE 90

Olstandskontrolle und Olwechsel ist wie bei den bekannten Getrieben 5 S —90 GP bzw. 110 GP durchzufiihren.

ZF-Getriebe 16 S 112, 16 S 130, 16 S 160

16 S 112 16 S 130 16 S 160

Olftlimenge Trockenes Getriebe ca. 151 ca. 16| ca. 181
bei Olwechsel ca. 131 ca. 151 ca. 16,51
Olsorte Getriebedl SAE 80%) nach Blatt 235.1 der

Betriebsstoffvorschriften

*) in heiBen Landern SAE 90

Olstandskontrolle und Olwechsel

Viergangteil, Bereichsgruppe und integrierte Split-
gruppe haben einen gemeinsamen Olhaushalt.

MaBgebend fir die genaue Olmenge ist jedoch im-
mer die richtige Durchfiihrung der Olbefiillung und
Olstandskontrolle.

Olstandskontrolle

Das Getriebe ist richtig gefiillt, wenn der Olspiegel
bis zur Unterkante der Einflll- und Kontrollffnung
(1) am Hauptgetriebe reicht. Der Olstand soll erst
dann geprUft werden, wenn sich nach einer Fahrt das
Getriebeol beruhigt und abgekuhlt hat. Bei warmem
Getriebe eventuell ausflieBendes Ol nicht ablassen.

Olwechsel

Ol ablassen: OlablaBschraube am Viergangteil (2)
herausschrauben. Um den AblaBvorgang zu be-
schleunigen bzw. wenn der Stopfen am Viergangteil
nicht zugénglich ist, kann auch die Bohrung an der
Bereichsgruppe (3) und an der Splitgruppe (4) geoft-
net werden.

Befiillen: Die Beflllung erfolgt durch die Oleinfill-
und Kontrolldffnung (1), bis das Getriebedl an die
Unterkante der Offnung reicht.

72
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Wartungsarbeiten

Olwechsel — Olstandskontrolle Verteilergetriebe VG 1400-3 W

Olfilimenge Bei Olwechsel ca. 71
Olsorte Getriebedl SAE 80 nach Blatt 235.1 der
Betriebsstoffvorschriften

Oistandskontrolle:  Das Verteilergetriebe ist richtig
gefullt, wenn der Olstand bis zur Unterkante der
Kontroll6ffnung reicht. (1)

Wenn notwendig, Ol durch die Einflléffnung nachfl-
len. (2)

Wird die Olstandskontrolle am warmen Getriebe
durchgefihrt, eventuell ausflieBendes Ol nicht ablas-
sen.

Bild 100

1 Konlrollschraube — Olstand
3 OlablaBschraube

Ol ablassen: AblaBschrauben (3) EinfUllschraube (2)
und Kontrollschraube (1) herausschrauben.

Ol einfiillen: Durch die Einfiillsffnung, bis das Ol die
Unterkante der Kontrolldffnung erreicht.

Bild 101

2 Oleinfullschraube
3 OlablaBschraube
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Wartungsarbeiten

Wartung Druckluftreiniger
(Fabrikat Wabco)

Die Reinigung des Filters erfolgt innerhalb der ge-
setzlich vorgeschriebenen Bremsenuntersuchungen.

Filter ausbauen und reinigen

1 Druckluftvorrat durch Betdtigen der Betriebs-
oder Feststelloremse bis auf ca. 4 bar entllften.
Restdruck zwischen Vierkreis-Schutzventil und
Druckregler am Ventilstift (Entwasserungsventil) des
Druckluftreinigers ablassen.

2 Druckluftreiniger-Unterteil nach oben schieben
und Sicherungsring zusammendricken.

3 Druckluftreiniger-Unterteil nach unten abnehmen.

4 Filter und evtl. verschmutzte Innenteile in Wasch-
benzin reinigen.

Filter einbauen

1 Gleitflichen von Gehauseunter- und Oberteil
leicht einfetten.

2 Filter mit Filtertopf und Druckfeder in das Ge-

héuse einsetzen.
1 Druckluftreiniger-Unterteil

2 Filter
3 Filtertopt
4 Druckfeder

3 Sicherungsring zusammendricken und Druck-
luftreiniger-Unterteil nach oben schieben, bis Siche-
rungsring einrastet. Auf einwandfreien Sitz des Si-
cherungsringes achten.

74

R42=6538

Bild 102

R42-6539

Bild 103

R42-6540

Bild 104



Technische Daten

Motor
Motortyp oM 42211l oM 422 | OM 422 A OM 422 LA
Motor Baumuster 422.909 422.905 422 952 422.953
422,907 422.954
422.911
Zylinderanordnung 8 Zylinder V 90°
Bohrung 128 mm 128 mm 128 mm 128 mm
Hub 142 mm 142 mm 142 mm 142 mm
Gesamt-Hubraum 14618 cm® 14618 cm® 14618 cm® 14618 cm®
Verdichtung ca. 16,5+ 0,5 16,5+ 0,5 15,75 £ 0,25 15,75 £ 0,25
Kompressionsdruck — mindestens
(gemessen bei warmem Motor) 19,6 bar (20 kp/cm?)
Nuizleistung nach DIN 184 kW 206 kW 243 kW 276 kW
(250 PS) (280 PS) (330 PS) (375 PS)
Max. Drehmoment in Nm (kpm) 932 (95) 1040 (1086) 1402 (143) 1550 (158)
bei 1200/min bei 1200/min bei 1200/min bei 1200/min
Nenndrehzahl 2300/min 2300/min 2300/min 2300/min
Leerlaufdrehzahl 600/min 600/min 600/min 600/min
Einspritzfolge 1-5-7-2-6-34-8
Ventilanordnung héngend, je Zylinder 1 EinlaB3- und
1 AuslaBventil
Getriebelibersetzungen
Getriebe 5 S - 92 GP
| 1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. R.
Crawler Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang
13,01 8,27 5,92 4,44 3,43 2,41 1,73 1,30 11,24
Getriebe 5S - 111 GP
Crawl i) 2. 3. 4, 5. 6. 7. ] R.
WIS Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang
13,04 8,48 6,04 4,39 3,43 2,47 1,76 1,28 11,77
GV
11,072 7,197 5,131 3,723 2,911 2,099 1,496 1,088 0,849 9,99
Getriebe 16 S 112; 16 S 130; 16 S 160
. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. : R.
Splitgruppe Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang
langsam 13,68 9,40 6,73 4,79 3,36 2,81 1,65 11,06
schnell 11,64 8,0 5,73 4,07 2,86 1,96 1,41 9,41
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Technische Daten

Nebenantriebe fiir5 S -92GP; 5S - 111 GP

- . abnehmbares

T Uberset
P et Drehmoment Nm

N70/1b
N 70/1 ¢ 0,89 600

1,06 600
N 80/10 1,53 570
N 80/10 + N 352/1 b 1,06 + 0,89 600/600

1,53 + 0,89 570/600
Nebenantriebe fiir5S - 111 GP

. . abnehmbares
Typ Ubersetzung ina DretimomentNim
N70/1b
N 70/1 ¢ 0,83 600

1,26 520
N 110/10 1,53 450
N 110/10 + N352/1b 1,26 + 0,83 520/600

1,53 + 0,83 450/600
Nebenantriebe fiir 16 S 112; 16 S 130; 16 S 160

Ubersetzung ina Ubersetzung iya abnehmbares
Typ Splitgruppe langsam Splitgruppe schnell Drehmoment

Nm

N 70/1 0,82 0,97 600
N 10 1,53 1,80 550

1,01 1,18 600
N 10 + N 352/1 1,53 + 0,82 1,80 + 0,97 550/600

1,01 + 0,82 1,18 + 0,97 600/600

Antriebsdrehzahl am NA = iya X Nuotor
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Technische Daten

Achsiibersetzungen

Typ Serie Sonderausfiihrung

1625, S 4,63 42 5,22

1625 K 5,94 4,63 5,22 8,72

1628, S, L, LS

1928.S.L LS 42 4,03 4,63 5,22 5,94

1633, S

1638, S

1933, 3,84 4,03 42 4,63 5,22

1938, S

1928 K, A, AS, AK 5,22 4,63 5,94 6,72

2028/6x2/4 LS 42 4,03 4,63 5,22

2228/6x2, L 42 4,03 4,63 5,22 5,94
2228/6x4, S 43 3,91 4,75 5,22

2233/6x2

2238/6x2 3,84 4,03 4,2 4,63 5,22
2233/6x4 S

2238/6x4 S 8,92 43 4,75

2628/6x4, S 4,63 5,22 5,94 6,72

2628/6x4 B 5,92 4,63 5,22 6,72

2628/6x4 K 5,26 42 4,63 5,92 6,72 7.8 8,8
2628/6x6 A, AS, AK 5,26 4,63 5,92 6,72 7.8 8,8
2633/6x4 S

2638/6x4 S 4,2 4,63 5,22 5,92 6,72 7,8
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Technische Daten

Nebenantriebe fiir5 S -92GP; 5S - 111 GP

- g bnehmbares

T Ubersetz a
P ek AT Drehmoment Nm

N70/1b
N70/1 ¢ 0,89 600

1,06 600
N 80/10 1,53 570
N 80/10 + N 352/1 b 1,06 + 0,89 600/600

1,53 + 0,89 570/600
Nebenantriebe fiir5S - 111 GP

o . abnehmbares
Typ Ubersetzung ina Drehmoment Nm
N 70/1b
N70/1 ¢ G S

1,26 520
N 110/10 1,53 450
N 110/10 + N 352/1b 1,26 + 0,83 520/600

1,53 + 0,83 450/600
Nebenantriebe fiir 16 S 112; 16 S 130; 16 S 160

Ubersetzung iya Ubersetzung iya abnehmbares
Typ Splitgruppe langsam Splitgruppe schnell Drehmoment

Nm

N 70/1 0,82 0,97 600
N 10 1,53 1,80 550

1,01 1,18 600
N 10 + N 352/1 1,53 + 0,82 1,80 + 0,97 550/600

1,01 + 0,82 1,18 + 0,97 600/600

Antriebsdrehzahl am NA = iya X Muotor
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Technische Daten

Achsiibersetzungen

Typ Serie Sonderausfithrung

1625, S 4,63 4,2 5,22

1625 K 5,94 4,63 5,22 6,72

1628, S,L, LS

19285, L. LS 42 4,03 4,63 5,22 5,94

1633, S

1638, S

1933, S 3,84 4,03 4,2 4,63 5,22

1938, S

1928 K, A, AS, AK 5,22 4,63 5,94 6,72

2028/6x2/4 LS 4,2 4,03 4,63 5,22

2228/6x2, L 4,2 4,03 4,63 5,22 5,94
2228/6x4, S 4,3 3,91 4,75 5,22

2233/6x2

2238/6x2 3,84 4,03 4,2 4,63 5,22
2233/6x4 S

2238/6x4 S 3,92 43 4,75

2628/6x4, S 4,63 5,22 5,94 6,72

2628/6x4 B 5,92 4,63 5,22 6,72

2628/6x4 K 5,26 4,2 4,63 5,92 6,72 7,8 8,8
2628/6x6 A, AS, AK 5,26 4,63 5,92 6,72 7.8 8,8
2633/6x4 S

5638/6x4 S 4,2 4,63 5,22 5,92 6,72 7,8
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Aggregate Fall- Betriebsstoff SAE-Klasse
menge bei (Blatt-Nr. der MB-
Olwechsel Betriebsstoff-Vorschriften)
lAel:rel:en;a[ur g:gbe\r/eiisé(i?ss-imszgr‘:rhbeereichs-
226.0 Einbereichsél F o T
OM 422 max. 23.SI | 227.0 Einbereichssl ¢ —{[f +0 b ———— =
min 17,01 227 1 Mehrbereichss| S || o
i
50 — |-+ 181 z
Motor +41 — |- +5 i = 2| ® =
mit 2 —{| o o7 g
Offilter Mo | -
+14 | -10 _———
+5§ -}l }-———— ol
-1 -20 g
OM 422 A max 28,51 227.0 Einbereichsol ( ) §
OM 422 LA min 23,01 227.1 Mehrbereichsél o
1 Bei andauernder AuBentemperatur Uber +20°C
{+68° F) kann SAE 40 verwendel werden.
55-92GP 121
55-111GP 131
Getriebe
58-111GP
+ GV 90/1 151
16S 112 131
16 S 130 151
235.1 Getriebedl SAE 80, 80 W, 80 W/85 W?)
16 S 160 16,51
+ Neben- N70 +0,5)
aflifiebe N 80, N 110, N 130 +1,5]
Verteilergetriebe 1400-3 W 71
Vorderradnabe VL4, VD4 je 3009 S it
ehrzweckfe
Nachlaufachse NR 4, NS 4 j©750g
Allrad- Ausgleichgetr. 4,51
Vorder- AL7 Planetengetr. je 1,01
e Achsschenkel je 0,11
ShesthasalEs 235 Hypoidgetriebedi SAE 90. 85 W 90
HL 7/07 Ausgleichgetr. 11,51 oder SAE 80. 80 W. 80 W/85 W2
HL 7/015 235.1 Getriebed| ’ ‘ )
Hinter- HL 7/021 Planetengetr. je 2,751
achse ;
HL 7/19 Ausgleichgetr. 7,51
HD 7/18 Planetengetr. je 2,751
Durchtrieb 21
HD 4/02 (1. HA) 12,51 o
235 Hypoidgetriebedl SAE 90, 85 W 90
HD 4/03 (2. HA) 11,01
—— LSS G 236.2 Flissigkeits-
LS7F 3,81 getriebed! (ATF) Type A, Suffix A

%) Bei andauernden AuBentemperaturen tber +30°C kann SAE 90, 85 W/90 verwendet werden.
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Einstellwerte
Motor
Motorbezeichnung OM 422 OM 422 A OM 422 LA
Motorbaumuster 422.909 422.905 422,952 422.953
422.907 422.954
422.911
Motor. KW beimio  184/2300 206/2300 243/2300 276/2300
lelstung i pSbei mn  250/2300 280/2300 330/2300 375/2300
Foérderbeginn 13° 13° 152 15°

Einspritzfolge 1-5-7-2-6-3—4-8 1-5-7-2-6-3-4-8 1-5-7-2-6-3-4-8 1-5-7-2-6-3-4-8
e EinlaB 0,25 0,25 0,30 0,30

Ventilspiel

Auslai 0,35 0,35 0,50 0,50
Steuerzeiten

: offnet v. OT 21,4° 21,4° 13° 13°

EinlaRi

schlieBt n.UT 57,4° 57 4° 27° 27°

offnet v. UT 52,8° 52,8° 55° 552
AuslaB

schiieBt n. OT  14,8° 14,8° 13° 13°
Ventilhub bei spielfreier Einstellung
OT EinlaB 0,50-0,67 0,50-0,67 0,45-0,60 0,45-0,60
OT AuslaB 0,47-0,62 0,47-0,62 0,55-0,70 0,55-0,70
Max. Ventilhub bei Soll-Ventilspiel
EinlaB 13,76 13,76 12,03 12,03
AuslaBi 13,66 13,66 13,55 13,55
Abspritzdruck der Einspritzdiisen
Neuwert 175 + 8 bar 175 + 8 bar 175 + 8 bar 175 + 8 bar
Einstellwert 175 bar 175 bar 175 bar 175 bar
unterste Grenze 165 bar 165 bar 165 bar 165 bar
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Einstellwerte

Verteilergetriebe 1400-3 W

=
X

3\ === | I— 1|

§\\\&wﬁ 2

[ ]

Bild 105

Verteilergetriebe 1400-3W

Position mm

1 Axialspiel der Schragrollenlager 0,08 + 0,02
an der Antriebswelle

2 Axialspiel der Schragroltenlager 0,08 + 0,02
an der Vorgelegewelle

3 Axialspiel der Schréagrollenlager 0,04-0,07
an dem Planetentrager

4 Axialspiel der Schréagrolienlager an der 0-0,05
Hohlradwelle bzw. Antriebswelle zur HA

5 Axialspiel der Abtriebswelle zur VA 0-0,1

6 Uberstand der Schaltklaue zur Getriebetrennflache 4,9-0,2

7 EinpreBtiefe Radialdichtring an der 5
Welle zum Getriebe

8 EinpreBtiefe Radialdichtring an der Welle 9
zur Vorderachse

9 EinpreBtiefe Radialdichtring an der Welle 5

zur Hinterachse
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Einstellwerte

Luftfederung

Antriebsachse

Typ MaB B
1628 L 237
1928 L

1628 LS

1928 LS 195
2028 LS/6%2/4

2228 L/6X2 247

Zum Einstellen der Luftfederventile werden zwischen
Balgtrager (Antriebsachse) und Rahmenuntergurt Rohre
mit den entsprechenden Abmessungen eingeklemmt.
Nachlaufachse dabei abgesenkt.

B EinstellmaB (von Balgtrdger bis Rahmenuntergurt) an der Antrlebsachse

Bild 106

Nachlaufachse bzw. 2. Vorderachse

Typ MaB A
2028 LS/6x2/4 257
2228 L/6x2 365

Bild 107 Luftfederventil Nachlaufachse
A EinstelimaB (von Mitle Kugelkopl-Hebel bis Rahmenoberkante)
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Einstellwerte

Vorderachse
Typ Baumuster Vorspur Sturz Nachlauf Spreizung Spurdifferenz-
inmm winkel
(am Felgen- . bei 20° Ein-
horn) schlag des
kurveninneren
Rades
1625 617.033-036
S 617.130-132  0*°% 1° 2° 40’ 5° 3°
K 617.136
1628 620.015-016
S 620.110—-113 +05 o o o oA
L 620.415—-417 @ ! 3 2 a0
LS 620.511-513
1633 620.096 £05 . 4 5 o A
S 620.192-193 0 : 3 s 220
1638 620.086 +05 s 5 5 Sori
S 620.182—183 0 1 = ? e
1928 621.015-017
S 621.111-113  0*%5 1° 30 5° 2° 20’

K 621.116-117

A 621.214-215
AS 621312 el ° o0 5° 1°40°
AK  621.316-317

]— 621416 +0,5 o o o o ’
LS 621.511-512  ° L . 2 e
1933 621.096 o 5 . . o
S 621.192 2 L g 2 ged
1938 621.086 i . . . s
S 621.182 g 1 g 2 & el
2028/6x2/4 LS 622.505 008 1° 1.VA=3° 5° 1. VA 2° 20’
2.VA=15° 2. VA 5°30’
2228/6x2 623.006—009 o5 . . . s
L 623.407—408 ¢ 1 3 8 220
2208/6x4 623.032—033 105 . . . s
S - 623.130 0 1 H 5 ==d
2233/6x2 623.073 0=08 1° 3° 5° 2° 20’
2233/6x4 S 623.145 £05 : . o o nnr
s L 0 1 3 5 2°20
2238/6x2 623.068 0*05 12 ag 5° 2020
2238/6x4 S 623.190 008 1@ 3° 5° 2° 20’
2628/6x4 B 624.030
624.032—033 o . . . ,
S 624.131 2 ‘ e 5 #d

K 624.132/134
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Einstellwerte

Vorderachsen (Fortsetzung)

Typ Baumuster Vorspur Sturz Nachlauf Spreizung Spurdifferenz-
in mm winkel
(am Felgen- bei 20° Ein-
horn) schlag des
kurveninneren
Rades
2628/6x6 A 624.232
AS 624331 bELS 12 2 5° 1° 40
AK 624.333-334
2633/6x4 S 624.196 005 1 3° 5° 2° 20’
2638/6x4 S 624.191 008 1 3° 5° 2° 20"
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Anziehdrehmomente
Motor 422, 422 A, 422 LA
Gruppe Benennung Nm
Kurbelwellenlagerdeckel zentrale Schrauben 1)
Kurbelwellenlagerdeckel seitliche Schrauben 80
Olabscheider an Zylinderkurbelgehause 8
Olwanne an Zylinderkurbelgehsuse 25
OlablaBschraube an Olwanne 80
t Oleinfillstutzen an Olwanne 25
| Schraubstutzen OlmeBstabfihrungsrohr an Olwanne 50
x Deckel auf Steuergehduse und Zylinderkurbelgehause 25
‘ Steuergehause an Zylinderkurbelgehause (403 990 03 04) 70
‘ Steuergehduse an Zylinderkurbelgehause (403 990 04 04) 60
: Deckel an Zylinderkurbelgehause vorn 25
\ VerschluBschraube Olkanal Schwungradseite M 30 x 1,5 150
| VerschluBschraube Olkanal Lifterseite M 30 x 1,5 150
‘ VerschluBschraube Hauptdlkanal und Verbindungskanal
1 Lifterseite M 26 x 1,5 120
} VerschluBschraube leersorgung Nebenantriecb M 18 x 1,5 80
| 01 "VerschluBschraube Olversorgung Turbolader M 14 x 1,5 80
| VerschluBschraube Temperaturgeber M 14 x 1,5 80
: VerschluBschraube Wasserzulauf und Ricklauf
I Luftpresser M 14 x 1,5 80
E KihimittelablaBschraube M 14 x 1,5 80
VerschluBschraube Wasserkanal oben M 26 x 1,5 120
VerschluBmutter NockenwellenbohrungM 22 x 1,5 100
Anlaufscheibe an Steuergehduse - 25
VerschluBdeckel Luftpresseroffnung an Steuergehause 25
Starterbefestigung an Steuergehause 80
VerschluBschraube Schauloch Forderbeginn M 26 x 1,5 80
~ Deckel OT-Schauloch an Steuergehduse 25
" VerschiuBschraube Kernloch Zylinderkopf M 22 x 1,5 100
Druckschraube Disenhalter an Zylinderkopf 70
Zylinderkopf an Zylinderkurbelgehéuse 2)
Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf 25
Schraubstutzen Entllftung Zylinderkurbelgehause
Wasserkanal rechts M 14 x 1,5 80
Gegengewicht an Kurbelwelle 3)
Nabe Riemenscheibe an Kurbelwelle 200
Schwingungsdémpfer an Kurbelwelle 200
03 Riemenscheibe an Nabe 25
Riemenscheibe an Schwingungsdampfer 25
Pieuelstange an Kurbelwelle 3)
Schwungrad an Kurbelwelle 3)
Zahnkranztrager an Kurbelwelle 3)
05 Kipphebelbock an Zylinderkopf 75
Kontermutter an Einstellschraube 50
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Anziehdrehmomente

Gruppe Benennung Nm
Antriebsrad an Einspritzpumpe 35
Kraftstoff-Druckleitungen an Einspritzpumpe 25
Kraftstoff-Druckleitungen an Einspritzdise 25
Einspritzpumpe an Zylinderkurbelgehéause 50
Kraftstoffilter an Halter 80
07 Halter fur Kraftstoffilter an Deckel Steuergehaduse 80
Filtertopf an Deckel 20
Kraftstoff-Leitungen an Férderpumpe 30
Kraftstoff-Leitungen an Filter 30
Kraftstoff-Leitungen an Einspritzpumpe 30
Entlliftungsschraube Kraftstoffilter 15
Ladeluftrohr an Zylinderkopf 25
Querverbindung an Ladeluftrohre 50
Ladeluftquerrohr an Saugrohr 50
Verbindung Ladeluftrohre 50
09 Turbolader an Auspuffkrimmer 50
Luftansaugrohr an Halter 50
AnschluB Entliftung Zylinder-Kurbelgehause
an Luftansaugrohr 120
VerschluBschraube Konservierungsauge Ladeluftrohr 80
VerschluBschraube MeBsonde 60
VerschiuBschraube an Luftpresserzylinderkopf M 22 x 1,5 80
VerschluBschraube an Luftpresserzylinderkopf M 26 x 1,5 80
| Stutzen fUr Wasserzulauf an Zylinderlaufbuchse 50
Stutzen fir Wasserzu- und Rdcklauf an Zylinderkurbelgehduse 50
Stutzen flr Wasserriicklauf an Zylinderkopf 80
Stutzen fur Druckluft an Zylinderkopf 80
Stutzen fUr Saugluft an Zylinderkopf 80
18 Drucklamelle an Zwischenplatte 14
Zwischenplatte an Zylinderkopf 30
Antriebsrad an Kurbelwelle-Luftpresser 360 4)
, Pleuelstange an Kurbelwelle-Luftpresser 30
i Zylinderlaufbuchse an Steuergehduse 25
g Zylinderkopf an Zylinderlaufbuchse 30
| Lenkhelfpumpe an Steuergehduse 60
Kdhiwasserleitung an Stutzen 35
Auspuffkrimmer an Zylinderkopf 50
Saugrohr an Zylinderkopf 25
14 VerschluBschraube fir Startpilot 50
Quersaugrohr an Saugrohr 50
Halter Motorbremse an Saugrohr 50
Halter Motorbremse an Steuergehiuse 150
Trager fUr Generator an Zylinderkurbelgehduse 130
Generator an Trager 50
15 Spannschraube an Generator 60
Klemmstlick Spannschraube an Generator 80
Spannschraube an Olwanne 50
Lufterriemenscheibe an Generator 40
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Anziehdrehmomente
Gruppe Benennung Nm
Abdeckblech an Generator 80
15 Starter an Steuergehéuse 80
Olpumpe an Zylinderkurbelgehiuse 35
Deckel an Olpumpe 25
Saugrohr an Olpumpe 35
Saugrohr an Zylinderkurbelgehause 35
Olspritzduse an Zylinderkurbelgeh3use 47
Olkihler an Olfilterkopf 25
Umgehungsventil Olfilter 60
VerschluBschraube Oleinfiillung an Olfilterkopf 60
OlablaBschraube an Olfiltertopf 50
Offiltertopf an Olfilterkopf 50
18 Offilter mit Olkihler an Zylinderkurbelgehause 50
Gewindestiick fiir Befestigung Olfiltertopf 80
KiihimittelablaBschraube am Olkihler 50
Deckel Olkiihler an Zusatzélkihlergehiuse 25
VerschluBschraube Olkanal Zusatzdlkiihler 80
Oldruckleitung an Turbolader 25
Oldruckleitung an Steuergehiuse 25
Rohrkrimmer Olriicklauf an Turbolader 25
Stutzen Olricklauf an Steuergehiuse rechts 120
Kontermutter Olriicklauf an Steuergehause links 30
Abschirmblech an Steuergehause 150
Wasserpumpe an Zylinderkurbeigehause 25
Kahlwasserauslaufstutzen an Wasserpumpe 25
KUhlwassereinlaufstutzen an Wasserpumpe 50
Riemenscheibe an Wasserpumpe 25
StarrlUfter an elastische Nabe 25
Viskoldfter mit Zwischenstdck und Riemenscheibe an Nabe 30
20 Viskolfter mit Zwischenstlck und Riemenscheibe an Schwingungsdampfer 30
Liftertrager an Zylinderkurbelgehduse 60
Spannarm an Liftertrager 80
Spannschraube an Liiftertrédger 50
Klemmsttck flr Spannschraube an Spannarm 80
Lafterzarge an Motortrager 50
Lifterzarge an Olwanne 50
Halter an Llfterzarge 50
Motortrager vorn an Zylinderkurbelgehause 110
22 Aufhangedse vorn an Zylinderkurbelgehduse M 20 330
Aufhangedse vorn an Zylinderkurbelgehduse M 10 50
Aufhangedse hinten an Steuergehduse 150
Lagergehause und Lagerflansch an Steuergehause 25
Abtriebsflansch an Welle Nebenantrieb 300
23 Antriebsrad an Nebenantrieb 300
Olversorgung fiir Nebenantrieb (Oldiise) 80
Lagergehduse an Steuergehéuse 25
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Anziehdrehmomente

1) In 4 Stufen anziehen:

1. Stufe 100 Nm

2. Stufe 200 Nm

3. Stufe 300+ 30 Nm

4. Stufe (Drehwinkelanzug) 90° + 10° Fertiganzug

2) In 5 Stufen anziehen:

Stufe 10 Nm

Stufe 50 Nm

Stufe 100 Nm

Stufe 140 Nm

Stufe (Drehwinkelanzug) 90° + 10° Fertiganzug

O ML~

3) Voranzug 100 Nm
Fertiganzug 90° + 10° Drehwinkel

4) Mit Sonderwerkzeug 270 Nm
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201-6066

Bild 108  Anziehschema Steuergehiuse

6 oL ﬁ 4
D
201-6065

2
Bild 109  Anziehschema Zylinderkopf




Anziehdrehmomente

Getriebe 16 S 112; 16 S 130; 16 S 160

Gruppe Benennung Nm
5/2 Wegeventil-Splitgruppe 25
Sicherungsmutter auf der Schaltschiene der Splitgruppe 180
Schaltzylinder der Bereichsgruppe 49
Bereichsgruppe am Getriebegehéuse 49
Sechskantmutter am Antriebsflansch 650
Riegelanschlag 50
Tachowelle 120
Tachogehéuse an Bereichsgruppe 49

26 Gewindestift an Schaltgabel-Bereichsgruppe 60
Befestigungsschrauben an Sonnenrad 50
3/2 Wegeventil fir Bereichsgruppe 25
Kupplungsglocke an Getriebe 260+ 10
AnschluBiplatte vorne 49
Splitgruppe an Getriebegehause 49
Sicherungsschraube an Ricklaufbolzen 20
Gewindestifte an Schaltgabel Splitgruppe 50
Nutmutter an Hauptwelle 650
Gewindestifte in der Schaltgabel-Schaltgetriebe 50

Verteilergetriebe 1400 - 3W

Gruppe Benennung Nm
Befestigungsschraube Flansch zur Vorderachse 250
Befestigungsschraube Flansch zum Getriebe 530
Befestigungsschraube Flansch zur Hinterachse 530
Sicherungsmutter an der Antriebswelle 343

28 Schaltzylinder Differentialsperre bzw. Gelandegang 25
Tachogehause an Getriebe 49
AnschluBstick fur Tacho 55
Befestigung der Oltaschen 25
Getriebegehéuse 90
AbschluBdeckel 49
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Sonderwerkzeuge

Motor 422, 422 A, 422 LA

Fur diese Motoren werden die gleichen Sonderwerk-
zeuge bendtigt wie flir die Motoren 401, 402, 403 (siehe
Sonderwerkzeugkatalog). Wegen der gednderten Zylin-
derbohrungen wurden das Aus- und Einziehwerkzeug
fur die Zylinderlaufbuchse, Teil-Nr. 403 589 00 33 00,
und die Mefplatte zum Messen des Laufbuchsentber-
standes, Teil-Nr. 402 589 00 21 00,geandert.

Die in lhrem Besitz befindlichen Werkzeuge sind ent-
sprechend der fogenden Zeichnungen zu éndern.

P e e e e e e e e e =)

175

Y

201-6064

Bild 110 Abé&nderung Aus- und Einziehwerkzeug
403 589 00 33 00

€909-102

Bild 111 Abanderung MeBplatte 402 589 00 21 00
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Sonderwerkzeuge
Schaltgetriebe 16 S 112,16 S 130,16 S 160
Teil-Nummer Benennung N Bemerkung
©
(2]
= I P
gdlzl2]|8
5 0 n w
= = = =
620 589 00 07 0C Nutmutterschlissel mit Hulse fir Mutter C X X X neu
(M 60x1,5) auf Hauptwelle
(Zapfen @ 40/44)
001 589 22 09 02 Steckschlissel SW 65 fur Mutter am B X X
Abtrieb
620 589 00 09 00 Steckschilssel SW 75 flir Mutter am B X neu
Abtrieb
620 589 01 09 00 Steckschltissel (8-Kant) SW 27 fiir diverse B X X X neu
Schalter z. B. Schaiter fur Ruckfahrlicht
620 589 00 14 00 Flhrungsblichse fir Abtrieb-Hauptwelle C X % neu
620 589 01 14 00 Flhrungsbtichse fir Abtrieb-Hauptwelle C X neu
620 589 02 14 00 Schutzhilse fur Radialdichtring 25x38x15 B X X X neu
in GV- und GP-Zylinder 2
343589 06 15 00 Dorn fUr Radialdichtring 55x75x8 B X X neu
in AnschluBplatte
363 589 04 15 00 Dorn flir Radialdichtring 48x75x8 B X
in AnschluBplatte
620 589 00 15 00 Dorn fUr Radialdichtringe 105x130x12 B X X X neu
- am Abtrieb
620 589 00 21 00 Einstellplatte fir GV-Schaltschiene C X X X neu
001 589 41 33 00 Grundgerat fur Greifstlicke C X X X
000589453400 ') Greifstiick fir Kegelrollenlager der C X X X
Vorgelegewelle antriebsseitig
(Lager 331305/33211/XGA
33211/331305)
000589473400 ') Greifstiick fur Kegelrollenlager der C X neu
Vorlegewelle abtriebsseitig (Lager 4580)
000589483400 ') Greifstiick fiir Kegelrollenlager der C X neu
Vorgelegewelle abtriebsseitig (lager 32310)
000589493400 ') Greifstiick fir Kegelrollenlager der C X neu
Vorgelegewelle abtriebsseitig (Lager 5395/2)
343 589 00 43 00 Aufziebvorrichtung (Grundgerat) B X X X
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Sonderwerkzeuge

Schaltgetriebe 16 S 112,16 S 130, 16 S 160 (Fortsetzung

Teil-Nummer Benennung Bemerkung
&
1]
S
g |8 |¢
N =
= ) %) &)
= £ s =
363 589 00 43 00 Rohr B X X X
620 589 00 43 00 Gewindestick zum Aufziehen des B X neu
Abtriebsflansches (in Verbindung mit
343 589 00 43 00 und 363 589 00 43 00
620 589 00 59 00 Hebevorrichtung fiir Getriebewellen C X X X neu
620 589 00 63 00 Aufsatz fur geteilten Ring der C X X X neu
Antriebswelle
620 589 01 63 00 Haken (M 12) fir An- und Abbau der D X X X neu
Bereichsgruppe
" In Verbindung mit 001 589 41 33 00
Verteilergetriebe 1400 -3 W
Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatz Bemerkung
620 589 00 09 00 Steckschlissel-Einsatz SW 75 flir Sechskantmutter C neu
Antriebswelle
312589 15 15 00 Dorn flr LagerauBenring Anstriebswelle C
H.-Achse aus dem Gehause heraustreiben
317 58908 15 00 Dorn flr LagerauB3enring Antriebswelle C
H.-Achse eintreiben
620 589 01 1500 Dorn flr Dichtring am Abtrieb zur Vorderachse B neu
620 589 02 15 00 Dorn flr Dichtring am Abtrieb zum Getriebe und B neu
Hinterachse
000 589 89 33 00 Abzieher fiir Tachoantriebsrad mit Rillenkugellager C
001589393300 Abziehvorrichtung fir Kegelrollenlagerin C
Verb. mit Spannringen
001 589 40 33 00 Abziehvorrichtung fir Kegelrollenlagerin C
Verb. mit Spannringen
035 589 01 33 00 Abzieher flr Getriebeflansch B
000 589 18 34 00 Spannring (Wilbar 503 R/3N3) fur Kegelrollenlager C
32019in Verb. mit Abziehvorrichtung
001 589 39 33 00
620 589 00 34 00 Spannring (Wilbar 503 R/2K2) fir Kegelrollenlager C neu
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32311 AF 51 in Verb. mit Abziehvorrichtung
001 589 39 33 00

=



Sonderwerkzeuge
Verteilergetriebe 1400 — 3 W (Fortsetzung)
Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatz Bemerkung
620 589 01 34 00 Spannring (Wilbar 503 R/2L2) fiir Kegelrollenlager C neu
33207 in Verb. mit Abziehverrichtung
001 589 40 33 00
620 589 02 63 00 Vorrichtung zum Vorspannen der Kegelrollenlager C neu
Hypoidachsen HL 4/01, HD 4/02, HD 4/03
Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatz Bemerkung
385 589 04 07 00 Klauenschlissel zum Losen und Anziehen der A neu
Nutmutter auf dem Tragrohr
385 589 05 07 00 Klauenschltssel fir Gewindering am Antrieb B neu
385 589 06 07 00 Klauenschllssel fiir Nutmutter am Ausgleich C neu
Durchtriebsachse
385589 04 1500 Dorn fiir Radialdichtring in den Gewindering B neu
eintreiben
Durchtriebsachse
387 589 05 15 00 Dorn fiir Radialdichtring in den Gewindering B neu
eintreiben
385589 04 21 00 Einstellgerat flir GrundmaB C neu
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b

Wichtige Ersatzteile

Motor 422, 422 A, 422 LA

Motorbaumuster 422.
Benennung Teilnummer 909 905 952 953 954
907
911
Zylinderkopfdichtung 423 016 02 20 X pd X X X
Dichtbeilage Zylinderkopfhaube 403 016 03 21 X X X X X
Dichtungssatz Zylinderkopf 423 586 00 90 X X X X bl
Olwannendichtung 402 014 02 22 X X X X X
Dichtungssatz 422 010 00 80 X X X X X
Radialdichtung an Kurbelwelle vorn 006 997 16 47 X X X X X
Radialdichtung an Kurbelwelle hinten 005 997 26 47 ]¥ X X X X X
006 997 33 47 | X X X X X
Laufbuchsenabdichtring oben 007 997 70 48 X X X X X
Abdichtmittel fiir Laufbuchsenabdichtung oben 001 989 29 20 X X X X X
Laufbuchsenabdichtring unten 4230110259 X X X X X
AblaBschraube Clwanne 403 997 00 32 X X X X X
" OlmeBstab 4030103372 X X X
422 0100072 X X
Olabscheider 403 010 00 62 X X
403 01001 62 X X X
Disenhalter mit Einspritzdise 001017 81 21 X X X
001 017 89 21 X X
Einspritzduse 001 0171612 X X X
: 00101718 12 X X
Einspritzpumpe 007 074 20 02 X
008 074 28 02 X
009 074 1102 X X
009 074 57 02 X
Luftfiltereinsatz 001 094 83 04 X
001 094 93 04 X
002 094 24 04 X X X
Olfiltereinsatz mit Dichtring 402 180 00 09 X X X X X

" wahlweise
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Wichtige Ersatzteile

Getriebe 16 S 112, 16 S 130, 16 S 160

Getriebe
Benennung Teilnummer
16S 112 16 S 130 16 S 160

Wellendichtring an Antriebswelle 008 997 38 47 X
Wellendichtring an Antriebswelle 007 997 22 47 X X
Wellendichtring am Abtrieb auBen 008 997 06 47 X X X
Wellendichtring am Abtrieb innen 009 997 07 47 X X X
Sicherungsmutter am Abtriebsflansch 000 264 02 72 X X
Sicherungsmutiter am Abtriebsflansch 000 264 03 72 X
Hauptabschaltventil 000 260 97 57 X X X
5/2 Wegeventil (Split-Schaltung) 000 260 98 57 X X X
Hutmanschette (Zylinder-Splitschaltung) 000 267 00 97 X X X
Nutring (Zylinder-Splitschaltung) 009 997 05 47 X X X
Hutmanschette (Zylinder-Bereichsgruppe) 000 267 00 97 b X X
Nutring (Zylinder-Bereichsgruppe) 009 997 08 47 X X X
Verteilergetriebe 1400 — 3 W, Baumuster 750.700
Benennung Teilnummer
Radialdichtring am Antrieb zur Vorderachse 006 997 24 47 | —

006 997 26 47 |
Radialdichtring am Antrieb zum Getriebe 006 997 25 47 | wahliveise

006 997 27 47 |
Radialdichtring am Antrieb zur Hinterachse 006 997 25 47 | :

wahlweise

006 997 27 47 |
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D

Wichtige Ersatzteile

Vorderachse AL 7

Benennung Teilnummer

Radialdichtring im Achsschenkel und in der Achsbricke 010997 96 46 | 2
010997 6746 | Waniweise

Radialdichtring im Achsschenkel und in der Achsbriicke 006 997 96 46 | ;
008 997 96 46 |  Wwaniweise

Nadellagerim Achsschenkel und in der Achsbriicke 004 981 63 10

Dichtringin der Achsbriicke 010 997 95 46

Dichtring im Achsschenkel 010997 94 46

Innenring auf der Antriebswelle 494 981 10 81

Anlaufscheibe auf der Antriebswelle 494 337 04 62

Hinterachse HL 7, HD 7

Benennung Teilnummer

Radsatz 29:24 bei 233 @ Tellerrad 355 350 29 39

Radsatz 28:21 bei 233 @ Tellerrad 355 350 30 39

Radsatz 27:18 bei 233 @ Tellerrad 355350 3139 | .
3553504739 | Wahiweise

Radsatz 28:21 bei 233 ¢ Tellerrad nur Durchtriebsachse 3553503639 | .
35535014139 | ONWEISE

Radsatz 27:18 bei 233 @ Tellerrad 355 350 37 39 l -
3553504039 | Weniweise

Radsatz 29:24 bei 233 (0 Tellerrad nur Durchtriebsachse 355 350 48 39

Radsatz 29:17 bei 300 @ Tellerrad 346 350 16 39 | .
3463503039 | Waniweise

Radsatz 27:18 bei 300 & Tellerrad 346 350 17 39

Radsatz 28:21 bei 300 & Tellerrad 346 350 19 39

Radsatz 29:24 bei 300 & Tellerrad 346 350 35 39 | .

wahlweise

Planetengetriebe komplett (i = 3,18)
Sonnenrad

34635037 39 |
346 350 11 09
346 354 09 17
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