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Das vorliegende Einfihrungsheft soll einen Uber-
blick Uber die im Jahre 1971/1972 neu vorgestell-
ten und in die Serie gehenden Lastwagen geben
und unser Fachpersonal mit den fiir Kundendienst
und Reparatur wichtigen Einzelheiten und Ande-
rungen vertraut machen. Es behandelt folgende
Baureihen:

L 1621
L 1624
LP 1626
LP 1632
LPL 1632
L 1924
LP 1926
LP 1932
LPS 2032/6 x 2
LPL 2219
LP 2226/6 x 2
LP 2226/6 x 4
LP. 2232/6x 2
LPL 2232/6 x 2
L 2624/6 x 4

LA 2624/6 x 6

Ausflihrliche Anleitungen erscheinen als Nachtrage
in den bestehenden Werkstatt-Handbilichern. Fiir
die AuBenplanetenachsen wird ein neues Werk-
statt-Handbuch erstelit.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterent-
wicklung behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Wo6rth, Abt. Kundendienst

November 1971
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l. Beschreibung der Fahrzeuge

Ende des Jahres 1971 und Anfang 1972 werden an
verschiedenen schweren Lastwagen einige, teil-
weise grundlegende Anderungen durchgefiihrt.
AuBerdem werden zusétzliche Typen neu in das
Produktionsprogramm aufgenommen.

L 1621, L 1624, L 1924

Bei diesen Typen wird die bisher eingebaute Ritzel-
achse Anfang 1972 durch die neuentwickelte
AuBenplanetenachse (Bezeichnung HL 7/07 D-13)
ersetzt.

Die konstruktive Auslegung in Mittel- und Planeten-
trieb ermdglicht eine optimal leichte Achskonstruk-
tion, da das groBe Drehmoment erst an den Rad-
naben erzeugt wird.

Wahrend die Typen L 1621 und 1624 weiterhin mit
dem Getriebe AK 6-80 ausgderistet sind, wird bei
dem Typ L und LA 1924 jetzt das fiir ein hdheres
Eingangsdrehmoment ausgelegte Getriebe AK 6-90,
auf Wunsch mit Vorschaltgruppe GV 90, eingebaut.

Bild 1: Anordnung Hinterachse HL 7/07 D (S)-13

LP 1626, LP 1926, LP 2226/6 x 2,
LP 2226/6 x 4

Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich um eine
Neutypenreihe, die sémtlich mit dem Motor OM 402
ausgerustet sind. Dieser Motor ist ein V 8-Diesel-
motor und gehdrt in die Motorenbaureihe 400. Er
hat eine Leistung von 256 PS bei 2500 U/min und
weist ein max. Drehmoment von 83 kpm bei 1600
U/min auf.

Die Kupplung GF 380 KR ist wie bei den schweren
Typen mit V 10-Motor druckluftunterstiitzt. Die
Fahrzeuge sind mit dem Getriebe S 6-90, auf
Wunsch mit Vorschaltgruppe GV 90 ausgerustet.
Ferner wird die Lenkung LS 7 E eingebaut.

Die Typen LP 1626, 1926 und 2226/6 x 2 erhalten
die neuentwickelte AuBenplanetenachse, wahrend
der Typ LP 2226/6 x 4 die bewédhrte Hypoidachse
behalt,

Um eine gute Zugénglichkeit zum Motor zu errei-
chen, erhalten diese Fahrzeuge das ebenfalls von
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den Fahrzeugen mit 320 PS-Motoren bekannte
Kippfahrerhaus.

LP 1632, LP 1932, LPS 2032/6 x 2,
LP 2232/6x 2

Diese Baureihe wird bis auf die Hinterachse unver-
andert weiter gebaut.

Auch hier wird die bisherige Ritzelachse durch die
neue AuBenplanetenachse ersetzt.

LP 1632, LPS 1632 und LP 2232/6 x 2 mit
Luftfederung

Die bisherigen Typen mit gleicher Typenbezeich-
nung werden jetzt, um sie dem GContainer- und
Wechselpritschenverkehr anzupassen, mit Luftfede-
rung an der Hinterachse ausgeristet.

Die eingebauten Aggregaie bleiben im wesent-
lichen gleich. Einzelheiten siehe , Luftfederung®.

LP 2219 mit Luftfederung

Dieser Typ ist eine Neuentwicklung, der jedoch mit
bekannten Aggregaten ausgeristet ist.

Motor OM 360 mit 192 PS

Kupplung GF 350 KR

Getriebe G 3/60-5/6,1

Stahlgefederte 6 t Faustvorderachse V0L 4/3-6
Luftgefederte Zweigang-Hinterachse HL 5/1 Z-10
und der Nachlaufachse NR 4 DL-6.

Servolenkung LS 5.

Die Bremsen an der Vorderachse sowie an der
Antriebsachse sind wie Ublich druckluftunterstiitzte
Hydraulikbremsen, wahrend an der Nachlaufachse
Druckluftbremsen vorgesehen sind. Die Luftfede-
rung ist auf Seite 29 ausfiihrlich beschrieben.

L 2624/6 x4, LA 2624/6x 6

Diese Typen werden im wesentlichen unverandert
weitergebaut. Es wird lediglich das Getriebe AK
6-80 durch das stéarkere AK 6-20 ersetzt.

T
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Bild 2: Anordnung Hinterachse HL 7/07 D (S)-13
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Il. Beschreibung der Aggregate

Motor OM 402

Bild 3: Motor OM 402 — L&ngsschnitt

Der Motor OM 402 ist ein wassergekuhlter 8-Zylin-
der V-Motor, der im Viertakt-Diesel-Direkteinspritz-
verfahren arbeitet und bei 2500 Umdrehungen eine
Leistung von 256 PS abgibt.

Der Motor ist ein weiterer Typ der Motorenbaureihe
400, die durch den 10-Zylinder V-Motor bekannt
ist.

TG 13315
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Der Motor OM 402 ist wie der OM 403 ein V-Motor
mit 90° V-Winkel, da diese Bauart bei hohen Lei-
stungs- und Lebensdauerforderungen beziiglich
Bauvolumen und Motorgewicht die glinstigsten
Verhéltnisse bietet. Aus diesem Grunde weist er
auch die gleichen konstruktiven Merkmale wie der
Motor OM 403 auf.



Bild 4: Motor OM 402 — Querschnitt

Das Motorgehduse besteht aus einem Zylinder-
kurbelgehéuse aus legiertem GrauguB mit einge-
steckten nassen Zylinderlaufbuchsen, Die Seiten-
wénde des Geh&uses sind lber die Kurbelwellen-
mitte heruntergezogen und werden I(ber die
Grundlagerdeckel mittels Querschrauben mitein-
ander verspannt, so daB flir den Block ein Hochst-
maB an Steifigkeit erreicht wird.

Die gesamte Kihlwasserfiihnrung wurde durch in
das Kurbelgehduse eingegossene Wasserkanile
so gestaltet, daB innerhalb des Motors keine
Kihlwasserrohrleitungen verlegt sind und nur
noch- die Zu- und Abfiihrungsleitungen von der
Wasserpumpe zum Kiihler bzw. Heizung als Rohr-
leitungen Ubrig bleiben. Die Zylinderk&pfe sind
Einzelkdpfe aus legiertem GrauguB, die mit je 6
Zylinderkopfschrauben Uber je eine Metalldichtung
auf das Kurbelgehause aufgeschraubt sind.

o
@
2
2

Das Triebwerk besteht aus einer 4-hubigen Kurbel-
welle, bei der je 2 Pleuelstangen auf einer Kurbel-
kropfung angelenkt sind. Die 6 angeschraubten
Gegengewichte der Welle sind so angeordnet, daB
nicht nur die freien Momente ausgeglichen wer-
den, sondern auch die Durchbiegung der Kurbel-
welle bei hohen Drehzahlen klein bleibt, um die
Grundlager zu entlasten.

Die Lager flir die Kurbelwelle und die Pleuel-
stangen sind als Dreistofflager mit Stahlstiitz-
schale ausgebildet.

Der Motor bendtigt keinen Schwingungsdampfer,
der Lufter ist mit einer elastischen Nabe direkt auf
der Kurbelwelle befestigt. Die Pleuelstangen sind
im groBen Pleuelauge schridg geteilt und in der
Trennflache mit einer Verzahnung versehen.
Durch einen im Pleuelschaft verlegten Kanal wird
der Kolbenbolzen mit Druckdl geschmiert.



Vom hinteren Ende der Kurbelwelle aus (Schwung-
radseite) wird lber ein Zahnradpaar die Nocken-
welle angetrieben. Uber PilzstoBel, StoBelstange
und Kipphebel wird iber je 1 Ein- und AuslaBventil
der Gaswechsel gesteuert.

Um Motorschéden durch Uberdrehzahlen, die beim
Verschalten oder im Schubbetrieb auftreten kdn-
nen, zu vermeiden, wurden die einzelnen Steue-
rungsteile so steif ausgebildet und die Nockenform
so ausgelegt, daB eine Motoriiberdrehzahl von
30 % gefahren werden kann, ohne daB die Ventile
zu springen beginnen. Die Ventileinstellschrauben
sind mit einer Kontermutter versehen,

Im Zahnrad der Nockenwelle wurde zugleich der
Einspritzpumpen-Spritzversteller angeordnet, von
dem aus (iber ein Zahnradpaar die Einspritzpumpe
angetrieben wird.

Auch der wassergekiihlte Luftpresser und die
Lenkhelfpumpe sind zahnradgetrieben, um einen
Ausfall dieser, fur den Fahrbetrieb lebenswichtigen
Aggregate, durch ReiBen von Keilriemen zu ver-
meiden und um wartungsunabh&ngig zu sein.

Als Sonderwunsch kann am Steuerradertrieb ein
Antrieb nach hinten angebaut werden, der bei
einer Motordrehzahl von 2500 U/min 100 PS8
leistet.

Die durch den einzigen Keilriementrieb angetrie-
bene Wasserpumpe ist vor der rechten Zylinder-
reihe am Motorgeh&use angeflanscht.

Das Wasser wird direkt ohne auBenliegende Lei-
tung in das Kurbelgehduse gedrlickt und flieBt,
nachdem Kurbelgehduse und Zylinderképfe durch-
strébmt sind, durch die im Wasserpumpengehiduse
untergebrachten Doppelthermostaten, die die
Kihlwassertemperatur regeln, zum Kihler zuriick.

Eine von Radertrieb angetriebene Zahnraddlpumpe
versorgt alle Lagerstellen mit Druckél. Das Ol wird
durch Bohrungen im Kurbelgeh8use zu einem
Plattendlklhler geleitet und dann iber ein Haupt-
Nebenstrom-Olfiltersystem den Lagern zugefuhrt.
Olkiihler und Olfilter sind in einem gemeinschaft-
lichen Aluminiumgehause untergebracht, das seit-
lich an das Kurbelgehause angeflanscht ist.

Die 24 V-Lichtmaschine wird im Dreiecksantrieb zu-
sammen mit der Wasserpumpe angetrieben. Das
Nachspannen erfolgt durch Schwenken der in
Gummi aufgehéingten Lichtmaschine. Der 6,5 PS
Flanschanlasser ist am hinteren Steuergehause he-
festigt.

Der Motor OM 402 arbeitet nach dem bewéhrten
DB-Direkteinspritzverfahren. Der Krafistoff wird
durch eine 4-Lochddise in eine zylindrische Kolben-
mulde eingespritzt, in der sich die Luft mit einer
durch einen Drallkanal erzeugten Drehgeschwin-
digkeit bewegt. Dieses DB-Verbrennungsverfahren
gewdhrleistet ruhigen Motorlauf bei glnstigen
Verbriuchen und bestem Kaltstartverhalten.

Eine Kaltstarthilfe ist nur auf Sonderwunsch vorge-
sehen.



Mercedes-Benz OM 402
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Technische Daten Motor OM 402

Motorleistung nach DIN
Hochstdrehmoment
Nenndrehzahl
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Gesamthubraum

Arbeitsverfahren

10

256 PS bei 2500 U/min
83 kpm bei 1600 U/min
2500 U/min

8

125 mm @

130 mm

12760 cm?

Diesel 4-takt

280 gr.HP
(SAE)
256 PS (DIN)

Mg [mkp]

[

Pe
kp/cm?]

r 90
- 8O
- 70

- 60

- 9,0
L 80
L 70
L 60

TG A2633

Férderbeginn
Verdichtung
Einspritzfolge

Kompressionsdruck
bei 150—200 U/min

Ventilspiel EinlaB

AuslalB

Abspritzdruck der
Einspritzdisen

Motorgewicht trocken

Bild 5: Leistungsdiagramm

18° v. OT
17,5
1-5-7-2-6-3-4-8

mind. 20 kp/cm?

0,25 mm
0,35 mm

175 kp/cm® + 8

780 kg



Kolbenringbestiickung
Nut |
Nut [l
Nut [l

Einspritzpumpe
Hersteller
Bauart
Typ
Drehzahlregler
Spritzversteller
Einspritzdiise

Kraftftoff-Férderpumpe
Bezeichnung
Bauart

Kraftftoff-Filter
Bauart

Luftpresser
Hersteller Zylinderkopf
Zylinder-Anzahl
Bohrung
Hub
Hubraum
Kihlung
Drehzahl
Antriebsart

Olpumpe
Bauart
Lage
Antrieb

Olkiihlung
Bauart

Olfilter
Bauart
Hauptstrom
Nebenstrom

Kiihlwasserregelung
Bauart
Offnungsbeginn

Lichtmaschine
Hersteller
Typ
Bauart
Leistung
Spannung

Anlasser
Typ
Leistung
Spannung

1 Doppeltrapezring
1 Nasenring
1 Dachfasenring

Bosch

8 Stiempel-Reihenpumpe

PE 8 P 100 A 520/5 LS 807

RQ 300/1250 PA 100 DR

DB

4-Lochdiise asymetrisch (Bosch DLLA 144 S 485)

FP/K 22 P 22
Kolbenpumpe

Stufenfilter (Knecht FB 617/6 LCMS) (Bosch FJ/DF 11 W A 111)

Bosch bzw. Knorr

1

90 mm ¢

46 mm

293 cm®

Zylinderlaufbuchse: Luft; Zylinderkopf: Wasser
3162 U/min

Zahnrad

Zahnradpumpe
tiber Olsumpf
Zahnrader schrag verzahnt

Plattendlkiihler

kombinierter Haupt- und Nebenstromfilter
Siebsternfilter
Feinstfilter

2 Thermostate
83° + 2

Bosch
K1-28V27 A 23
Drehstrom

650 W

24 vV

KB 24 V, 6,5 PS
6 PS
24V

1



Kupplung GF 380 KR und GF 420 KR

eingebaut in Baureihe 363

Z 25-6085

Bild 6: Kupplungsbetétigung

A Kupplungsspiel 1,5 mm 4 Ausriickhebel 8 Betatigungshebel

B DruckluftanschiuB 5 Verstellbare Druckstange 9 Verstellbare Gabelképte
1 Pruckring 6 Kupplungsverstérker 10 Umlenksegment

2 Ausriicklager 7 Rickzugfeder 11 Kupplungsseilzug

3 Ausrickgabel

Priifen und Einstellen des Kupplungsspieles Die Prifung und Einstellung ist wie folgt vorzu-
nehmen:

in die obengenannten Typen ist ein pneumatischer 1 Fahrerhaus grundsétzlich vorkippen.

Kupplungsverstarker eingebaut. Dadurch kann die

Priifung und Einstellung des Kupplungsspieles
nicht nach der bisher bekannten Methode durch- 2 Seilzug und Riickzugfeder am Betdtigungs-
geflihrt werden. hebel (8) aushéngen (Bild 6).



3 VerschluBdeckel (3) vom Kupplungsgehduse
abnehmen (Bild 7).

4 Mit der Einstell-Lehre, Teil-Nr. 363 581 00 33 (im
Bordwerkzeug vorhanden) den Abstand zwischen
Druckring und Ausriicklager (1,5 mm) durch die
Offnung im Kupplungsgeh&use priifen.

5 Wenn Nachstellung erforderlich, Gegenmuttern
(1) I6sen und verstellbare Druckstange (2) so ein-
stellen, daB der vorgeschriebene Abstand zwischen
Ausriicklager und Druckring (1,5 mm) erreicht wird
(Bild 7). Mit der Einstell-Lehre kontrollieren.

6 Seilzuglange am Gabelkopf so einstellen, daB
sich der Bolzen bei leicht angelegtem Betitigungs-
hebel (8) am Kupplungsverstérker spielfrei einhan-
gen |aBt (Bild 6).

Bild 7

1 Gegenmutter
2 Verstellbare Druckstange
3 VerschluBdeckel im Kupplungsgeh&use

7 Rickzugfeder am Betatigungshebel einhdngen
und Kupplungsspiel nochmals iiberpriifen.
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Getriebe AK 6-90 und S 6-90

Das Getriehe AK 6-80 wird serienmaBig in die
Fahrzeugtypen L, LK, LS, LB 2624/6 x 4; LA, LAK,
LAS, LAB 2624/6 x 6 in Schnellgangausfiihrung, und
bei L, LK, LS, LA, LAK, LAS 1924 in Berggangaus-
flinrung ab folgenden Fahrgestellnummern einge-
baut:

Rechtslenkung ab Fg.-Endnr. 766 369

Linkslenkung ab Fg.-Endnr. 792018

Das Getriebe S 6-90 wird ab Baubeginn in die
Fahrzeugtypen LP 1626, 1926 und 2226/6 x 2 und
das Getriebe S 6-90 V in den Typ LP 2226/6 x 4 in
Berggangausfihrung eingebaut.

Das Getriebe AK 6-90 bzw. S 6-90 ist eine ver-
stdrkte Ausfihrung gegeniiber dem bekannten

Getriebeiibersetzungen

Getriebe AK und S 6-80. Der Aufbau ist im Prinzip
gleich, jedoch sind die Gangrdder verstarkt und
der Achsabstand von der Hauptwelle zur Vorge-
legewelle um 11 mm auf 154 mm vergréBert. Die
Einbauldange gegeniiber dem AK und S 6-80 ist
gleich, jedoch ist bei der AK-Ausfiihrung auch die
Koppelstangenschaltung wie bei den S-Getrieben
eingebaut.

Auf Sonderwunsch kénnen alle Getriebeausfih-
rungen mit Vorschaltgruppe GV 90 ausgeristet
werden, bei den Typen 2624 mit Schnellgang-
getriebe in Verbindung mit dem Fiinfganggetriebe
AK 5-90. AuBerdem sind die Nebenantriebe N 70
oder N 90/10 lieferbar.

Einstellwerte und Montage siehe Werkstatt-Hand-
buch Getriebe Nutzfahrzeuge.

AK 6-90/7,03 Schneligang')

1. Gg. 2. Gg. 3. Gg. 4. Gg. 5. Gg. 6. Gg. Rw. Gg.
7,03 4,09 2,45 1,5 1,0 0,82 6,48
(5,74) (3,34) (2,0) (1,23) (0,82) —_
Y mit GV 90 Getriebe AK 5-90
{ ) GV 90
AK 6-90/9,01; S 6-90/9,01; S 6-90 V/9,01 Berggang
1. Gg. 2. Gg. 3. Gg. 4. Gg. 5. Gag. 6. Gg. Rw. Gg.
9,01 5,24 3,22 2,20 1,50 1,0 8,30
(7,40) (4,30) (2,65) (1,80) (1,23) (0,82) (6,82)
( ) GV 90
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Bild 8: Getriebe AK 6-90

Bild 9: Getriebe S 6-90

15



Getriebe 5 S-110 GP und 5 S-110 GPV

eingebaut in LP 1632 — 2232/6 x4

Funktionspriifung der elektro-pneumatischen
Riickschaltsperre

Die elektro-pneumatische Riickschaltsperre bei den
obengenannten Fahrzeugtypen schiitzt den Motor,
die Kupplung und das Getriebe vor méglichen
Fehlschaltungen.

Um die Funktion der Schaltsicherung zu gewahr-
leisten, muB die Priifung turnusmaBig oder bei Re-
paraturarbeiten durchgeflihrt werden.,

Sonderwerkzeug:

363589002100 Prifgerat

A Vorkontrolle

1 Verlegung der Druckluftleitungen sowie elek-
trischen Leitungen nach AnschluBplan iberprifen
(Bild 15).

2 Mechanische Betatigung der Gangschaltung
priifen.

3 Druckluftanlage auf Betriebsdruck (7,3 atli) auf-
fallen.

4 Zindung einschalten.

16

B Priifen der Anlage im Stillstand

(ohne elektronischen Drehzahlschalter)

1 Klappe vom Sicherungskasten am linken Ein-
stieg 6ffnen.

2 Steckverbindung (B) vom elektronischen Dreh-
zahlschalter (A) abziehen, Priifgerat, Swkzg. 363
589 00 21 00 an die Steckverbindung (B) anschlie-
Ben und Kippschalter (1) auf Fahrt schalten
(Bild 10).

Bild 10

3 Am Getriebeschalthebel das Gruppenschalt-
ventil auf ,schnell® schalten (Kippschalter oben
gedriickt), die Kontrollampe ,Druckschalter” (C)
leuchtet und erlischt in Stellung ,langsam” (Kipp-
schalter am Getriebeschalthebel unten gedriickt)
(Bild 11).

4 Kippschalter ,,Gruppe” (2) einschalten, Kontroli-
lampe , Gruppe“ (a) leuchtet. Vorgang von Pos. 3
wiederholen, hierbei muB der Gruppenschaltzylin-
der in Stellung ,schnelle Gruppe® stehen bleiben
und darf nicht in Stellung ,langsame Gruppe” um-
schalten (Gruppensperre wirksam) Bild 11).



i S ; = ~epme —————R26-6340
Bild 11

5 Kippschalter ,Gasse" (3) einschalten, Kontroll-
lampe ,Gasse“ (b) leuchtet, Hierbei wird der Ge-
triebeschalthebel durch den Gassensperrzylinder
in die Gasse 3. und 4. bzw, 7. und 8. Gang ge-
driickt (Gassensperre wirksam) Bild 11).

Hinweis: Sind bei der Montage die elektrischen
Anschliisse der Magnetventile flir Gassen- und
Gruppensperre vertauscht, wirkt die Sperre ent-
gegen der Bedienung des Priifgerates.

C Funktionskontrolle im Stillstand

(mit elektronischem Drehzahlschalter)

1 Prufgerat an den elektronischen Drehzahlschal-
ter (A) und die Steckverbindung (B) am Kabelsatz
anschlieBen. Kippschalter (1) am Priifgerat auf Test
schalten (Bild 12).

Bild 12

2 Kippschalter ,Gruppe“ (2) am Prifgerat aus-
schalten. Am Getriebeschalthebel das Gruppen-
schaltventil auf , langsame Gruppe® schalten (Kipp-
schalter unten gedriickt) (Bild 13).

Bild 13

3 Am Drehknopf (5) vom Prifgerat im Uhrzeiger-
sinn drehen bis Kontrollampe , Gasse* (b) leuchtet.
Der Zeiger im Anzeigeinstrument muB ca. 250 Hz
anzeigen (1. Markierung). Sperrwirkung der Gas-
sensperre zum 1. und 2, Gang am Getriebeschalt-
hebel kontrollieren (Bild 13).

4 Gruppenschaltventii am  Schalthebel auf
»schnelle Gruppe® schalten (Kippschalter oben
gedriickt). Die Kontrollampe ,Druckschalter® (c)
leuchtet auf und Kontrollampe ,Gasse“ (b) er-
lischt (Bild 13).

5 Am Drehknopf (5) weiterdrehen bis Kontroll-
lampe , Gruppe" (a) leuchtet, Der Zeiger im Anzei-
geinstrument muB ca. 450 Hz anzeigen (2. Mar-
kierung). Zur Kontrolle der Gruppensperre am
Kippschalter  (Getriebeschalthebel) ,langsame
Gruppe” vorwéhlen (Kippschalter unten gedrickt)
Kontrollampe ,Gasse” (b) leuchtet auf. Hierbei
darf der Gruppenschaltzylinder am Getriebe nicht
in die , langsame Gruppe*“ umschalten (Bild 13).

6 Am Drehknopf weiterdrehen bis Kontrollampe
-Gasse" (b) leuchtet. Der Zeiger im Anzeigeinstru-
ment muB ca. 835 Hz anzeigen (3. Markierung).
Sperrwirkung der Gasse zum 5. und 6. Gang am
Getriebeschalthebel kontrollieren (Bild 13).
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D Funktionskontrolle beim Fahren oder
abgeflanschier Gelenkwelle am Getriebe

1 Kippschalter (1) am Prifgerét auf ,,Fahrt* schal-
ten und Kippschalter fir ,Gruppe® (2) sowie
.Gasse" (3) ausschalten (Bild 14).

Bild 14

2 Im 2. Gang bis Motordrehzahl (2500 U/min)
fahren. Der Zeiger im Anzeigeinstrument muB ca.
200 Hz anzeigen und soll dabei nicht ausschlagen.
Werden 200 Hz nicht erreicht oder der Zeiger vom
Prifgerat ist unruhig, muB der Abstand vom In-
duktivgeber zur Zahnscheibe iiberprift werden (Ab-
stand 0,8 * 0,2 mm).

18

3 Fahren im 3. Gang bis 2000 + 100 U/min
Motordrehzahl, hierbei muB die Kontrollampe
.Gasse” (b) aufleuchten (Gassensperre zum 1. und
2. Gang wirksam), Der Zeiger im Anzeigeinstru-
ment muB ca. 250 Hz anzeigen (1. Markierung)
(Bild 14).

4 Weiterschalten in den 4, Gang, Kippschalter am
Getriebeschalthebel auf Bereich ,schnell” vorwéh-
len (oben gedriickt). Kontrollampe , Druckschalter®
(c) leuchtet auf und Kontrollampe ,Gasse” (b) er-
lischt (Bild 14).

5 Weiterschalten in den 5. Gang und bei 2000 *
100 U/min Motordrehzahl muBl die Kontrollampe
.Gruppe“ (a) aufleuchten. Der Zeiger im Anzeige-
instrument muB ca. 450 Hz anzeigen (2. Markie-
rung) (Bild 14).

6 Weiterschalten in den 7. Gang und bei 2000 +
100 U/min Motordrehzahl muB die Kontrollampe
.Gasse” (b) aufleuchten, Der Zeiger im Anzeige-
instrument muB ca. 835 Hz anzeigen (3. Markie-
rung) (Bild 14).
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AuBenplaneten-Hinterachse

Bild 16: Hinterachse HL 7/07 D (S)-13

R35~6304

Bild 17: Hinterachse HL 7/07 D (S)-13

Bei dieser Achse handelt es sich um eine Neu-
entwicklung. Der Achsképrer ist als ,Banjo-Achse”
ausgebildet und besteht aus zwei geschmiedeten
Rohrhalften, die in der Kesselmitte verschweiBt
sind. Dadurch wird eine hohe Steifigkeit der am
starksten belasteten Zonen des Achsgehéuses er-
reicht.

Der mittlere Antriebssatz (Differential mit Kegel-
trieb) ist komplett auswechselbar. An den Naben
links und rechts sind Planetengetriebe angebracht.
Die Kraftlibertragung von der Gelenkwelle zu den
Antriebsradern erfolgt Uber Kegelradsatz, Differen-
tial, Hinterachswellen und Planetengetriebe. Das
Sonnenrad des Planetengetriebes, das auf der
Hinterachswelle sitzt, treibt die auf dem Planeten-
trager gelagerten Planetenrdder (je Planetenge-

20
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triebe fanf Stlck) an, die sich auf dem fest auf dem
Tragrohr montierten AuBenrad abwilzen. Uber
den Planetentrager, der durch die Glockennabe mit
der Radnabe verbunden ist, erfolgt der Antrieb auf
die Réder,

Aufgrund der zweifachen Ubersetzung (am Mit-
teltrieb und Planetengetriebe) ist der Mitteltrieb
verhéltnisméBig klein dimensioniert, da die Haupt-
Gbersetzung mit groBem Drehmoment in den Pla-
netengetrieben erfolgt. Das heiBt, das volle Dreh-
moment wird erst an den Radnaben wirksam. Da-
durch werden die gesamten Kraftibertragungsele-
mente wesentlich weniger beansprucht. Durch den
kleinen Mitteltrieb konnte eine groBe Bodenfreiheit
erreicht werden.



Fir den mittleren Kegeltrieb sind verschiedene
Radsatze (Ubersetzungen) vorgesehen, und zwar
schnell, mittel und langsam.

Die Bremse ist als druckluftbetétigte Drehbacken-
bremse ausgelegt.

Der Einbau einer Differentialsperre ist auf Sonder-
wunsch moglich.

Die Differentialsperre wird mittels eines im Achs-
gehause eingebauten Drucklufizylinders geschaltet.
Alle Teile des Differentialsperre-Mechanismusses
sind auswechselbar.

Ubersetzungen

Tellerrad: Antriebskegelrad 27 :18 29:17 29:15
Planetengetriebe 3,48

Gesamt 5,22 5,94 6,73
Einstellwerte und Abmessungen

Achstyp HL 7/07 D-13

Baumuster 740,304

Zahnflankenspiel 0,2 — 0,3

Vorspannung der Ausgleichgehduselager 0,05

Axialspiel des Sonnenrades 0,2 + 0,1

Radlagerspiel bis 0,02

Axialspiel zwischen den Kupplungsteilen der Differentialsperre

in eingerlckter Stellung 0,5

Bremsbackenliftspiel in Bremsbackenmitte 0,7

Axialspiel der Bremsnockenwelle 05

Tellerrad @ 300

Breite der Bremsbacken 180

Kupplungsflansch ¢ 165

Spurweite 1800

KontrollmaB fiir Teller- und Kegelradeinstellung (Grundmag) 103

21



Fiillmengen

Getriebed| SAE 80, Betriebsstoff-Vorschriften, Blatt-Nr. 235.1")

Hypoidgetriebed! SAE 90, Betriebsstoff-Vorschriften, Blatt-Nr. 235 wahlweise
Achsbriicke 12 13)
AuBenplanetengetriebe ie 3,25 %)
Gesamtflllmenge 18,5 1)

"} Erstbeflllung

?) Bei Neubefiillung
anlaBlich des Olwechsels nur bis zur Kontrollbohrung Ol nachfiillen, da ca. 0,5 | in den Achsgehause-

teilen verbleiben.

Anziehdrehmomente in kpm

Deckel am Ausgleichgehduse 1956 — 21
Tellerrad an Ausgleichgehause 16 — 18
Lagerdeckelschrauben 26 — 30
Sechskantmutter an Kupplungsflansch ~ 70
Ritzelgehause an Achsgehéuse 19,5 — 21
Achsgehause an Achsbriicke 11,5 — 13,5
Planetentrdger an Glockennabe 195 — 21
Planetengetriebe an Hinterradnabe 19,56 — 21
Radbefestigungsbolzen 35 — 38
AuBere Nutmutter an Radnabe 50 — 55

22



TG 13285

TG 13284

Bild 18: AuBenplaneten-Hinterachse HL 7/07 D (S)-13

Bild 19: Radnabe mit Planetenradsatz HI. 7/07 D (S)-13

23



Wartungsarbeiten

Olwechsel bei 5000 km und dann alle 20 000 km.

Olstandpriifung alle 10 000 km.

Hinweis: Die Olstandpriifung erfolgt an den Glok-
kennaben (Planetengetrieben) rechts und links und
am Achsmittelstlick. Hierzu Rad bzw, Radnabe so
stellen (drehen), daB die OlablaBschraube unten
steht und der Strich , Olstand” waagrecht zur Rad-
naben-Mitte verlauft (Bild 21 und 22).

Ol ablassen

Das Ol ist moglichst im warmen Zustand an der
Achsbriicke unten und an den Planetengetrieben
auBen abzulassen, dazu OlablaBschrauben mit
Einsatz aus Werkzeugsatz, Swkzg. 001 589 61 02 00
herausschrauben (Bild 20 und 21).

Bild 20

Ol einfiillen

1 Durch die Oleinfiilléffnung an der Achsbriicke
Ol langsam einfiillen, Olstand siehe Bild 21.

24

Bild 21

R35-6317

i B o i e L l a N

1 UOlablaBschraube
2 Ulsland
3 Oleinfulléfinung

2 Durch die Oleinfilléffnungen an den Glocken-
naben auBen Ol langsam einfiillen, Olstand siehe
Bild 22.

R35-6318

Bild 22

1 UlablaBschraube
2 Oleinfiill6ffnung und Olstand

Hinterachse ausbauen

1 Zur Sicherung des Fahrzeuges Unterlegkeile
vor und hinter die Vorderrader legen.

2 Ol méglichst im warmen Zustand an der Achs-
briicke unten und an den Planetengetrieben auBen
ablassen.



3 Gelenkwelle vom Kupplungsflansch abschrau-
ben und am Rahmen festbinden, Druckluftan-
schllisse an der Hinterachse abschrauben.

4 Radmuttern der Hinterachse etwas lésen.

5 Fahrzeug an der Hinterachse mit Wagenheber
anheben bis die Rader frei sind.

6 Rahmenléngstrager vor den Hinterfedern unter-
bauen, Radbefestigungsmuttern abschrauben und
Scheibenrader abnehmen.

7 RohranschluB und Druckschalter Diff.-Sperre
(wenn eingebaut) abschrauben.

8 Federbiigelmuttern abschrauben, Federbiige!
abnehmen, falls erforderlich mit Weichmetalldorn
herausschlagen und Hinterachse vorsichtig ablas-
sen, unter dem Wagen herausfahren, reinigen und
auf Montagebock ablegen.

Hinterachse teilweise zerlegen

1 AbschluBdeckel auBen von der Glockennabe
abschrauben (Bild 23).

Einbauhinweis: Vor der Montage ist die Anlage-
flaiche des AbschluBdeckels mit Dichtungsmasse
Starryt oder Atmosit zu bestreichen.

R35-6306

Bild 23

2 Sicherungsring aus der Glockennabe ausfedern
(Bild 24), Ausgleichscheibe und Anlaufscheibe ent-
nehmen.

Bild 24

Einbauhinweis: Beim Zusammenbau ist das Axial-
spiel des Sonnenrades auszumessen und wenn
erforderlich mittels Ausgleichscheiben auszuglei-
chen. Dazu Magnetstdnder, Swkzg. 363 589 02 21
00 mit MeBuhr auf die Glockennabe aufsetzen, dann
den Taststift der MeBuhr auf die Anlaufscheibe am
Sonnenrad aufsetzen und Vorspannung geben.
Haltevorrichtung Swkzg. 317 589 00 31 00 mit ein-
geschraubtem Reduzierstiick, Swkzg. 363 589 02 63
00 in die Hinterachswelle einschrauben und durch
kraftiges Ziehen und Dricken das Axialspiel fest-
stellen (Bild 25).

ol

Bild 25

_ R35-6308.

Hinweis: Das Axialspiel betragt
0,2 £ 0,1 mm

Ausgleichscheiben gibt es in verschiedenen Dicken
von 0,5; 0,2 und 0,1 mm.

3 In die Hinterachswelle Haltevorrichtung Swkzg.
317 589 00 31 00 mit Reduzierstlck, Swkzg. 363 589
02 63 00 einschrauben und Hinterachswelle heraus-
ziehen (Bild 26).
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R35-6319

Bild 26

4 Bremstrommel mit zwei Abdriickschrauben
(M 12 x 1,5) abdriicken und abnehmen (Bild 27).

R35-6320

Bild 27

5 Befestigungsschrauben vom Planetengeiriebe
abschrauben, dazu Einsatz aus Werkzeugsatz,
Swkzg. 001 589 61 09 00 verwenden und Planeten-
getriebe mit Abdriickschrauben (M 12 x 1,5) ab-
dricken (Bild 28).

6 AuBere Nutmutter entsichern und mit Klauen-
schilissel, Swkzg. 363589010700 abschrauben
(Bild 29). Sicherung entnehmen und innere Nut-
mutter abschrauben.

7 AuBenrad mit Trager von der Achsbriicke ab-
nehmen (Bild 30).

8 Radnabe mit Kegelrollenlager abnehmen (Bild
31).

26

.

R i —————

Aw )

Bild 28

R35-6310

R35-6311

Bild 30

Hinweis: Dichtring an der Radnabe auf Beschéadi-
gung uberprifen und wenn erforderlich durch
neuen Dichtring ersetzen (Bild 32).



10 Sicherungsblech der Bremsbackenbolzen ab-
~ schrauben (Bild 34).

Bild 31

R35-6323

Bild 34

11 Bremsbackenbolzen mit Dorn, Swkzg. 312 589
09 15 00 heraustreiben (Bild 35).

R35-6313

9 Beide Schutzbleche abschrauben (Bild 33).

Bild 35

Hinweis: Die Bremsbackenbolzen hzw., Brems-
backen kénnen bei eingebauter Radnabe bzw.
Glockennabe ausgebaui werden.

12 Bremsbacken abnehmen (Bild 36).

Hinweis: Nach dem Erneuern der Bremsbelage
sind diese unbedingt mit dem Bremsbackendreh-
| : J : N apparat ZB D 2 zu Uberdrehen (Bild 37). Siehe
‘ : . auch Werkstatt-Handbuch Bremsen Seite 42-36/4
|
\

bis 42-36/6.
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Bild 37

Einbauhinweis: Der Einbau bzw. Zusammenbau er-
folgt unter Beachtung der Anziehdrehmomente
und Einstellwerte in umgekehrter Reihenfolge.

28

Radnabenlager-Einstellung:

Nach dem Aufsetzen der Radnabe und des Tragers
mit AuBenrad die innere Nutmutter mit Klauen-
schliissel, Swkzg. 363 589 01 07 00 mit ca. 20 kpm
anziehen, danach diese wieder 1/6 Umdrehung
I6sen, Sicherungsblech aufsetzen, duBere Nutmut-
ter aufschrauben und mit 50—55 kpm anziehen.
Magnetstander, Swkzg. 363589022100 an der
Radnabe aufsetzen, MeBuhr einsetzen und an der
Stirnseite der Achsbriicke Vorspannung geben.
Durch kraftiges Hin- und Herbewegen der Radnabe
Spiel feststellen (Bild 38).

R35-6315

Vorgeschriebenes Radlagerspiel bis 0,02 mm

Das Spiel kann nach dem Abschrauben der dufie-
ren Nutmuiter durch Lésen bzw. Anziehen der in-
neren Nutmutter verdndert werden. Dieser Vor-
gang ist solange zu wiederholen, bis das vorge-
schriebene Radlagerspiel erreicht ist. Nach dem
Einstellen der Radlager ist die duBere Nutmutter
zu sichern.



Luftfederung

Aligemein

In dem Einfiihrungsheft ,Neutypen 1969“ stellten
wir bereits verschiedene Fahrzeuge mit Luftfede-
rung an Vorder- und Hinterachsen vor. Diese Fahr-
zeuge gingen nicht in die Serienproduktion. In der
Zwischenzeit wurden Lastwagen mit stahlgefeder-
ter Vorderachse und lufigefederten Hinterachsen
entwickelt.

Es handelt sich um die Typen:
LP 2219/6x 2

LP 1632

LP 2232/6 x 2.

Diese Fahrzeuge eignen sich insbesondere flir den
Verkehr von 6 m Wechselpritschen (LP 1632 und
LP 2219/6 x 2), 7 m Wechselpritschen (LP 2232/6 x 2
und 2219/6 x 2) und 20“-Container.

Es handelt sich um ein Luftfederungssystem mit
geoffnetem Luftkreis. Das heiBt, die verbrauchte
Druckluft kann jeweils in die Atmosphére ent-
weichen.

Die wesentlichen Bestandteile der Luftfederung
sind die Luftfederventile und die Luftiederbélge.
Die Luftfederbalge werden mit Druckluft beauf-
schlagt und sind die eigentlichen Federelemente.
Die Luftfederventile haben die Aufgabe, entspre-
chend dem Beladungszustand des Fahrzeuges, die
Luftfederbalge zu be- oder entliiften, so daB die
Rahmenhéhe zur Fahrbahn immer gleich bleibt.

Die Luftfederventile sind am Fahrzeugrahmen be-
festigt und mit der Hinterachse lber Hebel und
Gestidnge verbunden. Jede Veradnderung des Ab-
standes zwischen Fahrzeugaufbau und den Fahr-
zeugachsen, bedingt durch den Beladungszustand,
wird durch die Betatigungshebel auf die Luftfeder-
ventile Gbertragen.

Wird der Abstand gréBer (bei Entlastung), so las-
sen sie Luft aus den Bélgen entweichen. Wird der
Abstand kleiner (bei Belastung), strémt Luft zu, bis
die urspriingliche Hohenlage des Fahrzeugrahmens
zu der Achse bzw. zu der StraBe wieder erreicht
ist.

R32-6018

Bildd 39: Luftfederventil

Die durch Bodenunebenheiten hervorgerufenen
Achsschwingungen werden von den Luftfederven-
tilen aufgenommen, ohne daB dabei die Luftfeder-
balge be- oder entliftet werden.

Der in den Luiftfederbalgen in Abhangigkeit vom
Beladungszustand stehende Druck wird in idealer
Form flir die Steuerung der automatisch-lastab-
hangigen Bremskraftregelung verwendet.

Speziell flir den Wechselpritschen- und Container-
Verkehr kénnen die Fahrzeuge aus der Normallage
angehoben und abgesenkt werden. Dies geschieht
manuell mit einem hinter dem Fahrerhaus ange-
ordneten Drehschieberventil.
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Bild 40: Drehschieberventil

Bei den Dreiachs-Fahrzeugen wird die Nachlauf-
achse als Liftachse mit automatischem Uber-
lastungsschutz eingebaut (bei 2219/6 x 2 als Son-
derwunsch). Die Liftachse kann durch das im Fah-
rerhaus angebrachte Betétigungsventil (3/2-Wege-
ventil) angehoben bzw, abgesenkt werden. Um
eine Uberlastung der Antriebsachse im beladenen
Zustand und bei angehobener Nachlaufachse zu
vermeiden, wird kurz vor Erreichen des hochstzu-
lassigen Achsdruckes die Nachlaufachse automa-
tisch abgesenkt. In diesem Zustand wird das Be-
tatigungsventil vom Balgdruck zwangsgesteuert
und kann nicht in Stellung ,Liften® geschaltet
werden.

Diese Einrichtung vermindert den Reifenverschlei
an der Nachlaufachse.

Die Druckluftleitungen der Luftfederanlage beste-

Hinterachsaufhidngung

LP, LPS 1632, LP 2232/6 x 2

Bei der luftgefederten Antriebsachse sind die
Tristopzylinder hinter der Achse liegend angeord-
net. Die Luftfederung und Aufhd&ngung der An-
triebsachse ist beim 2232/6 x 2 konstruktiv gleich
wie beim 1632. Es werden vier Federbélge, ein
Stabilisator und vier StoBdampfer verwendet. Ge-
fiihrt wird die Achse von zwei Langslenkern und
einem Dreieckslenker.
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R32-6020,

Bild 41

1 Betatigungsventil (3/2-Wegeventil filr Hubvorrichtung)
2 Schaltknopf

hen aus Kunststoff, Zur Kennzeichnung sind diese
in verschiedenen Farben ausgefiihrt.

Es bedeuten:

Rot = Vorratsleitung

Schwarz = Vorratsleitung

Blau = Arbeits- oder Steuerleitung
(entllftend)

Gelb = Arbeits- oder Steuerleitung
(beltftend)

Griin = Arbeits- oder Steuerleitung

(ent- und bellftend)
Naturfarben = Arbeits- oder Steuerleitung
(ent- und bellftend)

Die Aufh&ngung der Schleppachse am 2232/6 x 2
erfolgt im Gegensatz zum stahlgefederten Fahr-
zeug nicht liber Schwinghebel, sondern Uber zwei
Langslenker und einen Dreieckslenker. Zur Fede-
rung gehdren zwei Federbdlge und zwei StoB-
dampfer. Ein weiterer Federbalg in der Mitte der
Schleppachse dient zum Anheben derselben.

Um ein zu starkes Ausfedern zu vermeiden, wer-
den an der Antriebsachse zwei Fangseile einge-



baut. Zuséatzlich wird an der abgesenkten Nach- ken des Fahrgestells wird dieses bis zur zuldssigen
laufachse die Ausfederung durch den Gummipuffer Belastung von Gummianschlagpufiern getragen.
in dem Hubbalg begrenzt. Bei Uberschreitung der zuléssigen Belastung setzt

die Rahmenunterkante auf dem Achskérper auf.
Bei drucklosem Luftfederkreis bzw. beim Absen-

L/
KTG 11359

Bild 42: Hinterachsaufhangung LP, LPS 1632, LP 2232/6 x 2
(Nachlaufachse entféllt bei 1632)
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LP 2219/6x 2

Die Antriebsachse wird von drei Langslenkern und
einem Querlenker gefiihrt, als Federungselemente
sind vier Luftfederbalge, vier StoBdampfer und ein
Stabilisator vorhanden.

Die Fiihrung der Schleppachse erfolgt ebenfalls
Uber drei Langslenker (zwei auBen am Rahmen
unten, einer oben in der Mitte) und einen Quer-
lenker. Als Federungselemente sind zwei Luft-
federbélge und zwei StoBdampfer vorhanden.

Bild 43: Hinterachsaufhangung LP 2219/6 x 2
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LP, LPS 1632, LP 2232/6x2

1. Automatische Niveauregulierung durch Luftfederventile

Das Drehschieberventil ist in Fahrstellung ge-
schaltet.

Beliiftungsstellung

Die vom Luftpresser geforderte Druckluft gelangt
zum Druckregler und zweigt vor dem Zweikreis-
Schutzventil ab zu dem Uberstrémventil mit be-
grenzter Rickstrémung zur Absicherung des Luft-
federkreises. Ist der Offnungsdruck von 6,2 kp/cm?
des Uberstromventils erreicht, strémt der Vorrats-
druck zum angeschlossenen Druckluftbehalter, zu
den beiden Luftfederventilen der Hinterachse und
zum Drehschieberventil. Vom Druckluftbehélter der
Betriebsbremsanlage gelangt Vorratsdruck auBer-
dem zum 3/2-Wegeventil fiir ALB.

Bei den Typen LP und LPS 1632 gelangt die Druck-
luft von den beiden Luftfederventilen (ber das
Drehschieberventil direkt in die Luftfederbélge.

Von den Luftfederbédlgen der linken und rechten
Seite stromt der jeweils hoéhere Vorratsdruck
durch das Zweiwegeventil zum 3/2-Wegeventil und
damit zum automatischen Bremskraftregler.

Hat das Fahrgestell zur Fahrbahn eine gewisse
Hdhe erreicht, schalten die Luftfederventile um und
unterbrechen die weitere Beliiftung der Luftfeder-
balge.

Bei dem Typ 2232/6 x 2 kommt das Luftfederungs-
system flr die Nachlaufachse und die Lifteinrich-
tung hinzu.

Der weitere Druckluftverlauf ist wie folgt:

Vorratsdruck gelangt bei ausgeschalteter Liftein-
richtung Uber das 3/2-Wegeventil flir automatische
Entliftung zum Luftfederventil der Nachlaufachse.
AuBerdem wird das 3/2-Wegenventil fir Hubvor-
richtung (iber das 3/2-Wegeventil flir automatischen
Uberlastungsschutz mit Druck beaufschlagt.

Die von den Luftfederventilen der Antriebs- und
Nachlaufachse durchgesteuerte Druckluft gelangt

zu den beiden Zweiwegeventilen. Diese lassen den
jeweils héheren Druck zum Drehschieberventil (in
Fahrstellung) stérmen. Vom Drehschieberventil ge-
langt die Druckiuft an den beiden Uberstrémven-
tilen vorbei, einmal (ber die 3/2-Wegeventile fir
automatische Entliftung zu den Luftfederbalgen
der Nachlaufachse. Zum anderen stromt die Druck-
luft durch die Druckminderventile und Zweiwege-
ventile zu den 4 Luftfederbélgen der Antriebsachse.
Von den linken und rechten Luftfederbélgen ge-
langt der jeweils héhere Druck durch das Zwei-
wegeventil zum 3/2-Wegeventil und automatischen
Bremskraftregler.

Am 3/2-Wegeventil fiur Uberlastungsschutz steht
der Druck von den Luftfederbélgen an. Bei abge-
lassener Nachlaufachse sind der Luftbalg und die
angeschlossenen Steuerleitungen zu den 3/2-
Wegeventilen fir automatische Entliiftung und zum
3/2-Wegeventil fiir Hubvorrichtung entliiftet. Die
Luftfederbdlge werden so lange beliftet, bis die
Fahrstellung ereicht ist und die Luftfederventile um-
schalten.

Belastung

Wird das Fahrzeug belastet, so senkt sich der Fahr-
zeugaufbau. Die Luftfederventile werden durch
eine mechanische Anlenkung von der Hinter-
achse(n) umgesteuert. Druckluft kann nun zusétz-
lich in die Luftfederbélge gelangen. Dieser Vorgang
wird dann automatisch abgeschlossen, wenn die
urspriingliche Hohe des Fahrzeugaufbaues zur
Fahrbahn wieder erreicht ist.

Bei ausgelastetem Fahrzeug betragt die Achslast
der Antriebsachse 10 t, der Nachlaufachse 6 t
(2232/6 x 2). Da die Antriebsachse mit vier Luft-
federbélgen ausgeriistet ist, wird jeder Balg mit
2,5 t belastet. An der Nachlaufachse (2232/6 x 2)
sind zwei Luftfederbédlge eingebaut. Jeder Luft-
federbalg wird demnach mit 3 t belastet.
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Um das Fahrgestell auf gleicher Héhe zu halten,
werden die beiden Luftfderbédlge der Nachlauf-
achse mit einem hoheren Druck beliiftet als die
Luftfederbalge der Antriebsachse.

Bei voll ausgelasteten Fahrzeugen betrdagt der
Druck in den Luftfederbalgen der Antriebsachsen
ca. 4,4 kp/em? und in den Luiftfederbalgen der
Nachlaufachse ca. 5,5 kp/em?®.

Entlastung

Bei Entlastung des Fahrzeuges wird der umge-
kehrte Vorgang wirksam, Die Luftfederbélge wer-
den Uber die Luftfederventile so weit entliftet, bis
die urspriingliche Héhe des Fahrzeugaufbaues wie-
der erreicht ist.

2. Manuelle Niveauregelung mittels Drehschieberventil

Heben

Das Drehschieberventil besitzt flinf Schaltstellun-
gen. In der Stellung ,Fahrt" ist es arretiert. Es
kann dann nur betdtigt werden, wenn vorher die
Sperre durch Hineindriicken des Ventilkopfes auf-
gehoben wird.

Durch Betatigen des Drehschieberventils in Stel-
lung ,,Heben* wird die Verbindung Luftfederventil-
Luftfederbalg unterbrochen und der anstehende
Vorratsdruck gelangt in die Luftfederbélge der Hin-
terachse(n).

Beim Typ 1632 hebt sich jetzt das Fahrgestell bis
zu ca. 90 mm an.

Jede Zwischenhéhe kann durch eine Stop-Stellung
am Drehschieberventil fixiert werden.

Beim Typ 2232/6 x 2 schlieBt das Druckminderven-
til bei einem Druckanstieg von 4,2 kp/cm? den
Kreis zur Antriebsachse. Druckluft strémt nur zu
den Luftfederbalgen der Nachlaufachse. Bei einem
Druck von 6 kp/cm? dffnet das Uberstromventil mit

Riickstromung wieder den Kreis zur Antriebsachse,
die Federbilge beider Achsen kdnnen jetzt gleich-
zeitig bis zum Héchstdruck von 7,3 kp/cm? geflillt
werden.

Bei der Beluftung der Luftfederbélge hebt sich das
Fahrgestell bis zu ca. 100 mm in die Hohe. Jede
Zwischenhodhe kann hier ebenfalls durch eine Stop-
Stellung am Drehschieberventil fixiert werden.

Senken

Durch eine weitere Schaltstellung ,Senken® am
Drehschieberventil kénnen die Luftfederbalge teil-
weise oder vollstindig entllftet werden. Das Fahr-
gestell kann beim Typ 1632 bis zu ca. 110 mm,
beim Typ 2232/6 x 2 bis zu ca. 100 mm abgesenkt
werden. Auch hier 148t sich jede beliebige Hohe
durch eine Stop-Stellung am Drehschieberventil
fixieren. Die verbrauchte Druckluft entweicht lber
das Drehschieberventil ins Freie.

3. Automatisch-lastabhingige Bremskraftregelung (ALB)

Der jeweils nach dem Beladungszustand vorhan-
dene Druck in den Luftfederbéalgen wird zur Steu-
erung der ALB verwendet.

Bei drucklosem Luftfederkreis setzt, durch das sich
senkende Fahrgestell, der StéBel vom 3/2-Wege-
ventil am Hinterachskorper auf und wird betétigt.
Vorratsdruck vom Bremskreis wird jetzt zum auto-
matischen Bremskraftregler durchgesteuert. Damit
kann auch bei drucklosen Luftfederbélgen das
Fahrzeug noch wirksam abgebremst werden.
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Bild 44: 3/2-Wegeventil mit StéBel (flir ALB)



4. Liften der Nachlaufachse

Der Typ LP 2232/6 x 2 besitzt an der Nachlaufachse
eine Lifteinrichtung mit automatischem Uber-
lastungsschutz.

Durch Betétigen des 3/2-Wegeventils flir Hubvor-
richtung im Fahrerhaus wird der Vorratsdruck zum
Liftbalg freigegeben. Die angeschlossenen 3/2-
Wegeventile flir automatische Entliftung werden
mit Druckluft beaufschlagt, schalten um und ent-
liften die beiden Federbédlge der Nachlaufachse.

Die Nachlaufachse wird dadurch um ca. 100 mm
angehoben. Durch Herausziehen des Schaltknop-
fes vom 3/2-Wegeventil fir Hubvorrichtung wird der
umgekehrte Vorgang eingeleitet, das heiBt, die
Nachlaufachse wird abgesenkt.

LP 2219/6x2

Automatischer Uberlastungsschutz bei angeho-
bener Nachlaufachse

Steigt der Druck im Luftfederkreis tiber 4 kp/cm? —
dies entspricht einer Belastung von 90 % der zu-
l&ssigen Achslast fiir die Antriebsachse — steuert
das 3/2-Wegeventil fur Uberlastungsschutz um und
gibt den Vorratsdruck zum 3/2-Wegeventil fiir Hub-
vorrichtung frei. Dieses schaltet ebenfalls um und
entliftet den Liftbalg. Die angeschlossenen 3/2-
Wegeventile flir automatische Entlaftung werden
dadurch umgesteuert und die Federbélge der
Nachlaufachse werden vom Lufifederkreis wieder
bellftet. Die Nachlaufachse senkt sich ab. In die-
sem Zustand wird das Betétigungsventil im Fahrer-
haus vom Balgdruck zwangsgesteuert und kann
nicht in Stellung , Liften"” geschaltet werden,

Das Luftfederungssystem dieses Typs weicht in verschiedenen Punkten vom Luftfederungssystem

der Typen 1632 und 2232/6 x 2 ab.

1. Automatische Niveauregulierung durch Luftfederventile

Das Drehschieberventil ist in Fahrstellung ge-
schaltet.

Beliiftungsstellung

Die vom Luftpresser geforderte Druckluft gelangt
Ulber den Druckregler zum Uberstrémventil mit be-
grenzter Rickstrémung.

Dieses Ventil sichert den Luftfederkreis ab und
offnet bei einem Druck von 5,0 kp/cm?, Druckluft
stromt nun in den zweiten Druckluftbehélter des
Luftfederkreises. Weiter gelangt der Vorratsdruck
durch das 3/2-Wegeventil (fiir max. Hohenbegren-
zung des Fahrgestells) zu den beiden Luftfeder-
ventilen und zum Drehschieberventil,

Von den beiden Luftfederventilen der Antriebs-
achse gelangt Druckluft durch die beiden geschlos-
senen Kreise des Drehschieberventils in die Luft-
federbélge der Antriebsachse und weiter durch die
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Einstellung der Luftfederung

Bild 49: MaB ,H"

Unbeladenes Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.
Luftfederanlage auf Betriebsdruck bringen. Durch
Betatigen des Drehschieberventils Fahrgestell so
weit anheben, bis das AbstandsmaB ,H” vom Bo-
den bis Rahmenoberkante bzw, beim LPS 1632 bis
Hilfsrahmenoberkante erreicht wird.

Das AbstandsmaB ,H" wird bei den Typen LP,
LPS 1632 und LP 2219/6 x 2 an der Antriebsachse
— beim Typ LP 2232/6 x 2 zwischen Antriebs- und
Nachlaufachse — gemessen.

In dieser Stellung an jeder Achsseite einen passen-
den Holzklotz zwischen Rahmenunterkante und
Achskérper einlegen.

Die Einstellung muB an allen Luftfederventilen
durchgefiihrt werden. Hierzu Hebel vom Luftfeder-
ventil am Kugelkopf aushdngen. Hebel vom Luft-
federventil in waagrechte Lage (Nullstellung) brin-
gen und durch Einsetzen eines passenden Zylin-
derstiftes (4 mm dick) arretieren (Bild 50).

42

"
Z32- 60K,

Bild 50: Luftfederventil

1 Fixierung des Ventils in AbschluBstellung mittels Zylinderstift
4Z H8x20DIN7

Befestigungsschrauben vom Luftfederventil [6sen
und in den Langléchern nach oben oder unten ver-
schieben, bis sich der Hebel vom Luftfederventil
zwanglos in den Kugelkopf einh&ngen 14Bt. Nach
der Einstellung die Befestigungsschrauben vom
Luftfederventil festziehen.



Typ MaB ,H“ (mm)
bei Bereifung
10.00-20 11.00-20 12.00-20
LP 1632 — 970 990
LPS 1632 — 1080 1100
LP 2232/6 x 2 —_ 995 1015
LP 2219/6x 2 930 — —

Eingebaute Ventile der Luftfederung

Hinweis: Bei dem Typ 2219/6 x 2 erfolgt die Ein-
stellung nicht am Luftfederventil direkt, sondern am
Gestéange zum Hebel des Luftfederventils.

Das Gesténge so lange verstellen, bis sich der
Hebel vom Luftfederventil zwanglos in den Kugel-
kopf einhdngen |4Bt.

Achtung! Arretierstift wieder entfernen.
Nach erfolgter Einstellung durch Betdtigen des

Drehschieberventils Fahrgestell anheben und Holz-
klotze wieder entfernen.

Anzahl der ein-
gebauten Ventile
Benennung Teil-Nr. Woestinghouse-
Bestell-Nr. o o 0
IR
Now [ New |7 oy
o X|a x|o 8
SO | dw | d-=
Luftfederventil 000 327 50 25 464 002 302 0 2 3 2
o 429 0 —
Uberstrémventil mit begrenzter oAk 80 44 e L L
Rickstrémung
000 429 61 44 4341002010 1 — ] e
Drehschieberventil 000327 5125 463 032 000 0 1 1 1
g
GEJ Léseventil (3/2-Wegeventil) 000 997 37 36 463 004 0000 — 1 1
E -
= 000 429 92 44 4342021000 | — | 5 1
-~ Zweiwegeventil
000 429 00 47 0481 017 003") 1 —_ | —
Uberstrémventil mit Riickstrémung 000 429 83 44 434100004 0 —_ 2 -
Druckminderventil 001 429 06 44 —_ — 2 —
3/2-Wegeventil —_ —_— 1 —_ | —
3/2-Wegeventil fiir Hubvorrichtung 001 429 03 44 5631121000 1%) 1 —
(=)}
= 3/2-Wegeventil fir
3 *
5 Uberlastungsschutz 001 429 04 44 - ) 1 -
E 3/2-Wegeventil fiir automatische :
g Entliftung 001 429 05 44 571004 000 0 2%) 3 —
£
Zweiwegeventil 000 429 00 47 0481017003") | 1*) | — | —

'} Bosch-Bestell-Nr.

*) = Sonderwunsch
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Betriebsstoff
Blatt Nr. der 5

Aggregate Typ I(\AB Betriebs- SAE-Gruppe Fallmengen

stoffvorschrift)

Motor max. 17| Olfilter
OM 360 LPL 2219/6x 2 min. 121 251
O, 8530 L 1621 max. 181 Offilter

L 1625 min. 121 251
L1924 AuBentemperatur
Uber 0°C
OM 402 LP 1626
SAE 30 ! A
LP 1926 Motorend| von_zgf‘g bzg WI20') | max. 181  Offilter
LP 2226/6 x 2 (226; 225,1; 1 10° G SAE 10 W min. 121 251
LP 2226/6 x 4 227) ier—BE o
SAE 5 W—20
OM 403 LP 1632
LPL 16832
LPSL 1632 max. 221 Olfilter
LP 1ae2 min. 141 351
LPS 2032/6 x 2
LP 2232/6 x 2
LPL 2232/6 x 2
Getriebe
L 1621 13,01
AK 6-80 L 1624
AK 6-80
mit GV 80 15,01
AK 6-90 13,01
R L 1924
mit GV 90 15,01
S 6-90
LP 1626 TR
LP 1926 Getriebeol
S 6-90 SAE 80
/ 235,1 ;
it GV 90 LP 2226/6 x 2 ( ) 15,0 |
S6-90V 14,01
S 690V LP 2226/6 x 4
mit GV 90 T
58-110 GP LP 1632
LPL 1632
LPSL 1632
LP 1932 10,01
LPS 2032/6 x 2
LP 2232/6x 2
LPL 2232/6 x 2

1) Bei andauernder AuBentemperatur iiber -+ 30 © C kann SAE 40 verwendet werden
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Betriebsstoff
(Blatt Nr. der

Aggregate Typ MB Betriebs- SAE-Gruppe Fiillmengen
stoffvorschrift)
G3/60-5/6,1 LPL 2219/6x 2 Flissigkeits-
getriebedl
(ATF) — 501
(236.,1; 236,2)
Hinterachse
HL 5/1 2-1 LPL id-
/ 0 PL 2219/6 x 2 Hpr)ld ) SAE 90 1051
getriebedl
(235)
HL 6/6 DL-13 by Getriebeol 4.6 | bei Olwechsel
Pl 1o 235,1 SHE. B0 6,0 | bei Neufiillun
LPL 2232/6 x 2 (235.1) : g
HD 5/3D-10 LP 2226/6 x 4 Hypoid-
getriebedl SAE 90 je 11,01
(235)
HL 7/07 D-13 L 1621 Gesamt 18,5 |
L 1624 davon Mitte 12 |
Planeten je 3,25 |
LPIO20 Hypoid- SAE 80") I&
LP 1632 eHiebas|
L 1924 getriebeo
LP 1926 (235)
LP 1932 Getriebedl SAE 80"
LPS 2032/6x 2 (285:8)
LP 2226/6 x 2
LP 2232/6 x 2
Vorderradnabe
VL 4/2 D-7 LPL 2219/6 x 2
L 1621
L 1624
L 1924
VL4/12 D-7 LP 1626
LP 1632
LPL 1632 Walzlagerfett ;
LPSL 1632 (265) - Lyl
LP 1926
LP 1932
LP 2226/6 x 2
LP 2226/6 x 4
LP 2232/6 x 2
LPL 2232/6 x 2
VL 4/1 D-6 LPS 2032/6 x 2
Hinterradnabe Wiélizlagerfett ‘e 700
HL 5/1 Z-10 LPL 2219/6 x 2 (265) le g
') wahlweise
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Aggregate

Typ

Betriebsstoff
(Blatt Nr. der
MB Betriebs-
stoffvorschrift)

SAE-Gruppe

Flllmengen

HD 5/3 D-10

P 2226/6 x 4

HL 6/6 DL-13

LPL 1632
LPSL 1632
LPL 2232/6 x 2

Radnabe-
Nachlaufachse
NR 4 DL-6

LPL2219/6 x 2

NS 4/2 D-6

LP 2226/6 x 2
LP 2232/6 x 2

NS 4/2 DL-6

LPL 2232/6 x 2

Walzlagerfett
(265)

je 700 g

je 300 g

je 750 g

Schwingenlagerung
NS 4/2 D (L)-6

LP 2226/6 x 2
LP 2232/6 x 2
LPL 2232/6 x 2

Komplexfett
(269)

2000 g

Hydro-Lenkung
LS5

LPL 2219/6 x 2

LS7,LS7E

L 1621

L 1624

LP 1626

LP 1632

LPL 1632
LPSL 1632
L1924

LP 1926

LP 1932

LPS 2032/6 x 2
LP 2226/6 x 4
LP 2232/6 x 2
LPL 2232/6 x 2

Flissigkeits-
getriebed!
(ATF)

(236,1; 236,2)

281

381

Fahrerhaus-
Kippanlage

LP 1626

LP 1632

LPL 1632
LPSL 1632

LP 1926

LP 1932

LPS 2032/6 x 2
LP 2226/6 x 4
LP 2232/6 x 2
LPL2232/6x 2

Fllissigkeits-
getriebedl
(ATF)

(236,1; 236,2)

061
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IV. Sonderwerkzeuge

Tei Werkzeugsatz g
Lfd. Nr. Benennung eil-Nr. Inland Export Bemerkung
Hinterachse HL 7/07 D-13
1 Vierkantdorn fir Gewindering zum Ein- 312 589 04 07 00 111 Il
stellen des Zahnflankenspiels
2 Klauenschlussel fiir Nutmutter auf dem 363 589 01 07 00 | | Neu
Tragrohr
3 Drehmomentschliissel 8—30 kpm 000 589 62 09 01 |
4 Gleitkopf mit Griff 001 589 18 09 02 | | Aus Werkzeugsatz
Swkzg.
001 589 18 09 00
5 Verbindungsstiick 31 Innen- zu 001 589 18 09 04 1 | Aus Werkzeugsatz
1" AuBenvierkant Swkzg.
001 589 18 09 00
6 StecknuB SW 65 001 589 22 09 02 Il 1
7 Innensechskant SW 12 001 589 61 09 09 | 1 Aus Werkzeugsatz
8 Innensechskant SW 14 001 589 61 09 10 1 | CBLRERT0IN
9 Hilse fir Lager auf dem Ausgleich- 363589 0014 00 11 1 Neu
gehduse
10 Dorn zum Austreiben der Bremsbacken- 31258909 1500 I 11
bolzen
11 Dorn zum Einpressen des AuBenringes 321589021500 1 1
der inneren Lager in der Radnabe
12 Dorn zum Einpressen der duBeren Dicht- 327 589 0015 00 1l I
ringe in der Radnabe
13 Dorn zum Einpressen des duBeren 363 589 00 15 00 1 11 Neu
Lagers im Ritzelgehause
14 Dorn zum Ein- und Austreiben der bei- 3635890115 00 1 I Neu
den Dichtungsringe im Ritzelgehduse
15 Dorn zum Eindriicken des 8uBeren 363 58902 1500 I 1 Neu
Kegelrollenlagers in der Radnabe
16 Dorn zum Aus- und Eintreiben der 363 589 03 15 00 1l | Neu
Bremsbackenbuchse
17 MeBuhr 000589 14 21 00 11 11
18 Drehmomentschliissel 26—75 kpm 000 589 39 21 00 | |
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Werkzeugsatz

Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkung
19 MeBuhr mit My-Anzeige zum Einstellen 001589 3221 00 I /v
der Kegelrollenlager
20 Einstellwerkzeug zum Priifen der 354 589 002100 11 /v
Lagervorspannung
21 Halter flir MeBuhr 363 589 02 21 00 11 v Neu
22 Haltevorrichtung zum Ausziehen 317 589 00 31 00 I 11
Antriebswellen
23 Halteschl. fiir Kupplungsflansch 363 589 00 31 00 1 I Neu
24 Abziehvorrichtung fiir Radialdichtring 000 589 16 33 00 mn i
und AuBenring des inneren Radlagers
25 Ausziehvorrichtung fiir Kegelrollenlager 000589893300 1] 11
am Differential
26 Abziehvorrichtung zum Abziehen des 035583 013300 11 i
Kupplungsflansches vom Antriebskegel-
rad
27 Seegerringzange 000 589 27 37 00 | |
28 AufpreBvorrichtung fiir Sicherung der 363 589 01 43 00 11 11 Neu
Tellerradschrauben
29 Druckstlick zum Abziehen der Kegel- 360 589 02 63 00 11 v In Verb, mit Swkzg.
rollenlager vom Ausgleichgehduse 000 589 89 33 00
30 Reduzierstiick zum Ausziehen der 363 589 0263 00 | I NeuinVerb. m. Swkz.

Antriebswellen

Werkzeugsatz Inland:

| Kundendienst-Werkzeuge

1l Aus- und Einbau-Werkzeuge
I Instandsetzungs-Werkzeuge

Werkzeugsatz Export:

| Werkzeuge fur Kundendienstarbeiten
I Werkzeuge fiir Wartung, Einstellung und Montagearbeiten
1I/IV Werkzeuge fir Teil- und Grundiiberholungen
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317 589 00 31 00






