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Das vorliegende Einftihrungsheft soll einen Uber-
blick tiber die im Jahre 1973 neu vorgestellten und
in die Serie gehenden Lastwagen geben und unser
Fachpersonal mit den fir Kundendienst und Re-
paratur wichtigen Einzelheiten und Anderungen
vertraut machen. Es behandelt folgende Bau-
reihen;

1626 K

1626 AK
1632 K

1632 AK
1719 K

1719 AK
1919 K

1926 K

1926 AK
1932 K

1932 AK
2626 K / 6x 4
2626 AK / 6 x6
2632K /6x4
2632 AK / 6x6

Ausflihrliche Anleitungen erscheinen als Nach-
trage in den bestehenden Werkstatt-Hand-

. blchern.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterent-
wicklung behalten wir uns selbstversté&ndlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Worth, Abt. Kundendienst

August 1973
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. Beschreibung der Fahrzeuge

und Aggregate

Bild1: Typ2626 K/ 6x4

Die neue Baureihe der schweren Zwei- und Drei-
achs-Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von 16 t bis 26 t wurde unter
Berlcksichtigung der Forderungen hinsichtlich
Sicherheit, Wirtschaftlichkeit, Wartung und
Lebensdauer konstruiert.

Diese Forderungen konnten nur durch die An-
wendung eines ausgekligelten Baukasten-
Systems, das eine weitgehende Standardisierung
von Teilen und Aggregaten beinhaltet, erfaltt
werden.

Bei den neuen Fahrzeugen wurde eine véllig
andere Typbezeichnung eingefthrt.

Auf die Bezeichnung LP wird verzichtet. Die Typ-
bezeichnung beginnt mit der Kennzahl far Ton-
nage und Motorleistung und hat die kennzeich-
nenden Buchstaben fir die Ausfihrung nach-
gestellt, z. B. 1632 A (Allrad) oder 1632 AK
(Allrad-Kipper).

R0-6052

Die wesentlichen technischen Merkmale der
neuen Fahrzeuge sind:

Véllig neues einheitliches, kippbares Frontlenker-
Fahrerhaus.

Drei Motore der Baureihe 400:

OM401: V6 mit 141 KW (192 PS)
OM 402: V8 mit 188 KW (256 PS)
OM 403: V 10 mit 235 KW (320 PS)

Drei Grundgetriebe, die abhingig von der Motor-
ieistung und dem Fahrzeugeinsatz eingebaut wer-
den.

Es wird eine einheitliche Vorderachse fiir Nicht-
altrad- und Allradfahrzeuge sowie eine einheit-
liche AuBenplanetenhinterachse in zwei Grund-
ausfuhrungen eingebaut.

Die neuentwickelte Servolenkung ist in der End-
begrenzung einstellbar.



Bild 2: Fahrerhaus gekippt

Einheitliche Rahmenprofile beztglich Steghdhe,
Flanschbreite und Blechdicke werden in alle Fahr-
zeuge eingebaut.

Die Federung und Achsaufh&ngung innerhalb der
Tonnageklassen ist gleich. Dreiachsfahrzeuge
erhalten an den Hinterachsen die bekannte Pen-
delfederung.

Die Bremsanlage sowie die elektrische Anlage
wurden ebenfails einheitlich ausgelegt.

Fahrzeug-Ausfiithrungen

Bei den Zweiachs-Kippervarianten ist zundchst
nur eine Ausfihrung mit Radstand 3800 mm lie-
ferbar. Die Dreiachs-Kipperausfiihrungen werden
mit zwei Radstanden von 3200 mm und 3850 +
1340 mm angeboten.



9X 9/ MV ¢E€9c 2udg-Sapadi8y g pPllg

ys9vrL OL

bty =



Motor

Zu dem bekannten V-8-Motor OM 402 und dem
V-10-Motor OM 403 kommt der Motor OM 401 hin-
zu, ein neuer 6-Zylinder-Motor in V-90°-Bauweise.
Der OM 401 ist Teil der Motorenbaureihe 400. Er
weist bei einem Hubvolumen von 9750 cm? die-
selben Werte, Bohrung 125 mm, Hub 130 mm, wie
die beiden gréBeren Motoren auf.

Die Leistung betragt 141 KW (192 PS) nach DIN.
Das max. Drehmoment ist 608 Nm (62 kpm) nach
DIN bei 1600 U/min bzw. 418 net |b-ft nach SAE
bei 1600 rpm.

TG 13628

Bild 4: Motor OM 401

Um bei den verhiltnismaBig kurzen Radstédnden
die Gelenkwellenwinkel méglichst klein zu halten,
sind die V-8- und V-10-Motoren bei den Nicht-
Allrad-Fahrzeugen etwas tiefer im Fahrgestell ein-
gebaut. Trotzdem konnte auch hier beztglich der
Motorlagerung eine Vereinheitlichung erzielt wer-
den. Diese Motorlagerung besteht vorn aus
2 groBvolumigen Schraglagern mit Wegbegren-
zung und hinten aus 2 Keillagern mit Langsfixie-
rung und Hubbegrenzung. Die Anordnung und
Abstimmung der Motorlager ergibt bei allen Moto-
ren eine optimale Dampfung von Schwingungen
und Kérperschall.



Bild5: Motor OM 401

Alle Motoren sind mit einem Viskosellfter aus-
gerustet. Der Luftfilter hat jetzt einen Papierfilter-
einsatz, der im Ausscheidungsgrad besser und
wartungsfreundlicher ist.

Fdr diese Luftfilteranlage befindet sich in der
Instrumententafel ein Wartungsanzeiger. Der
Wartungsanzeiger arbeitet bei Unterdruck und
zeigt bei starkerem Verschmutzungsgrad der Fil-
terpatrone auch nach dem Abstellen des Motores
noch ein rotes Feld. Damit werden die Wartungs-
intervalle im Regelfall wesentlich verlangert.

TG 13629

Kraftstoffanlage

SerienmaBig wird far alle Typen ein 200-I-Kraft-
stoffbehélter geliefert, auf Sonderwunsch kann
ein 400-1-Behalter bzw. 2 x 200 | eingebaut wer-
den. Die Kraftstoffleitungen sind aus Kunststoff.

Auspuffanlage

Alle Fahrzeuge werden mit einer Eintopf-Auspuff-
anlage ausgerustet.
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Technische Daten Motor OM 401

Motorleistung nach DIN

Hoéchstdrehmoment

Nenndrehzahl
Zylinderzahl
Bohrung

Hub
Gesamthubraum

Fdrderbeginn

Einspritzpumpe
Hersteller

Bauart

Typ

10

192 PS bei 2500 U/ min
141 KW bei 2500 U/min

62 kpm bei 1600 U/min
608 Nm bei 1600 U/min

2500 U/min
6

125 mm @
130 mm
9750 cm?

17°v. OT

Bosch
6-Stem pel-Reihen\pum pe

PE 6P 100A 320 LS 805

2800 3200

Bild 6: Leistungsdiagramm

Verdichtung 17,5

Einspritzfolge 1—4—-2—-5-3—6
Kompressionsdruck
bei 150 —200 U/ min mind. 20 kp/cm?
EinlaB 0,25 mm
AuslaB 0,35mm

Ventilspiel

Abspritzdruck der Einspritzdiisen

Einstellwert 183 + 2 kp/cm?
Uberprafwert 175 + 8 kp/cm?
unterste Grenze 165 kp/cm?
Motorgewicht trocken 640 kg

Drehzahlregler RQ 300 1/1 250 PA187 R
Spritzversteller DB

4-Lochdise asymmetrisch
(Bosch DLLA 144 S 485)

Einspritzdisen



Kupplung

In die Neufahrzeuge kommen drei verschiedene
Einscheiben-Trockenkupplungen zum Einbau:

OM 401: GF 380
OM 402: GFX 380 (erhdhter AnpreBdruck)
OM403: GF 420
GFX 420 (erhéhter AnpreBdruck bei
den Allradtypen).

Getriebe

In die Fahrzeuge 1719, 1919 und 1626 wird das
ZF-Getriebe S 6-80 eingebaut, wéhrend die Typen-
reihen 1926, 2226 und 2626 mit dem ZF-Getriebe
S 6-90 ausgertstet werden.

Die Typen 1632, 1932 und 2632 / 6 x 4 werden mit
dem ZF-Getriebe 5 S-110 GP geliefert. Fir den

Export kann auf Sonderwunsch ein Allklauen-

getriebe geliefert werden.

Die Betatigung der Kupplung erfolgt bei allen
Typen hydraulisch mit automatischer Nachstel-
lung im Gegensatz zu den fraher bei V-Motoren
verwendeten druckluftunterstatzten Kupplungen.
Die Betatigungskrafte am Kupplungspedal wer-
den durch Ubertotpunktfedern, die auf die jewei-
lige KupplungsgréBe abgestimmt sind, auf ca.
200 N (ca. 20 kp) herabgesetzt.

Samtliche Allradfahrzeuge in Zweiachs- und Drei-
achs-Ausfihrung —auBerdem Typ 1719 A — wer-
den fur das inland mit dem ZF-Getriebe 5 S-110
GPA, fur den Export mit dem ZF-Getriebe 5 K-110
GPA ausgertstet, welches sich zusammensetzt
aus dem Getriebe ZF § S-110 GP bzw. ZF 5 K-110
GP und angeblocktem Verteilergetriebe mit einem
Ubersetzungsverhéltnis von ca. 1:1 und mit einem
Abgang fur die Vorderachse und einem Abgang
far die Hinterachse(n). Neu ist, daB die Vorder-

TG 14628

Bild 7: 2632 / 6 x 6 Wellenstrang

11



achse im Gegensatz zu der bisherigen Ausfahrung
stdndig mit angetrieben wird. Die Drehmoment-
verteilung erfolgt im Verhéaltnis ca. 30 % : 70 %
zwischen Vorder- und Hinterachse(n). Die Kraft-

" Gbertragung erfolgt durch das Planetenrad-Aus-

gleichgetriebe Uber das Sonnenrad zur Vorder-
achse und Ober das Hohlrad zur Hinterachse.

Das Ausgleichgetriebe zwischen den beiden Ab-
gangen ist Uber ein pneumatisches Ventil sperr-
bar. Alle Getriebeausfiihrungen sind im Inland auf
Sonderwunsch und gegen Minderpreis mit dem
entsprechenden Klauengetriebe lieferbar.

Mit Rucksicht auf die Mindestlange der Gelenk-
welle zur Vorderachse ist bei den Allradfahrzeu-
gen der gesamte Getriebeblock getrennt von der
Motor-Kupplung-Einheit im Rahmen aufgehé&ngt.
Der Antrieb erfolgt tber eine kurze Gelenkwelle
mit vorderer Lagerung in der Kupplungsglocke,
die fur diesen Zweck besonders gestaltet ist.

Der Typ 1719 A wird mit dem Getriebe ZF S
6-80 ausgerustet, auBerdem erh&lt dieses Fahr-
zeug ein separat angeordnetes Verteilergetriebe
mit der Typbezeichnung ZF GA 350-3 DO. Die
Kraftibertragung auf das Verteilergetriebe erfolgt
durch eine Gelenkwelle vom Hauptgetriebe aus.

Die Getriebeschaltung ist bei allen Fahrzeugen als
mechanische Fernschaltung ausgebildet. Im
Gegensatz zu den bisherigen Ausftthrungen, wo
der Schalthebel motor- bzw. fahrgestellseitig an-
geordnet ist, ist der Schalthebel auf der Boden-
anlage des Fahrerhauses angebracht.

FuBhebelwerk und Regulierung

Alle Fahrzeuge sind mit einheitlichen Hangepeda-
len ausgeristet. Sowohl die Kupplung als auch
das Bremsventil werden Uber ein Hydraulik-
system betétigt.

12

TG 14622

Bild 8: Schalthebellagerung

Dadurch konnte ein groBer Durchbruch mit den
dann notwendigen Gummibalgen umgangen und
somit eine einwandfreie Abdichtung und Ge-
rduschdammung erreicht werden. Ebenso sind
hierdurch Bewegungen des Schalthebels zum
Fahrerhaus ausgeschlossen, die bei der fritheren
Schalthebelanordnung entstanden sind.

Beim Kippen des Fahrerhauses — der Schalthebel
bewegt sich mit — 16st eine automatische Vorrich-
tung die Verriegelung am vorderen Ende der als
Teleskop ausgebildeten Schaltstange, und das
Teleskop kann sich ausziehen. Beim Zuriickkip-
pen des Fahrerhauses sorgt die Automatik wieder
fur das Einklinken.

Die Regulierung des Motors erfolgt tiber ein Ge-
stdnge und die Verstellung der Leerlaufdrehzahl
tiber einen Seilzug.
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Bild 10: Getriebe 5 S-110 GPA

14
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Rahmen

Die Rahmenkonzeption — biegesteifer, jedoch
verdrehweicher Leiterrahmen mit verringerter
Breite im hinteren Bereich —wurde beibehalten.

Langs- und Quertrager bestehen aus vorgestanz-
ten, kaltverformten U- bzw. Hutprofilen. Die
Langstrager in Fischbauchform (beidseitige Ver-
jungung) weisen fur alle Fahrzeuge dieselbe Pro-
filnéhe und dieselbe Flanschbreite auf, ebenso
dieselben Ubergédnge von einer Profilhdhe in die

andere. Damit lassen sich die einzelnen L&ngs-
trager fur das ganze Fahrzeugprogramm trotz
unterschiedlicher Gesamtlange sehr rationell fer-
tigen, da die gleichen Werkzeuge verwendet wer-
den kdnnen.

Bei allen Typen ist im vorderen Quertrager serien-
méaBig ein Koppelmaul eingepreBt. Die Anh&nge-
kupplung ist auf Sonderwunsch lieferbar.

Bild 13: Mercedes-Benz 2632 K/AK

Federung

Besondere Sorgfalt wurde bei der Entwickiung
dem Federungs- und Fahrkomfort gewidmet. In
der Serienausfithrung werden hinten Zwsistufen-
Blattfedern eingebaut. Auf Sonderwunsch ist in
der 16-t-Klasse eine Komfortausfiihrung mit Drei-
Stufen-Blattfedern in Verbindung mit weichen
Vorderfedern, Stabilisatoren und StoBRdampfern
erhéltlich. Die Fahrzeuge mit V-10-Motoren erhal-

Leiterrahmen (L&ngstrager in Fischbauchform)

ten an der Vorder- und Hinterachse serienmé&Big
StoBdampfer.,

Die Augenform der Federn wurde verbessenr.
Horizontale St6Be werden elastischer aufgenom-
men, wodurch die Bruchsicherheit erhéht wird.

17



Die Aufhdngung und Wartung der Federn ist
gleich wie bei den entsprechenden Fahrzeugen
heutiger Produktion.

Mit diesen MaBnahmen konnte in Verbindung mit
dem gefederten Fahrerhaus eine erhebliche Stei-
gerung des Federungs- und Fahrkomforts, beson-
ders im Vergleich zu den heutigen Haubenfahr-
zeugen, erzielt werden.

Die Dreiachs-Fahrzeuge werden nur mit Pendel-
federung angeboten. Die Pendelfederung, in
inrem Prinzip vom Typ LK/LAK 2624 her bekannt,
wurde jedoch tberarbeitet. Es wurden der Feder-
trager (Mittellagerung) und die Verbindung zum
Rahmen neu konzipiert.

Bild 14: Mittellagerung

VerschluBschraube
Kegelrollenlager
Gewebedichtring
Radialdichtring
Hinterfedersatiel
Dichtscheibe

Anlaufscheibe (Linksgewinde)

mit 1300 :?go N (130 :?0 kpm) angezogen

NOOLAWN =

18

8 Nulmutter mit 1000 11530 N (100 :‘150 kpm) angezogen

Decket

Mittellagertrager

Olstand {Getriebet| SAE 80)

Hohlraum mit Spezialfett Calypsol AE 63 RVW oder Mobilux
Grease 2 gefllt

>3



Vorderachse

4

Fiur die nicht allradangetriebenen Fahrzeuge
wurde eine ,,Einheitsvorderachse® mit einer Trag-
kraft von 6,5 t entwickelt. Diese Vorderachse wird
in zwei Varianten mit den Typbezeichnungen
VL 4/9 D-7 und VL 4/10 D-7 gebaut. Bis auf eine
unterschiedliche Krépfung der Vorderachsk&rper
(100 mm und 15 mm) sind beide Achsausflihrun-
gen gleich (siehe Bild). Der fast gerade Vorder-
achskdrper mit einer Krépfung von 15 mm wird in
die Fahrzeuge eingebaut, die von ihrer Konzeption
her eine groBere Rahmenhdhe Gber Boden haben,
z. B. Dreiachs-Fahrzeuge. Dadurch konnte ein
Gewinn an Bodenfreiheit erzielt werden.

Bild 16: Vorderachse VL 4/9 D-7

Bild 15: Vorderachse VL 4

A Ausfiihrung mit Scheibenrad

B AusfGhrung mit Trilexrad

C BeiVL4/9D7 15mm
Bej VL 4/10D-7 100 mm

16 14627
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Der Achsschenkelbolzen wurde im Durchmesser
von 45 mm auf 50 mm verstarkt, wobei die Lage-
rung entsprechend vergrdBert wurde. Die Rad-
lagerung |4Rt sich jetzt durch die Einflihrung von
Sicherungsmuttern praktisch stufenlos einstel-
len. Die Spurstangen sind gerade ausgefihrt. In
Verbindung mit den jetzt auf beiden Seiten ein-
geschraubten Gelenkk&pfen |48t sich die Vorspur
stufenlos einstellen.

Die Fahrzeuge mit Allradantrieb haben die bereits
von den Typen LAPK 1632/2632 her bekannte
AuBenplaneten-Vorderachse AL 7/1 D-7, eben-
falls mit einer Tragfahigkeit von 6,5 t. Durch die
AuBenplanetenachse wird der Einschlagwinkel
vergroBert. Es stehen drei verschiedene Uberset-
zungen zur Wahl, die auf die entsprechenden
Ubersetzungen der Hinterachse abgestimmt sind.

Hinterachse

Die in die Neufahrzeuge eingebauten AuBenplane-
ten-Hinterachsen der Baureihe HL 7 sind von
ihrem Aufbau her bekannt, da sie schon seit

TG 13284

Fahrinchtung

Bild 18: Radbremse AP Vorderachse

einiger Zeit in den schweren Lastwagentypen ver-
wendet werden.

Bild 19:
AuBenplaneten-Hinterachse HL 7/07 D (S)-10

21



Die Achsen werden mit zwei verschiedenen Tel-
lerraddurchmessern und jeweils drei verschiede-
nen Ubersetzungen gebaut. Je nach Tragfahigkeit
unterscheiden sie sich durch verschiedene Durch-
messer, Wanddicken und Werkstoffe der Trag-
rohre sowie verschiedene LagergréBen. Durch die-
ses Baukastensystem kann fur jedes Fahrzeug
entsprechend seiner Tonnageklasse und Einsatz-
art genau die richtige Hinterachse vorgesehen
werden.

Bei den Dreiachs-Fahrzeugen mit zwei angetriebe-
nen Hinterachsen handelt es sich bei der ersten
Hinterachse um eine Durchtriebsachse. Dadurch
entfallt der Zweiwellenstrang.

Das Antriebsdrehmoment wird vom Getriebe tber
eine Gelenkwelle auf ein im Durchtrieb angeord-
netes Ausgleichgetriebe tbertragen. Hier wird es
Uber ein Stirnradvorgelege auf das Antriebskegel-

Bild 20: AuBenplaneten-Hinterachse HD 7/016 DG-13

22

rad der ersten Hinterachse und dber eine Zwi-
schenwelle auf die zweite Hinterachse aufgeteilt.
Durch das Ausgleichgetriebe im Durchtrieb ist ein
Drehzahlausgleich zwischen erster und zweiter
Hinterachse méglich.

Diese Durchtriebachse ist von den Dreiachs-
Fahrzeugen LAPK 2632 / 6 x 6 bekannt.

Um dem Fahrzeug eine gute Gelédndegangigkeit
sowie verbesserte Fahreigenschaft auf schmieri-
gem Grund und Glatteis zu geben, kénnen die
Ausgleichgetriebe der beiden Hinterachsen ge-
sperrt werden.

Das Ein- und Ausschalten der Sperren darf nur bei
stillstehendem oder langsam rollendem Fahrzeug
(Schrittempo) erfolgen. :

TG 14625
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Bild 22: Durchtrieb




Bremsen

Das Bremssystem ist eine zweikreisige Druckluft-
anlage, die nach den EG-Vorschriften aufgebaut
ist. Die FuBkraft wird vom Hangepedal im Fahrer-
haus Uber eine Zweikreis-Hydraulik mit Geber-
und Nehmer-Zylindern und getrennten Aus-
gleichbehaltern, die in dem dreiteiligen Aus-
gleichbehdalter (dritter Behalter fur hydraulische
Kupplungsbetétigung) integriert sind, auf die
Bremsventile Gbertragen. Durch diese praktisch
reibungsfreie Art der Kraftabertragung kann die
Pedalkraft niedrig gehalten werden.

Der mit maximal 8,1 bar Uberdruck auf einem ho-
heren Niveau als bisher liegende Vorratsdruck
ermoglicht die Verwendung kleinerer Volumen
der Behalter und kleinerer Membran-Bremszylin-
der. Sowohl Vorder- wie Hinterachsen sind mit
einer neuen Drehbackenbremse mit einheitlichem
Bremstrommeldurchmesservon 410 mm bestuckt.
Diese Bremse ist der Bauart nach eine Simplex-
Bremse. Durch Zusammenricken der Festpunkte
der Bremsbacken wurde eine héhere innere Uber-
setzung erzielt. Alle Bremsteile kénnen vormon-
tiert und dann auf die Achse geschraubt werden.
Dadurch wird neben Montageerleichterungen eine
universelle Verwendbarkeit dieses Teilaggregates
erreicht.

Alle schweren Fahrzeuge sind serienm&Big mit
einer automatisch lastabhiangigen Bremse (ALB)
ausgeristet.

Die ALB beeinfluBt nicht nur wie bei den bisheri-
gen schweren LKW die Hinterradbremse, sondern
zuséatzlich auch die Vorderradbremse, so daB die
Bremswirkung bei gleichem Steuerdruck — unab-
hangig vom Beladungszustand — gleich ist.

Je nach Beladungszustand &andert sich der Ab-
stand zwischen Rahmen und Hinterachse. Diese
Abstandsanderung dient als RegelgroBe fur die
ALB. Sie wird von der Hinterachse Uber ein Ge-
stdnge auf den am Rahmen montierten Regler
ubertragen, der zwischen dem Bremsventil und
den Membran-Bremszylindern in die Druckluft-
leitung des hinteren Bremskreises eingeschaltet
ist. Bei voll beladenem Fahrzeug leitet der Regler

den vom Bremsventil eingesteuerten Druck unver-
andert an die Membran-Bremszylinder an den
Hinterradern weiter, bei teilweise beladenem oder
leerem Fahrzeug wird der Druck entsprechend
reduziert. Die Vorderachsbremse wird von der
lastabhéngig geregelten Hinterachse beeinfluBt.
Der geregelte Hinterrad-Bremsdruck wird tber ein
Magnetventil als Steuerdruck zu einem Last/Leer-
Ventil gefiuihrt, das zwischen dem Bremsventil und
den Membran-Bremszylindern in die Druckluftlei-
tung des vorderen Bremskreises eingeschaltet
und in der Nahe der Vorderachse am Rahmen
befestigt ist. '

Je nach Hbhe des Steuerdrucks — also je nach
Beladungszustand — wird der vom Bremsventil
eingesteuerte Druck unverdndert oder ent-
sprechend reduziert an die Membran-Bremszylin-
der an den Vorderradern weitergeleitet. Féllt der
hintere Bremskreis und damit der Steuerdruck
aus, schaltet das Magnetventil um und leitet den
durch das Bremsventil im vorderen Bremskreis
eingesteuerten Druck als Steuerdruck auf das
Last/Leer-Ventil. Dadurch wird der vom Brems-
ventil eingesteuerte Druck voll an den Membran-
Bremszylindern der Vorderrader wirksam.

Diese Steuerung ist ein wichtiger Beitrag zur
aktiven Sicherheit und zugleich eine Vorleistung
auf kinftige EG-Vorschriften.

Fur Anhéngerbetrieb wird bei Inlandsfahrzeugen
serienmaBig ein ZweileitungsbremsanschluB ein-
gebaut. Der Vorratsdruck am Kupplungskopf be-
tragt maximal 8,0 bar. Auf Sonderwunsch ist ein
kombinierter Ein- und ZweileitungsbremsanschluB
lieferbar. Fur Anhanger mit Einleitungs-Brems-
anlage wird der Vorratsdruck des Motorwagens
durch ein Druckminderventil im luftgesteuerten
Anhangerbremsventil auf 5,3 bar Uberdruck redu-
ziert. Im Export wird je nach Gesetzgebung bzw.
Kundenwunsch ein Ein- oder Zweileitungsbrems-
anschluB bzw. eine spezielle Landerausfihrung
geliefert.

Alle Fahrzeuge sind mit einer Motorbremse und
einer luftgesteuerten gestdngelosen Federspei-
cher-Feststellbremse ausgertstet.
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Lenkung

Alle schweren Typen erhalten eine neue Servo-
lenkung, die aus der bekannten Lenkung LS 7 wei-
terentwickelt wurde. Sie besitzt eine einstellbare
hydraulische Endbegrenzung zur optimalen Aus-
nutzung der Radeinschldge. Die Bezeichnung ist
LS7F.

Das Zwei-Speichen-Lenkrad wurde neu gestaltet.
Es besitzt jetzt eine groBere Polsterplatte und
bietet eine gute Sicht auf die Instrumente.

Zu einem spéateren Zeitpunkt kann auf Sonder-
wunsch ein verstellbares Lenkrad von 40 mm in
der Hdhe und einer Schwenkmdéglichkeit der
Lenksdule um 10° eingebaut werden.

Bemerkenswert ist, daB bei den neuen Fahrzeu-
gen der Wendekreis gegenlber den jetzigen
L-Typen wesentlich kleiner ist.

| S
RIS, N
-..-r/

Bild 26: Servoienkung LS 7 F

Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt
24 Volt entsprechend der 1ISO-Empfehlung. Fur
Fahrzeuge des Inlandmarktes kann auch zusétz-
lich wieder ein 12-Volt-AnschluB far alte Anhén-
ger geliefert werden. Die beiden Batterien sind auf
dem Geratetrager links am Rahmen hinter dem
Fahrerhaus untergebracht. Der Sicherungskasten,
die Relais, der Blinkgeber usw. sind im Fahrer-
haus rechts in einem getrennten Gerédtefach far
die elektrische Anlage untergebracht, so daB sie

ohne Verlassen des Fahrerhauses erreicht werden
kénnen.

Als besondere Neuheit gegen miBbriuchliche Be-
nutzung des Fahrzeugs wurde ein Licht- und
Startschalter (Schaltkasten) mit Sicherheits-
schlussel entwickelt, der gleichzeitig als Tuar-
schlussel fur das Fahrerhaus dient. Diese Einrich-
tung ist noch nicht beim Serienanlauf erhéltlich.
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Bei groBeren Reparaturen, bei denen das Fahrer-
haus abgenommen werden muB, erlaubt eine zen-
trale Trennstelle am Brastungsboden des Fahrer-
hauses ein leichtes und unverwechselbares Lésen
und Wiederverbinden aller elektrischen Leitungen.

Die in der StoBstange angeordneten Zweifaden-
Rechteckscheinwerfer wurden zum Zweck besse-
rer Fahrbahnausleuchtung verbreitert. Als Beitrag

Bild 27: Elektrischer Schaltplan

Blinkleuchle links, seitlich
Posilionsleuchte links (Sonderwunsch)
Begrenzungsleuchte links
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 Standlicht
31 Masse
Blinklicht
Nebelscheinwerfer links
Horn
a = Hornl
b = Hornll
Leseleuchten
Scheibenwischermotor
Steckdose
Summer — KOhlwasser
11 Nebelscheinwarfer rechts
12 Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechls
§6a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 = Standlicht
31 = Masse
R = Blinklicht
13 Begrenzungsleuchte rechts
14 Blinkleuchie rechts, seitlich
15 Posilionsleuchte rechts (Sonderwunsch)
16 Kontrolleuchten
Ausgleichgetriebesperre Vorderachse
Ausgleichgetriebesperre |. Hinterachse
Ausgleichgelriebesperre Il. Hinterachse
Hydraulikflussigkeit
Nebenantrieb
Ladekontrolleuchie
Blinklichikontrolleuchte Zugwagen
Fernlichtkontrolleuchte
Blinklichtkontrolleuchie Anhdnger
Handbremskontrolleuchte
Oldruck
Getriebesperre vorn
Getriebesperre hinten
17 Fahrerhausieuchte
18 Turkontaktschalter
19 Regulierschalter far Insirumentenbeleuchtung
20 Bremslichtschalter | und [l
21 Kombi-Instrument
22 Drehzahlmesser
23 Fahrischreiber
24 Warnblinkschaller
25 Beleuchiung fur Betéligung Heizung und
Liftung
26 Geblase mit Schaiter
27 Relais Bremsleuchten
28 Relais Nebelscheinwerfer
29 Stecker Radio
30 Steckverbindungen
31 Kombi-Schalter
32 Blinkgeber
33 Geber Warnschalter fur KGhlwasser
34 Geber Warnschalter fur Oldruck
35 Drehzahlmesser
36 Schaller Motorbremse
37 2. AnlaBBschalter (Motor)
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zur Wartungsfreundlichkeit werden die Schein-
werfer in Scharnieren seitlich schwenkbar aus-
geftihrt, so daB ein Glihlampenwechsel einfach
durchgefithrt werden kann.

Auf Sonderwunsch kénnen.die Neufahrzeuge mit
H4-Halogenscheinwerfer und Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage ausgeristet werden.

38 Sicherungsdose |

39 Sicherungsdoss Il

40 Reglerschalter

41 Vorwlderstand

42 Schalter Getriebesperre vorn und hinlen

43 Schalter Nebenantrieb |

44 Schalier Nebepantrieb Il

45 Schaller Nebelscheinwerfer

46 Schalter Ausgleichgetriebesperre Vorder-
achse

47 Schalter Ausgleichgetriebe
I. und fl. Hinterachse

48 Schalter Leerlauf

49 Geber far Kraftstoffvorrat

50 Schaltkasien

51 AnlaBdruckknopf

52 Lichtmaschine

53 Batlerie-Trennschalter

54 Batterlen

55 Ladeeinrichtung

56 Vorschaltgerat

57 Schalter Kontrolle Kipper

58 Schalter Kontrolle Getriebesperre vorn

59 Schalter Handbremskontrolleuchie

60 Magnetventil Ausgleichgetriebesperre
{. und I. Hinterachse

61 Schalter Konlrolleuchte ftir Ausgleich~
Getriebesperre II. Hinterachse

62 Schalter Kontrolleuchte {Gr Ausgleich-
gelriebesperre Vorderachse

63 Magnetventil Ausgleichgeiriebesperre
Vorderachse

84 Schalter Kontrollsuchte {tr Getriebe-
sperre hinten

65 Schalter Kontrolleuchte fOr Ausgleich-
geliriebesperre |. Hinterachse

66 SchiuB- und Kennzeichenlieuchte links
a = Blinkleuchte
b = SchluB- und Kennzeichenleuchte
¢ = Bremsleuchte

87 Ventil-Gruppe (Getriebeschaltung)

68 Ventil Gasse (Getriebeschaltung)

69 Induktiv-Geber

70 Umschalter Getriebe

71 Magnetventil Bremsdruck Vorderachse

72 Schalter Bremsdruck Vorderachse

73 Magnetventil Getriebesperre vorn und hinten

74 Magnetventil Nebenantrieb | .

75 Magnetventil Nebenantrieb |1

76 Anhéngerslieckdose 24 V

77 Anhangersieckdose12V

78 Anlasser

79 SchluBleuchte rechts

Blinkleuchte

SchluBleuchie

Bremsleuchte

Masse Brisiung

Masse Quertrager

Masse Rahmen

Masse Rahmen hinten

Masse Fahrerhaus

Masse Motor
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Fahrerhaus

Bild 30: Fahrerhaus gekippt

Auffalligstes Merkmal der neuen Fahrzeuge ist
das neue Fahrerhaus, das mit seiner Zweckform
und seinem beachtlichen Komfort eine Vielzahl
von Forderungen hinsichtlich Wirtschaftlichkeit,
Sicherheit, Wartung und Lebensdauer erfillt. Die-
ses Fahrerhaus ist, wenn man von verschiedenen
Anbauteilen (z. B. Elektrik, Kotfltigel, Aufstiege,
Schaltdom) absieht, flir das gesamte Typenpro-
gramm gleich. Es erlaubt ohne Anderung den
Einbau der drei verschiedenen V-Motoren und
kann in Rechts- und Linkslenkerausfithrung gelie-
fert werden. Die Linienfuhrung des Fahrerhauses
ist vbllig neu. Trotz der modernen Konzeption
bleibt das Erscheinungsbild — auch von weitem
erkennbar — ein typischer Mercedes-Benz-Last-
wagen mit breitem Kihlerschutzgitter, Stern und
anschlieBenden Zierleisten als Stilelement. Die
Form ist weicher, runder und gewélbter, mit
auBenkantbtndiger schriager Windschutzscheibe
zur Verringerung des Luftwiderstandes und zur
Verminderung der Verschmutzung durch wirbel-
freie, anliegende Strémung.

32

TG 14680

TG 14634

Bild 29; Kippwinkel



Bild 28: Fahrerhaus innen

Das Fahrerhaus ist wie bei den Vorgangertypen
gefedert und kippbar ausgefuhrt. Der Fahrkomfort
konnte durch die VergréBerung des Innenraumes
und durch die gunstigere Sitzposition wesentlich
verbessert werden. Die lichte Hdéhe tber dem
Fahrersitz entspricht den Empfehlungen der
Berufsverbande.

Die Anordnung des Motors ,unter Sitz" ermég-
licht einen freien Durchstieg und einen fur Fahrer
und Beifahrer bequemen FuBraum sowie die An-
ordnung eines zusatzlichen Mittelsitzes auf Son-
derwunsch. AuBerdem gewahrleisten die ginstig
gestaffelten Auftritte zusammen mit der zurick-
gesetzten Vorderachse gunstige Einstiegverhalt-
nisse. Auch die Warmeentwicklung im Fahrer-
haus und das Gerduschniveau konnte durch die
Lage des Motors gegeniiber den L-Typen wesent-
lich verbessert werden.

Durch die Verwendung stark verformter GroBpreB-
teile und doppelschaligen Vorbau konnte die

Festigkeit der Kabine erhoht werden. Das Fahrer-
haus erfullt serienméBig die von der ECE in Vor-
bereitung befindlichen Empfehlungen hinsicht-
lich Festigkeit. Mit geringen zuséatzlichen Ver-
starkungen in Rickwand und Dach werden auBer-
dem die in Schweden geforderten Sicherheitsvor-
schriften erfalit. Die Flache der Windschutz-
scheibe und die Gesamtscheibenflache sind
gegeniber dem heutigen Frontlenker-Fahrerhaus
nahezu gleich. Auch Sichtwinkel und Rundum-
sicht sind gleich, durch das tiefergezogene aus-
stellbare Seitenfenster wurde jedoch eine Sicht-
verbesserung erzielt. Die Verschmutzung der Sei-
tenscheiben konnte durch zwei MaBnahmen
wesentlich verringert werden:

1. Eine Gber die ganze Vorderkante und Ober-
kante des Tirrahmens geftihrte Regenleiste
bewirkt, daB von vorne kommendes Spritz-
wasser abgeleitet wird.
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TG 14615

Bild 31: Luftleitdisen und Regenleisten zur Ver-
meidung der Eigenverschmutzung

2. Vom Fahrtwind beaufschlagte Luftleitdisen,
deren Austritte an den AuBenseiten der TiUren
liegen, bewirken eine wesentlich geringere
Eigenverschmutzung, da von den Vorderradern
hochgeschleudertes Spritzwasser durch die
Luftstrémung abgewiesen wird.

Trotz Zweiblatt-Scheibenwischeranlage ist die ge-
wischte Flache mit 70 % gleich groB wie bei den
heutigen LP-Fahrerhausern mit Dreiblatt-Anlage.
Die Wischerblatter wurden von 500 mm auf
700 mm verlangert. Zwei Wischgeschwindigkeiten
und eine Scheibenwaschanlage sind serienmaéBig.
Die Scheibenwischeraniage ist besonders kun-
dendienstfreundlich, weil es sich um eine Mon-
tageeinheit handelt, die als Ganzes von vorn auf-
geschraubt wird.

TG 14635

Bild 33: Wischfeld und Wischerfeldanordnung

Far gute Sicht nach hinten sorgen besonders
groRe AuBenriickspiegel (40 cm?), die auch in der
Héhe verstellbar sind.

Scheibenentfrostung, Heizung und Luftung wer-
den durch Erhdohung der Heizleistung und des
Luftdurchsatzes sowie ausgewogene Luftvertei-
lung verbessert. Der Luftdurchsatz betragt bei
voller Leistung des stufenlos regulierbaren Ge-
blases im Stand 6,8 m3/min, d. h., daB die Luft
des Fahrerhauses 2,5mal pro Minute vollstandig
erneuert wird. Die Heizleistung von 8400 kcal/h
gewahrleistet A t von 45°, d. h. bei — 20° C
AuBentemperatur eine Innenraumtemperatur von
+25° C.

Bild 32: Heizung und Laftung
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In bezug auf die innere Sicherheit wurden umfang-
reiche MaBnahmen vorgenommen; alle Blechteile
sind verkleidet, alle groBen Fldchen weich oder
elastisch ausgebildet und die Bedienteile ent-
scharft. Die Betatigungskndpfe sind groffléchig
und griffsympathisch ausgebildet und wie die
Kontrolleuchten mit Symbolen versehen.

In der Instrumententafel sind Tachograf, Dreh-
zahlmesser und Kombiinstrument zentral ange-
ordnet, dar(ber liegen die Kontrolleuchten. Auf
der linken Seite befindet sich die Unterdruck-
anzeige fiir das Luftfilter (es wird angezeigt, daB
bei Verschmutzung des Papiereinsatzes dieser
durch einen neuen ersetzt werden soll).

Auf der rechten Seite sind der Schaltkasten, der
AnlaBdruckknopf und je nach Typ und Ausfuh-
rung weitere Schalter angeordnet. Fir die Be-
leuchtung der Instrumente wurde die augen-
freundliche Farbe griin gewéahlt. Die Drucktasten-
schalter sind in geschaltetem Zustand hell be-
leuchtet, bei Fahrt mit eingeschalteten Schein-
werfern sind die Schalter durch eine Glimm-
Beleuchtung leicht zu finden.

Die Sitze wurden vollkommen neu konzipiert, wo-
bei dem Bed(rfnis individueller Einstellung in
besonderem MaBe Rechnung getragen wurde. Der
Fahrersitz ist sowohl in Langsrichtung wie in der
Hoéhe verstellbar. AuBerdem wurde der Lehnen-
verstelibereich erweitert. Bei der Hoéhenverstel-
lung, mit der nach Bedarf auch die Neigung des

Sitzkissens verdndert werden kann, wird der ge-
samte Sitz — und nicht wie bisher tblich das Sitz-
kissen allein — verstellt, so daB in jeder Hdhen-
position der definierte Abstand zum Rucken-
lehnenknick gewéahrleistet bleibt.

Der Beifahrersitz entspricht in den Dimensionen
und in der Ausfuhrung dem Fahrersitz, ist aber
nur in der Lange verstellbar. Auf Sonderwunsch
ist ein in der GroBe gleicher Mittelsitz lieferbar.
AuBerdem kénnen auf Sonderwunsch fuar Fahrer
und Beifahrer Schwingsitze geliefert werden. Fir
alle Sitze sind serienmaBig Befestigungspunkte
far Sicherheitsgurte vorhanden, auf Sonder-
wunsch sind Dreipunkt-Automatic-Sicherheits-
gurte lieferbar. Das neu entwickelte vollsynthe-
tische Bezugsmaterial zeichnet sich aus durch
sehr gute Atmungsaktivitdt, besondere Strapa-
zierfahigkeit, hohe Flammfestigkeit und ist pro-
blemlos in der Pflege.

Von der Obrigen Ausstattung sind folgende De-
tails hervorzuheben:

2 Staufacher mit Deckel uber der Windschutz-
scheibe,

1 aufklappbarer Ablagekasten unter der Briistung
auf Wagenmitte,

1 groBer Gerdtekasten an der Rickwand, in dem
Warndreiecke, Warnleuchte, Verbandskasten
und Werkzeug griffbereit untergebracht sind
und 2 Flaschen verstaut werden kénnen,

1 groBe Innenleuchte in der Innendecke,

1 groBer Ascher auf Wagenmitte.

Bild 34: Armaturenanlage

TG 146088
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Radio und Lautsprecher kdnnen auf Sonder-
wunsch zwischen den Staufachern im Vordach
untergebracht werden.

Das Fahrerhaus selbst ist weich und federnd ge-
lagert, und zwar vorn in 2 Drehlagern mit elasti-
schen Gummibuchsen und hinten mit 2 ged&dmpf-
ten Federbeinen, die am Rahmen abgesttitzt wer-
den. Mit dieser Fahrerhauslagerung wird in Ver-
bindung mit der Fahrzeugfederung ein sehr guter
Fahrkomfort erzielt.

Um fur das lange Fahrerhaus, das bei den Fahr-
zeugen im Fernverkehr iberwiegend gewahlt wird,
einen optimalen Fahrkomfort zu erzielen, ist bei
diesem die vordere Fahrerhauslagerung aufwen-
diger gestaltet. Vom Prinzip her gleich wie bei den
heutigen Serientypen mit Kipp-Fahrerhaus ist das

neue lange Fahrerhaus vorn auf zwei U-férmig ge-
bogenen Federn und zwei StoBdampfern gelagert.
Ein Querstabilisator verringert die Seitenneigung.

Die tagliche Wartung erfolgt durch Klappen im
Vorbau. OlmeBstab, Olnachfillstutzen, Scheiben-
waschbehdlter, Hydrauliknachftllbehalter fur
Kupplungs- und Bremsbetatigung sind auf diese
Weise mihelos erreichbar. Fiir groBere Wartungs-
arbeiten und Motorausbau kann das Fahrerhaus
um 65° nach vorn gekippt werden. Das Kippen
erfolgt durch einen doppeltwirkenden Hydraulik-
zylinder, der von einer handbetitigten Kolben-
pumpe beaufschlagt wird. Die Verriegelung er-
folgt durch zwei im Fahrerhaus befindliche Flach-
schieber.

o]
m
©
<
-
o
-

Bild 35: Fahrerhauslagerung mit Verriegelung und hydraulischer Kippeinrichtung
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Zur Steigerung der Korrosionsfestigkeit und
damit Erhéhung der Lebensdauer werden alle
Fahrerhduser mit einer Elektrophorese-Grundie-
rung versehen, gefdhrdete Hohlrdume mit Wachs
versiegelt und der Fahrerhausboden unter- und
oberhalb schlag- und kratzfest beschichtet.

Bei der Festlegung der AuBenlackierungen wurde
besonderer Wert auf Sicherheit gelegt. Folgende,

Pritschen

Fur die schweren Baustellenfahrzeuge werden
zwei Kippbrickenausfuhrungen geliefert (wahl-
weise Holzboden 40 mm mit Stahlblechbelag
2 mm oder Stahlboden 5 mm).

Die Kippbriicken sind bei den Zweiachs-Fahrzeu-
gen mit 4800 mm um 300 mm bzw. 400 mm und
bei den Dreiachs-Fahrzeugen mit 5000 mm um
500 mm langer gegeniiber den entsprechenden

besonders aufféallige Lackierungen sind serien-
maBig lieferbar:

DB 550 (RAL 2000) gelborange
DB 553 (RAL 2001) rotorange
DB 1600 (RAL 1027) currygeib
DB 5856 (RAL 5018) ttrkisblau
DB 6868 (RAL 6026) opalgrin

Typen der heutigen Produktion. Aus Auslastungs-
griinden sind die Kippbriicken der Dreiachs-Fahr-
zeuge um 100 mm niedriger. Die Breite entspricht
mit 2300 mm den heute verwendeten Kipp-
briicken.

Bei den Kipper-Fahrzeugen ist hinter den Hinter-
rddern am Hilfsrahmen ein Kotschutz montiert.
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Il. Bedienungs-, Wartungs- und
Reparaturhinweise

TG 14608

Bild 36: Instrumenten- und Schalttafel

1 Beltftungs- und Entfrosterdise, 11 Aschenbecher
verstellbar 12 Frischluftgrill

2 Unlerdruckanzeiger, Luftfilter 13 Deckel —Sicherungskasten

3 Regulierschalter Instrumenten- 14 Ablagefach
beleuchiung 16 Drehknopf Leerlaufeinstellung

4 Fahrischreiber mit Geschwindigkeits- 16 Luftpumpe ,,Start-Pilot" (Sonderwunsch)
messer, Kilomeierzéihler, Uhr und 17 AnlaBdruckknopf
Geschwindigkeitswarnleuchte 18 Schaltkasten

5 Kontrolleuchten 19 Kombi-Schalter

6 Drehzahlmesser 20 Warnblinkschalter

7 Kombi-Instrument 21 Steckdose

8 Schalter 22 Drehknopf, Frischluft zum FuBraum

9 Heizung und Liftung 23 FuBpumpe Scheibenwaschanlage

10 Bellftungs- und Entfrosterdase, 24 Zughaken Frontverkleidung

verstellbar
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Schalter — Kontrolleuchten

Die Abbildungen zeigen Symbole, mit denen die
Schalter und Kontrolleuchten an der Instrumen-
tentafel gekennzeichnet sind.

Die Aufstellung enthélt auch Symbole f0r Sonder-
wunsch-Ausfihrungen.

Schalter

AnlaBdruckknopf g Warnblinkschalter

Nebenantrieb @5 Positionsleuchten
/A

Differentialsperre
Verteilergetriebe

H Innenleuchte

Differentialsperre @
L]
Allrad-Vorderachse — 4 Instrumentenbeleuchtung

Differen{ialsperre @
Hinterachse { Nebelscheinwerfer

NebelschluBleuchte

Druckiufthorn

00O

Kontrolleuchten

Biinklichtkontrolleuchte
Zugwagen

9

o st

Ladekontrolleuchte

Blinklichtkontrolleuchte
Anhanger

N

Oldruck

i

Nebenantrieb Fernlichtkontrolleuchte

Handbremse
(Losekontrolleuchte)

Differentialsperre
Verteilergetriebe

fra viem

Flossigkeitsstand
Kupplung und Bremsanlage

Differentialsperre .
Allrad-Vorderachse

Differentialsperre
Hinterachse

L

Kippbrtcke




Kombi-Schalter

r .
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Bild 37

Abblendlicht

Fernlicht

Lichthupe

Blinkleuchten rechts
Blinkleuchten links
Scheibenwischer
Schalter dricken = ein
Schalter nochmals driicken = aus
7 Scheibenwischer

Wippschalter

links dricken = langsam

rechts driicken = schnell
8 Horn

oMb WN-=

Hinweise:

Blinkleuchten einschalten:
Bis zum Druckpunkt = Kurzblinken
Uber den Druckpunkt (einrasten) = Dauerblinken

Scheibenwischer:
Der Wippschalter wird beim Ein- und Ausschalten

des Scheibenwischers in die langsame Stellung
geschaltet.

Lenkradverstellung (Sonderwunsch)

Das Lenkrad ist in der H6he und Neigung verstell-
bar.

Hinweis: Nach dem Einstellen unbedingt die
Klemmschrauben festziehen.

Bild 38

TG 14610

Heizung und Liiftung

Die Heizung bzw. Liftung wird durch Betétigen
der entsprechenden Hebel bzw. Drehkn&pfe ein-
bzw. ausgeschaltet.

1 Gebléaseschalter — stufenlos verstellbar
Hebelstellung: unten ausgeschaltet
oben eingeschaltet
2 Regulierhahn fur Heizung
Hebelstellung: unten warm
oben kalt
3 Frontscheibe beltften oder entfrosten
Hebelstellung: unten zu
oben auf
4 FuBraum bellften oder beheizen
Hebelstellung: unten auf
oben zu
5 Hebel fir Frischluftklappe
Hebelstellung: unten auf
oben zu
6 Frischluftgrill
Seitlich sowie nach oben und unten schwenk-
bar
7 Beluftungs- und Entfrosterduse, verstellbar
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TG 14594

Bild 40: Drehknopf fiir Frischluftklappe
(Beltiftung FuBraum)

1 = auf
2=2u

Sitzverstellung

Die Verstellung der Sitze erfolgt durch Betéatigen
der Drehknopfe.

TG 14589

Bild 41

3 Sitzhdhe hinten
4 Rockenlehne

1 Vorund zurick
2 Sitzh8he vorn

42

Kihimittel nachfiillen

Das Kiahlmittel wird am Ausgleichbehélter zwi-
schen Fahrerhaus und Aufbau kontrolliert bzw.
nachgefillt. Nur sauberes, mdglichst kalkarmes,
gut filtriertes Wasser mit 1 % Veredelungsmittel
verwenden. KOhImittel mit Gefrierschutzmittel
kann ganzjdhrig im Kthlsystem verbleiben. Siehe
, Betriebsstoffe".

TG 14590

Bild 42
1 Einf0lI8ffnung

Wartungsklappen

Die Frontverkleidung (Wartungsklappe) wird durch
Ziehen des Hakens entsichert bzw. gedffnet
(Bild 44).
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Bild 43: Wartungsklappen



TG 14587
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Bild 44: Offnen der Frontverkleidung (Wartungs-
klappe)

1 Zughaken

Olstand im Motor

Die Olstandskontrolle erfolgt nach dem Offnen
der Frontverkleidung.

Bild 45: Frontverkleidung gedffnet

1 Qleinfullstutzen
2 OlmeBstab

Fahrerhaus kippen

Vor dem Kippen des Fahrerhauses den Motor ab-
stellen und den Bereich vor dem Getriebeschalit-
hebel freihalten. Aus Sicherheitsgrinden grund-
séatzlich Fahrerhaus bis zur Endstellung kippen.

Bild 46
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Kippen nach vorn:

1. Getriebeschalthebel in Leerlaufstellung schal-
ten.

2. Fahrerhaus-Verriegelung links und rechts ent-
riegeln.

1 Verriegelt
2 Entriegelt

3. Alle Tiren und Frontverkleidungen schlieBen.

4. Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen.

5. Kipp-Pumpe betatigen, bis das Fahrerhaus in
Endstellung gekippt ist.

Kippen in Fahrtstellung:

1. Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen.

2. Kipp-Pumpe betatigen, bis das Fahrerhaus in
Fahrtstellung gekippt ist. Auf richtige Lage der
Abdichtgummi am rahmenfesten Kotfligel
achten. Abdichtgummi evtl. ausrichten!

3. Fahrerhaus-Verriegelung links und rechts ver-
riegeln.

Ist beim Betétigen der Kipp-Pumpe ein fester
Widerstand spirbar:

Prifen, ob die Fahrerhaus-Verriegelung links und
rechts entriegelt ist.
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Profen, ob der Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in
der gewiinschten Kipprichtung steht.

Hinweis:

Der Ventilhebel an der Kipp-Pumpe muB im Fahr-
betrieb in Fahrtstellung stehen!

Ist beim Betdtigen der Kipp-Pumpe kein Wider-
stand spirbar:

Prifen, ob gentigend Ol in der Kipp-Pumpe vor-

handen ist.

Anlassen und Abstellen des Motors
bei gekipptem Fahrerhaus

Zum Anlassen Batterie-Hauptschalter einschal-
ten.

Der AnlaBdruckknopf befindet sich am Motor
vorn, zwischen den Zylinderreihen. Der Schalt-
hebel des Getriebes muB in Leerlaufstellung ste-
hen. Bei eingelegtem Gang ist der AnlaBschalter
stromlos.

Zum Abstellen des Motors Regulierhebel der Ein-
spritzpumpe in Stoppstellung bringen.

TG 14593
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Bild 47: Fahrerhaus nach vorn gekippt

1 AnlaBdruckknopf am Motor

Luftfilter warten und reinigen

Die neue Luftfilteranlage muB erst dann gewartet
werden, wenn dasrote Feld des Wartungsanzeigers

44

in der Instrumententafel auch bei abgestelltem
Motorsichtbarbleibt.

Die Filter-Wartung kann durch Austausch bzw.
durch Reinigung der Patrone vorgenommen wer-
den. Die Reinigung der Patrone darf jedoch héch-
stens funfmal durchgefithrt werden, wenn dabei
ein Zeitraum von 1 Jahr nicht Uberschritten wird.

R 09-6005

Bild 48

1 Filtergehduse
2 Filtereinsatz

Reinigen
1 Ausgebaute Patrone leicht ausklopfen.

2 Patronenoberflache mit PreBluft von nicht
mehr als 5 bar Uberdruck (5 atu) in Faltenrichtung
anblasen, hierbei Reinluftseite (Stirnseite) ab-
decken.

3 Reinluftseite (Innenraum) ausblasen.

4 Auf Patronenstirnseite Ifd. Nr. der durch-
geftthrten Wartung unkenntlich machen.

5 Patrone durch Schraghalten gegen Licht oder
Durchleuchten mit einer Handlampe auf Risse,
Lécher oder sonstige Beschadigungen genaue-
stens Oberprifen.

Achtung! Beschédigte Patronen unbedingt aus-
tauschen.

6 Patronendichtung dberprifen. Falls besché-
digt, Patrone erneuern.

7 Patronendichtungsauflagen im Filtergehduse
mit sauberem Tuch reinigen.

8 Patrone in das Filtergeh&use einfihren und
Sechskantmutter anziehen.



Kupplung

Einstellen der Kupplungsbetatigung
(Kupplungspedal)

1 Gummikappe am St6Bel des Geberzylinders 2 Das Spiel des StdBels soll 0,5 mm betragen.

hochstreifen, Kupplungspedal im Spleibereich be-

wegen und dabei Weg (Spiel) des StéBels beob- 3 MuB das Spiel gedndert werden, dann Konter-

achten. mutter 16sen, StdBel einstellen und Kontermutter
wieder festziehen.

Bild 49: Kupplungspedal mit Geberzylinder

A MaB 63 mm
B Spiel 0,5mm
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Manuelles Befiillen und Entliiften der
hydraulischen Kupplungsbetatigung

Bendtigt werden ein EntlOfterschlauch, ein GefaB
zum Auffangen der Bremsflussigkeit und ein
9-mm-Gabel- oder Ringschltssel zum Offnen der
Entlufterventile.

1 Entldfterschlauch auf das Entlifterventil des
Kupplungs-Geberzylinders aufstecken und Entl(f-
terventil 6ffnen. Alle anderen Entlafterventile der
hydraulischen Betdtigung missen geschlossen
bleiben.

2 Den Dreikammer-Nachfullbehalter mit Brems-
flussigkeit solange aufftlllen, bis blasenfreie bzw.
keine Bremsflussigkeit mehr am Entltfterventil
des Geberzylinders austritt.

3 Danach Kupplungspedal betitigen und nach
ca. 5 Sekunden wieder in Ruhestellung zurdck-
bringen. Das Betitigen des Pedals ist so oft zu
wiederholen, bis am Entlafterventil blasenfreie
Bremsflussigkeit ' austritt. Dann Entltfterventil
schlieBen.

46

Achtung: Schnappeffekt des Kupplungspedals
beachten!

Um den Schnappeffekt durch die Ubertotpunki-
feder zu verhindern, muB das Pedal mit der Hand
festgehalten und dann langsam bis zum Anschlag
durchgedriickt werden.

4 Entlufterventil am Kupplungs-Nehmerzylinder
(befestigt am Kupplungsgehduse) dffnen und war-
ten, bis blasenfreie Bremsflssigkeit austritt. Ent-
lufterventil wieder schlieBen. Bremsflissigkeits-
stand im Nachfillbeh&lter Gberprifen.

5 Als Kontrolle das Kupplungspedal mehrmals
betatigen, dabei darf sich der Schnappeffekt nicht
mehr bemerkbar machen, Das Pedal muB bis zum
Anschlag in Ruhestellung zurickkommen.

Hinweis: Befallen und Entliften der hydrauli-
schen Kupplungsbetdtigung mit dem Entliifter-
gerat, siehe Abschnitt Bremsanlage.



Mittellagerung
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Anziehdrehmomente in kpm (Nm)

kpm (Nm)
Anlaufscheibe an Kegelrollenlager 130 (1300)
Nutmutter an Anlaufscheibe 100 (1000)
Fiillmenge
Getriebed! SAE 80 3,41

Hinterfedersattel ausbauen und zerlegen

1 Zur Sicherung des Fahrzeuges Unterlegkeile
vor und hinter die Vorderréder legen.

2 Die Radmuttern der beiden Hinterachsen
16sen.

3 Das‘ Fahrzeug anheben, am Rahmen unter-
bauen und je einen Wagenheber unter die beiden
Hinterachsen stellen.

4 Die Radmuttern abschrauben und die Schel-
benrader abnehmen.

5 Die Federbigelmuttern abschrauben und die
Federbugel abnehmen.

JHki e

Bild 51

48

6 Die Hinterfedern ausbauen.

7 Den AbschluBdeckel vom Hinterfedersattel ab-
schrauben und das Ol auffangen.

8 Die Nutmutter mit Klauenschlissel 395589
0007 00 abschrauben (Bild 51).

9 Die Anlaufscheibe mit Sechskantschitssel
(SW 110) 395589 00 09 00 abschrauben (Bild 52).

Achtung: Anlaufscheibe hat Linksgewinde.

10 Den Hinterfedersattel mit Abzieher 064589
003300 vom Federtrager abziehen (Bild 53).

f R32-6034



Bild 53

11 Den Radialdichtring mit einem Schrauben-
zieher aus dem Hinterfedersattel ausbauen.

12 Die LagerauBenringe aus dem Hinterfeder-
sattel austreiben.

13 Ringundinneres Kegelrollenlager vom Feder-
trager abbauen.

14 Gewebedichtring aus dem Ring entnehmen.

15 Alle Teile reinigen und auf VerschleiB prifen.

Hinterfedersattel zusammen- und einbauen

1 Ring auf ca. 80° C erwarmen und auf den
Federtrager auftreiben.

2 Den Gewebedichtring mit Silikonsl eindlen
und in die Nut des Ringes einsetzen.

R32-6028

Bild 54

3 Die LagerauBenringe vom &uBeren und inneren
Kegelrollenlager mit Dorn 317589051500 in den
Hinterfedersattel eintreiben (Bild 54).

4 Radialdichtring mit Dorn 395589001500 in
den Hinterfedersattel eintreiben, daB die Dicht-
lippe in Richtung der Kegelrolienlager zeigt.

Hinweis: Der Raum zwischen dem Radialdicht-
ring und dem Ring auf dem Federtrager ist mit
Spezialfett Calypsol AE 63 RVW oder Mobilux
Grease 2 zu fallen.

5 Inneres Kegelrollenlager auf ca. 80° C erwér-
men und auf den Federtrager aufsetzen. *

Hinweis: Vor dem Aufsetzen des Hinterfedersat-
tels sind die Laufflachen der Kegelrollenlager mit
Getriebed! einzublen.

6 Hinterfedersattel aufsetzen, uBeres Kegelrol-
lenlager einsetzen und die Anlaufscheibe auf-
schrauben.

Hinwels: Vor dem Aufschrauben der Anlauf-
scheibe ist das Gewinde der Anlaufscheibe und
des Federtragers gut einzublen.

7 Die Anlaufscheibe ist mit dem Ubersetzungs-
schlussel 000589696300 (Ubersetzung 1:8),
Sechskantschltissel 395589000900 und Dreh-
momentschlissel 0015893921 01 mit 130 kpm an-
zuziehen (Bild 55); dabei ist der Hinterfedersattel
mindestens achtmal um ca. 60° zu schwenken.

Bild 55

1 Drehmomentschiossel 001 58939 21 01
2 Sechskantschlgssel 395589 0009 00
3 Ubersetzungsschlassel 000 589 69 63 00
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Hinweis: Um mit dem Ubersetzungsschlassel
(Ubersetzung 1:8) ein Anziehdrehmoment von
130 kpm zu erreichen, muB mit dem Drehmoment-
schltissel mit 16,3 kpm angezogen werden.

8 Die Nutmutter aufschrauben und mit Uber-
setzungsschltssel 000589696300 (Ubersetzung
1:8), Nutmutterschitissel 395589000700 und
Drehmomentschliissel 00158939 21 01 mit
100 kpm anziehen (Bild 56).

r

R32-6037.

Bild 56

1 Klauenschlossel 395 589 00 07 00
2 Ubersetzungsschliossel 000 589 69 63 00
3 Drehmomentschliissel 001 589 3921 01

Hinweis: Um mit dem Ubersetzungsschltussel
(Ubersetzung 1:8) ein Anziehdrehmoment von
100 kpm zu erreichen, muB mit dem Drehmoment-
schitissel mit 12,5 kpm angezogen werden.

50

R32-60%

Bild 57

9 Abdichtscheibe beidseitig mit Dichtungs-
masse Teroson-Fluid oder Dichtin 51 bestreichen
und mit dem AbschluBdeckel so an den Hinter-
federsattel anschrauben, daB die Oleinfalldffnung
senkrecht nach oben zeigt.

10 Die Hinterfedern einbauen und mit den
Federbiigein an den Hinterfedersattel anschrau-
ben.

11 Den Hinterfedersattel bis Unterkante Olein-
fulléffnung mit Getriebedl ftllen.

12 Die Scheibenrider wieder anschrauben.

Hinweis: Nach 50 bis 100 km Fahrtstrecke sind
die Radmuttern nachzuziehen.

13 Fahrzeug ablassen und die Wagenheber unter
dem Fahrzeug herausnehmen.



Vorderachse VL 4/9 D-7 und VL 4/10 D-7

Einstellwerte

Spreizung &8
Sturz qe

Vorspur 0+0,5mm
Nachlauf 2°12’

Radlagerspiel

0,02 —0,04 mm

Anziehdrehmomente in kpm (Nm)

kpm {Nm)
Lagerbock am Bremstrager M16x1,5 8.8 18 (180)
Bremstrager an Vorderachsschenkel M16x1,5 10.9 29,5 (295)
Schraube an der Klemmutter M10x1 10.9 6 (60)
Lenkhebel an Vorderachsschenkel M20x1,5 10.9 43 (430)
Spurstangenhebel an Vorderachsschenkel M20x1,5 10.9 43 (430)
Schraube an der Klemmschelle M12x1,5 8.8 6 (60)
Konusverbindung an der Lenk- und Spurstange ) M20x1,5 18+4 (180 + 40)
Fiillmenge
Waélzlagerfett je Radnabe in Gramm 300
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Vorderachse zerlegen

1 Bremstrommel mit 3 Abdrickschrauben von
der Radnabe abdriicken und abnehmen.

2 Radkappe von der Radnabe abschrauben und
Dichtbeilage abnehmen.

3 Die Schraube an der Klemmutter [6sen.

4 Die Klemmutter mit Mutterschitissel 389 589
001300 abschrauben und die Druckscheibe ab-
nehmen.

5 Den Abzieher 035589 01 33 00 an die Radnabe
anschrauben und die Radnabe abziehen.

6 Die LagerauBenringe vom &uBeren und inneren
Kegelrollenlager mit Abzieher 000 589 68 33 00 in
Verbindung mit Gegensttitze 000 589 35 33 00 aus
der Radnabe herausziehen.

7 Die beiden Schutzbleche vom Bremstréger ab-
schrauben.

8 Die Ruckzugfedern an den Bremsbacken aus-
h&ngen, die Sicherungsscheibe der Bremsbacken-
bolzen abschrauben, die Bremsbackenbolzen mit
einem Weichdorn austreiben und die Brems-
backen abnehmen.

9 Den Bolzen (Verbindung Membranzylinder-
Gestangesteller) entsplinten und ausbauen, den
Sicherungsring an der Bremsnockenwelle aus-
federn, die Schelbe, Ausgleichscheibe, Anschlag-
scheibe und den Gest4ngesteller abnehmen. Die
Bremsnockenwelle aus dem Bremstrager heraus-
nehmen.

10 Den Lagerbock mit Membranzylinder vom
Bremstrager abschrauben.

11 Den Bremstridger vom Vorderachsschenkel
abschrauben. e

12 Die Spurstange, die Spurstangenhebel und
den Lenkhebel entsichern und vom Vorderachs-
schenkel abschrauben.

13 Den Sicherungsring am Vorderachsschenkel
oben und unten ausfedern, die Dichtscheiben und
die Dichtringe abnehmen.
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14 Den Achsschenkelbolzen mit Hydraulik-
Presse 000589923300 auspressen (Bild 58) und
den Vorderachsschenkel mit Axialkegelrollenlager
und Ausgleichscheibe abnehmen.

R33-6392

Bild 58

15 Die obere und untere Buchse und die Dicht-
ringe mit Hydraulik-Presse 000589923300 aus
dem Vorderachsschenkel austreiben.

16 Alle Teile reinigen und auf VerschleiB prtfen.

Vorderachse zusammenbauen

1 Der Vorderachsschenkel ist méglichst ohne
Axialspiel zu montieren. Dies wird durch den
Einbau entsprechend dicker Ausgleichscheiben
erreicht (Bild 59).

Hinweis: Ausgleichscheiben gibt es in Dicken
von 1,8 bis 2,6 mm in Abstufungen von je
0,1 mm.



Bild 59

2 Die obere und untere Buchse mit Druckstiick
389 589 00 63 00 unter einer Presse in den Vorder-
achsschenkel einpressen.

3 Die Radialdichtringe mit Druckstiick 389 589
016300 so in den Vorderachsschenkel einpres-
sen, daB die Dichtlippe zur Achsfaust zeigt.

4 Die Achsfaust mit Achsfaustanwéarmer 389 589
036300 auf ca. 150° C anwarmen.

5 Den Vorderachsschenkel, das Drucklager und
die ermittelte Ausgleichscheibe mit Zentrierdorn
389589006100 auf der Achsfaust ausrichten, die
Distanzscheibe 389589026300 in die untere Boh-
rung des Vorderachsschenkels einfihren und den
Sicherungsring einfedern. Den Zentrierdorn wie-
der entnehmen und den Achsschenkelbolzen ein-
fuhren, die Achsfaust erkalten lassen und die
Distanzscheibe 389 589 0263 00 wieder ausbauen.

6 Die Dichtscheiben und die Dichtringe am Vor-
derachsschenkel oben und unten einbauen und
die Sicherungsringe einfedern.

7 Den Bremstrager an den Vorderachsschenke!
anschrauben und die BundpaBschrauben mit
Drehmomentschlissel 000589620901 mit dem
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment anziehen.

8 Den Lagerbock mit dem Membranzylinder an
den Bremstrager anschrauben, die Schrauben
aber noch nicht festziehen.

Hinweis: Vor dem Einbau sind alle gleitenden
Bremsteile mit freigegebenem Schmierfett nach
Blatt 266.2 der Betriebsstoffvorschriften einzu-
fetten.

9 Die Bremsnockenwelle in den Lagerbock ein-
fiuhren, den Gestangesteller aufschieben, die An-
schlagscheibe so aufsetzen, daB die Einkerbung
an der Anschlagscheibe mit der Markierung auf
der Stirnseite der Bremsnockenwelle Uberein-
stimmt. Die Ausgleichscheibe und Scheibe auf-
setzen und den Sicherungsring einfedern.

10 Die Bremsbacken in den Bremstrager einfh-
ren, dabei darauf achten, daB die Dichtringe mon-
tiert sind; die Bremsbackenbolzen einbauen, die
Sicherungsscheibe mit dem Sicherungsblech ein-
setzen, festschrauben und sichern.

11 Die Ruckzugfedern einbauen. .
12 Den LagerauBenring des inneren Kegelrollen-
lagers mit Dorn 389589031500 in die Radnabe
eintreiben.

13 Den Lagerinnenring mit Rollenkorb vom inne-
ren Kegelrollenlager in die Radnabe einsetzen und
den Radialdichtring mit Dorn 389589001500 in
die Radnabe eintreiben.

Hinweis: Am Radialdichtring Raum zwischen
Staub- und Dichtlippe mit Fett fallen.

14 Den LagerauBenring vom &duBeren Kegel-
rollenlager mit Dorn 389589021500 in die Rad-
nabe eintreiben.

15 Die Radnabe mit der vorgeschriebenen Fett-
menge flllen.

16 Die Radnabe vorsichtig auf den Achsschen-
kel aufschieben, damit sich der Lagerinnenring
vom inneren Kegelrollenlager nicht verkantet.

17 Lagerinnenring vom duBeren Kegelrolleniager
mit Dorn 389589011500 auf den Achsschenkel
auftreiben, die Druckscheibe aufsetzen und die
Klemmutter aufschrauben.

R33-6398

Bild 60
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R33-6394:

Bild 61

18 Die Klemmutter mit Schltssel 389589 0013 00
und Drehmomentschlussel 000589620901 unter
dauerndem Drehen der Radnabe mit 24 kpm an-
ziehen (Bild 60), danach die Klemmutter wieder
etwas l6sen. Die Schraube an der Klemmutter mit
Innensechskant SW 8 001589610905 und Dreh-
momentschlussel 000589642100 mit dem vor-
geschriebenen  Anziehdrehmoment anziehen
(Bild 61).

19 MeBuhrhalter (Magnetsténder) 3635890221
00 an der Stirnflache der Radnabe anbringen.

20 MeBuhr 001589532100 mit Verlangerung
366 589 00 21 05 unter Vorspannung (ca. 1 mm) in
den MeBuhrhalter einsetzen und auf der Stirnseite
des Achsschenkels ausrichten. MeBskala auf Null
stellen.

21 Radnabe mit beiden Handen am Umfang fas-
sen und durch kraftiges Ziehen bzw. Dracken in
den Lagern bewegen. Spiel 0,02 bis 0,04 mm an
der MeBuhr ablesen (Bild 62).
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R33-6399

Bild 62

Hinweis: Das Spiel kann durch Lésen bzw. An-
ziehen der Klemmutter verédndert werden. Dieser
Vorgang ist solange zu wiederholen, bis der vor-
geschriebene Wert erreicht ist.

22 Radkappe mit Dichtbeilage an die Radnabe
anschrauben.

23 Die Bremstrommel auf die Radnabe auf-
schieben.

24 Den Bolzen (Verbindung Membranzylinder-
Gesténgesteller) einbauen und versplinten.

25 Die Bremse betatigen, damit sich der Lager-
bock der Bremsnockenwelle einstellt und die Be-
festigungsschrauben des Lagerbockes mit dem
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment anziehen.

26 Die Spurstangenhebel, die Spurstange und
den Lenkhebel an den Vorderachsschenkel mit
Drehmomentschliissel 000589392100 mit dem
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment anziehen
und mit Sicherungsdraht sichern.



Hinterachse (Durchtriebsachse) HD 7/19 DG-13

Einstellwerte

Axialspiel zwischen den Kupplungsteilen der Differentialsperre in eingertickter Stellung 0,5

Flankenspiel am Ausgleich-Durchtrieb
Reibmoment des Antriebskegelrades

Anziehdrehmomente in kpm (Nm)

Deckel-Durchtriebsritzelgehduse
an Durchtriebsritzelgehduse

Durchtriebsritzelgeh&use an
Achsgehause

Achsgehause an Achsbricke
Nutmutter an Hauptwelle
Ausgleichgehausehalfte an
Ausgleichgehausehalfte

Gewindering an Deckel-Durchtriebs-
ritzelgehduse

Sechskantmutter an Kupplungs-
flansch

Nutmutter an Abtriebswelle

Gewindering an Achsbrticke

M12x1,5

M14x1,5

M12x1,5

M48x1,5
M60x1,5

M10
Mi12x1,5

M135x1,5
M142x1,5

M45x1,5
M5&5x1,5

M55x1,5
M60x1,5

M102x1,5
M112x1,5

8.8

10.9

10.9

10.9
10.9

o

Tellerraddurchmesser

233 mm

6,5 —8 (65 —80)

19,5 —21 (195 —210)

10 —12 (100 —120)

30 — 35 (300 —350)

4 —5,5 (40 —55)

90 —100 (900 —1000)

65 —70 (650 —700)

40 — 45 (400 —450)

90 — 100 (900 —1000)

0,15 —0,35
20 —30 kpcm
300 mm

6,5 —8 (65 —80)

19,5 —21 (195 —210)

10 —12(100 —120)

40 — 45 (400 —450)

10 —12 (100 —120)

90 —100 (900 —1000)

65 — 70 (650 — 700)

45 —50 (450 —500)

90 — 100 (900 —1000)
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Wartungsarbeiten

Die Olwechselintervalle, die Durchftihrung der Ol-
kontroll- und Olwechsel-Arbeiten sind bis auf
nachfolgend aufgefthrte Ergdnzungen mit den
bereits verdffentlichten Druckschriften tber
AuBenplaneten-Achsen identisch (WH-Achsen,
Band 2, und entsprechende Betriebsanleitungen).

Hinweis:

Zusétzlich zu den bekannten Arbeiten missen die
Oleinfullsffnung (Olstand) und die OlablaB-
schraube am Durchtrieb bertcksichtigt werden
(Bild 64).

Bild 64

1 Oleinfallbfnung und Glstand
2 QlablaBschraube

Durchtriebswelle aus- und einbauen

Ausbauen

1 Sicherungsblech des Gewinderinges ab-
schrauben (Bild 65).

Bild 65

2 Mit Klauenschliissel 395 589 00 63 00 den Ge-
windering herausschrauben.

3 Die Abtriebswelle mit einem Weichhammer
herausschlagen.

Einbauen

1 Die Abtriebswelle in die Achsbricke einftih-
ren, dabei ist darauf zu achten, daB die Schrau-
benfeder zwischen Haupt- und Abtriebswelle ein-
gebaut ist, den Gewindering einschrauben und
mit Klauenschltissel 395589 006300, Steck-
schlisseleinsatz SW 55, 000589130900, und
Drehmomentschltssel 001589 27 21 00 mit dem
vorgeschriebenen Anziehdrehmomente anziehen
(Bild 66).

Hinweis:

Anstelle des Drehmomentschlissels 001 589 27
2100 kann der Gewindering auch mit Uberset-
zungsschltissel 000 589 37 63 00 (Ubersetzung 1:4)
und Drehmomentschltissel 000589620901 an-
gezogen werden.

R35-6463

Bild 66
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Durchtrieb mit Achsgehduse aus- und einbauen

Ausbauen
1 Ol ablassen.

2 Hinterachswellen ausbauen.

'3 Befestigungsschrauben des Achsgehauses

herausschrauben (Bild 67).

Hinweis: Vor dem Ausbau des Achsgeh#uses ist
die Einbaulage zur Achsbrlcke zu kennzeichnen.

AT R

Bild 67

Hinweis: Bei eingebauter Differentialsperre (Son-
derwunsch) muB die Differentialsperre mit einer
Schraube M 18 x 1,5 vorgespannt werden, vorher
den Druckschalter herausschrauben.

4 Achsgehduse mit Durchtrieb komplett aus der
Achsbriicke herausheben (Bild 68).

Bild 68
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Hinweis: Differentialsperre — wenn eingebaut —
mit einer Schraube M 18 x 1,5 vorspannen.

Einbauen

1 An jeder Gewindebohrung an der Achsbriicke
einen Dichtring einsetzen.

2 Dichtflaiche vom Achsgehduse mit Dichtungs-
masse Dichtin, Starryt oder Atmosit béstreichen
und das Achsgehause mit Durchtrieb komplett in
die Achsbricke einsetzen, dabei auf die beim
Ausbau angebrachte Markierung achten.

Hinweis: Beim Einsetzen des Achsgehiduses ist
darauf zu achten, daB die Dichtringe nicht zwi-
schen die Anlageflachen von Achsbriicke und
Achsgehause rutschen.

3 Befestigungsschrauben einschrauben und mit
Drehmomentschltssel 001589392101 auf den
vorgeschriebenen Wert anziehen (Bild 69).

4 Hinterachswellen einbauen.

Bild 69

5 Nach dem Einbauen der Achswellen die
Schraube M 18 x 1,5, die zum Vorspannen der Dif-
ferentialsperre eingeschraubt wurde, heraus-
schrauben und Druckschalter mit Dichtring ein-
schrauben.

6 Oleinfallen.




r—

Hauptwelle mit Ausgleich aus- und einbauen 4 Den Gewindering mit Klauenschltssel 395 589
(Durchtrieb ausgebaut) 020700 I6sen (Bild 72) und abschrauben.

Ausbauen

41 Den Halteschlussel 363 589003100 an den
Kupplungsflansch anschrauben. Die Sechskant-
mutter mit Schlag-Ringschlissel 001 589 22 09 01
in Verbindung mit Steckschliisseleinsatz (SW 55 —
Tellerraddurchmesser 233 mm, SW 65 — Teller-
raddurchmesser 300 mm) 000589 130900 bzw.
001589220902 I5sen und abschrauben (Bild 70).

5 Beide Wellendichtringe mit Dorn 31258915
15 00 aus dem Gewindering austreiben.

6 Den Deckel des Durchtriebritzelgeh&uses vom
Durchtriebritzelgeh4use abschrauben (Bild 73).

Bild 70

2 Den Kupplungsflansch mit Abzieher 035589
01 33 00 abziehen.

3 Das Sicherungsblech far den Gewindering ab-
schrauben (Bild 71).

R35-6429

Bild 73

7 Den Deckel des Durchtriebritzelgeh8uses mit
zwei Abdrickschrauben M 12 x 1,5 vom Durch-
triebritzelgehause abdricken und abnehmen.

8 Die Hauptwelle aus dem Deckel des Durch-
triebritzelgehduses auspressen.

9 Das Kugellager aus dem Deckel des Durch-
triebritzelgehduses mit Weichdorn austreiben.

Rr35-6422

Bild 71 10 Alle Teile reinigen und auf VerschleiB prifen.
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Einbauen

1 Das Kugellager mit Dorn 389589031500 in
den Deckel des Durchtriebritzelgehduses eintrei-
ben.

2 Beide Wellendichtringe mit Dorn 31258915
1500 in den Gewindering eintreiben.

Hinweis 1: Raum zwischen den beiden Wellen-
dichtringen mit freigegebenem Schmierfett nach
Blatt 266.2 der Betriebsstoffvorschriften fallen.

Hinweis 2: Am &4uBeren Wellendichtring Raum
zwischen Staub- und Dichtlippe mit Fett fllen.

3 Den Gewindering in den Deckel des Durch-
triebritzelgeh&uses einschrauben.

4 Die Hauptwelle in den Deckel des Durchtrieb-
ritzelgehduses einpressen, die Anlageflachen von
Deckel und Durchtriebritzelgehduse mit Dich-
tungsmasse Starryt, Atmosit oder Dichtin ddnn
einstreichen, den Deckel auf das Durchtriebritzel-
gehduse aufsetzen und die Befestigungsschrau-
ben mit Drehmomentschliissel 000 589 64 21 00
auf den vorgeschriebenen Wert anziehen.

5 Den Gewindering mit Klauenschlossel 395 589
02 07 00, Drehmomentschltissel 001 589 39 21 01
in Verbindung mit Ubersetzungsschliissel 000 589
376300 mit dem vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment anziehen (Bild 74).

35:6430

Bild 74

6 Den Kupplungsflansch an der Laufflache far
Radialdichtringe mit Getriebed! eindlen und auf
die Hauptwelle aufschieben.

7 Den Halteschliissel 363 589 00 31 00 an den
Kupplungsflansch anschrauben. Die Sechskant-
mutter mit Drehmomentschltssel 000 589 39 21 00
und Steckschltisseleinsatz (SW 55 — Tellerrad-
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durchmesser 233 mm, SW 65 — Tellerraddurch-
messer 300 mm) 000583130900 bzw. 001 589
220902 mit dem vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment anziehen.

8 Die Sechskantmutter ist durch Einstemmen
des Bundes zu sichern.

Antriebskegelrad aus- und einbauen
(Mitteltrieb ausgebaut)

Ausbauen

1 Achsgehduse mit Durchtrieb komplettvauf
Montagebock aufsetzen und festschrauben.

2 Den Deckel des Durchtriebritzelgehduses vom
Durchtriebritzelgehduse abschrauben.

3 Den Deckel des Durchtriebritzelgehéuses mit
zwei Abdruckschrauben M 12 x 1,5 vom Durch-
triebritzelgehduse abdriicken und abnehmen.

4 Durchtriebritzelgeh&use vom Achsgehéuse ab-
schrauben und abnehmen.

Einbauen

1 Zwei Fuhrungsbolzen in das Achsgehause ein-
schrauben, Anlageflache von Durchtriebritzel-
geh&duse und Achsgehiuse und Ausgleichringe
dann mit Dichtungsmasse Dichtin, Starryt oder
Atmosit bestreichen und auflegen.

Bild 75

1 Olkanal zwischen Achs- und Ritzelgehause
2 Schraubenldcher

3 Fuhrungsbolzen

4 Ausgleichscheibe

B e S e 7



Hinweis: Es ist darauf zu achten, da der Olkanal
swischen Achs- und Durchtriebritzelgeh&use frei
bleibt (Bild 75).

2 Durchtriebritzelgehduse aufsetzen und die Be-
festigungsschrauben mit Drehmomentschlitssel
000589 62 0901 auf den vorgeschriebenen Wert

anziehen (Bild 76).

3 Mit dem Tiefenmaf das GrundmaB (von Mitte
Kegelrollenlager bis Stirnflache des Antrieb-
kegelrades tberprifen, hierbei die auf dem Teller-
rad aufgeschriebene MaBabweichung berticksich-

tigen.

Hinweis: Das GrundmaB betragt bei den Radsatz-
Gbersetzungen 29:15, 29:17, 27:18 und 27:12 =
76 mm und bei den Radsatzibersetzungen 28:21
und 29:24 = 84 mm.

Z.B.542/ +0,3 oder553/—0,3:

Die erste Zahl (542} ist die Nummer des Radsatzes
(Kegel- und Tellerrad). Die zweite Zahl ( + 0,3) gibt
jeweils die MaBabweichung vom GrundmaB in
mm an, also 0,3 mm.

Beispiel Radsatz 542/ + 0,3:

GrundmaB HD 7: 76 mm

MaBabweichung auf dem Tellerrad: +0,3mm
Einzustellendes GrundmaB fur Radsatz 542
somit: 76,3 mm

Die Differenz vom einzustelienden und ausgemes-
senen GrundmaB ist mittels Ausgleichringen zwi-
schen Achs- und Ritzelgehduse auszugleichen.

Ausgleichringe gibt es in folgenden Dicken: 0,10,
0,15, 0,20, 0,35, 0,50, 1,0 und 1,5 mm.

4 Die Anlageflachen vom Decke! und vom Durch-
triebritzelgehduse mit Dichtungsmasse Starryt,
Atmosit oder Dichtin 51 dinn einstreichen, den
Deckel auf das Durchtriebritzelgeh&use aufsetzen
und die Befestigungsschrauben mit Drehmoment-
schliissel 000 589 64 21 00 auf den vorgeschriebe-
nen Wert anziehen.
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Bremsanlage

Bremstrommel
% Bremstrommel-Innen g
3
Typ E
3
= Normal Reparaturstufe 1 | Reparaturstufe 2
(0]
7]
1626, 1632 K =
1626, 1632 AK g
1719, 1919 LS B
1719, 1926 AK 3
1926, 1932 K 410+0.2 411,5+02 413 +02
1932 AK =
2626 / 6 x 4 K @
2626 / 6 x 6 AK =
2632/ 6 x4 K |5
2632 /6 x6 AK £
I
Bremsbelag
% Bremsbelag
Typ £
§ Breite | Stufe Dicke Mindestbelagdicke Werkstoff
[0}
2
& | 160 —1 Bremskerl 1022 / D?)
1626,1632 | K 2 Beral 721 1Y)
1626, 1632 | AK ;5 Norm. | 18,3 —0,3
1719,1919 | K Rep.1 | 19,1 —0,3 5%)
1719,1926 | AK © Rep.2 | 19,8 —0,3
1926,1932 | K o
(&)
1932 AK g 180 —1 Bremskerl 1022/ D
£
=
216G
feeo/exa K (2] @ Norm. | 18,3 —0,3
2632/6x4 | K 8| 8(160—1| Rep.1 | 19,1 —0,3 5*) Bremskerl 1022 / D
2626/6x6 | AK | 8| & Rep.2 | 19,8 —0,3
2632/6x6 | AK | S| £ ' T
I

*) Kontrollabsatz beidseitig des Belages bedeutst Mindestbelagdicke

1) wahlweise
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Funktionsbeschreibung

Losestellung

Druckiuft gelangt vom Luftpresser (1.1) aber
Druckregler (2) zum Vierkreis-Schutzventil (4.3).

Bei Erreichen des Offnungsdruckes von 7 bar
(kp/cm?) werden zuerst die beiden Betriebsbrems-
kreise 1 und 2, dann die beiden Kreise 3 und 4 mit
Druckluft versorgt. Die rote Kontrolleuchte (9.1)
im Kombi-Instrument fir die beiden Betriebs-
bremskreise erlischt beim Uberschreiten von
5,5 bar (kp/cm?) (Warndruck).

An Kreis 3 sind die Motorbremse und die Neben-
verbraucher, an Kreis 4 der Anhdnger und die
Federspeicherbremse angeschlossen. Der Luft-
behélter (5.4) der Federspeicherbremse ist durch
ein Uberstromventil (Sicherungsdruck 6,7 bar) mit
Ruckstromung (7.1) abgesichert.

Achtung! Einbaulage beachten! Pfeil am Uber-
strémventit (7.1) zeigt zum Vierkreis-Schutzventil
(4.3). (Beim Lésen der Leitung zum AnschluB 4 am
Vierkreis-Schutzventi! bleiben 6,7 bar [kp/cm?]
Druck im Federspeicher-Luftbehdalter erhalten.)

Uber das Handbremsventil (14.1) und das Relais-
ventil (16) werden die Federspeicherzylinder (22
und 22a) geldst. Die weie L&sekontrolleuchte
(9.2) fur den Federspeicherkreis erlischt beim
Uberschreiten von 5,5 bar (kp/cm?). Bei Einlei-
tungsbremse wird tber das Anh&@ngersteuerventil
(18) der Anhanger mit Druckluft versorgt.

Vom Handbremsventil (14.1) fuhrt eine Steuerlei-
tung zum Anhanger-Steuerventil (17), AnschiuB 6
fur Zweileitungsbremse. Die Vorratsluft zum An-
schliu® 1 wird erst nach dem Ankuppeln des Vor-
rats-Kupplungskopfes (35.2) freigegeben.

Bremsstellung

Die Betadtigung des Motorwagen-Bremsventils
(13.2) erfolgt hydraulisch uber den Zweikreis-
Geber-(12.1) und Zweikreis-Nehmerzylinder (12.2).
Beim Bremsvorgang wird vom Motorwagen-
Bremsventil (13.2) Z1 Druckluft in die Membran-
zylinder (21) der Vorderachse und Uber 22 in den
Membranteil der Tristopzylinder (22) an der Hinter-
achse eingesteuert. Bei Ausfall eines hydrauli-
schen Kreises leuchtet am Armaturenbrett die
rote Warnleuchte (9.1) auf.

Automatische lastabhingige Bremskraftregelung
(ALB)

Grundsétzlich wird hier die Vorderachse tiber ein
Last-Leer-Ventil (25) mitgeregelt.

ALB-Regelung bei Bremsstellung

Vom Motorwagen-Bremsventil (13.2), AnschluB
Z2, gelangt Bremsdruck tber den Bremskraftreg-
ler (26.2) zum Magnetventil (33.2). AnschiuBf P
zum Federspeicher-Membranzylinder (22) An-
schluB 1. Bei Dreiachs-Fahrzeugen ist ein Relais-
ventil (16a) zwischengeschaltet. Von Z1 gelangt
Bremsdruck zum AnschluB S des Last-Leer-Ven-
tils (25) und an das Magnetventil (33.2), An-
schiuB R.

Erreicht der Druck im Kreis 2 (Z2) 0,1 — 0,5 bar
(kp/cm?), wird das Magnetventil (33.2) vom elek-
trischen Druckschalter (10.2) umgeschaltet. Der
geregelte Bremsdruck von der Hinterachse stromt
jetzt am Magnetventil (33.2) durch die Anschlitisse
P und A an den SteueranschiuB 2 des Last-Leer-
Ventils. Dadurch wird der vom AnschluB Z1 kom-
mende Bremsdruck im Last-Leer-Ventil reduziert
und gelangt vom Anschluf Z zum Membranzylin-
der der Vorderachse.

Bei Ausfall des Vorderrad-Bremskreises bleibt der
Hinterrad-Bremsdruck nach wie vor entsprechend
dem Beladungszustand geregelt.

Bei Ausfall des Hinterrad-Bremskreises wird der

Vorderrad-Bremsdruck unreduziert in die Vorder-
achse eingesteuert.

Ein- und Zweileitungs-Anhéngerbremse

Einleitungsbremse

Beim Bremsvorgang gelangt Druckluft vom Motor-
wagen-Bremsventil (13.2) Z1 zum Anhanger-
Steuerventil (18), AnschiuB Z. Das Anhanger-
Steuerventil (18) entltftet entsprechend die Lei-
tung zum Anhénger.

Wird der Hebel des Handbremsventils (14.1) in
Bremsstellung gebracht, werden die Federspei-
cher tiber das Relaisventil (16) entlaftet und die
verbundene Steuerleitung Uber das Anhénger-
Steuerventil (18), AnschluB V und A, entliftet.
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A

Zweileitungsbremse

Das Anhanger-Steuerventil (17) wird beim Brems-
vorgang von beiden Kreisen Z1 und 22 des Motor-
wagen-Bremsventils (13.2) mit Druck an den An-
schltissen 4 und 5 beaufschlagt. Dies bewirkt ein
Beluften der Anh&nger-Bremsleitung von An-
schluB 1 Ober 2, ausgeldst von AnschluB 4. Bei
Ausfall des Kreises 1 (AnschluB 4) wird die Be-

loftung der Anhanger-Bremsleitung (AnschiuB 2)
von Kreis 2 (AnschluB 5) ibernommen. Wird die

Feststellbremse stufenweise betétigt, erfolgt eine
entsprechende Entitftung der Steuerleitung zu
AnschluB 6 des Anh&nger-Steuerventils (17), wo-
durch wiederum die Anhanger-Bremsleitung be-
ltftet wird.

Reifenfiillen iiber Druckregler:

VerschluBkappe von ReifenfullanschluB abneh-
men und Reifenfullschlauch bis zum Anschlag
aufschrauben.

Hinweis: Vor dem Reifenflillen muB der Betriebs-
druck unter den Einschaltdruck des Druckreglers
gesenkt werden.

Auffiillen der Druckluftbehalter
tiber Reifenfiillanschluf:

Uber den ReifenfullanschluB kénnen die Druck-
luftbehélter der Bremsanlage durch eine fremde
Luftquelle bis zum Abschaltdruck des Druckreg-
lers aufgeflllt werden. Zu beachten ist hierbei je-
doch, daB der St6Bel vom Reifenfiillanschiuf
nicht vollstédndig eingedrickt werden darf, son-
dern noch ca. 3,5 mm iiberstehen muB.

If = I [ =~ Ra2-6159

Bild 78: Druckregler mit ReifenftillanschluB

S

1 SidBel vom ReifenfullanschluB
2 VerschluBkappe
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Nach untenstehender Skizze kann ein AnschluB-
stick zum Auffillen der Bremsanlage angefertigt
werden.

——oy 30
= 11‘}5 b

+—e=d M16x1,5

in

811,3
2,

A

2

Bild 79: AnschluBstick zum Auffallen der Brems-
anlage

1 Fentigleil (Nippel far SchnellverschluB-Kupplung)
Hinweis: Der Nippel (1) ist passend zur vorhandenen Schnellver-
schluBkupplung der Werkslatt zu beschaffen — z. B. Bestell-Nr.
2-L. 10 mit AuBengewinde R t/," und 3%/, Durchgang — von Fa. Inger-
soll-Rand GmbH, 4 Dosseldorf 1, KarlstraBe 6.

2 AnschluBsitick (anferligen aus Werkstoff St 50 — Oberfl&che Kreuz-
randel nach DIN 82).

Bremsnachstellung

Die Nachstellung der Betriebs- und Feststell-
bremse erfolgt wie bekannt an den Gestangestel-
lern der Vorder- und Hinterachse.

Notldseeinrichtungen fiir Federspeicher

a) Mechanisch

Bei einem Druckluftausfall ermdglicht wie bisher
eine mechanische Losevorrichtung das Lésen des

- * il 4 :‘\. ‘
e N i /" Raz-e1s8

Bild 80: Losen des Federspeichers

Z42-6276



Federspeichers. Die L&seschraube wird nach
links aus dem Gehduse herausgedreht und dabei
die Federspeicher-Druckfeder vorgespannt.

b) Pneumatisch (SA)
Uber SA ist eine pneumatische Notléseeinrich-
tung erhéltlich (siehe Skizze).

Der Druckluftvorrat vom AnschluB 3 des Vierkreis-
Schutzventils liegt am 3/2-Wegeventil (33.1) an.
Bei Betatigung durch Eindriicken des StéBels vom
3/2-Wegeventil (33.1) strémt die Vorratsluft tber
das Zweiwegeventil (28) in die Federspeicher-
zylinder (22) und 16st die Bremse.

Bild 81: Pneumatische Notléseeinrichtung far
Federspeicherzylinder

28 Zweiwegeveniil

2Ba Zweiwegeventil {(nur bei Dreiachs-Fahrzeugen)
33.1 3/2-Wegeventil mechanisch gesteuert

38 Prufanschluf

vom Vierkreis-Schutzventil (4.3), Kreis 3

vom Handbremsventil (14.1), Anschiug 2

zum Aphénger-Steuerventil (17), AnschiuB 6
vom Relaisventil (16a), AnschluB Z

vom Relaisventil (16), AnschluB Z

mooOom>»

.
28 Z42-6279
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Einstellen der Bremsbetadtigung (Bremspedal)

Spiel am Bremspedal einstellen

1 Gummikappe am St6Bel des Geberzylinders
hochstreifen, Bremspedal im Spielbereich bewe-

| gen und dabei Weg (Spiel) des StdBels beobach-
ten.

Bild 82: Bremspedal mit Geberzylinder

1 Kontermutier
A Spielmax.1 mm
B Hub35mm
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2 Das Spiel des StéBels darf bis max. 1 mm be-
tragen.

3 MuB das Spiel gedndert werden, dann Konter-
mutter 18sen, StoBel einstellen und Kontermutter
wieder festziehen.

242-6277



Befiillen und Entliiften der hydraulischen Brems-
und Kupplungsbetidtigung mit dem Entliiftergerit

Manuellies Befiillen und Entliiften der
hydraulischen Bremsbetatigung

Das Befullen und Entlaften wird von vorn nach
hinten durchgefthrt.

1 Alle Entlifterventile der hydraulischen Geber-
und Nehmerzylinder miissen geschlossen sein
und beide Pedale in betatigter (durchgedrickter)
Stellung gehalten werden.

2 Den AnschluB vom EntlUftergerdt auf den
Nachfullbehalter aufschrauben. Den Arbeitsdruck
vom Entluftergerat auf ca. 2 bar (kp/cm?) ein-
stellen.

E e

Bild 83

1 Dreikammer-Nachflllbehalter
2 Entluftergerst

3 Am Kupplungs-Nehmerzylinder (befestigt am
Kupplungsgehause) das Entlifterventil 6ffnen
und solange offen halten, bis blasenfreie Brems-
flissigkeit austritt. Danach Entlifterventil wieder
schlieBen.

4 Den gleichen Vorgang an den beiden Entltfter-
ventilen des Brems-Nehmerzylinders durchfihren.
Der Brems-Nehmerzylinder ist am Motorwagen-
Bremsventil angeflanscht.

5 Beide Pedale in Ldsestellung bringen und zur
Kontrolle einige Male betatigen. Entliftergerat
abnehmen.

Hinweis: Wird nur die Kupplungs- oder Brems-
betatigung befdllt und entliftet, dann braucht je-
weils nur das dazugehdrige Pedal in betatigter
Stellung gehaiten werden.

Die Bremsbetétigung wird in diesem Fall Gber die
Kupplungsbetatigung befllt und entltftet. Wird
nur Uber die Bremsbetatigung entltftet, so wirde
dies sehr viel Zeit in Anspruch nehmen. Bendtigt
werden ein Entltfterschlauch von ca. 1 m Lénge
und ein 9-mm-Gabel- oder Ringschitisset zum Ofi-
nen der Entlafterventile.

1 Entlofterschlauch auf das Entltfterventil des
Kupplungs-Nehmerzylinders, anderes Schlauch-
ende auf eines der beiden Entltfterventile vom
Brems-Nehmerzylinder aufziehen. Nachfillbehal-
ter mit BremsflUssigkeit ganz auffillen.

2 Beide Entlufterventile, welche mit dem
Schlauch verbunden sind, jetzt 6ffnen.

3 Einezweite Person betétigt langsam das Kupp-
lungspedal. Vor dem Zurickziehen des Kupp-
lungspedals muB eines der beiden ge&ffneten
Entltafterventile geschlossen und vor dem Betati-
gen wieder gedffnet werden.

Achtung! Schnappeffekt des Kupplungspedals
beachten!

Um den Schnappeffekt durch die Ubertotpunkt-
feder zu verhindern, muB das Kupplungspedal mit
der Hand festgehalten und dann bis zum An-
schlag durchgedrickt werden.

4 Die Luft aus dem hydraulischen Bremssystem
entweicht tber den Dreikammer-Nachfillbehalter.
Auf ausreichenden Bremsflussigkeitsstand im
Nachfullbehalter achten!

5 Nach 15 — 20 Betatigungen mit dem Kupp-
lungspedal ist ein Kreis der Bremsbetétigung be-
fallt und entliiftet.

6 Die Befullung und Entluftung des zweiten
Kreises erfolgt wie beim ersten Kreis.

Kontrolle: Bremspedal um ca. 105 mm durch-
treten (gemessen an der Mitte der Trittplatte). Die-
ser Pedalweg entspricht einem ausgesteuerten
pneumatischen Druck am Motorwagen-Brems-
ventil von ca. 5 bar (kp/cm?), bei vollem Vorrats-
druck.

Zur Priifung kann ein Manometer in den Prif-
anschluB des Betriebsbremskreises am Tristop-
zylinder (AnschluB 1) angeschlossen werden. Das
Gestange vom ALB-Regler muB ausgehangt und
der Hebel in Vollaststellung gebracht werden.
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Lenkung

Technische Daten

Lenkung LS7F
Ubersetzung 21,78 : 1
Gesamtumdrehungen der Lenkschnecke 5,45
Arbeitskolbenweg 2x41 mm
Hydraulisches Drehmoment an der Lenkwelle bei 100 bar Uberdruck (att) 5590 Nm (559 kpm)
Steigung Lenkschnecke 15 mm

Lenkung ausgelegt bis max. Vorderachslast 75000 N (7500 kp)
Max. Lenkwellendrehwinkel 90°

Arbeitskolben @ 117 mm

Anzahl der Stahlkugeln im Kugelumlaufteil 29

Einstellung der Lenkbegrenzung im Fahrzeug

Sonderwerkzeuge:

Drehmomentschlissel 0 —10 kpm

000 589 64 21 00

Stiftschlissel

387 589 01 0700

Einstellschlissel

387 589 00 09 00

Der Einstellbereich der Hubbegrenzung erstreckt
sich vom voll eingedrehten Zustand der Einstell-
schrauben bis zu ca. 2 Umdrehungen nach auBen.

70

Aus Sicherheitsgrinden ist darauf zu achten, daB
bei laufendem Motor die Einstellschrauben nie
mehr als 2,5 Umdrehungen aus dem Lenkgeh&use
herausgeschraubt werden (Ventil steht unter
Druck).



Einstellvorgang

(Fur die Einstellung werden 2 Mann benétigt).

1.

Fahrzeug hochbocken und unterbauen, daB die
Vorderrader frei laufen.

Beide Begrenzungsventile mit Einstellschlus-
sel 387589000900 bis zum Anschlag in das
Lenkgeh&use eindrehen.

. Das einzustellende Ventil (Linkseinschlag: lin-

kes Ventil, Rechtseinschlag: rechtes Ventil)
2,5 Umdrehungen aus dem Lenkgehduse her-
ausdrehen.

Motor anlassen und im Leerlauf_ laufen lassen.
Olstand der Hydrolenkung im Olbehélter pro-
fen, wenn nétig nachfiillen,

. Lenkung bis zum Anschlag links einschlagen.

Drehmomentschlissel 000589642100 mit
Stiftschlussel 387 589 01 07 00 auf das Lenkrad
aufsetzen und mit 30 Nm (3 kpm) gegen den
Achsanschlag festhalten.

. Mit Einstellschliissel 387 5890009 00 die Kon-

termutter des linken Einstellventils |6sen. Ven-
til so weit in das Lenkgeh&use einschrauben,
bis das Drehmoment des Drehmomentschlis-
sels auf 25 Nm (2,5 kpm) abfallt. Ventil fest-
halten und Kontermutter anziehen.

. Die Einstellung im Rechtseinschlag wieder-

holen. :

. Lenkung gerade stellen und Fahrzeug ablas-

sen.
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Betriebsstoff
Aggregate Typ ﬁ\lllaéagehtl:i.ezzr- SAE-Gruppe Fulimengen?)
stoffvorschrift)
ator max. 14 |
OM 401 1719 KK decighied
glgﬁ Olfilter 2,51
OM 402 1626 K AuBentemperatur
1626 AK tber0° C
1926 K Motorend| SAE 30 max. 18 |
1926 AK (226; 225,1; oder 20 W/201) min. 12,5 :
2626 K | 6 x 4 227) von —25° C bis Olfilter 3,5
2626 AK / 6 x6 +10° CSAE10W
unter —25° C
OM 403 1632 K SAE5W —20
1632 AK
1932 K max. 22 |
1932 AK min. 151
2632K /6x4 Oltilter 3,51
2632 AK / 6 x6
Getriebe
S 6-80 1626 K 13,01
1719 K
S 6-80 1719 AK
mit GV 80 1919 K 15,01
$6-90 13,01
1926 K
s 15,01
mit GV 90 )
S-110GP 1632 K i ook SHES0
2 9-1 (235,1)
1932 K 10,01
2632K/6x4
58-110 GPA 1626 AK
1632 AK
1926 AK
1932 AK 16,0 |
2626 AK / 6 x6
2632 AK /6 x6
Mittellagerung 2626 K/ 6 x4
2626 AK/ 6x6 Gesamt 3,4 |
2632K/6x4

1) Bel andavernder AuBentemperatur iber +30° C kann SAE 40 verwendet werden.

2632 AK / 6x6

3) Die Angaben beziehen sich auf Neubeflltung.
Bei Olwechsel, der nur in betriebswarmem Zustand vorgenommen werden soll, verringert sich die Einfa{imenge minimal.

Es ist stets soviel Ol einzufilllen, bis dieses bei den Kontrollsiellen (MeBstab bzw. Kontrolibohrung) sichtbar ist.
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Aggregate

Typ

Betriebsstoff
(Blatt Nr. der
MB Betriebs-
stoffvorschrift)

SAE-Gruppe

Fullmengen?)

Vorderradnabe
VL 4/9D-7

2626 K / 6 x4
2632K / 6x4

VL 4/10 D-7

1626 K
1632 K
1719 K
1919 K
1926 K
1932 K

Walzlagerfett

je 300 g

Vorderachse
AL7/1D-7

1626 AK
1632 AK
1719 AK
1926 AK
1932 AK
2626 AK / 6x6
2632 AK / 6x6

Hinterachse
HL7/3D-10

1626 K
1626 AK
1719K
1719 AK

HL7/18 D-13

1919 K
2626 AK / 6x6 2. HA
2626 K / 6 x4 2. HA

HL 7/07 D-10

1632 K
1632 AK

HL7/015 D-13

1926 K

1926 AK

1932 K

1932 AK

2632K /6x4 2. HA
2632 AK / 6x6 2. HA

HD7/19 DG-13

2626 K/ 6x4 1. HA
2626 AK / 6x6 1. HA

HD7/016 DG-13

2632K /6x4 1. HA
2632 AK / 6x6 1. HA

%) Die Angaben beziehen sich auf Neubefuliung.
Bei Olwechsel, der nur in betriebswarmem Zustand vorgenommen werden soll, verringert sich die Einfollmenge minimal.

Es ist stets soviel Ol einzuftillen, bis dieses bei den Kontrollsiellen (MeBstab bzw. Kontrollbohrung) sichibar ist.
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Getriebedl
(235.1)

SAE 80

Gesamt 8,21
davon Mitte 5 |
Planetenje1,5 |
Achsschenkel-
bolzen

je Seite 0,11

Gesamt 14,51
davon Mitte 81
Planeten je 3,25 |

Gesamt 18,5 |
davon Mitte 12 |
Planeten je 3,25 |

Gesamt 171
davon Mitte 8 |
Planeten je 3,251
Durchtrieb 2,5 |

Gesamt 22!
davon Mitte 12 |
Planeten je 3,25 |
Durchtrieb 3,5 |
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IV. Sonderwerkzeuge

Benennung Teil-Nummer Werkzeugsalz Bemerkung

Vorderachse VL 4/9 D-7 und VL 4/10 D-7

Innensechskant SW 8 aus Satz 001 589 61 09 00 001 589 61 09 09 B

Drehmomentschitssel 8 —30 kpm 000 589 62 09 01 A

Schlussel for Klemmutter 389 589 00 13 00 A neu

Dorn zum Einpressen des Radialdichtringes 389589 00 15 00 B neu

in die Radnabe

Dorn zum Eintreiben des duBeren Radiagers 389589011500 C neu

auf den Achsschenkel

Dorn zum Eintreiben des duBeren Kegelrollen- 389589021500 Cc neu

lagerauBenringes in die Radnabe

Dorn zum Eintreiben des inneren Kegelrollen- 389589 03 1500 C neu

lagerauBenringes in die Radnabe

MeBuhr 001 589 53 21 00 A neu

Drehmomentschitssel 2 bis 10 kpm 000 589 64 21 00 B

Universal-MeBgerat 363589 02 21 00 A

Verlangerung 366 589 00 21 05 A

Drehmomentschliissel 28 —76 kpm 000589 39 21 00 B

Gegenstitze 000589 35 3300 c in Verbindung mit
000 589 68 33 00

Abzieher zum Abziehen der Kegelrollenlager- 000 589 68 33 00 C

auBenringe aus der Radnabe

Hydraulik-Presse zum Auspressen des 000 589 92 33 00 o]

Achsschenkelbolzens

Abzieher zum Abziehen der Radnabe 035589 01 33 00 B

Zentrierdorn 389589 00 61 00 C neu

Drucksttck zum Einpressen der Buchsen 389589 0063 00 C neu

in den Vorderachsschenkel

Druckstuck zum Einpressen des Dichtringes 389589 01 6300 C neu

in den Vorderachsschenkel

Distanzscheibe zur Montage des 3895890263 00 C neu

Achsschenkelbolzens

Achsfaustanwarmer 389 589 03 63 00 C neu
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Benennung

Teil-Nummer

Werkzeugsatz

Bemerkung

Hinterachse (Durchtriebsachse) HD 7/19 DG-13

Vierkantdorn
Klauenschlissel

Klauenschltissel fir Nutmutter an der Abtriebs-
welle und an der Hauptwelle Durchtrieb

Klauenschliissel fur Nutmutter am Durch-
trieb vorn

Steckschltsseleinsatz SW 55
Drehmomentschltssel 8 —30 kpm
Gleitkopf mit Griff

Verbindungsstick 3/, -Innen- zu 1"-AuBen-
vierkant

Schlag-Ringschlissel
Steckschilsseleinsatz SW 65

Innensechskant zum Abschrauben der
Glockennabe

Innensechskant fur OlablaB- und Oleinfoll-
schraube

Hulse ftir Kegelrollenlager auf Antriebs-
kegelrad

Hilse fiir Kegelrollenlager an Ausgleich-
gehduse und Antriebskegelrad

Dorn fir Bremsbackenbolzen
Dorn fir Dichtringe in Gewindering vorn

Dorn fiir LagerauBenring (inneres Radlager)
in Radnabe

Dorn fur KegelrollenlagerauBenring in das
Durchtriebsritzelgehduse

Dorn fur Wellendichtringe in der Radnabe

Dorn fur Gelenklager aus dem Lagerbock
und Bremstrager

Dorn fir KegelrollenlagerauBenring in das
Durchtriebsritzelgeh&use

Dorn f(ir LagerauBenring (4uBeres Radlager)
in Radnabe
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312589 04 07 00
363589 01 07 00

395 589 01 07 00

395 689 02 07 00

000589 13 09 00
000 589 62 09 01
001 589 18 09 021)

001 589 18 09 04?)

001 589 2209 012)
001 589 22 09 022)

001 589 61 09 093)

001 589 61 09103)

363 589 00 14 00

387 5890014 00

312589091500
312589151500

321589021500

321589041500

327 58900 15 00

34358903 1500

363 589 00 15 00

363 589 02 15 00

C

A

neu

neu



Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz Bemerkung
Dorn fiir Bremsbackenbolzenbuchsen 363589031500 G
Dorn fur Kugellager in Deckel Durchtriebs- 389 589 03 1500 ]
ritzelgehéuse
Dorn fur Buchse im Achswellenrad 39558901 1500 o] neu
Dorn far Buchse im Antriebswellenrad 395589021500 C neu
Drehmomentschltissel 28 —76 kpm 000589 39 21 00 B R
Drehmomentschliissel 2 —10 kpm 000 589 64 21 00 B
Drehmomentschltussel 75 — 200 kpm 001 589 27 21 00 B
Drehmomentschliissel 8 —30 kpm 001 589 39 21 01 B
Drehmometer zum Prifen des Reibmomentes 001 589 49 21 00 o]
(Antriebskegelrad)
MeBuhr 001 589 53 21 00 B neu
Verlangerung fir MeBuhr 366 589 00 21 05 A
MeBgerét 363589022100 A
Einstellgerat zum Messen der Vorspannung 363 589 03 21 00 C
der Ausgleichgehduselager
Haltevorrichtung 317 589 00 31 00 A
Montagevorrichtung fur Ausgleichgetriebe 337 589 02 31 00 C
Halteschlissel fur Kupplungsflansch 363589 00 3100 A
Abzieher fir LagerauBenringe aus der Radnabe 000 589 16 33 00 o]
Gegenstiize 000 589 34 3300 C in Verbindung mit
. 000 589 29 33 00
Abzieher for Dichtringhalter aus dem Lager- 000 589 29 33 00 B
bock und Bremstrager
Abzieher fiir Buchse aus dem Antriebswellenrad 000 589 30 3300 (o
Gegenstitze 000 589 34 33 00 o] in Verbindung mit
000589 303300
Abzieher fur Kugellager vom Antriebswellenrad 000 5898 45 33 00 G
Abzieher ftir Kegelrollenlager vom Ausgleich- 00058989 3300 C
getriebe
Abziehvorrichtung ftr Lager am Antriebs- 001589193300 G
wellenrad
Abzieher fir Kupplungsflansch 035589013300 B
000 589 63 33 014) C

Abziehvorrichtung fiir Kegelrolienlager-
Triebling
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Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz Bemerkung

Verlangerungsbolzen 000 589 63 33 094) c in Verbindung mit
000 589 63 33 01

Spannring fir Kegelrollenlager-Triebling 001 589 26 33 00

Spannring fir Kegelrollenlager-Triebling 001 589 27 33 00

55| C

Spannring ftr Kegelrollenlager-Triebling 001 589 34 33 00

Spannring fur Kegelrollenlager-Triebling 001 589 35 33 00

Abziehgerat fur Kegelrollenlager-Triebling 001 589 28 33 00

Greifstack fur Kegelrollenlager-Triebling 001 589 24 3300

Greifstuck fur Kegelrollenlager-Triebling 001589253300 ¢5)| C

Greifsttck far Kegelrollenlager-Triebling 001 589 3233 00

Greifstlck fur Kegelrollenlager-Triebling 001 589 33 33 00

Drucksttick 304 58918 33 00 C in Verbindung mit
000 589 45 33 00

Spezialzange 000 589 27 37 00 A

AufpreBvorrichtung far Sicherungsblech am 387 589 00 43 00 o]

Tellerrad

Ubersetzungsschiassel (Ubersetzung 1:4) 000 589 37 63 00 B

Reduzierstiick 363 582 02 63 00 A

Einfallbehéiter 363 589 04 63 00 A

Druckstiick 387589016300 o] in Verbindung mit
000 589 89 33 00

Klauenschitissel fOr Gewindering an der 395 589 00 63 00 B neu

Achsbriicke

1) aus Werkzeugsalz 001 589 18 09 00
?) aus Werkzeugsatz 001 589 22 09 00
3) aus Werkzeugsatz 001 589 18 09 00
1) aus Werkzeugsatz 000 589 63 33 00
$) oder ¢ wahlweise verwendbar
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Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz Bemerkung
LenkungLS 7 F

Gabelschlussel SW 70 000589 17 01 00 A
Klauenschlussel 352 589 01 07 00 C
Klauenschlussel 352 588 02 07 00 c
Einstellschlussel 387 589 00 07 00 Cc neu
Stiftschlissel zum Lésen der Mutter am Lenkrad 387 589 01 07 00 B
Sechskantstiftschltssel 001 589 61 09 03?) A
Werkzeugsatz funfteilig 001 589 62 09 00 C
Spezial-Steckschllissel zum Einstellen der 387 589 00 09 00 A
Endbegrenzungsventile

Dorn 315589 0515 00 C
Dorn 327 589 04 15 00 C
Dorn 352 589 04 15 00 Cc
Drehmomentschlissel 001 589 09 21 00 B
Testgerat 001 589 37 21 00 A
Drehmomentschlissel 001 689 39 21 01 B
Drehmometer 001 589 49 21 00 c
Drehmomentschlissel 001 589 64 21 00 A
Prufgerét 363 589 01 21 00 B
Spannvorrichtung 315589 02 31 00 C
Montagevorrichtung 352 589 00 31 00 Cc
Halteschlissel 387 589 00 31 00 C neu
Innenauszieher 000 589 27 33 00 c
Innenauszieher 000 589 29 33 00 C
Innenauszieher 000 589 30 33 00 o]
Gegenstitze 000 589 333300 C
Gegenstiitze 000 589 34 33 00 C
Spurstangenabzieher 100 589 04 33 00 B
Abdrtckvorrichtung 363589 01 33 00 B
Dorn 315589 02 39 00 o]
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Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz Bemerkung
Montagehiilse 352 589 01 61 00 B

Handrad 352 589 08 63 00 C

') aus Werkzeugsatz 001 589 61 09 00

Mittellagerung

Klauenschltussel 395 589 00 07 00 A neu
Sechskantschliissel zum Abschrauben 395 589 00 09 00 A neu
der Anlaufscheibe

Dorn zum Eintreiben der Kegelrollenlager- 317589051500 C

auBenringe

Dorn fur Radialdichtring 395 589 00 15 00 B neu
Drehmomentschlissel 001 589 39 21 01 B

Abzieher zum Abziehen des Hinterfedersattels 064 589 00 33 00 B
Ubersetzungsschliissel (Plarad) 000 589 69 63 00 A

Fahrgestell — Allgemein

Haltezange zum Ausbau von Schaltern 387 589 00 37 00 B neu
an Instrumententafel

Spezialzangen zum Demontieren und Montieren 387 589 01 37 00 B neu
fur Kontroll-Leuchten

Kabel-Binderzange flr alle Kabelbinder 352589 02 37 00 B neu

Werkzeugsatz:
A FirWartung und Einstellarbeiten

B FOr Reparatur und Aggregatetausch

C Fir Aggregatetiberholung und Karosserieinstandsetzung
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