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Das vorliegende Einfihrungsheft soll einen Uber-
blick Gber die bis Juli 1975 neu vorgestellten und
in die Serie gehenden Lastwagen geben und unser
Fachpersonal mit den fiir Kundendienst und Re-
paratur wichtigen Einzelheiten und Anderungen
vertraut machen. Es behandelt folgende Bau-
reihen:

1413 (383.)
1413 K, KO, A, AK, AKO (383.)
1417 . (383)
1417 K, KO, A, AK, AKO (383.)
1419 (383.)
1419 K, S, F, AK, AS (383.)
1424 S (383.)
1613 (385.)
1613 K, KO (385.)
1617 (385.)
1617 K, KO, AK (385.)
1619 (385.)
1619 K, S, KO, AK (385.)
1626 L, LS (387.)
1632 L, LS (387.)
1932 LS (389.)
2224 B/6x4 (385.)
2226 L/6x2 (393.)
2232 L/6x2 (393.)

Ausfihrliche Anleitungen erscheinen als Nach-
trage in den bestehenden Werkstatt-Hand-
biichern.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterent-
wicklung behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Worth, Abt. Kundendienst

Juni 1975
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|. Beschreibung der Fahrzeuge

und Aggregate

Bild1 Typ 1617

Nachdem im August 1973 die Baustellenfahrzeuge
und im Mai 1974 die StraBenfahrzeuge der ,Neuen
Generation“ schwere LKW vorgestellt wurden, wer-
den in einer weiteren Baustufe Zweiachs-Lastkraft-
wagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 14
und 16 t und Dreiachs-Lastkraftwagen flir Beton-
mischer mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
22t gebaut.

R0-6053

Bei diesen Fahrzeugen wird — wie bei den schweren
Lastkraftwagen — das Baukastensystem konsequent
angewendet, so daB3 eine Reihe von Aggregaten von
den schweren Typen ‘libernommen wird. Andere
Aggregate, die weiterentwickelt wurden, stammen
von der derzeitigen mittelschweren Nutzfahrzeug-
Baureihe.



Luftgefederte Fahrzeuge

Die ausgelaufenen Luftfederfahrzeuge (Baumuster
363) werden durch die neuen Typen (Baumuster
387 und 393) ersetzt. Diese Fahrgestelle mit Luft-
federung an der Hinterachse wurden in Fortfiihrung
des Baukastensystems, von den bekannten schwe-
ren StraBenfahrzeugen der neuen Generation abge-
leitet.

Im Hinblick auf die Verwendung einheitlicher Teile
sind Luftbalgtrager, Lenkerbock, Langslenker, Drei-
eckstenker, Stabitisator, StoBdampfer und Befesti-
gungsteile an der Hinterachse bei den Zwei- und
Dreiahcsfahrzeugen gleich gestaltet.

An jeder angetriebenen Achse sind vier Lufifeder-
balge, ein Stabilisator und vier StoBdampfer ange-

Motor

In die neuen Typen werden Motore eingebaut, die
von den bisherigen Nutzfahrzeugen bekannt sind.
Lediglich in die Typen 1424 S und 2224 B/6x4 wird
eine leistungsreduzierte Motorvariante des OM 402
verwendet.

Motoren:
OM352 mit 96 KW (130 PS)
OM 352 A mit 124 KW (168 PS)

OM401  mit 141 KW (192 PS)
OM402  mit177 KW (240 PS)
OM402  mit188 KW (256 PS)
OM403  mit235 KW (320 PS)

Die Reihenmotore sind mit starren LUftern, die V-
Motore mit Viscollftern ausgerlstet. Durch die

bracht, wahrend an der Nachlaufachse der 6x2
Fahrzeuge zwei Federbilge, ein Stabilisator und
zwei StoBdampfer eingebaut sind.

Ferner ist an der Nachlaufachse ein Liftbalg einge-
baut, dadurch kann die Achse angehoben werden.
Beim Erreichen der hdchstzulassigen Achslast (10 t)
an der Antriebsachse senkt sich die Nachlaufachse
automatisch ab.

Zum Be- und Entladen kann das Fahrgestell {iber
ein am Rahmen angebrachtes Schaltventil angeho-
ben bzw. abgesenkt werden. Der Arbeitsdruck in der
Steuerleitung betrdgt je nach Achslast ca. 4 bis 6
bar, flr das Anheben von schweren Lasten kann ein
Druck von 11 bar eingesteuert werden.

tiefe Anordnung des Kilhlers wurde ein hochgeleg-
ter Ausgleichbehélter erforderlich.

Die Anordnung erfolgte wie bei den schweren LKW
hinter dem Fahrerhaus.

Flr den Betonmischer 2224 B ist auf Sonderwunsch
ein neukonstruierter motorseitiger Nebenabtrieb er-
héltlich. Der Motorabtrieb ist parallel zur Lenkhelf-
pumpe am Steuergehduse angebaut. Der Antrieb er-
folgt tber die Steuerrdder. Der Abtrieb ist nicht
schaltbar. Das Drenmoment wird Uber Gummikreuz-
stollen einer Doppelflanschkupplung auf eine Ge-
lenkwelle ubertragen. Neben der Kraftiibertragung
dienen die Kreuzstollen noch als Sicherheitsfaktor.
Bei einer Uberbeanspruchung gleich welcher Art
reiBen die Kreuzstollen als schwéachste Stelle und
ein groBerer Schaden wird vermieden.



Mercedes-Benz OM 402
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Technische Daten Motor OM 402 1]

Motorleistung nach DIN 240 PS bei 2300 U/min

Héchstdrehmoment

Nenndrehzahl
Zylinderzahl
Bohrung

Hub
Gesamthubraum
Forderbeginn
Einspritzpumpe
Hersteller

Bauart

Typ

177 KW bei 2300 U/min

83 kpm bei 1500 U/min
814 Nm bei 15600 U/min

2300 U/min
8

125 mm @
130 mm
12760 cm?®

15°v.OT

Bosch
8 Stempel-Reihenpumpe

PE8P 100A320LS8102Z

Verdichtung 17,5

Einspritzfolge 1-5-7-2-6-3-4-8
Kompressionsdruck
bei 150 — 200 U/min mind. 22 bar (kp/cm?)
Ventilspiel EinlaB 0,25 mm
AuslaB 0,35 mm

Abspritzdruck der Einspritzdiisen

Neuwert 175+ 8 bar (kp/cm?)
Einstellwert 175  bar (kp/cm?)
unterste Grenze 165  bar (kp/cm?)
Motorgewicht trocken 640 kg

Drehzahlregler RQ300/1250 PA 187 R

Spritzversteller DB

Einspritzdiisen 4-Lochdise asymmetrisch

(Bosch DLLA 144 S 485)
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Kupplung

In die neuen Fahrzeuge werden je nach Motor ver-
schiedene Einscheiben-Trockenkupplungen einge-
baut:

OM 352/ OM 352 A MF 310K

OM 401 GFM 350 KR
OM 402 GF 380KR
OM 402 (eingebaut in Typ 2224 B/6x4) GF 420 KR
OM 403 GF 420KR

Bild 5 Anordnung hydraulische Kupplungsbetétigung

Die Betatigung der Kupplung erfolgt bei allen Typen
hydraulisch mit automatischer Nachstellung. Die
Betatigungskrafte am Kupplungspedal werden
durch Ubertotpunktfedern, die auf die jeweilige
KupplungsgrdéBe abgestimmt sind, auf ca. 200 N (ca.
20 kp), herabgesetzt. Die Betatigungskrifte am

10

TG 15993

Kupplungspedal lagen bei den bisherigen mittel-
schweren Fahrzeugen zwischen ca. 250-300 N (ca.
25-30 kp), sodaB eine wesentliche Bedienungser-
leichterung bei den neuen Fahrzeugen erzielt wer-
den konnte.



Bild6 Kupplung GFM 350 KR

Membranhauplfeder
Anpressplatte
Blattfedern
Kupplungsgehause

WO~

Die bei den Motoren OM 352/352 A und OM 401 ein-
gebauten Kupplungstypen MF 310 K und GFM 350
KR sind Neuentwicklungen. Dabei handelt es sich
um eine Membranfederkupplung. Der Vorteil liegt
bei der groBeren Drehzahifestigkeit und der Mdg-
lichkeit, trotz niedriger Bauhdhe den gréBtmdég-
lichen AnpreBdruck bei geringer Ausrickkraft zu er-
reichen. Die zur Ubertragung des Drehmomentes
notwendige AnpreBkraft erzeugt eine Spezial-Mem-
branfeder. Sie ist so konstruiert, daB sich separate
Ausrlickhebel eriibrigen.

7|

In eingekuppeltem Zustand preBt die Membran-
feder, welche ihre Abstlitzung am Kupplungsge-
hause hat, die Kupplungsscheibe zwischen AnpreB-
platte und Schwungrad an. Die AnpreBplatte wird
durch drei Blattfedern am Kupplungsgeh&use zen-
triert und gehalten. Die Blattfedern tibertragen das
Drehmoment und dienen gleichzeitig als Rtckzugs-
federn beim Auskuppelvorgang.

11



Getriebe

Die in die 14 t bzw. 16 t Fahrzeuge eingebauten Ge-
triebe G 3/50-5/8,5 und G 3/60-5/7,5 bzw. G 3/60-
5/6,1 wurden von den friher bekannten MB-Ge-
trieben abgeleitet und weiterentwickelt.

Neu bei allen drei Getrieben ist, daB der Riickwarts-
gang auf der Hauptwelle Gber eine Schaltmuffe ge-
schaltet wird.

Ebenso wurde der Schaltdeckel gedndert und den
Gegebenheiten flir das Kippfahrerhaus angepaBt.
Der eingebaute AnlaBsperrschalter verhindert das
Anlassen des Motors bei eingelegtem Gang.

Das neuentwickelte MB-Getriebe G 3/65-8/9,29
bzw. G 3/65-9/13,36 wird in die 14 t Typen einge-
baut.

Dabei handelt es sich um ein 8- bzw. 9-Gang-Syn-
chrongetriebe, bestehend aus einem 4- bzw. 5-
Gang-Grundgetriebe mit Planeten-Nachschaltgrup-
pe. Die Planetengruppe ist pneumatisch schaitbar.

Die Olversorgung samtlicher Gangrader auf der
Hauptwelle sowie des Planetenradsatzes wird von
einer Zahnrad-Segmentdélpumpe ibernommen. Der
Antrieb erfolgt von der Antriebswelle aus.

Bild 7 Schaltgetriebe G 3/50 Bm. 714.000

12

Der eingebaute AnlaBsperrschalter verhindert bei
eingelegtem Gang ein Starten des Motors.

Der Schaltvorgang des Getriebes ist gleich wie beim
ZF-Getriebe 5 S-110 GP. In langsamer Gruppen-
stellung werden die Gange 1-4 geschaltet, dann
muB am Schaltventil die schnelle Gruppe vorge-
wéhlt werden. Nach dem Auskuppeln wird der
Schalthebel in die 1.-Gang-Stellung zurlickge-
bracht, wobei die Gruppenumschaltung in der Neu-
tralstelfung erfolgt. Durch ein nochmaliges Durch-
schalten des Viergangteiles werden die Ginge 5-8
erreicht.

Crawler- und Rickwértsgang kénnen nur in der
langsamen Gruppenstellung geschaltet werden.

Die Getriebe sind mit elektronisch gesteuerten_
Gruppen- und Gassensperren ausgeristet, d. h. die
Gruppe kann bei eingelegtem Gang nicht geschaltet
werden. Ferner ist es nicht mdglich, bei zu hoher
Drehzahl von der schnellen in die langsame Gruppe,
oder von der Gasse 8/7. Gang in Gasse 6/5. Gang
bzw. 4/3 in Gasse 2/1 zu schalten.

TG 159686
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Einbauiibersicht fiir Getriebetypen

eingebautin
Getriebe Getriebe-Baumuster Typ Baumuster
MB 714.000 1413 — 383.002
G3/50-5 — .003
8,5 — .005
— .007
— .008
KO .060
KO .061
A 103
AK J41
AKO .161
1613 — 385.004
— .006
KO .062
KO .063
714.030 1413 AK 383.140
MB 714.001 1417 A 383.113
G3/60-5 AKO 165
7,5 AKO .166
1617 — 385.014
— .016
— .018
KO .067
KO .068
KO .069
714.031 1417 AK 383.143
1613 K 385.040
1617 K 385.043
AK 143
MB 714.006 1619 — 385.024
G3/60-5 — .026
6,1 — .028
— .029
S .054
KO .070
KO .071
KO 072
714.032 1619 K 385.046
MB 714.200 1419 — 383.022
G3/65-8 — .023
9,29 — .025
— .027
— .028
S .054
S .055
F .084

16



Einbauiibersicht fiir Getriebetypen

eingebautin

Getriebe Getriebe-Baumuster Typ Baumuster
G3/65-8 714.201 1417 — 383.013
9,29 — .015
— .017
— .018
KO .065
KO .066
G3/65-9 714.203 1419 K 383.047
13,36 AS 154
714.205 1413 K 383.041
1417 K 383.044
714.231 1419 K 383.046
AK 146
714,232 1413 K 383.040
1417 K 383.043
ZF 719.002 1626 L 387.216
S6-80 L 217
L 218
LS 214
719.013 1424 S 383.056
S .057
2224 B/6x4 385.396
719.030 1619 AK 385.146
ZF 719.500 2226/ L 393.575
S6-90 6x2 L 577
ZF 719.200 1632 L 387.226
5S-110GP L 227
LS 224
1932 LS 389.223
2232/ L 393.585
6x2 L .586
L .587

17



Ubersetzungen und Zahnezahlen

Mercedes-Benz 5 Gang Synchrongetriebe

G3/50-5/8,5
Konst. 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. Rw. -Gg.
Zahnezahl Z2 38 39 32 25 19 — 20 36
o0 Z1 16 11 17 23 29 11 20
Gesamtlibersetzung 2,375 8,419 4,470 2,579 1,556 1,0 TAT T
Mercedes-Benz 5 Gang Synchrongetriebe
G 3/60-5/6,1
Konst. 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. Rw. -Gg.
Z3h hi Z2 31 39 32 28 23 S 20 36
SRR Z1 18 11 17 22 27 11 20
Gesamtilbersetzung 1,722 6,106 3,241 2,191 1,467 1,0 5,634
Mercedes-Benz 5 Gang Synchrongetriebe
G3/60-5/7,5
Konst. 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. Rw. -Gg.
74h hi Z2 36 39 32 25 19 — 20 36
annezanien z1 17 11 17 23 29 1120
Gesamtiibersetzung 7,5 3,98 2,30 1,38 1,0 6,77
Mercedes-Benz 8 Gang Synchrongetriebe
G 3/65-8/9,29
Konst. Pls. 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. 6.Gg. 7.Gg. 8.Gg. Rw. -Gg.
Zahnesahleh Z2 33 76 34 32 27 34 32 27 20 32
alte ZA 23 29 19 25 29 19 25 29 16 20
Gesamtiibersetzung 1,435 3,62 9,294 6,648 4,836 3,62 2,567 1,836 1,336 1,0 10,4
Mercedes-Benz 9 Gang Synchrongetriebe
G 3/65-9/13,36
Konst. Pls. Craw. 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. 6.Gg. 7.Gg. 8.Gg. Rw. -Gg.
Z4h hi Z2 83 76 38 34 32 27 _ 834 8 27 _ 23 30
annezanien Z1 23 29 14 19 25 29 19 25 29 13 23
2,567 1,836 1,336 1,0 12

Gesamtlibersetzung 1,435 3,62 13,36 9,294 6,648 4,836 3,62

18



Verteilergetriebe

In die Typen 1413 A, 1417 A und 1617 A wird das
Mercedes-Benz Verteilergetriebe VG 325-3 W ein-
gebaut. Die Schaltung fir den Geldndegang bzw.
fur den Vorderachsantrieb erfolgt im Gegensatz zur
friiheren Ausfiihrung pneumatisch. Die Uberset-
zung im Geldndegang ist bei den Typen 1417 A und
1617 A 1,44, beidem Typ 1413 A 1,6.

Einbauiibersicht der Verteilergetriebe

In das Fahrzeug 1619 kommt das ZF-Verteilerge-
triebe GA 350-3 DO zum Einbau. Dieses Verteilerge-
triebe ist von der friiheren Typenreihe her bekannt.

Das in den Typ 1419 eingebaute Verteilergetriebe
VG 850-3 W ist eine Neuentwicklung und wurde als
3 Wellenausfiihrung ausgebildet. Die Zu- und Ab-
schaltung der Vorderachse erfolgt pneumatisch.
Die Ubersetzung im StraBen- und Geldndegang be-
tragt1,0.

Verteilergetriebe eingebaut in

Typ Baumuster Typ Baumuster

VG325-3W 750.202 1413 A 383.103

1,6 AK 140

AK 41

AKO 160

AKO 161

VG 325-3W 750.203 1417 A 383.113

1,44 AK .143

AKO .165

AKO . .166

1617 AK 385.143

VG 8503 W 750.400 1419 AK 383.146

AS 154

751.000 1619 AK 385.146

GA350-3/DO

19
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750.203

Bild 10 Verteilergetriebe VG 325-3 W Bm. 750.202

20




Bild 11 Verteilergetriebe
VG 850-3 W Bm. 750.400

21



Luftfederung schwere LKW

Typen 1626 L, LS, 1632 L, LS, 2226 L/6x2, 2232
L/6x2

Bei den neuen Fahrzeugen wurde das Prinzip der
Luftfederung an der Hinterachse wie bisher beibe-
halten.

Von besonderem Vorteil ist der gleiche Luftdruck in
den Federbalgen an Antriebs- und Nachlaufachse.
Bei den Vorgéngertypen muBte der nétige Feder-
balgdruck uber Ventile gesteuert werden.

Bild 12 Luftfederventil an der Antriebsachse
Lifteinrichtung fiir die Nachlaufachse (Serie)

Zum Anheben der Nachlaufachse ist ein Liftbalg
eingebaut.

Die Lifteinrichtung der Nachlaufachse wird lber ein
3/2 Wege-Ventil im Fahrerhaus betéatigt (Bild 13).

R32-6071

Bild 13

1 3/2 Wegeventil

| Nachlaufachse abgesenki
Il Nachlaufachse angehoben

22

Beim Erreichen der hdchstzuldssigen Achslast von
10 t an der Antriebsachse senkt sich die Nachlauf-
achse automatisch ab. '

Wechselpritschensteuerung (Serie)

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells beim
Be- und Entladen erfolgt tiber ein handbetétigtes
Schaltventil, welches links am Fahrgestellrahmen
angeordnet ist (Bild 14).

Bild 14 Schaltventil in Fahrstellung (arretiert)

In den Steuerleitungen steht ein Arbeitsdruck von
8 bar zur Verfligung. Fiir das Anheben vonschweren
Lasten, wie das Auf- und Absetzen von vollbelade-
nen Wechselaufbauten, steht ein héherer Druck von
11 bar (Abzweigung vor dem Druckregler) zur Ver-
fligung. Dieser hdhere Druck kann lber ein separat
zu betétigendes 3/2 Wegeventil eingesteuert wer-
den (Bild 15). Diese Einrichtung ist beim Typ 1626
LS, 1632 LS nicht vorhanden.

Bild 15
1 3/2 Wegeventil
2 Sicherheitsventil



Bild 16 Veranderung der Rahmenhohe
Anheben +
Absenken —

Die Verdnderung der Rahmenhdhe zur Fahrbahn-
ebene in beladenem Zustand betragt fir:

TG 16038

Typ ' Antriebsachse Nachlaufachse
1626 L,LS 1632L,LS , + 120 mm —

— 75mm
2226 L/6x2, 2232 L./6x2 + 111 mm + 148 mm

— 100 mm — 133 mm

23



TG 15918

TG 15920

Bild 17 Hinterachsaufhangung 1626 |, 1632 L

In ihrer Konzeption ist die Hinterachsaufthdngung
an der Antriebsachse bei den Zwei- und Drei-Achs-
Fahrzeugen vollkommen gleich (Baukastensystem).
Dies gilt fiir Luftbalgtrager, Lenkerbock, Langslen-
ker, Dreieckslenker, Stabilisator, StoBdédmpfer und
Befestigungsteile.

24

Als Feder- und Dampfungselemente sind je Achse
vier Luftfederbalge, ein Stabilisator und vier StoB-
dampfer vorhanden. Zur Reduzierung der Kurven-
neigung sind stérkere Stabilisatoren als bei den
stahlgefederten Fahrzeugen eingebaut.
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Bild18 Hinterachsaufhangung 2226 L./6x2, 2232 L/6x2

Bei den Zwei-Achs-Fahrzeugen ist die Antriebs-
achse durch die Anordnung der Lenker als gezo-
gene Achse ausgefiihrt.

Die Hinterachsauhdngung an der Nachlaufachse
ist im Prinzip gleich wie beim Vorgéngertyp LPL
2232/6x2. Als Federungs- und Dampfungselemente
werden zwei Federbalge, ein Stabilisator und zwei
StoRdampfer verwendet.

25



Vorderachse

Die bekannte Faustvorderachse VL 3 wurde fir
nicht allradangetriebene Fahrzeuge weiterentwik-
kelt. Sie steht in zwei verschiedenen Varianten zur
Verfligung.

Fur die Typen 1413 bis 1424 kommt die VL 3/7-5
(5 Tonnen) und fir die Typen 1613 bis 1619 sowie
2224 B/6x4 die VL 3/8-6,5 (6,5 Tonnen) zum Einbau.

Bei diesen Achsen mit Drehbackenbremse, Brems-
trommeldurchmesser 410 mm, Bremsbelagdicke 18

£

Bild 19 Vorderachse VL 3/7-5

26

mm, Bremsbackenbreite 140 mm (VL 3/7-5), 160
mm (VL 3/8-6,5) und einer Zehnloch-Nabe mit Mit-
tenzentrierung betrdgt die Achsschenkelspreizung
5 Grad. Dadurch werden die Lenkkrafte verringert
und ein besonders prazises Lenk- und Fahrverhal-
ten erzielt.

Die Achsschenkelbolzen wurden im Durchmesser
von 35 bzw. 36,6 mm auf 38 mm (VL 3/7-5) bzw.
45 mm (VL 3/8-6,5) verstarkt, wobei die Lagerung
entsprechend vergroBert wurde.




Die Drucklager am Achsschenkel haben Abdicht-
ringe (Lippenringe), um Verschmutzungen von aus-
sen vorzubeugen. Die geteilten Lenk- und Spurhe-
bel sind kurz und kompakt ohne Krépfung ausge-
legt und direkt am Achsschenkel (Gewinde im Achs-
schenkel) angeschraubt. Durch die geraden Spur-
stangen mit den auf beiden Seiten eingeschraubten
Gelenkkopfen kann die Vorspur stufenlos einge-
stellt werden.

Die Radlagerung 1aBt sich durch eine spezielle Si-
cherungsmutter (Kombination von Sicherungs-
scheibe mit AuBenverzahnung zu Sechskantbund-
mutter mit Innenverzahnung) stufenlos einstellen.

Die Reparaturarbeiten und der Sonderwerkzeugum-
fang entsprechen im wesentlichen der bekannten
VL 3 und sind im Werkstatthandbuch Achsen Band
1 beschrieben.

Bild 20 Vorderachse VL 3/8-6,5
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Die Allradfahrzeuge 1413, 1417, 1419, 1617 und 1619
sind mit der Vorderachse AL 3/5-5,5 ausgeriistet.
Diese Achse ist eine Weiterentwicklung der bekann-
ten angetriebenen Vorderachse AL 3/2-5. Das Vor-
derachsgehiuse, die Tragrohre, die Antriebswellen
und das Gelenkgehause wurden verstarkt. Die Dreh-
backenbremse hat jetzt einen Bremstrommeldurch-
messer von 410 mm und eine Belagbreite von 140
mm (war 418 @ und 140 mm breit). Diese Achsekann
jetzt wahlweise mijt den Ubersetzungen 40:6, 42:8,

g O’o

e

41:6, 43:7, 40:7 und 41:7 ausgeristet werden. Die
Entliftung der Achse kann iiber die Dichtringe an
den Antriebswellen auBen erfolgen, deshalb ist an
dieser Achse kein Entliifter eingebaut.

Die Reparaturarbeiten sind analog der Vorderachse
AL 3/2 — 5 nach Werkstatthandbuch Achsen Band 1
durchzufilhren. Alle Einstellwerte, Anziehdrehmo-
mente und Sonderwerkzeuge sind von der Vorder-
achse AL 3/2-5 zu ibernehmen.

T e e —

e — 13 B b R o

TG 15807

Bild 21 Allradvorderachse AL 3/5-5,5
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Hinterachse

Die Fahrzeuge 1413, 1413 KO, 1413 A, AKO sind mit
der Hinterachse HL 4/17-9,2 ausgeriistet. Diese
Achse ist eine Weiterentwicklung der Hinterachse
HL 4/4-8,8.

Anstelle der Achtlochnabe ist eine Zehnlochnabe
eingebaut. Die Lagersitze auf dem Hinterachstrag-
rohr sind induktivgehartet damit ein Einlaufen der
Radlager vermieden wird.

Die eingebaute Drehbackenbremse hat einen
Bremstrommeldurchmesser von 410 mm und eine
Belagbreite von 140 mm. Auf Wunsch kann diese
Achse mit einer Differentialsperre ausgeliefert wer-
den. Nachtraglich ist der Einbau einer Differential-
sperre nur moglich, wenn das Hinterachstragrohr
und das Ausgleichgeh&use getauscht werden.

\=

Reparaturarbeiten, Einstellwerte und Sonderwerk-
zeugumfang entsprechen der HL 4/4-8,8 im Werk-
statt-Handbuch Achsen Band 1.

Bei den Fahrzeugtypen 1413 K, 1413 AK, 1417, 1417
K, KO, A, AKO, 1419, 1419 K, S, F, AK, AS, 1424 S,
1617 AK und 1619 AK ist die Hinterachse HL 7/1-10
eingebaut.

Diese Achse hat eine Hydraulikbremse ansonsten
entspricht sie der AuBenplanetenachse mit 233 mm
Tellerraddurchmesser.

Reparaturarbeiten, Einstellwerte und der Sonder-
werkzeugumfang sind im Werkstatt-Handbuch

* Achsen Band 2 dargestellt.

TG 15790

Bild 22 Hinterachse HL 7/1-10
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Bei den Typen 1613 K, KO, 1617, 1617 K, KO, 1619
und 1619 K, S, KO wird die bekannte Zweigang-
achse HL 5/2 Z-10 eingebaut. Diese Achse hat einen
Bremstrommeldurchmesser von 410 mm.

Der Typ 1613 ist mit der bewahrten Hinterachse
HL 4/8-10 ausgerustet. Neu ist hier ein Bremstrom-
meldurchmesser von 410 mm.

In die Luftfederfahrzeuge 1626 wird die Hinterachse
HL 7/3 DL-10 eingebaut. Diese Achse entspricht der
Hinterachse HL 7/3 D-10, jedoch sind die Lager-
bocke und die Befestigungspunkte fir die Luftbalg-
tréager auf die Luftfederung zugeschnitten.

Die Luftfederfahrzeuge 1632 L, LS, 2226/6x2 L und
2232/6x2 L haben die Hinterachse HL 7/07 DL-10
eingebaut, welche ebenfalls bis auf die Befesti-
gungspunkte der Luftbalgtrager und die Lager-
bdcke gleich sind mit der bekannten Hinterachse
HL 7/07 D-10.

Der Typ 2224 B/6x4 hat als erste Hinterachse eine
neuentwickelte Durchtriebs-Achse mit der Bezeich-
nung HD 4/21 G—10 eingebaut. Die zweite Hinter-
achse ist ebenfalls eine Neuentwicklung mit der Be-
zeichnung HD 4/22—10. Die Verteilung des Antriebs-
momentes erfolgt wie bei der AuBenplanetenhinter-
achse mit 233 mm Tellerraddurchmesser mittels
einem Verteilergetriebe mit einem sperrbaren Aus-
gleichgetriebe (Langssperre). Das Verteilergetriebe
befindet sich an der ersten Hinterachse. Es ist mit
dem Gelenkwellendurchtrieb integriert vor dem Ke-
geltriebgehduse angeordnet und mit diesem ver-

blockt. Die Achsen haben eine Drehbackenbremse
mit einem Bremstrommeldurchmesser von 410 mm
und einer Belagbreite von 410 mm. Die AbschluB-
deckel an den Hinterachsen wurden wesentlich
verstérkt, da an der ersten Hinterachse die Durch-
triebswelle zur zweiten Hinterachse darin gelagert
ist. Auf Sonderwunsch kénnen die Achsen mit einer
Differentialsperre (Quersperre) geliefert werden. Ein
nachtraglicher Einbau der Differentialsperre ist nur
moglich, wenn das Hinterachsgehduse mit Trag-
rohren und das Ausgleichgeh&use getauscht wer-
den. SerienméBig ist in die Hinterachsen die Uber-
setzung 40:7 eingebaut.

Die Einstellwerte und Anziehdrehmomente des
Durchtriebes sind identisch mit den Werten der
AuBenplanetendurchtriebsachse mit 233 mm Teller-
raddurchmesser. Die Ubrigen Einstellwerte entspre-
chen der bekannten Hinterachse HL 4.

Die Anziehdrehmomente kdnnen ebenfalls — bis auf
nachfolgend aufgeflinrte Werte — von der HL 4 Gber-
nommen werden.

Deckel an Ausgleichgehduse M 16x1,5 12.9 380—
400 Nm (38—40 kpm). Tellerrad an Ausgleichge-
hause M 16x1 12.9 410 Nm (41 kpm).

Deckel an Achsgehause hinten M 12x1,5 8.8 65-68
Nm (6.5-8 kpm).

Die Sonderwerkzeuge fir die Durchtriebsteile sind
identisch mit denen der AuBenplanetendurchtriebs-
achse mit 233 mm Tellerraddurchmesser. Die Son-
derwerkzeuge flr die restlichen Reparaturarbeiten
kénnen dem Umfang der HL 4 entnommen werden.

N " ,T:':—%
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Bild 23 Schema — Durchtriebsachse HD 4/21 G—10
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Bild 24 Durchtriebsachse HD 4/21 G-10

w
g






Bremsen

Mittlere LKW 1413 bis 1619 und 2224/6x4.

Durch die Angleichung dieser Bremsanlagen an die
EG-Vorschriften wird gegeniiber den bisherigen
Bremsen eine noch héhere Sicherheit erzielt.

Betriebsbremse

Die Fahrzeuge sind mit Hydraulikbremsen an Vor-
der- und Hinterachse ausgeristet. Entsprechend
den EG-Vorschriften ist die Betriebsbremse als
Zweikreis-Hydraulikbremse mit Zweikreis-Druck-
luftunterstiitzung ausgefiihrt.

-
Bild 25

1 Druckregler

2 Vierkreis-Schutzventil

Bild 26

.
1 Bremsgerat bei abgenommenem Geratetragerdeckel

Die Betdtigung des Bremsgerites erfolgt mecha-
nisch uber Gestange und einem mit Kunststoff um-
mantelten Seilzug vom Bremspedal.

Das Bremsgerat ist zusammen mit den Druckluftbe-
héltern und Regelgeraten an einem links am Fahr-
zeugrahmen angeordneten Geratetrager eingebaut.

Bei langem Fahrerhaus und bei Rechtslenkervarian-
ten serienmaBig sonst auf Sonderwunsch, erfolgt
die Betétigung des Bremsgerétes hydraulisch. Hier-
bei wird die FuBkraft vom Hangepedal uber eine
Zweikreis-Hydraulik mit Geber- und Nehmer-Zy-
lindern auf das Bremsgerit Gibertragen.

" Durch eine mechanische Hubkontrolle am Brems-

gerat (Anzeigestift) kann die Bremsbelagabniitzung
kontrolliert weren. Bei 2/3 Hub des Bremsgerates
wird der Kontrollstift betétigt.

Bild 27

1 Kontrollstifl in Endstellung

Die Kontrolle der Bremsfliissigkeit in den Nachf(il-
behaltern am hydraulischen Hauptzylinder erfolgt
Uber eine elektrische Warneinrichtung. Dem Fahrer
wird ein unzureichender Fillstand im Nachflillbe-
halter durch eine Kontrollampe in der Armaturenan-
lage angezeigt.
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Automatisch lastabhéngige Bremse

Alle Fahrzeuge erhalten serienmaBig die automa-
tisch lastabhangige Bremskraftregelung (ALB), die
wie bei bisherigen Typen die Hinterradbremsen be-
einfluBt.

R42-6190

Bild 28 Automatischer Bremskraftregler

Der eingesteuerte Druck und die Bremskraft wird
dem jeweiligen Beladungszustand angepaft, so daB
ein Uberbremsen bei leerem Fahrzeug ausgeschlos-
sen wird.

Federspeicher-Feststellbremse

Die am Rahmen angeordneten Federspeicher der
Feststellbremse wirken Uber Gestdnge und Wellen
auf die Hinterachsbremsen.

R 42-6191

Bild 29
1 Federspeicher-Bremszylinder
2 Relaisventil

Die Betétigung erfolgt gestangelos mittels Druck-

luft, die Ober ein handbetatigtes Ventil stufenlos ge-
steuert werden kann, so daB die Feststellbremse

34

auch als Hilfsbremse benutzt werden kann. Alsdritte
Bremse ist eine Motorbremse vorhanden, die durch
ein Belliftungsventil betatigt wird.

Anhéngerbremse

Flr den Anhangerbetrieb wird bei Inlandsfahrzeu-
gen serienméBig ein ZweileitungsbremsanschluB
eingebaut. Auf Sonderwunsch ist ein kombinierter
Ein- und ZweileitungsbremsanschluB lieferbar. Fir
den Export wird je nach Gesetzgebung bzw. Kun-
denwunsch ein Ein- oder Zweileitungsbremsan-
schluB bzw. eine spezielle Landerausfiihrung ge-
liefert.

Bremsen Schwere LKW 1626 bis 2232 L/6x2

Betriebsbremse

Die Bremsanlage ist entsprechend den EG-Richt-
linien als Zweikreis-Druckluftbremse ausgefiihrt.

Die Betatigung der Bremsventile erfolgt hydraulisch
Uber Geber- und Nehmerzylinder.

Die Brems- und Steuerleitungen sind wie bei den
anderen Fahrzeugen der ,Neuen Generation“ aus
Kunststoff (Polyamit 11). Die neuen Kunststofflei-
tungen haben den Vorteil, daB sie gegenliber den
bisherigen Leitungen korrosionsbestandiger und
leichter zu montieren sind.

Automatisch lastabhdngige Bremskraftregelung

Die Fahrzeuge sind zusétzlich mit einer automatisch
lastabhéngigen Bremskraftregelung an Vorder- und
Hinterachse ausgeristet.

Die Bremskraftregelung wird iber den Druck in den
Federbalgen gesteuert.

Bild 30

1 Automalischer Bremskraftregler



Federspeicher-Feststellbremse

Die Betdtigung der Feststellbremse erfolgt Uber ein
im Fahrerhaus angebrachtes Handbremsventil.

Dabei werden je zwei Tristopzylinder an der An-
triebsachse Typ 16/24 und an der Nachlaufachse
Typ 12/12 betatigt.

Anhdngerbremse

Fur den Anhangerbetrieb wird bei Inlandsfahrzeu-
gen serienmaBig ein Zweileitungsbremsanschluf
eingebaut. Auf Sonderwunsch ist ein kombinierter
Ein- und ZweileitungsbremsanschluB lieferbar.

Im Export wird je nach Gesetzgebung bzw. Kunden-

wunsch ein Ein- oder ZweileitungsbremsanschiuB
bzw. eine spezielle Landerausfiihrung geliefert.

Bremsnachstellung

1. Betfiebsbremse

Die Nachstellung der Betriebsbremse erfolgt wie
bekannt an den Gestadngetellern der Vorder- und
Hinterachse(n).

Bild 31

1 Anhénger-Steuerventil (Einleitung)
2 Anhanger-Steuverventil (Zweileitung)
3 2/2 Wegevenlil

4 Zweiwegevenlil

2. Feststellbremse
Die Nachstellung der Feststellbremse erfolgt immer

zusammen mit der Betriebsbremsnachstellung der
Hinterachse(n).
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Fahrerhaus

Bild 32

Fur die mittelschweren Fahrzeuge stehen zwei Fah-
rerhduser, ein kurzes, das bereits bekannt ist, und
ein langes zur Verfligung. Das lange Fahrerhaus fur
den Fernverkehr ist 600 mm langer und mit einem
héheren Dach ausgeriistet. Zwei bequeme Liegen
haben die Abmessungen 600 x 1900 mm.

Fir Sonderaufbauten sind ein kurzes festes und ein
langes kippbares Podest lieferbar. Beide Ausfiih-
rungen sind mit Vorbau und Windschutzscheibe
ausgeristet.

Das kurze Fahrerhaus ist vorn in Drehlagern mit
elastischen Gummibuchsen, hinten an zwei Feder-
beinen gelagert.

Beim langen Fahrerhaus besteht die vordere Lage-
rung aus zwei U-férmig gebogenen Blattfedern mit
zwei StoBdampfern. Ein Querstabilisator verhindert
die Seitenneigung. Die hintere Aufthiangung erfolgt
Uber eine Blattfeder und zwei StoBdampfer.

Das Fahrerhaus kann um 70° (65° beim kurzen
Haus) gekippt werden. Die Betatigung erfolgt eben-
falls hydraulisch tiber eine Kolbenpumpe. Das lange
Fahrerhaus wird liber einen ZentralverschluB ver-
riegelt, der in der Mitte des Fahrerhauses angeord-
net ist. Zur Entriegelung ist der Hebel hinter dem
Fahrersitz umzulegen.
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260-6053 > Z60-6054

Bild 35 Bild 36

In der Instrumententafel sind Tachograf, Drehzahl- Tachograf nach EG-Richtlinien. Der hauptsachliche
messer (ab 1419), und Kombiinstrument zentral an- Vorzug ist darin zu sehen, daB das personliche Kon-
geordnet, dariiber liegen die Kontrolleuchten. Neu trollbuch entfallt. Jeder Fahrer besitzt seine perso-
ist anstelle des bisherigen Fahrtschreibers ein nenbezogene Diagrammscheibe.
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Bild 37 Kontrolleuchten und Schalter
Die Abbildung zeigt die Symbole, mit denen Kontrolleuchten und Schalter gekennzeichnet sind.

Kontrolleuchten Schalter

1 Rundum-Leuchte 9 Blinklichikontrolleuchte Zugwagen 17 instrumentenbeleuchtung

2 Kraftstoff-Reserve 10 Fernlichtkontrolleuchie 18 Warnblinkschalter

3 Differentialsperre fur Alirad-Vorderachse 11 Blicklichtkontrolleuchte Anhanger 19 Schaltkasten

4 Differentialsperre Hinterachse 12 Handbremse (Lésekontrofleuchte) 20 Rundum-Leuchte

5 Nebenanirieb 13  Oldruck— Motar 21 Drucklufthorn

6 Kippbricke 14 Kihlwasgser - Motor 22 Nebelscheinwerfer

7 Warnleuchte - 15 Ditferentialsperre Verteilergetriebe 23 NebelschluBleuchte
Hydraulische Bremsbetatigung 16 Reifenwdchier 24 AnlaBdruckknopf

8 Ladekontrolle
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Federn, Stabilisator, Rader, Bereifung

In alle Zwei-Achs-Fahrzeuge (auBer Luftfederfahr-
zeuge) werden hinten Blattfedern mit Zusatzfeder,
bei Sattelschiepper Mehrstufenfedern eingebaut.
Die Federharte und Anzahl der Federblatter sind
verschieden und auf den jeweiligen Fahrzeugtyp
und die entsprechende Einsatzart abgestimmt.

SerienméBig erhalten die Zwei-Achs-Fahrzeuge
StoBdampfer an der Vorder- und Hinterachse, aus-
serdem ist an der Vorderachse serienmaBig ein Sta-
bilisator eingebaut. Zusétzlich einen Stabilisator an
der Hinterachse bekommen alle Sattelzugmaschi-
nen, Kipper, Allradkipper und Kommunalfahrzeuge.
Bei den Pritschenwagen kann auf Sonderwunsch
ein Stabilisator an der Hinterachse eingebaut wer-
den. Das Betonmischer-Fahrzeug 2224 B/6x4 wird
mit der Pendelfederung angeboten, wie sie vom
Prinzip her von den schweren Kipper-Typen be-
kannt ist.

Lenkung

Wegen der Drehbewegung der Mischtrommel ist die
linke Feder etwas héarter ausgelegt als die rechte. An
der Vorderachse sind bei diesem Typ serienmaBig
ein Stabilisator und zwei StoBdampfer eingebaut.

Die 16 t Fahrzeuge werden serienméaBig mit
schlauchlosen Radialreifen der Gré8e 11-22,5 und
Scheibenréddern der GréBe 7.50-22,5 mit Mittenzen-
trierung ausgeruistet.

Fur die Einflihrung der neuen Felgen waren folgen-
de Punkte maBgebend:

Wegfall von Schlauch, Wulstband und Ringen. Die
erzielten Vorteile sind geringeres Gewicht, ein-
fachere Reifenmontage und gréBere Betriebs- und
Verkehrssicherheit.

NSNS

Bild 38 Servolenkung LS5F
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In alle Fahrzeuge wird die Servolenkung LS 5 F ein-
gebaut. Diese Lenkung ist eine Weiterentwicklung
der bisher verwendeten Servolenkung LS 5 C und
entspricht im Aufbau der Lenkung LS 7 F. Sie ist
ausgeristet mit einer einstellbaren Endbegrenzung.
Der hydraulische Druck wird vor Erreichen des me-
chanischen Endanschlages reduziert.

Bild 39

Auf Sonderwunsch ist wie bei den schweren Typen,
eine Verstellbarkeit des Lenkrades von 40 mm in der
Hoéhe und eine Schwenkmdéglichkeit der Lenksaule
innerhalb eines Bereiches von 10° mdglich. Die
Luftfederfahrzeuge erhalten die bereits bekannte
Lenkung LS 7 F.

Z 46-6106

Bild 40

A
Z 46-6105
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Il. Bedienungs-, Wartungs- und
Reparaturhinweise

Kupplung

Einstellvorschrift des Schniiffelspiels der hydrau-
lischen Kupplungsbetitigung

Das Schniffelspiel wird wie folgt eingestellt:

1 Am Geberzylinder-Ausgang wird eine Luftlei-
tung mit ca. 2 bar angeschlossen.

2 Die Kolbenstange wird soweit aus dem Gelenk-
kopf herausgedreht, bis keine Luft mehr aus dem
Geberzylinder-Eingang ausstréomt.

3 Die Kolbenstange wird wieder langsam in den

Gelenkkopf hineingedreht, bis die Luft anfangt, aus
dem Geberzylinder-Eingang auszustréomen.

Getriebe

Priifung der Riickschaltsperre bei Getriebe
G 3/65,5S 110 GP und 5 S 110 GPA.

Die elektronische Rickschaltsperre ist anlaBlich
des Wartungsdienstes und nach Aus- und Einbau
von Motor und Getriebe mit dem weiterentwickelten
Priifgerat, Teil-Nr. 383589002100 zu Uberprifen.
Dem Prifgerdat werden Aufsteckmasken entspre-
chend dem Getriebe und Motortyp zugeordnet. Die-

4 Die Kolbenstange wird dann um 1 Umdrehung
in den Gelenkkopf hineingedreht und gekontert.

Reparaturhinweis fiir ausgebaute Membranfeder-
Kupplungen

Eine ausgebaute MF oder GFM-Kupplungsplatte
soll immer mit der AnpreBplatte nach oben oder
senkrecht stehend abgelegt oder transportiert wer-
den. Wird dieser Kupplungstyp mit der AnpreBplatte
nach unten abgelegt oder transportiert, besteht die
Gefahr, daB sich die Blattfedern, durch die Schwing-
bewegungen der AnpreBplatte hervorgerufen, sich
verformen und dadurch keine exakte Trennung der
Kupplung mehr gewahrleistet ist.

se Aufsteckmasken enthalten die Schaltpunkte
(Sperrpunkte) fiir den jeweiligen Motor- und Ge-
triebetyp.

Die Uberpriifung der Schaltsicherung ist analog der

Prifanleitung flr das Getriebe 5 S-110 GP durchzu-
fuhren.
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Ubersichtstabelle fiir Riickschaltsicherung

Motor-Baureihe Getriebe
max./n Sperr./n

Volt Teil-Nr. Elektr. Teil-Nr.
Drehzahischalt. Aufsteckmaske |Hz. Il Hz. Il Hz.

Sperrphase in Herz

BR 400

2500/min 2000*'°°/min G 3/65

12
24

0005459432

0005459632 383589002104 233%°  443%° 837"

OM 352/352 A

2800/min 2100*'%/min G 3/65

12
24

0005459532

+6 + +1
0005459732 383589002105 265F2 485*' 935*'°

BR 400
2500/min

2000%'%%/min 5S-110GP 24

0005459832
0005458932

243*7

450:12 835:21

") wahlweise

Einstell- und ReparaturmaBe

G 3/50; G 3/60 G3/65GP

MaB von Getriebegehduseflache hinten:
bis Mitte Schiebemuffe
1. Gang und Ruckwértsgang

bis Mitte Schiebemuffe
2.und 3. Gang

bis Mitte Schiebemuffe
4.und 5. Gang

bis Mitte Schiebemuffe
Crawler — Rickwértsgang

bis Mitte Schiebemuffe
1.und 2. Gang

bis Mitte Schiebemuffe
3.und 4. Gang

65,6 + 0,1

179 £0,1

288,8 + 0,1

63,3+ 0,1

169,2 £ 0,1

288,8

Axialspiel der Hauptwelle
(LagerauBenring am Abtrieb)

0,083—-0,05

Axialspiel der Antriebswelle
(LagerauBenring)

0,03-0,05

Axialspiel der Vorgelegewelle

0,03-0,05

KontrollmaB vom Getriebegehause
Trennflache zum konstanten Vorgelegerad

15,56+ 0,1
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Mittellagerung

5 6 7 8 910 11 1213

/s i

L 2L g

| L

Z32:6045

Bild 41 Mittellagerung 2224 B/6x4

1 Rundschnurring 7 Hinterfedersatlel

2 Abstandring 8 Kegelrollenlager

3 Federriger 9 Dichtbeilage

4 Radialdichiring 10 AbschluBdeckel

5 Radialdichtring 11 VerschluBschraube

6 Kegelrolienlager 12 Anlaufscheibe

13 Nutmutter

Anziehdrehmomente in Nm (kpm) Nm (kpm)
Anlaufscheibe an Kegelrollenlager 650 (65)
Nutmutter an Anlaufscheibe 500 (50)
Fiillmenge
Hypoidgetriebedl SAE 90 21
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Hinterfedersattel ausbauen und zerlegen

1 Zur Sicherung des Fahrzeuges Unterlegkeile
vor und hinter die Vorderrader legen.

2 Die Radmuttern der beiden Hinterachsen
16sen.

3 Das Fahrzeug anheben, am Rahmen unter-
bauen und je einen Wagenheber unter die beiden
Hinterachsen stellen.

4 Die Radmuttern abschrauben und die Schei-
benrader abnehmen.

5 Die Federbligelmuttern abschrauben und die
Federbligel abnehmen. Die Klemmschrauben am
Hinterfedersattel 16sen.

Bild 42

6 Die Hinterfedern ausbauen.

7 Den AbschluBdeckel vom Hinterfedersattel ab-
schrauben und das Ol auffangen.

8 Die Nutmutter mit Klauenschliissel 3935830007
00 abschrauben (Bild 42).

9 Die Anlaufscheibe mit Steckschlissel (SW 100)
3935890009 abschrauben (Bild 43).

Achtung: Anlaufscheibe hat Linksgewinde.

10 Den Hinterfedersattel mit Abzieher 06458900
3300 vom Federtrager abziehen (Bild 44).

11 Die Radialdichtringe mit einem Schraubenzie-
her aus dem Hinterfedersattel ausbauen.

44
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Bild 43

Bild 44

12 Die LagerauBenringe mit Abzieher 0005891633
00 aus dem Hinterfedersattel herausziehen (Bild 45).

¥ R32-6057

Bild 45



13 Das innere Kegelrollenlager mit Abzieher 001
589393300, Druckstlick 064589103300 und Spann-
ring vom Federtrager abziehen (Bild 46).

14 Den Abstandring und den Rundschnurring vom
Federtrager abnehmen.

15 Alle Teile reinigen und auf VerschieiB priifen.

b R32-6059

Bild 46

Hinterfedersattel zusammen- und einbauen

1 Den Rundschnurring und den Abstandring auf
den Federtréager aufschieben.

2 Die LagerauBenringe vom auBeren und inneren
Kegelrollenlager mit Dorn 363589001500 in den
Hinterfedersattel eintreiben (Bild 47).

R32-6028

Bild 47

3 Die Radialdichtringe mit Dorn 327589001500 so
in den Hinterfedersattel eintreiben, daB die Dicht-
lippen in Richtung der Kegelrollenlager zeigen (Bild
47).

Hinweis: Der duBere Radialdichtring ist mit Staub
und Dichtlippe versehen. Der Raum zwischen
Staub- und Dichtlippe ist mit Fett zu fillen.

4 Inneres Kegelrollenlager auf ca. 80° C erwarmen

und auf den Federtrager aufsetzen.

Hinweis: Vor dem Aufsetzen des Hinterfedersattels
sind die Laufflachen der Kegelrollenlager mit Ge-
triebedl einzudlen. v

5 Hinterfedersattel aufsetzen, duBeres Kegelrol-
lenlager einsetzen und die Anlaufscheibe auf-
schrauben.

Hinweis: Vor dem Aufschrauben der Anlaufscheibe
ist das Gewinde der Anlaufscheibe und des Feder-
tragers gut einzudlen.

6 Die Anlaufscheibe ist mit dem Ubersetzungs-
schliissel 000589696300 (Ubersetzung 1:8), Steck-
schliissel 393589000900 und Drehmomentschlis-
sel 001589 392101 mit dem vorgeschriebenen An-
ziehdrehmoment anzuziehen (Bild 48), dabei ist der
Hinterfedersattel mindestens achtmal um ca. 60° zu
schwenken.

Hinweis: Um mit dem Ubersetzungsschliissel (Uber-
setzung 1:8) ein Anziehdrehmoment von 650 Nm
(65 kpm) zu erreichen muB mit dem Drehmoment-
schliissel mit 82 Nm (8,2 kpm) angezogen werden.

Bild 48

1 Drehmomentschlissel 001589392101
2 Steckschilssel 393589000900
3 Ubersetzungsschliissel 000589696300
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7 Die Nutmutter aufschrauben und mit Uberset-
zungsschliissel 000589696300 (Ubersetzung 1:8),
Klauenschlissel 393589000700 und Drehmoment-
schliissel 001589392101 auf den vorgeschriebenen
Wert anziehen (Bild 49).

Hinweis: Um mit dem Ubersetzungsschlissel (Uber-
setzung 1:8) ein Anziehdrehmoment von 500 Nm (50
kpm) zu erreichen, muB mit dem Drehmoment-
schliissel mit 63 Nm (6,3 kpm) angezogen werden.

Bild 49
1 Klauenschlisse! 393589000700
2 Obersetzungsschliissel 000589696300

3 Drehmomentschlissel 001589392101

9 Die Anlaufscheibe ist gegen die Nutmutter durch
Kdrnerschiag zu sichern.

10 Dichtbeilage beidseitig mit Dichtungsmasse
Teroson-Fluid T 307 oder Dichtin 51 bestreichen
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und mit dem AbschluBdeckel so an den Hinterfeder-
sattel anschrauben, daB die Oleinflilléffnung senk-
recht nach oben zeigt.

11 Die Hinterfedern einbauen und mit den Feder-
bligeln an den Hinterfedersattel anschrauben.

12 Den Hinterfedersattel bis Unterkante Oleinfiill-
6ffnung mit Getriebed! fullen (Bild 50).

13 Die Scheibenrader wieder anschrauben.

Hinweis: Nach 50 bis 100 km Fahrtstrecke sind die
Radmuttern nachzuziehen.

Bild 50

14 Fahrzeug ablassen und die Wagenheber unter
dem Fahrzeug herausnehmen.



Luftfederung

Beschreibung zu Luftfeder-Funktionsschemen
Bild 51, 52, 53

Die Luftfederanlage wurde im wesentlichen von den
bisher gebauten Luftfederfahrzeugen LPL 1632,
LPL 2232/6x2, LPL 2219/6x2 Ubernommen.

Auf die Abweichungen wird nachfolgend néher ein-
gegangen.

Typ 1626, 1632 L, LS (Bild 51 und 52)

Niveauregelung

Die Luftfederanlage wird vom Motorbremskreis mit
Druckluft versorgt und ist Gber ein Uberstromventil
ohne Rickstromung (7.3) mit 6,5 bar abgesichert.

Vorrat gelangt solange durch das Luftfederventil
(42.3) und Schaltventil (42.2) zu den Luftfederbél-
gen (43.1), bis das Fahrniveau erreicht und die Luft-
federventile auf Nullstellung schalten.

Vorratsdruck steht auBerdem am Schaltventil (42.2)
an.

Wechselpritschensteuerung

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgestell an-
gehoben, so sperrt ab einer bestimmten Hebelstel-
lung das Luftfederventil (42.3) den DurchfluB zu den
Luftfederbalgen (43.1) ab.

Damit Ubernimmt das Luftfederventil neben der
Niveauregulierung auch noch die Hohenbegren-
zung des Fahrgestells.

Reicht der Betriehsdruck zum Anheben des Fahrge-
stells nicht aus, so kann uber das 3/2 Wegeventil
(33.1b) ein hdherer Druck eingesteuert werden. Der
Schaltknopf am 3/2 Wegeventil muB eingedriickt
und in dieser Stellung gehalten werden.

Steigt der geférderte Druck vom Luftpresser liber
11 — 12 bar an, so entliftet das Sicherheitsventil
(30.1) und schitzt somit die Luftfederanlage vor
Uberlastung. Bei den Fahrzeugen mit kurzem Rad-

stand (1626 LS, 1632 LS) ist diese Einrichtung nicht
vorhanden.

Typ 2226 L/6x2, 2232 L./6x2 (Bild 53) v

Die Niveauregelung und Wechselpritschensteue-
rung entspricht den der Zweiachs-Fahrzeugen.

Bei den Dreiachs-Fahrzeugen kommt zuséatzlich
noch die Liftachse hinzu.

Durch unterschiedliche Dimensionierung der Luft-
federkolben von Antriebs- und Nachlaufachse wird
ein einheitlicher Arbeitsdruck erreicht.

Lifteinrichtung fiir Nachlaufachse

Wird das 3/2 Wegeventil fur Hubvorrichtung (33.1¢)
im Fahrerhaus geschaltet, so gelangt Vorratsdruck
zum Hubbalg (43.1).

Die Nachlaufachse hebt sich an, gleichzeitig werden
Uber die 3/2 Wegeventile (33.3) die Luftfederbalge
(43.1) der Nachlaufachse entliftet.

Der Druck vom Hubbalg gelangt auch als Steuer-

“druck zum Luftfederventil (42.4) AnschluB 4 und

verandert die Nullpunktliage.

Diese Nullpunktverstellung hat zur Folge, daB zu-
satzlich Druckluft in die Luftfederbdlge der An-
triebsachse stromt und die Nachlaufachse um wei-
tere 30-40 mm angehoben wird.

Das Luftfederventil (42.4) dbernimmt demzufolge
neben der normalen Niveauregelung auch noch die
Hohenbegrenzung und die Nullpunktverstellung.
Es erfiillt damit insgesamt drei Funktionen.

Bei voller Auslastung der Antriebsachse wird der
automatische Uberlastschutz betétigt, und die
Nachlaufachse abgesenkt. Dies geschieht in dem
das 3/2 Wegeventil (33.1c) bei einem Steuerdruck
(Balgdruck) von ca. 5,2 bar am AnschiuB3 4 umschal-
tet. Der Hubbalg (43.1) bleibt vom Druckminderven-
til (29.1) mit einem Restdruck von 0,3 — 0,5 bar be-
aufschlagt.
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Einstellen der Luftfederventile

Antriebsachse

1 Unbeladenes Fahrzeug auf ebenen Boden ab-
stellen.

2 Bei Dreiachs-Fahrzeugen Nachlaufachse absen-
ken.

3 Mit dem Schaltventil fiir Wechselpritschensteu-
erung das Fahrgestell soweit anheben, bis beide Di-
stiicke zweische Rahmenuntergurt und der bearbei-
teten Fldche am Achsrohr (Antriebsachse) einge-
legt werden kénnen.

Abmessung der Distanzstiicke:
Typ 1626, 1632 L, LS

Anzahl @ (mm) LLAnge (mm)
2 ca.35 237

Typ 2226/6x2, 2232 L/6x2

Anzahl @ (mm) Lange (mm)
2 ca. 35 247

4 Schaltventil auf Senken schalten, bis der Rah-
men auf den Distanzstiicken aufliegt und die Luftfe-
derbélge vollstédndig entliiftet sind.

Hinweis: Sollte der Rahmen nur auf einer Seite
auf dem Distanzstiick aufliegen, so muB eine Stabi-
lisatorlasche geldst werden.

Bild 54

1 Arretierstift
2 Distanzstiick
3 Gestiinge

5 Gestdnge aushéngen und die Hebel in Nullstel-
lung mit einem Stift 4 mm J arretieren.

6 Gestange auf 260 mm Linge einstellen (gemes-
sen von Mitte Kugelpfanne zu Mitte Kugelpfanne).

7 Luftfederventil an den Befestigungsschrauben
I6sen, damit das Gestdnge spannungsfrei einge-
héangt werden kann.

8 Befestigungsschrauben vom Luftfederventil
wieder festschrauben und beide Arretierstifte ent-
fernen.

Feineinstellung mit Manometer

Hinweis: Fir die Feineinstellung ist in der Druck-
luftanlage ein konstanter Druck von 7-8 bar erfor-
derlich.

9 Druckluftanlage auf Abschaltdruck (8,1 bar)
bringen.

10 Rechte Seite — Manometer am rechten Luftfe-
derventil AnschluB 22 anschlieBen.

Bild 55 Luftfederventil rechts

1 Manometer am AnschluB 22 angeschlossen

11 Durch Drehen der Einstellmutter (Links- und
Rechtsgewinde) am eingehdngten Verbindungs-
gestange das Luftfederventil auf Beliften (Hebel
bewegt sich nach oben) stellen, bis das Manometer
7,5-8 bar anzeigt.

12 Jetzt die Einstellmutter langsam entgegenge-
setzt drehen, bis das Luftfederventil auf 4 bar ent-
liftet. In dieser Stellung beide Kontermuttern an der
Einstellmutter festziehen.
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Bild 56

1 Einstellmutter

13 Linke Seite — Manometer am AnschluB 21 des
linken Luftfederventils anschlieBen und gleiche
Einstellung durchfiihren.

14 Mit dem Schaltventil Fahrgestell wieder soweit

anheben, bis beide Distanzstlicke entfernt werden
kdnnen. AnschlieBend auf Fahrstellung schalten.

Rahmenhdhe bei leerem Fahrzeug

Gemessen wird die Rahmenhdhe vom Boden bis
Rahmenoberkante. Schaltventil dabei in Fahrtstei-
lung und Reifendruck richtig stellen.

Einstellen des 3. Luftfederventils an der Nachlauf-
achse

Die Einstellung erfolgt so, daB in Fahrtstellung das
Luftfederventil auf Entliiften steht und erst bei einer
Einfederung von ca. 40 mm an der Nachlaufachse
das Ventil zu bellften beginnt.

1 Schaltventil in Fahrtstellung schalten.

2 Nachlaufachse durch Betédtigen des 3/2 Wege-
ventils im Fahrerhaus anheben.

38 Unter beide Rader der Nachlaufachse Holzkl6tze
(H6he 40 mm)unterlegen. Nachlaufachse absenken.

4 Hebel vom Luftfederventil aushdngen und in
Nullstellung mit Stift 4 mm @ arretieren.

5 Gestdnge soweit verstellen, bis dieses span-
nungsfrei wieder eingehangt werden kann.

6 Gestange sichern und Arretierstift entfernen.

7 Nachlaufachse anheben und Holzkldtze ent-
fernen.

Typ Bereifung Rahmenhohe (mm) gemessen

1626,1632L,LS 13.00—-22,5 1063 Uber Mitte
Antriebsachse

2226, 2232 L/6x2 11.00-20 1055 Uber Mitte

Doppelachse

Hohenbegrenzung des Fahrgestells liberpriifen
Die Hohenbegrenzung des Fahrgestells wird von
den beiden Luftfederventilen der Antriebsachse
Ubernommen.

1 Mit dem Schaltventil die Luftfederbéige bis zur
Hoéhenbegrenzung (Endabschaltung) bellften.

2 Hierbei darf der Balgdruck nicht tGber 3 bar bei
leerem Fahrgestell ansteigen.
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3 Sollte der Druck auf einer oder beiden Seiten
dennoch 3 bar (ibersteigen, so muB das jeweilige
Luftfederventil oder beide getauscht werden.

Autom. Uberlastschutz fiir Antriebsachse

Bei betétigter Lifteinrichtung und voller Antriebs-
achsbelastung (10 t) wird die Nachlaufachse auto-
matisch abgesenkt.

Der automatische Uberlastschutz wird vom We-
geventil fir Hubvorrichtung (im Fahrerhaus) ge-
steuert und kann nicht eingestellt werden.



Vorderachse

Einstellwerte

VL 3/7-5,VL3/8-6,5

Spreizung 5°
Sturz 1°
Vorspur 0+05mm

Radlagerspiel

0,02—-0,04 mm |

Fiillmenge

Wailzlagerfett je Radnabe in Gramm

300

Anziedrehmomente in Nm (kpm)

VL 3/7-5 VL 3/8-6,5
. M16x1,5 280-310 | M16x1,5 280-310
Bremstrager an Vorderachsschenkel 10.9 28-31 10.9 28-31
M1
Schutzblech an Bremstriger 8 80 445‘2_)50 M8180 4455_;50
Lenkhebel an Vorderachsschenkel :A 0198)(1 5 Sgggo 2\40%0)(1 S 5(5)8:220
1,6 350390 | M20x1,5 500-540
Spurhebel an Vorderachsschenkel :/('3_198)( 35-39 10.9 " 50-54
M 10x1 1,5 90-100
Schraube an der Klemmschelle 8.80x 5%0 NQSQX ! 9-10
M18x1,5 150-190 20x1, 2
Konusverbindung an der Lenk- und Spurstange 5S X 15_13 gAS 015 gg:ggo
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Bremsanlage

Bremstrommel (Serie)

= Bremstrommel-innen @
Typ T
m Normal Reparaturstufe 1 Reparaturstufe 2

1413, K, A, AK 383
1417, K, A, AK 383 .
1419, K, AK, S, AS 383
1613, K 385
1617, K, AK 385 VA
1619, K, AK, S 385 HA 410-+0,2 411,5+0,2 413+0,2
1626 L, LS 387 NA
1632 L, LS 387
2224/6x4 B 385
2226/6x2 L 393
2232/6x2 L 393
Bremsbelag (Serie)

§ Bremsbelag

1))

E Breite . i
Typ = Stufe Dicke Mindest- Werkstoff

(;(8 VAu.NA HA belagdicke
1413, - A 383 140 140
1413, K, AK 383 140 160
1417, K, AK, A 383 140 160
1419, K, S, AK, AS 383 140 160
1613, K 385 160 160 | Norm. | 17,7-0,3 Jurid 295
1617, K 385 160 160 | Rep.1 | 18,5-0,3 5%) oder
1617, AK 385 140 160 | Rep.2 | 19,2-0,3 Textar 1537 A
1619, K, S 385 160 160
1619, AK 385 140 160
2224/6x4 B 385 160 140
1626 L, LS 387 160 180 Beral 72/1
1632 L,LS 387 160 180 oder
2226/6x2 L 393 160 180 Bremsker|
2232/6x2 L 393 160 180 1022/D

*) Kontrollabsatz beidseitig des Belages bedeutet Mindestbelagdicke

VA = Vorderachse
NA = Nachlaufachse
HA = Hinterachse
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Beschreibung zu Brems-Funktionsschemen
Luftfederfahrzeuge Bild 57 und 58

Die Bremsanlage antspricht im wesentlichen der in
den bisher gebauten Fahrzeugen der “Neuen Gene-
ration“. Auf eingetretene Anderungen wird nach-
folgend hingewiesen.

Betriebsbremse

An die Kontrolleuchte (9.1) im Kombi-Instrument fir
die beiden Betriebsbremskreise Vorrat wurde der
Federspeicher-Vorratskreis mit angeschlossen. Die
rote Kontrolleuchte erlischt wie bisher beim Uber-
schreiten von 5,5 bar.

Federspeicher-Feststellbremse

Anstatt dem bisherigen Handbremsventil mit 3 An-
schliissen kam ein Handbremsventil (14.2) mit 4 An-
schlissen zum Einsatz.

Im Hilfsbremsbereich werden wie bisher Motor-
wagen und Anhanger gebremst. Dagegen wird in
der Vollbremsstellung (Handbremshebel eingera-
stet) nur noch der Motorwagen gebremst, der An-
hanger bieibt geldst.

ALB-Regelung bei Fahrzeugen mit Liftachse

Der ALB-Regelung fiir die Vorderachse wurde zu-
satzlich ein Last-Leer-Ventil (25.1a) vorgeschaltet,
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um bei anghobener Nachlaufachse den Bremsdruck
zur Vorderachse nochmals zu reduzieren.

Das bisher vor der Nachlaufachse vorhandene
Regelventil entfallt.

Nachlaufachse abgesenkt

Das 3/2 Wegeventil (33.3) befindet sich in Ruhestel-
lung, da der SteueranschiuB V vom Hubbalg kom-
mend, drucklos bleibt.

Beim Bremsvorgang gelangt der geregelte Brems-
druck von der Hinterachse als Steuerdruck durch
das 3/2 Wegeventil (33.3) zum Last-Leer-Ventil
(25.1a) AnschluB 4 und 1.

Der Bremsdruck am AnschluB 1 kann unreduziert
zur ALB-Regelung der Vorderachse weiterstrémen.

Nachlaufachse angehoben

Der SteueranschluB V vom Hubbalg ist beliiftet und
beaufschlagt den SteueranschluB 4 des 3/2 Wege-
ventils (33.3), das dadurch umschaltet.

Beim Bremsvorgang gelangt jetzt der geregelte Hin-
terachsbremsdruck zum abgesperrten AnschluB3 1
des 3/2 Wegeventils (33.3) und zum AnschiuB 1 des
Last-Leer-Ventils (25.1a). Da der AnschluB 4 vom
Last-Leer-Ventil (25.1a) drucklos bleibt, wird der
Bremsdruck am AnschluB 1 entsprechend dem Un-
tersetzungsverhaltnis reduziert und zur ALB-Re-
gelung der Vorderachse weitergeleitet.
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18 17 16

Bild 65 Zweikreis-Bremsgerat

11 VorratsanschluB Kreis 1 7 Ventil Kreis 2
12 VorratsanschluB Kreis 2 8 Arbeliskolben Kreis 1
21 SteueranschiuB Kreis 1 9 Arbeitskolben Kreis 2
22 SteueranschluB Kreis 2 10 Anzeigestift (Hubkontrolle)
13 Arbeilszylinder
1 StoBel 14 Eniliiftung
2 Wegfeder 15 Feder
3 Steuerkolben Kreis 1 16 Ruckschlagventit Krels 2
4 Venlil Kreis 1 17 Enlluftung
5 Druckbolzen 18 Rickschlagventil Kreis 1
6 Steuerkolben Kreis 2

Zweikreis-Bremsgerit — Mittlere LKW

13

Aufgaben

Das Fremdkraft-Bremsgerat ist eine Kombination
von einem zweikreisigen Schleppkolben-Vorspann-
zylinder zum Betatigen eines Hydraulik-Hauptzylin-
ders und einem zweikreisigen Steuerventil, deren
zweiter Kreis luftgesteuert wird.

Der zweikreisige Schleppkolben-Vorspannzylinder
hat den Vorteil, daB bei Ausfall eines Druckluftkrei-
ses im Zugfahrzeug die voile Bremskraft bis zum
Sicherungsdruck des Schutzventils erhalten bleibt.

Zweikreisige AnschluBmadglichkeiten (AnschiuB 21

Z42~-6340

und 22) zur Betdtigung eines luftgesteuerten An-
hanger-Steuerventils sind vorhanden.

Hubkontrolle

Da der Pedalhub, d. h. der Hub am Steuerteil des
Bremsgerites keinen AufschluB iiber den Hub des
Arbeitszylinders (13) gibt, ist ein Kontrollstift (10)
als mechanische Kontrolle angebracht, der nach
2/3 Hub anspricht.

Er hat keine selbsttiatige Ruckstellung, und muB

deshalb nach einer Bremsnachstellung wieder ein-
gedriickt werden.
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Defekte Anlage

Kreis 1 ausgefallen

Bei ausgefallenem, drucklosen Kreis 1 wird der
Steuerkolben (6) des Kreises 2 nicht pneumatisch
gesteuert. Die Betdtigung erfolgt mechanisch ber
den Druckbolzen (5).

Um den gleichen Bremsdruck wie bei intakter An-
lage zu erhalten, ist dann ein groBerer Betétigungs-
hub und eine geringfiigig groBere Betatigungskraft
erforderlich. .

Es ist nur der Arbeitskolben (9) des Kreises 2 beauf-
schlagt und wirkt mechanisch auf den Hydraulikzy-
linder.

Bild 66

Bremspedal A MaB10mm

Spannmutter (darf nicht unierschritten werden)
Seilzug B Spiel 0,5 mm

Doppelhebel

Anschlagschraube

Bremsgerat

Lo ¢ I /R I

66

Kreis 2 ausgefallen

Bei Ausfall von Kreis 2 andert sich nichts an der Be-
tatigungskraft und dem Betatigungshub des Steuer-
teiles gegenliber dem intakten Gerat.

Im Arbeitszylinder wird nur der Kolben (8) mit
Druckluft beaufschlagt und wirkt mechanisch tber
den Kolben (9) auf den Hydraulikzylinder.

229-6026



Einstellen der mechanischen Bremsbetéatigung
mittlere LKW

Grundeinstellung am Geratetrédger (Bild 66)

Vor dem Einstellen priifen, ob die Seilzughiille
spannungsfrei montiert ist.

1 Doppelhebel (4) in Fahrtrichtung bis zum fiihl-
baren Anschlag (Druckpunkt des Bremsgerates)
driicken.

2 Anschlagschraube (5) soweit verstellen, bis das
Spiel (B) von 0,5 mm erreicht ist. Das Spiel mit Fiih-
lerlehre messen.

3 Anschlagschraube kontern.

Pedaleinstellung

4 Spannmutter (2) im Gestédnge verdrehen, bis das
Pedal spielfrei ist. Der Doppelhebel (4) am Brems-
gerat muB dabei an der Anschlagschraube (5) noch
anliegen, damit das Spie! von 0,5 mm erhalten
bleibt.

5 Falls erforderlich, nur an der Spannmutter (2)
korrigieren.

6 Spannmutter kontern.

Bremsnachstellung — Mittlere LKW

1. Betriebsbremse

Bremsanlage auf Betriebsdruck (7-8,1 bar) bringen.
1 Kontrollstift am Bremsgerét eindriicken.

2 Bei Betriebsdruck eine Vollbremsung durch-
fuhren.

3 Hatsich der Kontrollstift nach auBBen bewegt, die
Betriebsbremse nachstellen. Bei 2/3 Hub des
Bremsgerates wird der Kontrollstift betatigt. LUft-
spiel zwischen Bremsbelag und Bremstrommel 0,4
—0,6 mm.

Bild 67 Betriebsbremse nachstellen
1 Feststellschraube

2 Bremse ldsen

3 Bremse fesistellen

4 VerschluBsiopfen

4 Kontrollstift wieder eindrlicken.

5 Bei Betriebsdruck nochmals eine Vollbremsung
durchfuhren.

6 Hat sich der Kontrollstift erneut nach auBen be-
wegt, Bremsanlage entliften. Um die Entliftung
durchzufihren, muB Vorratsdruck in der Bremsan-
lage vorhanden sein.

2. Feststellbremse

Vorratsdruck in der Bremsanlage mindestens 5,5
bar, damit Federspeicher geldst werden kénnen.

Die Einstellung der Feststellbremse erfolgt nicht
mehr an den Bremshebeln, sondern mittels Spann-
schloB im Bremsgestange.

Bild 68 Feststellbremse nachstellen
1 Spannschlof
2 Klemmschraube

67



Hinweis:

Reicht die Nachstellung am SpannschloB nicht
mehr aus, so muB der Bremshebel auf der Verzah-
nung um einen Zahn zurlickversetzt werden.

Hierzu SpannschloB 16sen und Klemmschraube am
Bremshebel vollstandig herausdrehen. Bremshebel
von der Verzahnung schieben und um einen Zahn
zurlickversetzt wieder aufschieben.

Klemmschraube mit 35-45 Nm (3,5-4,5 mkp) fest-
schrauben.

Vor dem Versetzen des Bremshebels muB auf aus-

reichende Belagdicke an den Schauldchern kon-
trolliert werden.

Grundeinstellung (Anfangsstellung)
In Anfangsstellung bzw. bei neuen Bremsbelédgen

missen die beiden Markierungen von Bremswelle
und Bremshebel (ibereinstimmen.

68

Bild 69

A Fahrtrichtung
B Markierung Bremshebel
C Markierung Bremswelie



Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt fur
das Bordnetz 12 V. Fur den Anlasser ist in den Fahr-
zeugen mit Motor OM 401 ein Batterieumschalter
eingebaut, der die AnlaBspannung auf 24 V schaltet.
Auf Sonderwunsch kénnen die Fahrzeuge auch mit
einer reinen 24 V Anlage geliefert werden. Die elek-
trische Anlage der Luftfeder-Fahrzeuge 1632 - 2232
und dem Betonmischer-Fahrzeug 2224 B ist bau-
gleich mit den bereits bekannten schweren Typen.
Die Batterien sind auf dem Gerétetréger links am
Rahmen hinter dem Fahrerhaus untergebracht. Die

Bild 70  Verteilergetriebe GA 350/3 DO

BN
B

Bild 72 Schaltventile

i
a

2 Differentialsperre Allrad-Vorderachse
3 Differentialsperre Hinterachse
4 Verteilergetriebs

G

Nebenantrieb

Nebenantrieb Kipperpumpe

“

—

Sicherungsdosen, Relais, Blinkgeber usw. sind im
Fahrerhaus wie bereits bekannt rechts in einem ge-
trennten Geratefach fiir die elekirische Anlage un-
tergebracht. Als besondere Neuheit ist zu beachten,
daB die Schalter fiir die elektro-pneumatischen
Ventile, durch direkte handgesteuerte Mini-Luft-
ventile ersetzt werden.

Sie kommen zum Einsatz fiir die Schaltung, der
Kipperpumpe, Nebenantriebe, Getriebesperren, Dif-
ferentialsperren usw.

Bild 71

Verteilergetriebe VG 850-3 W
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SEERSR
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TG 16274
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Elektrischer Schaltplan
1413, 1417, 1613, 1617 (Serie)

Blinkleuchte links seitlich
Positionsleuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 Standlicht
31 = Masss
L = Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn
Leseleuchten (nur fiir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kihlwasser
10 Nebelscheinwerfer rechts SA
11 Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechis
56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 = Standlicht
31 = Masse
R = Blinklicht
12 Begrenzungsleuchie rechts SA
13 Blinkleuchte rechts seitlich
14 Positionsleuchte rechls SA
15 Anzeigeleuchien
= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre | Hinlerachse SA
Ausgleichsperre Il Hinterachse SA
= Nebenantrieb | SA
= Kipper (nur bel Kipper)
= Bremsbetéaligung hydr.
= Ladekontrolle
Blinklicht Zugwagen
= Fernlicht
= Blinklicht Anhanger SA
= Handbremse
= Nachfillbehdlter Bremsfliissigkeit
= Oldruck
= LAngssperre vorn SA
= Langssperre hinten SA

AW =

I

o o ND O,

I

TmOoOS3I—XTT5S@~"0aoo®
LI}

16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie

17 Regulierschaller fur Instrumentenbeleuchiung
18 Bremslichtschalter | u. Il r-Lkg Serie, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument

= Kraligioffanzeige

= Fernthermometer

= Klemme 58

Klemme 15

Oldruckanzeige

= Bremsdruckwarnleuchie

= Kiemme 31

a ~0o o on
]

20 Drehzahlmesser

21 Tachograf

22 Warnblinkschaiter

23 Beleuchlung Heizung

24 FuBschalter pneumatisch
25 Heizgeblase mit Schalter
26 Relais Bremsfiussigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer
28 Stecker Radio

29 Fahrerhausieuchte

30 Torkontakt

70

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

54
55
56
57
58
59
60
61

62
63
64
65
66
87

68
69
70
71
72
73
74
75
76

<gx <N

SA

Steckdose

Kombi-Schalter

Blinkgeber

Wischimpulsgeber

Drehzahlschalter

Il AnlaBschaller

Sicherungsdose |

Sicherungsdose 1!

Reglerschalier

AnlaBdruckknopf

Schaltkasten

Geber Kraftstoffvorrat

Relais Anlasser

Schalter Nebelscheinwerfer

Geber Warnschalter Kithiwasser

Geber Warnschatter Gidruck
Sleckverbindungen

Schalter Leerlauf

Schafter Kontrolle Handbremse
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Il. Hinlerachse SA
Schalter Kontrolle Ausgieichsperre Vorderachse SA
Endverbinder
Schalter Motorbremse

Schalter Kontrolle Langssperre vorn SA
Schalter Konirolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Konirolle Ill, Bremskreis
Abzweigdose

Batterie-Haupischalier SA
Lichtmaschine
Batterien
SchluBleuchie rechis

a  — Blinklicht

b = SchluBlicht

¢ = Bremslicht
Anlasser

Rockfahrscheinwerfer
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anhinger-Steckdose SA

Schalter Kontrolle Bremstlussigkeit

a = Behdlterl

b = Behallerll

Schalter Konlrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Rickfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getriebe

Indukliv-Geber

Veniil Gasse

Ventil Gruppe

Schalter Kontrolle LAngssperre hinten SA
Schalter Konirolle Ausgleichsperre 1. Hinterachse SA
SchluB- und Kennzeichenleuchte links
a = Blinklicht

b = SchluB- und Kennzeichenlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Brisiung

= Masse Quertréger

= Masse Rahmen

= Masse Rahmen hinlen

= Masse Fahrerhaus

= Sonderausfiihrung

L-Lkg = Linkslenkung
R-Lkg = Rechtslenkung
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Elektrischer Schaltplan

1413, 1417,1613, 1617
(Sonderwunsch)

(12 V mit Batterieumschalter)

Blinkleuchte links seitlich
Pasitionsleuchle links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Schelnwerfer mit 8linkleuchte links
56a = Fernlichl

56b Abblendlichi

58 = Standlicht

31 = Masse

L = Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn

Leseleuchten (nur flir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kiihlwasser
Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchie rechis
58a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

W~

-
0@ o N »;

-

58 = Standlicht
31 = Masse
R = Blinklicht

12 Begrenzungsleuchte rechts SA
13 Blinkleuchte rechts seitlich
14 Positionsleuchte rechts SA
15 Anzeigeleuchten
= Ausglelchsperre Vorderachse SA
Ausgleichsperre . Hinterachse SA
= Ausgleichsperre . Hinterachse SA
= Nebenantrieb [ SA
= Kipper (nur bei Kipper)
= Bremsbetatigung hydr.
= Ladekonirolle
Blinklicht Zugwagen
= Fernficht
= Blinklicht Anhdnger SA
= Handbremse
= Nachfiillbehéjter Bremsfliissigkeit
= Oldruck
Léngsspearre vorn SA
= Langssperre hinten SA
16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie
17 Regulierschalter fir Insirumentenbeleuchiung
18 Bremslichtschalter |und Il R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19  Kombi-instrument
= Kraftstoffanzeige
= Fernthermomeler
Klermme 58
Klemme 15
= Oldruckanzeige
= Bremsdruckwarnleuchte
o] Klemme 31
20 Drehzahimesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschalter
23 Beleuchiung Heizung
24 Fufschalter, pneumatisch
25 Heizgeblise mit Schalter
26 Relais Funkiionskonirolle Bremsflissigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer
28 Stecker Radio

I

T o033 "X T Ja-®eaoows
]

-0 a0 oTn
]

72

29
30
31
a2
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42

44
45
46
47

49
50
51
52

54
55
56
57
58
59
&0
81

62
63
64
65
66
67

68
69
70
71
72
73
74
75
76

<E X <N

SA

Fahrerhausieuchte

Steckdose

Tiirkontakt

Kombi-Schalter

Blinkgeber

Wischimpulsgeber

Drehzahlischaller

I, AnlaBschalter

Sicherungsdose |

Slcherungsdose Il

Reglerschalter

AnlaBdruckknopf

Schaltkasien

Geber Kraftstoffvorral
Batterie-Umschaltrelais

Schalter Nebelscheinwerfer

Geber Warnschaller Kbhlwasser

Geber Warnschalter Oldruck
Steckverbindungen

Schalter Kontrolle Leerlauf

Schalter Kontrolle Handbremse
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre II. Hinlerachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Motorbremse

Schalter Kontrolle LAngssperre vorn SA
Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontrolle Ill. Bremskreis
Abzweigdose

Batierie-Hauptschalter SA
Lichimaschine

Batlerien

SchluBleuchte rechts

a = Blinklicht

b = SchluBlicht

¢ = Bremslicht

Anlasser

Riickfahrscheinwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anhangersieckdose SA

Schalter Kontrolle Bremsfliissigkeit

a = Behalterl

b = Behillerll

Schalter Kontrolle Nebenantrieb [ SA
Schalter Riickfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getriebe

Indukliv-Geber

Ventil Gasse

Ventil Gruppe

Schalter Kontrolle Ausgleichsperre |. Hinlerachse SA
Schalter Kontrolle LAngssperre hinten SA
Schlufl- und Kennzeichenleuchte links

a = Blinklicht
b = SchiluBlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Brdstung

= Masse Quertrdager

= Masse Rahmen

= Masse Rahmen hinlen
= Masse Fahrerhaus

= Sonderausfihrung

R-Lkg = Rechtslenkung
L-Lkg = Linkslenkung
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Elektrischer Schaltplan
1413, 1417,1613, 1617
(Sonderwunsch 24 V)

EoE S

w oo NO;

10

12
13
14
15

16

18
19

20
21
22
23
24
25
26
27
28

74

Blinkleuchte links seitlich
Positionsleuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links

56a = Fernlicht

56b = Abblendlichi

58 = Standlicht

31 = Masse

L = Blinklicht

Nebelscheinwerfer links SA

Signal-Horn

Leseleuchten (nur fiir tanges Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kihlwasser
Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts
56a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

58 = Standlicht

31 = Masse

R Blinklicht

Begrenzungsleuchte rechts SA
Blinkleuchte rechts seitlich
Positionsleuchte rechts SA
Anzeigeleuchien

= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre . Hinlerachse SA
= Ausgleichsperre [l. Hinterachse SA
= Nebenantrieb | SA

= Kipper (nur bei Kipper)

= Bremsbetaligung hydr.
Ladskontrolle

= Blinklicht Zugwagen

= Fernlicht

= Blinklicht Anhanger SA

= Handbremse

= Nachfilllbehaller Bremsfliissigkeit
= Oldruck

= Lidngssperre vorn SA

p = Léngssperre hinten SA
Bremslichtschalter L-Lkg Serie

053 —x—"T@ -0 Qoo
It

Regulierschalter fir Insirumentenbeleuchiung
Bremslichtschalter | und Il R-Lkg Serie, L-Lkg SA

Kombi-Instrument

= Oldruckanzeige

= Bremsdruckwarnleuchte
g = Klemme 31
Drehzah!messer

Tachograf

Warnblinkschalier

Beleuchtung Heizung
FuBschalter-Pneumatisch
Heizgebldse mit Schalter

Relais Funktionskontrolle Bremsfliissigkeit
Relais Nebelscheinwerfer
Stecker Radio

a = Kraftstoffanzeige
b = Fernthermometer
¢ = Klemme58

d = Klemme15

e

f

29
30
a1
32
33
34
35
36
37
38
39
40
#
42
43
44
45
46
47
48
49
50
59

L8R

56
57
58
89
80
61

62
63
64
65
66
67

68
69
70
7
72
73
74
75
76

<EX<XN

Fahrerhausleuchte

Steckdose

Tlrkontakt

Kombi-Schalter

Blinkgeber

Wischimpulsgeber

Drehzahlschalter

Anlafdschalter Il

Sicherungsdose |

Sicherungsdose Il

Reglerschalter

AnlaBdruckknopf

Schaltkasten

Geber Kraftstoffvorrat

Relais-Anlasser

Schalter Nebelscheinwerfer

Geber Warnschalter Kilhlwasser

Geber Warnschaller Oldruck
Steckverbindungen

Schalter Leerlauf

Schalter Kontrolle Handbremse
Schalter Konirolle Ausgleichsperre 1l. Hinterachse SA
Schalter Konirolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Motorbremse

Schalter Kontrolle Langssperre vorn SA
Schalter Konirolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontrolle [{l. Bremskreis
Abzweigdose

Batterie-Hauptschalier SA
Lichtmaschine

Batterien

SchluBleuchte rechis

a = Blinklicht

b SchluBlicht

¢ = Bremslich

Anlasser

Ruckfahrschelnwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechis
Kennzeichenleuchte links

Anhianger Steckdose SA

Schaller Kontrolle Bremsflissigkeit

a = Bebhilter|

b = Behdlterll

Schalter Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schaller Riickfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getriebe

Induktiv-Geber

Ventil-Gasse

Ventil-Gruppe

Schaller Kontrolle Ldngssperre hinten SA
Schaller Kontrolle Ausgleichsperre [. Hinterachse SA
SchluB- und Kennzeichenleuchte links

a = Blinklicht

b = SchiuB- und Kennzeichenlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Briistung

Masse Quertrager
Masse Rahmen
Masse Rahmen
= Masse Fahrerhaus

]

Sonderausfiihrung

R-Lkg = Rechtslenkung
L-Lkg = Linkslenkung
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Elektrischer Schaltplan

1419, 1619 mit OM 401 und
Batterieumschalter, 12 V Bordnetz,
24V Anlasser

(Serie)

Blinkleuchte links seitlich
Positionsleuchle links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mil Blinkleuchie links
56a = Fernlicht

AW =

56b = Abblendlicht

58 = Standlicht

31 = Masse

L = Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn

Leseleuchien (nur fiir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kihlwasser
Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts
56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 = Standlicht
31 = Masse
R = Blinkiicht
12 Begrenzungsleuchte rechts SA
13 Blinkleuchie rechts seitlich
14 Positionsleuchte rechts SA
15 Anzeigeleuchten
= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
Ausgleichsperre Il. Hinterachse SA
Nebenantrieb | SA
= Kipper (nur bei Kipper)
= Bremsbetitigung hydr.
Ladekonlrolle
= Blinklicht Zugwagen
= Fernlichl
= Bfinklicht Anhénger SA
= Handbremse
= Nachfullbehalter Bremsflissigkeit
= Oldruck
= Lédngssperre vorn SA
= Léngssperre hinten SA
16 Bremslichischalter L-Lkg Serie
17 Regulierschalter fiir Insirumentenbeleuchiung
18 Bremslichtschalter 1 und Il R-Lkg Serle, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument
= Krafistoffanzeige
= Fernthermometer
= Klemme §8
= Klemme 15
Oldruckanzeige
Bremsdruckwarnleuchte
g = Klemme31
20 Drehzahimesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschaller
23 Beleuchtung Heizung
24 FuBschaller pneumatisch
25 Heizgebldse mit Schalter
26 “ Relais Funktionskontrolle BremsfiOssigkeit
27 Relais Nebelscheinwarfer
28 Stecker Radio
29 Fahrerhausleuchte

- O o @ ~N ;W

ok

1]

Vo33 "X ~TITQ "0 Q00
I

I

- o a0 o

]

76

30
31
32
33
34
35
36
a7
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

54
55
56
57
58
59
60
61

62
63
64
65
66
67

68
69
70
7
72
73
74
75
76

<sEx <N

Steckdose

Tiirkontakt

Kombi-Schaller

Blinkgeber

Wischimpulsgeber

Drehzahlschalier

Il AnlaBschaiter

Sicherungsdose |

Sicherungsdose [I

Reglerschalter

AnlaBdruckknopf

Schaltkasien

Geber Kraftstoffvorrat
Batterie-Umschallrelais

Geber Warnschalter Kilhlwasser
Schaller Nebelscheinwerfer

Geber Warnschaller Oldruck

Schalter Leerlauf

Steckverbindungen

Schaller Kontrolle Handbremse
Schaller Kontrolle Ausgelichsperre Il. Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Molorbremse

Schalter Kontrolle Léingssperre vorn SA
Schaller Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontrolle 1ll. Bremskreis
Abzweigdose

Batierie-Hauptschalier SA
Lichtmaschine

Batterien

SchluBleuchte rechts

a = Blinklicht

b = SchluBlicht

¢ = Bremslicht

Anlasser

Ruckfahrscheinwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anhanger-Steckdose SA

Schalter Kontrolle Bremsiliissigkeit

a = Bebhilter|

b = Behilterll

Schaiter Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Rockfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getrisbe

Induktiv-Geber

Ventil Gasse

Ventil Gruppe

Schalter Konirolle Langssperre hinten SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre 1 Hinterachse SA
SchiuBleuchte links

a = Blinklichi
b = SchluB- und Kennzeichenlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Briistung

= Masse Quertriager

= Masse Rahmen

= Masse Rahmen hinten
= Masse Fahrerhaus
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Elektrischer Schaltplan

1419, 1619 mit OM 401 Sonderwunsch 24V

2224 B/6x4 mit OM 402 Serie 24 V

1 Blinkleuchte links seitlich

2 Positionsisuchie links SA

3 Begrenzungsleuchie links SA

4 Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
56a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

58 = Slandlicht

31 = Masse

L Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn

Leseleuchien (nur fUr langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kihlwasser
Nebelschelnwerfer rechts SA
Scheinwerfer mil Blinkleuchie rechts
56a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

U

- O O o N w;m

—_

58 = Standlicht
31 = Masse
R = Blinklicht

12 Begrenzungsleuchte rechts SA

13 Blinkleuchte rechts seitlich

14 Positionsleuchte rechts SA

15 Anzeigeleuchien

= Ausgleichsperre Vorderachse SA

= Ausgleichsperre | Hinterachse SA

= Ausgleichsperre Il Hinlerachse SA

= Nebenantrieb | SA

= Kipper (nur bei Kipper)
Bremsbetaligung hydr.

= Ladekontrolle

Blinklicht Zugwagen

= Fernlicht

= Blinklicht Anhanger SA

Handbremse

= Nachfillbehalier Bremsflussigkeit

= Oldruck

= L&ngssperre vorn SA

= Langssperre hinien SA

16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie

17 Regulierschalter fir Instrumentenbeleuchlung
18 Bremslichtschaller I und Il R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument

a = Krafistoffanzeige
b Fernthermomeler
¢ = Klemme 58
d

e

1

I Il

VOo3IgTxTTO oo o
i

Klemme 15
Oldruckanzeige
= Bremsdruckwarnleuchte
g = Klemme3l
20 Drehzahimesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschaller
23 Beleuchtung Heizung

I

24 FuBschalter-pneumatisch FuBpumpe Scheibenwaschaniage

25 Heizgebldse mit Schalter

26 Relais Funktionskontrolle Bremsflissigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer

28 Stecker Radio

29 Fahrerhausleuchle

30 Steckdose

31 Turkontakt

32 Kombi-Schalter

33 Blinkgeber

34 Wischimpulsgeber Iniervallschalter Scheibenwischer

35 Drehzahlschalter
36 II. AnlaBschalter
37 Sicherungsdose |

78

39
40
41
42
43
4
45
46
¥y

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
80

&1
62
63
64
65
66

67
68
69
70
7
72
73
74
75

< g X <N

Sicherungsdose Il

Reglerschaler

AnlaBdruckknopf

Schaltkasten

Geber Kraftstoffvorrat

Schalter Nebelscheinwerfer

Geber Warnschaller Kiihlwasser

Geber Warnschalter Oldruck
Steckverbindungen

Schalter Leerlauf

Schalter Konlrolle Handbremse

Schalter Konlrolle Ausgleichsperre Il. Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Molorbremse

Schalter Kontrolle Lingssperre vorn SA
Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontroile )Il. Bremskreis
Abzweigdose

Batierie-Hauptschalter SA
Lichtmaschine

Batterien

SchluBleuchte rechts

a = Blinklicht

b = SchluBlicht

¢ = Bremslicht

Anlagser

Rickfahrscheinwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anhadnger-Steckdose SA

Schalter Kontrolle Bremsfliissigkeit

a = Behéller!

b = Behélterll

Schalier Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Riickfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getriebe

Induktiv-Geber

Ventil Gasse

Ventil Gruppe

Schalter Kontrolle Lingssperre hinten SA
Schaller Kontrolle Ausgleichsperre |, Hinterachse SA
Schluf- und Kennzeichenleuchte links

a = Blinklicht
b = SchluB- und Kennzeichenlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Briislung

= Masse Quertrager

= Masse Rahmen

= Masse Rahmen hinten
= Masse Fahrerhaus

Farben der Leitungen

ws = wei bl = blau

br = braun n = rol

gn = grin sw = schwarz

ge = gelb el = oellenbein
gr = grau nf = nalurfarben
s = rosa i = lila
Belspiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe nl = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
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Betriebsstoffe, Fﬁllmengen'

Betriebsstoff
Blatt-Nr. d
Aggregate EVIBatBetrriebir— SAE-Gruppe Fillmengen
stoffvorschrift)
Motor
OM 352 Motorendl Olwanne max. 141
226 Olwanne min. 10|
(225.1) Olfilter 2,51
AuBentemperatur?)
OM 352 A Motorendl Uber + 5°C Olwanne max. 14|
227 SAE 30 . Olwanne min. 101
(226) von — 10° C bis Olfilter 2,51
+20°C
OM 401 Motorendl SAE 20 W-20 Olwanne max. 141
226 von — 20° Cbis Olwanne min. 101
0°C Ofilter 31
SAE10W
OM 402 unter10° C Olwanne max. 181
SAE 5 W-10 oder Olwanne min. 12,51
5 W-30 Olfilter 351
OM 403 Olwanne max. 22 |
Olwanne min. 151
Olfilter 351
Lenkung Flissigkeits- 2,81
LS5F getriebedl
(ATF)
LS7F 236.1;236.2 3,81
Fahrerhaus- Flussigkeits-
Kippanlage getriebedl 0,61
(ATF)
236.1; 236.2
Hinterachse
HL 4/17-9,2
HD4/22-10 5,251
HL 4/8 —10
Hypoidgetriebedl!
HD4/21 G-10 Blatt 235 SAE 90 7,51
HL5/2Z-10 10,51
HL7/1-10 Gesamt 14,51
HL7/3DL-10 Getriebedl SAE 80 davon Mitte 811
Blatt 235.1 Planeten je 3,251
HL 7/07 DL-10 Gesamt 18,5
davon Mitte 121
HL 7/015 DL-13 Planeten je 3,25 |
Vorderachse
AL 3/5-5,5 Hypoidgetriebedl SAE 90 2,751

Blatt 235

') Bei andauernder AuBentemperatur (iber + 20° C kann SAE 40 verwendet werden.
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Betriebsstoff
Blatt-Nr. der
Aggregate fVIB Betrriebs- SAE-Gruppe Fallmengen
stoffvorschrift)
Vorderradnabe
VL 3/7-5
VL 3/8-6,5 Walzlagerfett je300g
VL 4/9D-7 Blatt 265
AL 3/5-5,5 je600g
Hinterradnabe
NR 4/10 DL-6 je800¢g
HL 4/17-9,2
HD 4/21 G-10 Wilzlagerfett je600g
HD 4/22-10 Blatt 265
HL 4/8-10 :
HL 5/22-10 67009
Getriebe
G 3/50 Fllssigkeits-
G 3/80 getriebedl (ATF) 51
236.1; 236.2
G 3/65 9l
58-110 GP Getriebedl SAE 80 10,51
235.1
S6-80
S6-90 131
Verteilergetriebe
VG 325-3 W Hypoid- SAE 90 3,81
getriebedl 235
VG 850-3 W Getriebedl SAE 80 51
GA 350-3D0O 235.1
Betriebsstoff
Typenreihe (Blatt-Nr. der MB-Betriebs- Fulimengen
stoffvorschrift)
Kiihlsystem 1413
1613
1417 231
1617
Wasser mit
1419 Gefrierschutzmittel 291
1619 (Blatt 325) und 1%
Kuhlwasserveredlungsmittel
1626 (Blatt 311)
2226 381
2224
1632
1932 42|
2232
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Reifendrucktabelje

Reifendruck in bar—kp/cm?

Einzelbereifung

Zwillingsbereifung

Reifen PR Achslasten (1) Achslasten (t)
5,5 6,0 6,2 10,0 11,5

10.00R 20 16 7,25 8,0 80" 7,25 8,0
D 20 Typ X 16 7,25 7,75 7,75") 7,25 7,75")
10.00R 20 16 6,5 7,25 7,5 6,75 8,0
E20 Typ X 16 6,75 7.25 7,75 7,0 8,0
11 R 22,5 Radial — 75 7,75 7,75") 7,5 80"
11-22,5 X Tubeless 16 7,5 7,75 7,75") 7,5 7,75
12 R 22,5 Radial — 6,75 7,5 7,75 7,0 8,0
12-22,5 X Tubeless 16 6,75 7,5 7,75 7,0 8,0
'y Héchstgeschwindigkeit beachten
Anziehdrehmomente Rader
Scheibenrader:
Mittenzentrierung durch Radnabe
Radmutter mit Druckteller M22x1,5 600 (60) Nm (kpm)
Zentrierung Uber Kugelfederringe und Radbolzen
Radmuttern M22x1,5 350 (35) Nm (kpm)
Trilexrader:
Trilexfelge auf Radkranz
Muttern der Flachrindschrauben M18x2 250 (25) Nm (kpm)

M20x2 300 (30) Nm (kpm)
Radkranz an Nabe
Kugelbundmuttern M22x1,5 350 (35) Nm (kpm)
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IV. Sonderwerkzeuge

(vorlaufiger Umfang)

Benennung Teil-Nummer 3/50 3/60 3/65 Wersl;ztiug- Bemerkung
Getriebe

Ringschliussel (SW 75) 385589000300 X X X B neu
Hakenschlissel 000589110500 X X X C

Schllssel 312589010700 X X C
Klauenschliissel 385589000700 © X & “neu
Schliissel (Verriegelung) 385589010700 X X X C neu
Steckschlisseleinsatz (SW41) 000589100900 X X: B

Dorn 312589031400 X X C
Montagehiilse 317589001400 X X C

Dorn 000589071500 X X C

Dorn 306589011500 X B

Dorn 312589001500 X X B

Dorn 312589051500 X X C

Dorn 312589081500 X B

Dorn 317589001500 X X B

Dorn 385589001500 X C neu
Dorn 385589011500 X C neu
MeBuhr 001589532100 X X X B
Verlangerung 366589002105 X X B

Prufgeréat 383589002100 X A neu
Halteschllssel 366589003100 X X X B
Innenauszieher 000589273300 X X X C
Gegenstltze 000589343300 X X X C
Abziehvorrichtung 000589453300 X X X B
Abziehvorrichtung 000589893300 X X X B
Abziehvorrichtung 000589903300 X X X B
Abziehvorrichtung 001589413300 X X C
Abziehvorrichtung 035589013300 X X X B
Abziehvorrichtung 321589203300 X X X C
Abziehvorrichtung 343589003300 X X C

EinsatzM 10 343589003302 X X C

Greifstiick 000583263400 X X C

Dorn 304589033900 X X X C

Halter 343589004000 X X X B
Spannleisten 000589596300 X X X B

Benennung : Teil-Nummer We;l;zttzeug Bemerkung
Mittellagerung 2224 B/6x4

Klauenschlissel zum Abschrauben der Nutmutter 393589000700 B neu
Steckschllssel (SW 100)

zum Abschrauben der Anlaufscheibe 3935890009800 B neu
Dorn fir Radialdichtringe im Hinterfedersattel 327589001500 B

Dorn fiir LagerauBenringe im Hinterfedersattel 363589001500 C
Drehmomentschlissel 001589392100 B

Abzieher zum Abziehen der LagerauBenringe 000589163300 C

Abzieher fiir Lager vom Federtréager 001589393300 Cc

Abzieher zum Abziehen des Hinterfedersattels 064589003300 B

Druckstiick 064589103300 B
Ubersetzungsschliissel 000589696300 B
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Sonderwerkzeuge
(vorlaufiger Umfang)

Benennung Teil-Nummer We;l;iug Bemerkung
Vorderachse VL 3/7-5

Steckschllssel-Einsatz SW 55 000589130900 A
Steckschlissel-Einsatz SW 60 000589140900 A
Dorn fiir Dichtring Radnabe und LagerauBenringe 321589041500 B
Dorn fiir Achsschenkelbuchse 321589071500 C
Dorn fiir LagerauBenring Radnabe 325589011500 C
Dorn fiir Bremsbackenbuchse . 363589031500 C
SpurmeBgerat 000589342100 B
MeBuhr 001589532100 A
Prifgerat flir Sturz 180589022100 B
Universal MeBuhrhalter 363589022100 A
Innenauszieher fiir LagerauBenring 000589303300 C
Gegenstutze 000589343300 C
Gegenstitze 000589353300 C
Innenauszieher fur Lager-Radnabe 000589683300 C
Hydraulik-Presse flir Achsschenkelbolzen 000589923300 C
Abdrickvorrichtung fir Spurstange 100589043300 B
Vorderachse VL 3/8-6,5

Steckschllssel-Einsatz SW 30 000589150900 B
Dorn fur Bremsbackenbuchse 363589031500 C
Dorn fir LagerauBenring Radnabe 389589021500 C
Dorn fiir Achsschenkelbuchse 395589021500 C
SpurmeBgerat 000589342100 B
MeBuhr 001589532100 A
Sturzprifgerat 180589022100 B
Universal MeBuhrhalter 363589022100 A
Abziehvorrichtung fiir Lagerinnenring Radnabe 000589163300 ]
Gegenstiitze 000589353300 C
Innenauszieher 000589683300 C
Abziehvorrichtung fiir Radnabe 035589013300 B
Hydraulik-Presse flr Achsschenkelbolzen 000589923300 C
Achsfaustwarmer 000589516300 C

Werkzeugsatz:
A Fur Wartungs- und Einstellarbeiten
B Fir Reparatur und Aggregatetausch

C Fiir Aggregate-Uberholung

94



oy

Kl

-







-
Q
-l
e
-
-
Q
-
c

-

Lastwac
1973






