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Das vorliegende Einfiihrungsheft soll einen Uber-
blick Uber die bis April 1976 neu vorgestellten
und in die Serie gehenden Lastwagen geben und
unser Fachpersonal mit den flir Kundendienst und
Reparatur wichtigen Einzelheiten und Anderungen
vertraut machen. Es behandelt folgende Bau-
reihen:

1013
1013
1017
1017
1213
1213
1217
1217
1219
1219
2032
2232

K, S, KO, A, AK

K. S, KO, F, A, AK, AS, AF
K, S, KO, A, AK, AS

K, S, KO, A, AK, AS

K, S, F, A, AK, AF

S/6x2/4
LS/6x4

‘

(380.)
(380.)
(380.)
{380.)
{381.)
(381.)
(381.)
(381.)
(381.)
(381.)
(391.)
(391.)

Ausfiikrliche Anleitungen erscheinen als Nach-
trége in den bestehenden Werkstatt-Handb(ichern.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterent-
wicklung behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Daimler-Benz Aktiengeselischaft
Werk Wérth, Abt. Kundendienst

April 1976
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. Beschreibung der Fahrzeuge

und Aggregate

Bild1 Typ 1219

Als weitere Baustufe der Neuen Generation wer-
den jetzt die 10t und 12t Zweiachs-Lastkraftwagen
sowie die 20t und 22t Sattelzugmaschinen gebaut.
Bei diesen Fahrzeugen wird ebenfails wie bei-den
frilheren Baustufen der Neuen Generation das

Baukastensystem angewendet, somit kdnnen ver-
schiedene Aggregate ibernommen werden. An-
dere Aggregate, die weiterentwickelt wurden,
stammen von den bisherigen mittelschweren
Nutzfahrzeug-Baureihen. ’
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Getriebe

In die neuen 10t bzw. 12t Fahrzeuge werden die
schon bekannten Getriebe 714.0 (G 3/50, 3/60) so-
wie 714.2 (G 3/65) und in die Typen 2032
S/6x2/4 und 2232 LS/6x4 das Getriebe 719.2
(5 S 110 GP) eingebaut.

Fir den Antrieb von Nebenaggregaten kdnnen an
die Getriebe 714.0 die Nebenantriebe Typ NA
3/60-1b, NA 3/60-1c, NA 3/60-10 und NA 3/60-11
angebaut werden.

Fir die Getriebe 714.2 wurden neue Nebenantrie-
be entwickelt.

Verteilergetriebe

In die Allrad-Fahrzeuge werden die Mercedes-
Benz Verteilergetriebe VG 3256 — 3 W und VG
850 — 3 W eingebaut.

Wandler — Schaltkupplung

Bei den schweren Lastkraftwagen ist jetzt als SA
der Einbau einer WSK-Anlage (Wandler-Schalt-

Die WSK-Anlage besteht aus folgenden Tei-
len:

1. Synchrongetriebe.
2. Drehmomentwandler mit Leitradfreilauf.

3. Wandlerkupplung, die den Wandler mecha-
nisch berbriicken kann.

4. Schubfreilauf, der den Wandler im Schub lber-
briickt,

5. Schaltkupplung (Trockenkupplung).

6. Einrichtung zur automatischen Steuerung der
Wandlerkupplung.

7. Ausrlckvorrichtung fir die Schaltkupplung.

Es sind die Typen NA 3/90-2b, NA 3/90-2c,
NA 3/90-10 und NA 3/90-11. Diese Nebenantriebe
werden nur als Einzelteile geliefert und kénnen
auch nachtraglich noch eingebaut werden.

Bei allen neuen, mittelschweren LKW erfolgt die
Schaltung der Kipperpumpen und Nebenan-
triebe pneumatisch Uber Luftventile. Diese sind
auf der Motorabdeckung, rechts neben dem Fah-
rersitz angebracht.

Die Schaltung der Verteilergetriebe erfolgt im Ge-
gensatz zu den bisherigen Ausfiihrungen (mecha-
nisch bzw. elektro-pneumatisch) ausschlieRlich
pneumatisch.

kupplung mit Synchrongetriebe) sowie eines
Klauengetriebes maoglich.

8. Offilter und Pumpe fiir den Olkreislauf der
Wandler-Schaltkupplung und des Schaltgetrie-
bes.

Der Einbau einer WSK-Anlage hat folgende
Vorteile:

1. Einfaches und verschleiRfreies Anfahren durch
die stufenlose Steigerung des Drehmomentes
im Wandler.

2. Weniger Schaltvorgdnge durch die Dreh-
momentadnderung im Wandler.

3. Wenig Kupplungsverschlei® weil diese nur zum
Gangwechsel betdtigt werden muf, nicht zum
Anfahren und Anhalten.



3gai19n-uoiyduAg Jw Buniddnyyeyag-1a|puepr  Z plig ~

6619-92Z

o

R A e e B



226-6200

Bild 3 Anordnung Wandler-Schaltkupplung mit Schaltgetriebe S 6 — 90

9 = AnschluR zum Wérmetauscher 76 = Geber-Zylinder fiir die Betatigung der Schaltkupplung
10 = Anschlufd vom Wiarmetauscher 79 = Sperrzylinder fiir Gasgesténge
16 = Elektrischer Anschlu® fiir den Neutralstellungsschaltzylinder 80 = Magnetventil flir die Gassperre
21 = AnschiuB fiir die Hydraulikleitung der Kupplungsbetatigung 92 = Relais
23 = Druckluftanschiu®® 100 = Elektrischer Anschluf fiir den Druckschalter
25 = Elektrischer Anschlul fir die Wandlerkupplung-Steuerung 134 = Relais
59 = Elektronik-Baustein 151 = Kontrollampe fr die Wandlerkupplung

62 = Kick-down-Schalter

R
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Bild 4 Instrumente-Ubersicht bei Fahrzeug mit WSK-Anlage

1 Kontrolleuchte ,,Wandler gedffnet”
2 Thermometer Wandlerdltemperatur



Bild5 Getriebe G 3/656 — 9/13,36 GP



Einbauiibersicht fiir Getriebetypen

eingebaut in
Getriebe Getriebe-Baumuster
Typ Baumuster
714.0 714.000 1013 S 380.050
(G 3/50-5/8,5) KO 060
A 102
1213 381.002
S 050
KO 060
A 102
AS 150
714.030 1013 AK 380.140
1213 K 381.040
AK 140
714,0 714.001 1013 380.002
(G 3/60-5/7,5) :
1017 380.012
S 051
KO 065
F 081
A 112
AK 143
AS 151
AF 181
1217 381.012
S 051
KO 065
A 112
AS 151
714.002 1219 381.022
S 054
F 083
714.031 1013 K 380.040
1017 K 380.043
1217 K 381.043
AK 143
714.2 714.203 1219 A 381.122
(G 3/65-9/13, 36 GP) AF 183
714,231 1219 K 381.046
AK 146
719.2 719.200 2032 S/6 x 2/4 391.320
(5 S-110 GP)
2232LS/6x 4 393.521

10



Einbauiibersicht flir Wandler-Schaltkupplung (Sonderausfiihrung)

eingebaut in
Getriebe Getriebe-Baumuster

Typ Baumuster

S6 — 90 + WSK 400 719.5611 1626, S, L, LS 387

1926, S 389

2226/6x2, L 393

2226/6x4, S 393

2626/6x4, S, B 395

719.512 1632, S, L, LS 387

1932, S, LS 389

2032/6x2/4 S 391

2232/6x2, L 393

2232/6x4, S, LS 393

719.531 1626 K 387

1926 K 389

2626/6x4 K 395

719.632 1632 K 387

1932 K 389

2632/6x4 K 395

11



Nebenantrieb Einbauiibersicht und Ubersetzungen?)

NA-Typ

eingebaut in Getriebe

G 3/50 G 3/65
i =85 i=75 i =81 i=929 i=1336
NA 3/60-1b 0,42 0,47 0,58 =
NA 3/60-1c 0,42 0,47 0,58 —
0,75 0,84 1,075
1,10 1,23 1,606
NA 3/60-10 133 148 182 —
1,63 1,83 2,22
0,75 + 0,42 0,84 + 0,47 1,075 + 0,58
1,10 + 0,42 1,23 + 0,47 1,605 + 0,58
HAS/60-11 1,33 + 0,42 148 + 0,47 1,82 + 0,58 -
1,63 + 0,42 1,83 + 0,47 2,22 + 0,58
0,54
NA 3/90-2b = = — 10
NA 3/90-2c — = = 0,54
0,72
NA 3/90-10 - — — 1,06
1,58
0,72 + 0,54
NA 3/90-11 — — - 1,06 + 0,54
1,58 + 0,54
Y nNA = T NAX D Motor
Einbauiibersicht der Verteilergetriebe
Verteilergetriebe eingebaut in Fahrzeug
Typ Baumuster : Typ Baumuster
VG 325-3W 1,6 750.200 1013 A 380.102
AK 140
1213 A 381.102
AK 140
AS 150
VG 325-3W 1,44 750.201 1017 A 380.112
AK 143
AS 151
AF 181
750.203 1217 A 381.112
AK 143
AS 151
VG 850-3W 1,0 750.400 . 1219 A 381.122
AK 146
AF 183

12



Luftfederung schwere LKW

Typ 2232/6 x 4 LS

Bei dem neuen Fahrzeugtyp wurde das Prinzip der
Luftfederung an den Hinterachsen wie bisher bei-
behalten.

An jeder Antriebsachse sind vier Luftfederbélge
angebracht. Im normalen Fahrbetrieb werden die
Luftfederbalge von den beiden Luftfederventilen
an der zweiten Antriebsachse gesteuert.

Bild 6 Luftfederventil an der 2. Antriebsachse

Ein weiteres Luftfederventil ist an der ersten An-
triebsachse montiert. Dies Ubernimmt nur dann
die Steuerung der Luftfederbalge, wenn die Luft-
federventile an der ersten Antriebsachse auf Ent-
liften stehen — z. B. beim Befahren einer Rampe.

R32-808E

Bild 7 Luftfederventil an der 1. Antriebsachse

In den Luftfederbalgen der beiden Antriebsachsen
herrscht gleiche Druckhéhe. Bei voller Auslastung
(zuldssige Achslast) wird in den Luftfederbélgen
gin Betriebsdruck von 4,9 bar erreicht.

Wechselpritschensteuerung (Serie)

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells
beim Be- und Entladen erfolgt Giber ein handbeta-
tigtes Schaltventil, welches links am Fahrgestell-
rahmen angeordnet ist.

Hierfir steht der max. Betriebsdruck von 8,1 bar
zur Verfigung.

R32~6089

Bild 8 Schaltventil in Fahrstellung (arretiert)

1 Prafanschlisse Tragbsige
2 PrifanschluB Vorratsdruck Luftfederung

Durch Einbau zweier Riickschlagventile zwischen
Luftfederbalg und Schaltventil wird eine Be-
schleunigung des Absenkvorganges erreicht.

Uber dem Schaltventil sind zwei Priifanschlisse
angebracht. Mit Hilfe eines Manometers kann hier
der linke und rechte Balgdruck geprtft werden.

Am Vorratsbehalter der Luftfederung ist ein wei-

terer Prifanschluf? eingebaut. Damit kann der
Vorratsdruck kontrolliert werden,

13
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Bild 9 Verdnderung der Rahmenhéhe mit dem Schaltventil

Anheben +
Absenken —

Die Veranderung der Rahmenhdhe zur Fahrbahn-
ebene in beladenem Zustand betragt fiir:

Typ 1. Antriebsachse 2. Antriebsachse
2232/6 x4 LS + 89 mm + 120 mm

— 52 mm — 75mm
Hinterachsaufhangung herigen Luftfederfahrzeugen der Neuen Genera-

An der Hinterachse sind Luftbalgtrager, Lenker-
bock, Lédngstridger, Dreieckslenker, Stabilisator,
StoRdémpfer gleich gestaltet gegeniber den bis-

14

tion.

Als Feder- und Dampfungselemente sind an jeder
angetriebenen Hinterachse vier Luftfederbilge,
ein Stabilisator und vier StolRdadmpfer angebracht.



Bild 10 Hinterachsaufhangung Typ 2232/6 x 4 LS

15




Vorderachse

Die Typen 1013, 1013 K und S, 1017, 1017 K und
S erhalten die Vorderachse VL 2/7 — 3,6. Diese
Achse ist im Aufbau dhnlich wie die Vorderachse
VL 2/4 — 3,3 jedoch ist der Bremstrommeldurch-
messer wie bei den (brigen neuen Achsen auf
410 mm gedndert, auch hat diese Achse Mitten-
zentrierung. Die Einstellwerte, Anziehdrehmo-
mente und Sonderwerkzeuge sind von der VL
2/4 — 3,3 zu Ubernehmen.

Die Fahrzeugtypen 1013 KO, 1017 KO und F,
1213, 1213 K, S und KO, 1217, 1217 K, S und KO,
1219, 1219 S und F werden serienméfig mit der
Vorderachse VL 3/6 — 4,1 ausgerlstet. Diese
Achse ist dhnlich der Vorderachse VL 3/7 — b,
welche bereits im Werkstatt-Handbuch Achsen
Band 2 beschrieben ist.

Bild 11 Allradvorderachse AL 3/5 — 5,5

16

Die Einstellwerte, Anziechdrehmomente und Son-
derwerkzeuge sind gleich. Diese Achse hat eben-
falls Mittenzentrierung und einen Bremstrommel-
durchmesser von 410 mm.

Die Allradfahrzeuge 1013 A und AK, 1017 A, AS,
AK und AF, 1213 A, AK und AS, 1217 A, AK und
AS werden mit der Allradvorderachse AL
3/4 — 4,3 ausgerlstet. Diese Achse ist eine Wei-
terentwicklung der AL 3/1 — 4'wobei die tragen-
den Teile verstarkt wurden. Die Achse hat eine
Drehbackenbremse mit 410 mm Bremstrommel-
durchmesser, auflerdem ist die Achse mit einer
Zehnlochnabe und Mittenzentrierung ausgestattet.
Die Einstellwerte, Anziehdrehmomente und Son-
derwerkzeuge sind identisch mit denen der AL
3/1 — 4.

. OHQO

TG 16907



Die Allradfahrzeuge 1219 A, AK und AF sind mit
der Vorderachse AL 3/56 — 5,5 ausgeriistet.

Diese Achse ist eine Weiterentwicklung der be-
kannten angetriebenen Vorderachse AL 3/2 — 5.
Das Vorderachsgehduse, die Tragrohre, die An-
triebswellen und das Gelenkgehduse wurden ver-
starkt. Die Drehbackenbremse hat jetzt einen
Bremstrommeldurchmesser von 410 mm und eine
Belagbreite von 140 mm (war 418 & und 140 mm
breit). Diese Achse kann jetzt wahlweise mit den
Ubersetzungen 40 :6, 42:8 und 41:7 ausgeri-
stet werden.

Die Entliftung der Achse kann (iber die Dicht-
ringe an den Antriebswellen auf3en erfolgen, des-
halb ist an dieser Achse kein Entliifter eingebaut.

Hinterachse

Die Typen 1013 und 1013 K erhalten die Hinter-
achse HL 2/7 — 7,7.

Sie ist eine Weiterentwicklung der Hinterachse HL
2/4 — 6,4. Die Radnabenlagerung wurde ver-
starkt. Der Bremstrommeldurchmesser ist jetzt
410 mm. Pro Radnabe sind jetzt 10 Radbefesti-
gungsbolzen eingebaut gegentiber 6 bei der HL
2/4 — 6,4. AuRerdem hat die Achse Mittenzen-
trierung. Die Anziehdrehmomente und Einstell-
werte sind gleich der bisherigen HL 2. Die Sonder-
werkzeuge der HL 2/4 — 6,4 sind mit Ausnahme
des Klauenschlussels fiir die Nutmutter an der
Radnabe zu verwenden. Zum Lésen und Anziehen
der Nutmutter ist der Klauenschlissel 312 589 03
07 00 zu verwenden, der bereits im Sonderwerk-
zeugprogramm enthalten ist.

Die Reparaturarbeiten sind analog der Vorder-
achse AL 3/2 — 5 nach Werkstatt-Handbuch
Achsen Band 1 durchzufiihren. Alle Einstellwerte,
Anziehdrehmomente und Sonderwerkzeuge sind
von der Vorderachse AL 3/2 — 5 zu Uibernehmen.

Der Typ 2032/6 x 2/4 erhélt zwei gelenkte Vorder-
achsen.

Als |. Achse wird die bekannte Einheitsvorder-
achse VL 4/10 D-7 eingebaut. Als Il. Achse
kommt die neue Vorderachse VD 4/14 D-7 zum
Einbau, die im wesentlichen der ersten Vorder-
achse gleicht.

Die Fahrzeuge 1013 S, KO, A und AK, alle Aus-
fihrungen der Typen 1017, 1213, und 1217, sind
mit der bereits bekannten Hinterachse HL
4/16 — 7,7 ausgestattet.

Der Typ 1219 F erhalt die Hinterachse HL
4/17 — 9,2, die in bezug auf Einstellwerte, An-
ziehdrehmomente und Sonderwerkzeuge der Hin-
terachse HL 4/16 — 7,7 gleicht.

In die Typen 1219, 1219 K, S, A, AK und AF wird
die bereits bekannte AuRenplanetenhinterachse
HL 7/1 — 10 eingebaut. Der Typ 2032/6 x 2/4 ist
mit der ebenfalls bekannten AuRenplanetenhinter-
achse HL 7/07 D-10 ausgerlistet.

17




Bremsen

Mittlere LKW 1013 bis 1219

Betriebsbremse

Entsprechend den EG-Vorschriften ist die Be-
triebsbremse als Zweikreis-Hydraulikbremse mit
Zweikreis-Druckluftunterstiitzung ausgefiihrt.

Bild 12
1 Druckregler
2 Vierkreis-Schutzventil

Die Druckluftunterstitzung wird von einem zwei-
kreisigen Bremsgerét vorgenommen.

Das Bremsgerét ist zusammen mit den Druckluft-
behaltern und Regelgerdten an einem links am
Fahrzeugrahmen angeordneten Geratetrager ein-
gebaut.

Bild 13

1 Bremsgerit bei abgenommenem Geratetragerdeckel

18

Linkslienker-Fahrzeuge mit kurzem Fahrer-
haus

Bei diesen Typen erfolgt die Betdtigung des
Bremsgerates mechanisch tber Gestange und ei-
nem mit Kunststoff ummantelten Seilzug vom
Bremspedal.

Linkslenker-Fahrzeuge mit langem Fahrer-
haus und alle Rechtslenker-Fahrzeuge

Hier erfolgt die Betdtigung des Bremsgerates hy-
draulisch. Dabei wird die FuRRkraft vom Hangepe-
dal Gber eine Zweikreis-Hydraulik mit Geber- und
Nehmer-Zylindern auf das Bremsgerét Gbertragen.

Durch eine mechanische Hubkontrolle am Brems-
gerdt (Anzeigestift) kann die Bremsbelagabniit-
zung kontrolliert werden. Bei 2/3 Hub des Brems-
gerates wird der Kontrollstift betatigt.

Bild 14

1 Kontrolistift in Endstellung

Die Kontrolle der Bremsfliissigkeit in den Nach-
fallbehaltern am hydraulischen Hauptzylinder er-
folgt Gber eine elektrische Warneinrichtung. Dem
Fahrer wird ein unzureichender Fiillstand im
Nachfiillbehalter durch eine rote Kontrollampe in
der Armaturenanlage angezeigt.



Automatisch lastabhéngige Bremse

Alle Fahrzeuge erhalten serienmaRig die automa-
tisch lastabhangige Bremskraftregefung (ALB),
die wie bei bisherigen Typen die Hinterradbremsen
beeinflult.

R42-6190

Bild 15 Automatischer Bremskraftregler

Der eingesteuerte Druck und die Bremskraft wird
dem jeweiligen Beladungszustand angepaf’t, so
daR ein Uberbremsen bei leerem Fahrzeug ausge-
schlossen wird.

Federspeicher-Feststellbremse

Die am Rahmen angeordneten Federspeicher der
Feststellbremse wirken Giber Gestdnge und Wellen
auf die Hinterachsbremsen.

Bild 16

1 Federspeicher-Bremszylinder
2 Relaisventil

Die Betatigung erfolgt gestdngelos mittels Druck-
luft, die lber ein handbetétigtes Ventil stufenlos
gesteuert werden kann, so daf3 die Feststell-
bremse auch als Hilfsbremse benutzt werden
kann. Als dritte Bremse ist eine Motorbremse vor-
handen, die durch ein Beltftungsventil betatigt
wird.

Anhangerbremse

Fur den Anhangerbetrieb kann auf Sonderwunsch
ein ZweileitungsbremsanschluR oder ein kombi-
nierter Ein- und ZweileitungsbremsanschluR ein-
gebaut werden.

Fir den Export wird je nach Gesetzgebung bzw.
Kundenwunsch ein Ein- oder Zweileitungsbrems-
anschluB bzw. eine spezielle Landerausfiihrung
geliefert.

Schwere LKW 2032/6 x 2/4,2232/6 x 4 LS

Betriebsbremse

Die Bremsanlage ist entsprechend den EG-Richt-
linien als Zweikreis-Druckluftbremse ausgefiihrt.

Die Betdtigung des Bremsventils erfolgt hydrau-
lisch (iber Zweikreis-Geber- und Zweikreis-Neh-
merzylinder.

R#2-6204

Bild 17
1 Zugwagen-Bremsventil
2 hydraulischer Nehmerzylinder

Die Brems- und Steuerleitungen sind wie bei den
anderen Fahrzeugen der , Neuen Generation” aus
Kunststoff (Polyamid 11). Die neuen Kunststoff-
leitungen haben den Vorteil, dal sie gegentiber
den bisherigen Leitungen korrosionsbestiandiger
und leichter zu montieren sind.

19




Automatisch lastabhangige Bremskraft-
regelung

2032/6 x2/4 S
Die Fahrzeuge dieses Typs sind an beiden Vorder-

achsen und an der Hinterachse mit einer automa-
tischen lastabhangigen Bremse ausgertstet.

2232/6 x4 LS

Bei diesem luftgefederten Fahrzeug werden beide
Hinterachsen lastabhéngig geregelt, die Vorder-
achse bleibt ungeregelt. Die Steuerung der ALB
erfolgt nicht liber Gestdnge, sondern pneumatisch
mit dem Luftfederbalgdruck.

Bild 18

1 Automatischer Bremskraftregler (Luftfederung)

Anhéangerbremse

Bild 19

1 Anh3nger-Steuerventil {Einleitung)
2 Anh&nger-Steuerventil (Zweileitung)
3 2%/2Wegeventil

4 Zweiwegeventil

20

Fir den Anhéngerbetrieb wird bei Inlandsfahrzeu-
gen serienmakig ein Zweileitungsbremsanschluf3
eingebaut. Auf Sonderwunsch ist ein kombinierter
Ein- und ZweileitungsbremsanschluB lieferbar.

Im Export wird je nach Gesetzgebung bzw. Kun-
denwunsch ein Ein- oder Zweileitungsbremsan-
schluf® bzw. eine spezielle Landerausfiihrung ge-
liefert.

Federspeicher-Feststellbremse

Die Betdtigung der Feststellboremse erfolgt Uber
ein im Fahrerhaus angebrachtes Handbremsven-
til.

Dabei werden je zwei Tristopzylinder an der

2. Vorderachse und Hinterachse bzw. an beiden
Hinterachsen betétigt.

Bremsnachstellung

1. Betriebsbremse
Die Nachstellung der Betriebsbremse erfolgt wie

bekannt an den Gestdngestellern der Vorder- und
Hinterachse(n).

2. Feststellbremse
Die Nachstellung der Feststelloremse erfolgt im-

mer zusammen mit der Betriebsbremsnachstel-
lung.

Notl6éseeinrichtung fiir Federspeicherzylinder

a) Mechanisch

Bei einem Druckluftausfall erméglicht wie bisher
eine mechanische Loseeinrichtung das Losen des
Federspeichers. Die Léseschraube wird nach links
aus dem Gehduse bis zum Anschlag herausge-
dreht.



b) Pneumatisch {Sonderwunsch)

Fallt im Federspeicherkreis die Druckluft aus, so
kénnen durch Betatigen eines 3/2 Wegeventils im
Fahrerhaus die Federspeicherzylinder mit Druck-
luft aus dem Nebenverbraucherkreis gelGst wer-
den.

Bei intaktem Handbremskreis schaltet das 3/2 We-
geventil wieder automatisch in die Ausgangs-
stellung zur(ick.

Beim Typ 2032/6 x 2 {391) kann pneumatisch nur
die Hinterachse gel6st werden.

Federn, Stabilisator, Rader, Bereifung

In alle Fahrzeuge werden hinten Blattfedern mit
Zusatzfeder, bei Sattelschlepper Mehrstufenfe-

Lenkung

Die Fahrzeuge 1213 KO, 1217 KO und 1219 AK,
AF erhalten die bekannte Servolenkung LS5 F.

Alle Ubrigen Fahrzeuge werden serienmaRig mit
den neu entwickelten mechanischen Kugelum-
lauflenkungen mit Zahnsegment L 3,5ZundL 52
ausgeriistet.

dern eingebaut. Die Federhirte und Anzahl der
Federblatter sind verschieden und auf den jewei-
ligen Fahrzeugtyp und die entsprechende Einsatz-
art abgestimmt.

An der Vorderachse sind serienméfig Stofddamp-
fer und Stabilisator eingebaut. An der Hinterachse
gehoren bei den Sattelschleppern ebenfalls Stof3-
dampfer und Stabilisator zum serienmé&fRigen Lie-
ferumfang, die bei den (ibrigen Varianten auf Son-
derwunsch eingebaut werden kénnen.

SerienmaRig werden Steilschulterfelgen mit Mit-
tenzentrierung, fiir schlauchlose Bereifung, mon-
tiert. Die besonderen Vorteile dieser Felgen sind
einfachere Reifenmontage, bessere Bellftung der
Radbremsen und geringeres Gewicht. Die her-
kémmlichen Schlauchreifen sind auf Sonder-
wunsch weiterhin lieferbar.

Auf Sonderwunsch kann eine Servolenkung LS
5 F eingebaut werden.

Auf Sonderwunsch ist wie bei den schweren Ty-
pen, eine Verstellbarkeit des Lenkrades von
40 mm in der Héhe und eine Schwenkmoglichkeit
der Lenksdule innerhalb eines Bereiches von 10°
mdglich.
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Z46-6113

246~ 6112

Bild 20 Zahnsegment Kugelumlauflenkung L 3,5 Z

Bild 21

246-6110

2L6-6108

246- 6109

Zahnsegment Kugelumiauflenkung L 6 Z



ll. Bedienungs-, Wartungs- und

Reparaturhinweise

Bedienung und Funktion der WSK-Anlage

1 Anfahren

Den Motor nur bei leerlaufstellung im Schaltge-
triebe und angezogener Feststellbremse anlassen.
Wenn nach langerer Standzeit des Fahrzeuges der
Luftdruck in der Anlage soweit abgefallen ist, daR
die Kupplung zum Herausnehmen des Ganges nur
noch mit grétem Kraftaufwand betétigt werden
kann, ist durch den Drehmomentwandler ein An-
lassen des Motors auch bei eingelegtem Gang
moglich,

Zum Anfahren wird je nach Steigung und Bela-
dung der 1. bis 3. Gang eingelegt und die Schalt-
kupplung eingertckt. Durch Lésen der Feststell-
bremse und Gasgeben setzt sich das Fahrzeug
weich und ruckfrei in Bewegung. Gleichzeitiges
Gasgeben beim Einkuppeln ist nicht mdglich, da
ein Sperrzylinder der zwischen dem Gaspedal und
der Einspritzpumpe eingebaut ist, die Verbindung
so lange unterbricht, bis die Schaltkupplung voll-
sténdig eingerlickt ist.

Das Anfahren in den oberen Gangen ist beson-
ders bei beladenem Fahrzeug und in Steigungen
zu vermeiden, da dadurch eine schlechte Be-
schleunigung, hoher Kraftstoffverbrauch und ein
groRerer Warmeanfall im Wandler erzielt wiirde.

Beim Erreichen eirer bestimmten Motordrehzahl

schliel3t automatisch die Wandlerkupplung und
Uberbriickt den Wandler.

2 Schalten

Das Schalten der Gédnge wéahrend der Fahrt ge-
schieht in der flir synchronisierte Getriebe (ibli-
chen Art:

1 Betéatigen der Schaltkupplung

2 Einlegen des gewtlinschten Ganges {(ohne Dop-
pelkuppeln und Zwischengasgeben)

3 Einrticken der Kupplung

Die Wandlerkupplung &ffnet beim Gangwechsel
normalerweise nicht.

Die automatische Steuerung der Wandlerkupp-
lung kann vom Fahrer beeinfluRt werden. Durch
Niedertreten des Gaspedals Uber den Vollgasan-
schlag hinaus (kick-down) hat er in allen Gangen
die Méglichkeit, die Wandlerkupplung bereits bei
einer hoheren Motordrehzahl wieder zu o6ffnen
und tber den Wandler die Zugkraft des Motors zu
erhéhen.

Diese Moglichkeit sollte jedoch nur dann genutzt
werden, wenn damit eine Beschleunigung des
Fahrzeuges erreicht wird. Ist dies nicht der Fall, so
mul} zuriickgeschaltet werden. Dabei ist zu be-
achten, daR bei Schaltvorgdngen mit ge&ffneter
Wandlerkupplung die Gassperre in Funktion tritt.

Eine gelbe Kontrollampe im Armaturenbrett zeigt
an, ob die Wandlerkupplung gedffnet (Lampe
leuchtet) oder ob die Wandlerkupplung geschlos-
sen (Lampe erloschen) ist.

Bei allzu langem Fahren im Woandlerbetrieb
{(Wandlerkupplung gedffnet) treten hohe Oltem-
peraturen auf. Der Fahrer kann die Oltemperatu-
ren an einem im Armaturenbrett eingebauten
Fernthermometer kontrollieren. Befindet sich die
Anzeige im roten Bereich (ab 130° C Oltempera-
tur) ertént der Warnsummer im Fahrerhaus. Es
mufd dann in einen niedrigeren Gang zuriickge-
schaltet werden, damit die Wandlerkupplung wie-
der schiie@t. Es ist dann so lange bei geschlosse-
ner Wandlerkupplung zu fahren, bis die Anzeige
im Thermometer wieder den Normalbereich er-
reicht hat.
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3 Anhalten

Die Wandlerkupplung 6ffnet automatisch bei ei-
ner Motordrehzahl unterhalb 1 100/min bis
1000/min. Der Fahrer hat die Moglichkeit, das
Fahrzeug in jedem Gang anzuhalten, ohne die
Schaltkupplung zu betétigen. Zum Ausschalten
des Ganges muR nur die Kupplung getreten wer-
den,

4 Parken

Beim Parken kann auch mit der WSK-Anlage das
Einlegen eines Ganges als zusitzliche Parksiche-
rung angewandt werden. Damit der im Wandler
eingebaute Schubfreilauf bei stehendem Motor
wirksam wird und eine mechanische Verbindung

zwischen Getriebe und Motor herstellt, muR bei.

bergabstehendem Fahrzeug ein Vorwiartsgang
und bei bergaufstehendem Fahrzeug der Riick-
wartsgang eingelegt werden.

5 Anschleppen und Abschleppen

Das Anschleppen oder Anwerfen des Motors bei
einem Fahrzeug mit WSK-Anlage ist durch den
Schubfreilauf ebenfalls méglich.

Auch das Abschleppen des Fahrzeuges kann in
der flir Fahrzeuge mit normalem Schaltgetriebe
tiblichen Weise vorgenommen werden.

Bei Schleppentfernungen bis ca. 10 km ist ledig-
lich das Getriebe auf ,Neutral” zu schalten. Die
Schleppgeschwindigkeit darf aber nicht mehr als
40 km/h betragen. Nach einer Schleppstrecke von
ca. 5 km muf kurzzeitig ein der Schleppgeschwin-
digkeit entsprechender Gang eingelegt und dabei
gleichzeitig die Kupplung ausgeriickt werden, da-
mit die Schmierung der Losrdder auf der Haupt-
welle gewabhrleistet ist. Sollte dies nicht mdglich
sein, ist grunds&tzlich gemiR nachfolgender Vor-
schrift zu verfahren.

Bei Schleppentfernungen iiber 10 km sind die Ge-
lenkwelle oder beide Steckwellen der Antriebs-
achse auszubauen. Eine Beschrinkung der
Schleppgeschwindigkeit ist dann nicht erforder-
lich.
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Olstandskontrolle an der WSK mit Schalt-
getriebe

Hinweis: Vor jeder Kontrolle ist der Motor ca.
3 Minuten laufen zu lassen, die Handbremse anzu-
ziehen und das Fahrzeug mit Unterlegkeilen zu si-
chern.

Die Kontrolle soll bei laufendem Motor (ca.
800 — 1 000/min.) und eingeschaltetem 6. Gang
vorgenommen werden. Der Olspiegel muR bis zur
Unterkante der Kontrolloffnung im Schaltgetriebe
reichen.

Bei gekipptem Fahrerhaus mu3 vor dem Anlassen
des Motors der Kabelstecker am Neutralstellungs-
schalter abgezogen und ein Uberbriickungsstek-
ker aufgesteckt werden. Nach dem Olwechsel
bzw. der Olstandskontrolle den Kabelstecker wie-
der auf den Neutralstellungsschalter aufstecken
und festschrauben.

Olwechsel an der WSK mit Schaltgetriebe
(Bild)

Olsorte: Motorendl SAE 20 W-20

Der erste Olwechsel ist nach 500 bis 1 000 km
durchzufithren. Alle weiteren Olwechsel entspre-
chend den Wartungsgruppen im Wartungsheft.
Pos. 005 Schaltgetriebe (mindestens aber einmal
im Jahr).

R26-6896

Bild22 Wandler-Schaltkupplung mit Synchron-
getriebe (Ansicht von unten)

1 OlablaRschraube am Schaltgetriebe
2 OlablaRschraube an der WSK
3 Saugfilter



Vor dem Ablassen des Getriebedls soll das Fahr-
zeug kurz bewegt werden. Zum Ablassen ist die
OlablaRschraube an der Wandlerschaltkupplung
(Pos. 2} und am Schaltgetriebe (Pos. 1) herauszu-
schrauben. Das Ol im Wandler kann nicht abge-
lassen werden. Deshalb ist die Olfiillmenge nach
einem Olwechsel kleiner als bei der Erstbefiillung.
Bei jedem Olwechsel! ist der Saugfilter im WSK-
Gehé&use (Pos. 3) sowie der Entliifter am Schalit-
getriebe zu reinigen.

Hinweis: Der Olfiltereinsatz muR nach der Reini-
gung in der gleichen Stellung (Blechabdeckung
nach aufen) wieder eingebaut werden. Die OIfil-
terwanne muf} so montiert werden, dal® die tiefe
Seite (Bild 23, Pos. 1) zur Ansaugéffnung (Bild 23,
Pos. 2) neben dem Olfiltereinsatz im WSK-Ge-
héuse zeigt.

Bild 23

1 Tiefe Seite der Olfilterwanne
2 Ansaugdffnung

Olbefiillung der WSK mit Schaltgetriebe
(Bild)

1 Bei stehendem Motor an der Oleinfiilléffnung
des Schaltgetriebes (Pos. 1) ca. 10 | und an der
Oleinfilléffrung  der  Wandler-Schaltkupplung
{(Pos. 2} ca. 51 Ol einfiillen {dadurch wird der Ol-
einflllvorgang verkiirzt).

2 Bei laufendem Motor (Leerlaufdrehzahl) fest-
gebremstem Fahrzeug und eingelegtem direkten
Gang an der Oleinfiilléffnung der Wandler-Schalt-
kupplung (Pos. 2) noch soviel Ol einfillen, bis es
an der Oleinfill- bzw. Kontroli&ffnung des Schalt-
getriebes (Pos. 1) tiberlauft.

Hinweis: Der Wandler wird nur bei laufendem
Motor von der Olpumpe befiillt.

3 Beide Oleinfiillsffnungen (Pos. 1 und 2) ver-
schlieen. Das Getriebe auf Leerlaufstellung
schalten und den Motor mit erhéhter Drehzahl
(ca. 1 200/min) etwa 2 bis 3 Minuten laufen las-
sen, damit der Wé&rmetauscher und die Verbin-
dungsleitungen vollstandig mit Ol befillt werden.

4 Nochmals bei laufendem Motor, festgebrem-
stem Fahrzeug und eingelegtem direkten Gang an
der WSK-Oleinfiillsffnung (Pos. 2) soviel Ol nach-
fiillen, bis es an der Oleinfiill- bzw. Kontrolléffnung
am Getriebe (Pos. 1) austritt.

R26-6897

Bild 24 Wandler-Schaltkupplung mit Synchron

getriebe (Einbaulage)
1 Oleinfiill- bzw, Kontroll3ffnung am Schaltgetriebe
2 Oleinfiillung an der WSK
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Bild 256 Stromlaufplan
1 Sicherung 17 Vorsteuerventil Farben der Leitungen
2 Sicherung 18 Gaspedalsperre
3 Schaltkasten (Klemme 15) 19 Schalter Warnsummer bl = blau i =lila
4 Sicherung 20 Geber Oltemperatur br = braun s = rosa
5 Instrumentenbeleuchtung 21 Schalter Leerlauf el = elfenbein rt = rot
6 Sicherung 22 |l AnlaBschalter ge = gelb sw = schwarz
7 Anlasser (Klemme 50) gn = griin ws = weil}
8 Thermometer (Wandlerdlitemperatur) = Steckverbindung Aufbau gr = grau
9 Warnsummer = Steckverbindung Fahrerhaus
10 Kontrolleuchte, Wandler gedffnet Steckverbindung Mator Beispiel:
S

11 — 13 Relais

14 Induktivgeber Turbinendrehzahl
15 Induktivgeber Motordrehzahl
16 Kick-down Schalter
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M !
\ teckverbindung
b = Steckdose (10polig)

Leitung (Sonderwunsch)
— ==~ Leitung (Serie)

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe rt = rot
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm2



Luftfederung

Beschreibung zu Luftfeder-Funktionsschema
Typ 2232/6 x4 LS

Die Luftfederanlage entspricht im wesentlichen
den bereits gebauten Fahrzeugen 1626, 1632 L, LS
2226/6 x 2, 2232/6 x 2 L der Neuen Generation.

Vorratsdruck in der Luftfederanlage max.

8,1 bar (kp/cm?)

Betriebsdruck in den Luftfederb&lgen (43.1)
Fahrzeug leer
Fahrzeug beladen (zulédssige Achslast)

0,4 — 0,8 bar (kp/cm?)
3,8 bar (kp/cm?)

Offnungsdruck des Uberstrémventils ohne Riickstrémung (7.3)

6,5 bar (kp/cm?)

AnschluRbezeichnungen der Luftfederventile (41.1 und 42.3):

11 = Energiezuflu® vom Vorratsbehdlter
12 = Energiezuflu® vom Schaltventil

21/22 = EnergieabflulR zum Schaltventil

23 = Energieabfluf zu den Luftfederbalgen
3 = Entliftung

Gewinde:
— M12x15
— M16x15
— M12x15
— M16x15
— ohne Gewinde

Niveauregelung des Fahrgestells

Die Luftfederanlage wird vom Motorbremskreis
mit Druckluft versorgt und ist (iber ein Uberstrém-
ventil ohne Rtckstromung (7.3) mit 6,5 bar abge-
sichert.

Vorratsdruck gelangt solange durch die Luftfeder-
ventile {42.3) und Schaltventil (42.2) zu den Luft-
federbalgen (43.1), bis das Fahrniveau erreicht
und die Luftfederventile auf Nullstellung schalten.
In Nullstellung {AbschluRstellung) sind EinlaR und
Auslal der Luftfederventile geschlossen.

Vom Luftfederventil (41.1) der 1. Hinterachse er-
folgt im normalen Fahrbetrieb keine Steuerung,
da dieses auf Entliiftung steht.

Die beiden Zweiwegeventile (28.1) ermdglichen
die wechselseitige Belliftung der Luftfederbélge.

Automatisch lastabhangige Bremse

Der Balgdruck steuert d(ber Zweiwegeventil
(28.1 a) und 3/2 Wegeventil (33.1) den automati-
schen Bremskraftregler.

Sollte der Druck in den Luftfederbalgen ausfalien,
so schaltet das 3/2 Wegeventil (33.1) um und der
vorhandene Vorratsdruck in der Bremsanlage ge-
langt in den Steueranschlu des automatischen
Bremskraftreglers. Damit kann das Fahrzeug mit
dem vollen Vorratsdruck abgebremst werden.

Wechselpritschensteuerung

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgestell
angehoben, so sperrt ab einer bestimmten Hebel-
stellung das Luftfederventil {42.3) den DurchfluR
zu den Luftfederbéalgen (43.1) ab.

Damit (dbernimmt das Luftfederventil neben der
Niveauregelung auch noch die H6henbegrenzung
des Fahrgestells.

Solange das Schaltventil (42.2) betétigt ist, bleibt
die Niveauregelung der Luftfederventile (42.3 und
41.1) durch das Schaltventil unterbrochen.

Beim Absenken des Fahrgestells muf3 der Balg-
druck nicht durch die Luftfederventile (42.3) stro-
men, sondern kann direkt {iber die Rickschlag-
ventile (8.1 a) und 6/4 Wegeventil (42.2) ins Freie
gelangen. Damit wird die Absenkzeit verkdirzt.
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Einstellen der Luftfederventile
Typ 2232/6 x 4 LS

A An der 2. Hinterachse

1 Unbeladenes Fahrzeug auf ebenen Boden
abstellen.

Einstellung nur bei leerem Fahrzeug durchfiihren.

2 Mit dem Schaltventil fiir Wechselpritschen-
steuerung das Fahrgestell soweit anheben, bis
beide Distanzstiicke zwischen Rahmenuntergurt
und der bearbeiteten Fldche am Achsrohr (An-
triebsachse) eingelegt werden kénnen.

Abmessungen der Distanzstiicke:

Typ 2232/6x4 LS
Anzahl & (mm) Ladnge (mm)
2 ca. 356 220

Distanzstiicke kénnen selbst angefertigt werden.

Werkstoff: Rundstahl St 37-2 oder C 45.

3 Schaltventil auf Senken schalten, bis der Rah-
men auf den Distanzstiicken aufliegt und die Luft-
federbalge vollstandig entliftet sind.

Achtung! Auf richtigen senkrechten Sitz der
Distanzstlicke achten.

Hinweis: Solite der Rahmen nur auf einer Seite
auf dem Distanzstiick aufliegen, so muR eine Sta-
bilisatorlasche geldst werden.

Bild 28 Luftfederventil in Nullstellung arretiert

1 Arretierstift
2 Distanzstiick
3 Gestédnge

30

4 Gesténge aushingen und die Hebel in Nullstel-
lung mit einem Stift 4 mm & arretieren.

b Gestdnge soweit verstellen, bis dieses span-
nungsfrei wieder eingehingt werden kann.

6 Beide Arretierstifte entfernen.

AnschlieRend Feineinstellung mit Manometer
durchfiihren.

Hinweis: Schaltventil bleibt dabei auf Senken ge-
schaltet. Im Vorratsbehditer der Luftfederanlage
muf ein konstanter Druck von 7 — 8 bar vorhan-
den sein.

7 Druckluftanlage auf Abschaltdruck (8,1 bar) -
bringen.

8 Rechte Seite — Manometer am rechten Luft-
federventil AnschluR 22 oder 21 anschlief3en.

RE2-6074

b

Bild 29 Luftfederventil 2. Hinterachse

1 Manometer am Anschiu3 22 angeschlossen

9 Durch Drehen des eingehédngten Gestdnges
{(Links- und Rechtsgewinde) das Luftfederventil
auf Bellften (Hebel bewegt sich nach oben) stel-
len, bis das Manometer 7,5 — 8 bar anzeigt.

10 Jetzt das Gestdnge langsam entgegengesetzt
drehen, bis das Luftfederventil auf ca. 4 bar ent-
ltftet. In dieser Stellung beide Kontermuttern am
Gesténge festziehen.



R32-6075

Bild 30 Feineinstellung mit Manometer
1 Gestinge

11 Linke Seite — Manometer am AnschluR 21
oder 22 des linken Luftfederventils anschlieRen
und gleiche Einstellung durchfiihren.

12 Mit dem Schaltventil Fahrgestell wieder so-
weit anheben, bis beide Distanzstiicke entfernt
werden kénnen. AnschlieRend auf Fahrstellung
schalten.

B Einstellen des 3. Luftfederventils an der
1. Hinterachse

Die Einstellung erfolgt so, daR in Fahrtstellung das
Luftfederventil auf Entliften steht und erst ab
einem bestimmten Einfederungsweg an der 1.
Hinterachse zu beltften beginnt.

1 Schaltventil in Fahrtstellung schalten.

2 Beide Kontermuttern am Gesténge lésen und
dieses in eingehdngtem Zustand verstellen, bis
das MaRR A = 168 mm (von Mitte Kugelpfanne bis
Oberkante Rahmen) erreicht ist.

z
|
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Z32-6051

Bild 31 3. Luftfederventil an 1. Hinterachse

1 Luftfederventil

2 Gestinge

A Ma@ 168 mm (gemessen von Mitte Kugelpfanne bis Oberkante
Rahmen}

3 Kontermuttern vom Gestdnge wieder festzie-
hen.
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Bremsanlage

Beschreibung zu Funktionsschemen —
Mittiere LKW

Typen 1013,1017,1213,1217,1219K,AK.A,S,AS

Aufteilung der Bremskreise am Vierkreis-
Schutzventil (4.4)

AnschluR

21 — zum Betriebsbremskreis 1

11 — vom Betriebsbremskreis 1

22 — zum Betriebsbremskreis 2

12 — vom Betriebsbremskreis 2

23 — Federspeicher und Anhénger

24 — Motorbremse und Nebenverbraucher

1 Fahrstellung

Druckluft gelangt vom Luftpresser (1.1) (ber
Druckregler (2.1) und Frostschiitzer (3.1) zum Vier-
kreis-Schutzventil (4.4). '

Erreicht der Forderdruck 7 bar (kp/cm?) 6ffnet zu-
erst ein Betriebsbremskreis und der entsprechend
angeschlossene Druckluftbehalter und ein Vorrats-
kreis des Zweikreis-Bremsgerétes (23.3) wird mit
Druckluft versorgt. Das Offnen der restlichen
Kreise ist in der Reihenfolge beliebig.

Die Kreise Federspeicher und Motorbremse (An-
schlisse 23 und 24) werden von den Betriebs-
bremskreisen (Anschliisse 21 und 22) (ber beide
angeschlossene Druckluftbehélter und Anschliisse
11 und 12 mit Vorratsdruck gefiillt. Dadurch kann
mitgeflihrtes Kondensat friihzeitig in den Druck-
luftbehéaltern abgeschieden werden. Die rote Kon-
trolleuchte (9.1) im Kombi-Instrument (11.2) fiir
den Vorrat der beiden Betriebsbremskreise und des
Federspeicherkreises erlischt beim Uberschreiten
von 5,5 bar (kp/cm?2) (Warndruck).

Der Federspeicherkreis ist gegeniber der Anhdn-
gerbremse durch ein Rickschlagventil  mit
begrenzter Riickstrémung 6,7 bar (8.4) abge-
sichert.

Uber das Handbremsventil (14.2) und das Relais-
ventil (16.1) werden die Federspeicherzylinder
(20.5) gelést. Die rote Lésekontrolleuchte (9.1) fiir
den Federspeicherkreis erlischt beim Uberschreiten
von 5,5 bar {(kp/cm?),

Die Druckluftversorgung des Anhéngers erfolgt
bei der Einleitungsbremse lber das Anhanger-
Steuerventil (17.1) und Kupplungskopf (35.5).

Bei der Zweileitungsbremse Uber das 2/2 Wege-
ventil (456.3) und Vorrats-Kupplungskopf (35.4
bzw. 35.2).

Vom Handbremsventil (14.2) fiihrt eine zweite be-
liiftete Steuerleitung zum Anschiuf? 43 des Anhan-
ger-Steuerventils (18.1} flir Zweileitungsbremse.
Die Vorratsluft zum Anschluf? 1 wird erst nach dem
Ankuppeln des Vorrats-Kupplungskopfes (35.4)
freigegeben (nur bei Lastkraftwagen).

Bei Sattelzugmaschinen wird ebenfalls ein Vorrats-
Kupplungskopf mit Absperrventil (35.2) verwen-
det, jedoch nur mit einem AnschluR. Die Vorrats-
fuft gelangt in diesem Fall, ob gekuppelt oder nicht
gekuppelt, sogleich zum Vorratsanschlu® 1 des
Anhanger-Steuerventils (18.1).

2 Bremsstellung

2.1 Betriebsbremse mit Ein-
und Zweileitungsbremse

Linkslenker-Fahrzeuge mit kurzem Fahrer-
haus

Bei diesen Typen 'erfolgt die Betdtigung des Zwei-
kreis-Bremsgerates (23.3) mittels Seilzug mecha-
nisch vom Bremspedal aus.

Linkslenker-Fahrzeuge mit langem Fahrer-
haus und alle Rechtslenker-Fahrzeuge

Die Betatigung des Zweikreis-Bremsgerites (23.3)
erfolgt hier hydraulisch und zwar mit einem Zwei-
kreis-Geberzylinder (19.3) am Bremspedal und
einem angeflanschten Zweikreis-Nehmerzylinder
(19.1) am Zweikreis-Bremsgerit.

Beim Betatigen des Zweikreis-Bremsgerates (23.3)
wird tiber den angeflanschten hydraulischen Zwei-
kreis-Hauptzylinder (19.3) Anschiu 21 Brems-
druck in die Radbremszylinder (19.5) der Vorder-
achse und vom AnschluR 22 in die Radzylinder
(19.5) der Hinterachse eingesteuert,



Ein im Hinterrad-Bremskreis eingebauter automa-
tischer Bremskraftregler (26.3) reduziert entspre-
chend dem Beladungszustand den Bremsdruck zur
Hinterachse.

Ein unzureichender Fiilistand der Bremsfliissigkeit
im Nachfiillbehalter (34.1) wird (iber elektrische
Druckschalter (10.2) und einer roten Kontroll-
leuchte (9.1) im Fahrerhaus angezeigt. Das An-
hanger-Steuerventil (18.1) fir die Zweileitungs-
bremse wird ebenfalls von beiden Betriebsbrems-
kreisen an den Anschliissen 41 und 42 mit Druck
beaufschlagt. Dies bewirkt ein Belliften der An-
hangerbremsleitung zum Kupplungskopf ohne
Absperrventil {35.1). Bei Sattelzugmaschinen wird
ein Brems-Kupplungskopf mit Absperrventil (35.3)
verwendet.

Das Anhidnger-Steuerventil (17.1) fur die Einlei-
tungsbremse wird von einem Betriebsbremskreis
angesteuert, schaltet um und entliiftet ent-
sprechend die Anhangersteuerleitung zum Kupp-
lungskopf (35.5).

2.2 Automatische Abbremsung des
Anhéangers
AbriR der Anhanger-Vorratsleitung

Reil3t die Verbindungsleitung Vorrat zum Anhéan-
ger ab, so entweicht der Vorratsdruck tber die de-
fekte Stelle ins Freie. Im Anhanger-Fahrzeug wird
durch den Druckabfall in der Vorratsleitung eine
automatische Notbremsung ausgel6st.

AbriR der Anhanger-Bremsleitung

Bei einer Betriebsbremsung wird das 2/2 Wege-
ventil (45.3) am AnschluR 41 und 42 mit Druck be-
aufschlagt.

Wird bei betriebsbereitem Zug bzw. Sattelzug die
Bremsleitung zum Anhénger unterbrochen (abge-
rissen, undicht, nicht gekuppelt), so bleibt dies
vorerst bei ungebremstem Fahrzeug ohne Folgen.
Bei einer Betriebsbremsung stréomt zunachst Vor-
ratsdruck (ber die defekte Stelle ins Freie, der
SteueranschluR 42 am 2/2 Wegeventil (45.3)
bleibt dadurch drucklos. Erreicht der Bremsdruck
4,5 bar am SteueranschluR 41 des 2/2 Wegeven-
tils (45.3), so schaltet dieses um und IaRt nur noch
einen gedrosselten Vorratsdruck zum Anhanger
stromen. Durch den jetzt schnell absinkenden
Vorratsdruck wird die automatische Abbremsung
im Anhanger ausgeldst.
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‘2.3 Feststellbremse mit Ein- und

Zweileitungsbremse

Im Hilfsbremsbereich werden die Hinterachse des
Zugwagens und der Anhanger abgebremst. Dage-
gen wird in Vollbremsstellung (Handbremshebel
eingerastet) nur die Hinterachse des Zugwagens
gebremst.

Ab Fg.-End-Nr. 229 958 wird ein neues Hand-
bremsventil eingebaut.

Bei diesem Ventil wird auch in der Vollbremsstel-
lung der Anhanger gebremst. Eine zuséitzliche
Prufsteliung ermoglicht das Lésen der Anhénger-
bremse. :

Wird das Handbremsventil (14.2) im Hilfs- und
Vollbremsbereich betétigt, entliiftet die Steuerlei-
tung zum Relaisventil (16.1). Dadurch schaltet die-
ses um und entliiftet den Federspeicherzylinder
(20.5). Die Hinterradbremse spricht an. Die im Fe-
derspeicherkreis  angeschlossene  Einleitungs-
bremse wird (iber Anhénger-Steuerventil (17.1)
betétigt (entllftet).

Die zweite Steuerleitung vom Handbremsventil
(14.2) zum Anhanger-Steuerventil (18.1) Anschluf3
43 fiir die Zweileitungsbremse wird ebenfalls ent-
liftet, wodurch Druckiuft in die Bremsleitung zum
Anhanger gelangt.

Wird das Handbremsventil in die Prifstellung
(Endstellung) geschaltet, so wird die Steuerleitung
zum Anhénger-Steuerventil (18.1) wieder belliftet
und die Anhdngerbremse gel6st.

24 Motorbremse ‘
(fuBbetétigt-pneumatisch)

Durch Niederdriicken des St6Rels vom 3/2 Wege-
ventil {33.1) strémt Vorratsdruck zu beiden Kol-
benzylindern (20.1). Diese schlieRen (iber Ge-
stange die Drosselklappen in den beiden Auspuff-
krimmern. Gleichzeitig wird (ber einen weiteren
Kolbenzylinder die Einspritzpumpe auf Nullférde-
rung gestellt,

Hinweis: Bei den Fahrzeugen mit OM 352/352 A
wird nur ein Kolbenzylinder (20.1) fiir Drossel-
klappe und Einspritzpumpe verwendet.

Der elektrische Druckschalter (10.2) schaltet das
Magnetventil im Anhdnger um und betétigt die
Dauerbremse.
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Beschreibung zu Funktionsschemen — Schwere LKW

Typen 2032/6x2/4 S, 2232/6x4 LS

Aufteilung der Bremskreise am Vierkreis-
Schutzventil (4.3)

Anschlul
21 — Vorderachse
{Betriebsbremskreis 1)
22 — Hinterachse(n)
(Betriebsbremskreis 2)
23 — Motorbremse u. Nebenverbraucher
24 — Federspeicher u. Anhénger

1 Fahrstellung

Druckluft gelangt vom Luftpresser (1.1) uber
Druckregler (2.1) und Frostschiitzer (3.1) zum
Vierkreis-Schutzventil {4.3).

Erreicht der Foérderdruck 7 bar (kp/cm?2) 6ffnet zu-
‘erst ein Betriebsbremskreis und der entsprechend
angeschlossene Druckluftbehdlter und ein Vor-
ratskreis des Motorwagen-Bremsventils (13.2)
werden mit Druckluft versorgt. Das Offnen der
restlichen Kreise ist in der Reihenfolge beliebig.

Die rote Kontrolleuchte (9.1} im Kombi-Instrument
(11.2) fir den Vorrat der beiden Betriebsbrems-
kreise und des Federspeicherkreises, erlischt beim
Uberschreiten von 5,5 bar (kp/cm?2) (Warndruck).

Der Luftbehalter {5.1) der Federspeicherbremse ist
durch ein Ruckschlagventil mit begrenzter Riick-
strémung (8.4) von 6,7 bar abgesichert.

Einbaulage beachten! Drucklufteintritt = An-
schlu® 1, Druckluftaustritt = AnschluR 2. Pfeil
auf dem Gehause entfillt.

Prifung des Ventils im eingebauten Zustand:
Beim Losen der Leitung zum AnschluR 24 am
Vierkreis-Schutzventil bleiben 6,7 bar (kp/cm?) im
Federspeicher-Luftbehalter erhalten.

Uber das Handbremsventil {14.2) und das Relais-
ventil (16.1) werden die Federspeicherzylinder
(22.1) geldst. Die rote Losekontrolleuchte (9.1) flir
den Federspeicherkreis erlischt beim Uberschrei-
ten von 5,5 bar (kp/cm?2),

Die Druckluftversorgung des Anhangers erfolgt
bei der Einleitungsbremse Uber das Anhdnger-
Steuerventil (17.1) und Kupplungskopf (35.5).

Bei der Zweileitungsbremse liber das 2/2 ‘Wege-
ventil (45.3) und Vorrats-Kupplungskopf (35.2).

Vom Handbremsventil (14.2) fiihrt eine zweite be-
liftete Steuerleitung zum AnschluR 43 des An-
hanger-Steuerventils (18.1) fiir Zweileitungs-
bremse.

Bei Sattelzugmaschinen wird ein Vorrats-Kupp-
lungskopf mit Absperrventil (35.2) verwendet, je-
doch nur mit einem AnschluRR. Die Vorratsluft ge-
langt in diesem Fall, ob gekuppelt oder nicht ge-
kuppelt, sogleich zum VorratsanschluR 1 des An-
hanger-Steuerventils (18.1).

2 Bremsstellung

2.1 Betriebsbremse mit Ein- und Zweilei-
tungsbremse

Die Betatigung des Motorwagen-Bremsventils
(13.2) erfolgt hydraulisch (ber den Zweikreis-
Geber- (19.3) und Zweikreis-Nehmerzylinder
(19.4).

Beim Bremsvorgang wird vom Motorwagen-
Bremsventil (13.2) AnschluR 21 Druckluft in die
Membranzylinder (20.2) der Vorderachse und Uber
Anschlu® 22 in den Membranteil der Tristopzylin-
der (22.1) an der Hinterachse eingesteuert. Bei
Ausfall eines hydraulischen Kreises leuchtet am
Armaturenbrett die rote Warnleuchte (9.1) auf.
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Uber das Zweiwegeventil (28.1) wird das Anhan-
ger-Steuerventil (17.1) fiir die Einleitungsbremse
von beiden Betriebsbremskreisen angesteuert,
schaltet um und entliiftet entsprechend die Anhén-
gerleitung.

Das Anhanger-Steuerventil {18.1) fir die Zweilei-
tungsbremse wird ebenfalls von beiden Betriebs-
bremskreisen an den Anschilissen 41 und 42 mit
Druck beaufschlagt. Dies bewirkt ein Beliiften der
Anhéangerbremsleitung. Bei Sattelfahrzeugen wird
ein Brems-Kupplungskopf mit Absperrventil ver-
wendet.

Bei Ausfall des Vorderrad-Bremskreises wird die
Steuerung der Ein- und Zweileitungsbremse vom
Hinterrad-Bremskreis Gibernommen.

Féllt der Hinterrad-Bremskreis aus, erfolgt umge-
kehrt die Steuerung vom Vorderrad-Bremskreis.

2.2 Automatische Abbremsung des
Anhangers
AbriB der Anhanger-Vorratsleitung

Reilt die Verbindungsleitung Vorrat zum Anhéan-
ger ab, so entweicht der Vorratsdruck Uber die de-
fekte Stelle ins Freie. Im Anhdnger-Fahrzeug wird
durch den Druckabfall in der Vorratsleitung eine
automatische Notbremsung ausgelost.

Abri der Anhanger-Bremsleitung

Bei einer Betriebsbremsung wird das 2/2 Wege-
ventil (45.3) am AnschluR 41 und 42 mit Druck be-
aufschlagt.

Wird bei betriebsbereitem Zug bzw. Sattelzug die
Bremsleitung zum Anhanger unterbrochen (abge-
rissen, undicht, nicht gekuppelt), so bleibt dies
vorerst bei ungebremstem Fahrzeug ohne Folgen.
Bei einer Betriebsbremsung strémt zunichst Vor-
ratsdruck Uber die defekte Stelle ins Freie, der
SteueranschiuR 42 am 2/2 Wegeventil (45.3)
bleibt dadurch drucklos. Erreicht der Bremsdruck
4,5 bar am Steueranschluf® 41 des 2/2 Wegeven-
tils (45.3), so schaltet dieses um und l4Rt nur noch
einen gedrosselten Vorratsdruck zum Anhinger
strémen. Durch den jetzt schnell absinkenden
Vorratsdruck wird die automatische Abbremsung
im Anh&nger ausgeldst.

42

2.3 Automatisch lastabhingige Bremskraft-
regelung :

Typ 2032/6x2 S (391)

Bei diesem Typ werden alle drei Achsen lastab-
héngig geregelt. Der Bremskraftregler (26.1) regelt
die Hinterachse und tber ein dazwischengeschal-
tetes Regelventil (24.1) die 2. Vorderachse. Eben-
falls vom Bremskraftregler wird die 1. Vorder-
achse (ber ein Last-Leer-Ventil (25.1) mitgeregelt.

Vom Vorderrad-Bremskreis des Zugwagen-Brems-
ventils (13.2) AnschluR 21 gelangt Bremsdruck
zum Last-Leer-Ventil (25.1) Anschluf 1.

Vom Hinterrad-Bremskreis des Zugwagen-Brems-
ventils (13.2) AnschluR 22 gelangt Bremsdruck
zum automatischen Bremskraftregler (26.1) der
Hinterachse.

Der Druck wird entsprechend dem Beladungszu-
stand reduziert und in den Membranteil des Tri-
stopzylinders (22.1) eingesteuert.

Der Druckschalter {10.2) im Hinterachskreis schal-
tet bei einem Druck von 0,1 bis 0,5 bar (kp/cm?) .
das 3/2 Wegeventil (33.2) um. Der geregelte
Bremsdruck von der Hinterachse kann jetzt in den
Steueranschlu® 4 des Last-Leer-Ventils (25.1)
stromen. Dadurch wird der in den AnschluR 1
kommende Bremsdruck im Last-Leer-Ventil (25.1)
reduziert und gelangt vom Anschlu® 2 zum Mem-
branzylinder (20.2) der Vorderachse.

Bei Ausfall des Vorderrad-Bremskreises bleibt der
Hinterrad-Bremsdruck nach wie vor entsprechend
dem Beladungszustand geregelt.

Bei Ausfall des Hinterrad-Bremskreises wird der
Vorderrad-Bremsdruck unreduziert in die Vorder-
achse eingesteuert.

Typ 2232/6x4 LS (393)

Bei diesem Typ bleibt die Vorderachse ungere-
gelt.

Beide Hinterachsen werden vom Bremskraftregler
(26.2) Uber ein Relaisventil (16.1a) geregelt. Der
Bremskraftregler wird nicht mechanisch lber Ge-
stédnge, sondern vom Luftfederbalgdruck pneuma-
tisch gesteuert.



2.4 Feststellbremse mit Ein- und
Zweileitungsbremse

Im Hilfsbremsbereich werden die Hinterachse des
Zugwagens und der Anhanger abgebremst. Dage-
gen wird in Vollbremsstellung (Handbremshebel
eingerastet) nur die Hinterachse des Zugwagens
gebremst.

Ab Fg.-End-Nr. 229 958 wird ein neues Hand-
bremsventil eingebaut.

Bei diesem Ventil wird auch in der Vollbremsstel-
lung der Anhdnger gebremst. Eine zusétzliche
Prifstellung erméglicht das Lésen der Anhénger-
bremse.

Wird das Handbremsventil (14.2) im Hilfs- und
Vollbremsbereich betétigt, entliftet die Steuerlei-
tung zum Relaisventil (16.1). Dadurch schaltet die-
ses um und entliiftet die Federspeicherzylinder
(22.1). Die Hinterradbremse spricht an. Die im Fe-
derspeicherkreis  angeschlossene  Einleitungs-
bremse wird (iber Anhanger-Steuerventil (17.1)
betitigt (entliiftet).

Die zweite Steuerleitung vom Handbremsventil
(14.2) zum Anhénger-Steuerventil (18.1) Anschlu
43 fir die Zweileitungsbremse wird ebenfalls ent-
liftet, wodurch Druckluft in die Bremsleitung zum
Anh#nger gelangt.

Wird das Handbremsventil in die Priifstellung
(Endstellung) geschaltet, so wird die Steuerleitung
zum Anhénger-Steuerventil (18.1) wieder beliiftet
und die Anhangerbremse gelost.

Typ 2032/6x2/4

Am Federspeicher-Druckluftbehélter ist ein Full-
ventil (38.1) mit Sicherheitsventil (30.1) eingebaut,
mit dem die Federspeicherzylinder iiber eine
Druckluftquelle gelést werden kénnen.

Ubersteigt der eingesteuerte Druck 7 — 8 bar
(kp/cm?2), dffnet das Sicherheitsventil {30.1).

25 Motorbremse
(fuBbetétigt-pneumatisch)

‘Durch Niederdriicken des StoRels vom 3/2 Wege-
ventil (33.1) stromt Vorratsdruck zu beiden Kol-
benzylindern (20.1). Diese schlieRen Uber Ge-

stange die Drosselklappen in den beiden Auspuff-
kriimmern. Gleichzeitig wird (ber einen weiteren
Kolbenzylinder die Einspritzpumpe auf Nullférde-
rung gestellt.

Der elektrische Druckschalter (10.2) schaltet das
Magnetventil im Anhanger um und betétigt die
Dauerbremse.

Pneumatische Notioseeinrichtung fiir Feder-
speicherzylinder {Sonderausfithrung)

(siehe Funktionsschema Seite 85)

A Federspeicherkreis ausgefallen

Féllt im Federspeicherkreis die Druckluft aus, so
kénnen durch Betditigen des 3/2 Wegeventils
(33.1) im Fahrerhaus die Federspeicherzylinder mit
Vorratsdruck aus dem Nebenverbraucherkreis ge-
18st werden.

Erreicht der eingesteuerte Druck vom Nebenver-
braucherkreis 5,5 bar, so erlischt die rote Warn-

" leuchte (9.1) durch den zusatzlich eingebauten

Druckschalter (10.1).

B Federspeicherkreis wieder intakt

Erreicht der Vorratsdruck im intakten Federspei-
cherkreis 5 bar, so schaltet das 3/2 Wegeventil
(33.1) automatisch wieder in die Ausgangsstellung
zurlick.

Die Federspeicherzylinder {22.1} entliiften sich
Giber das 3/2 Wegeventil (33.1). Dadurch schalten
die Zweiwegeventile um und ermdglichen wieder
die Beltftung der Federspeicherzylinder vom Fe-
derspeicherkreis aus.

Hinweis: Beim Typ 2032/6x2/4 (391) kann pneu-
matisch nur die Hinterachse gel6st werden.



Gg a118s uabunieingg
Bunjabaieiyswaltg abiBueyqeise| yasnewoly = gy asu@igsBumz|lamz pun -ui3 Jonipswalg = g
AnespAH = @ aswiaiq(aisisa-Jaydiadsiapad Jny yorpenaig = 9 ANIPSIBLOA = Y

aswa.qsbuniis|emz pun -uig ‘esydeIsiulH pun -18apioA ue gy ‘aswialq(81sise4-1ayo1adsiapay ‘aswalqLnonig-siasamyz 8161ne1aq yasneipA
S /2 X 9/2€0¢ dA 1 ewayossuompjuny 8¢ pjig

8ve9-2vZ F.OP M N-mm

X+ 16 2oz
5 u@J
ke !

i =l =
3 ==H 172 I

) 'Z °
4 Nmmq r— .
1T iy
° 3 "1
el iz

]




Gg auas uabuniaingly

aswaigsbunyajiamz 'n -urg

‘aswaiqpueH-JaLd1edsiapa yonupswslg = g
g Bunjispsnas = ) NONIPSIBIIOA = V¢
(Buniynjsnesapuos)

asyaesqgallluy 1N} BuniydLIOAasQpON-Iaydladsiapad ayosiieuinau ‘aswalqsbunys|iomyz pun -uig
‘asydBIBIUIH Pun -I8PIOA UB gV ‘aswalq|(a1sisad-iayotadsiapad ‘aswsiqunponig-sianjiamz a161g1aq yosineipAy
S 1/2x9/ZE0C dA L eBejueswalg  6¢ plid

O = ma mom"“ V
"
F9¢ AIX Y91 FOL YOl evG £p g2 v'8 28 FQE A'G g TEE T8E YGE VEE YEE A ol 7L Tl

ot S LS L TT T

S

|
il
=
=
>

| % % \ | W /
N

°rg ¢'gg v¥¢e Y82 TOL Ype V8¢ VL €8L feb ¢l A IIA MA 2°0¢ ¢0¢ VI 20l YO¢ ¢°GE S'9E

45



BunjaBaiyemswelg sBibugyqgelse| yosnewoiny = g1v gg 9ues uabuniainey3
jonipBequepajyni = 3 aswaiqsBunyzIsmz pun -uil jorupswalg = @
MNePAH = @ ‘9sWaIq|[3181Sa4-18Y01adsIapaLy INj ON4pIaNels = o) NONIPSIBLIOA =

aswaIqsBuna|IeMZ pun -uUig ‘uasydeisiuiy UR gy 'aswaiq)|s1sisa4-Jeyaladsiapad ‘eswaiqynponig-sianjiemz 91613g18q yosineipAy
S1 t*9/zegg dAL ewaydssuound O PIg

NO— ===
£9€9-2p2 F.O,F N - Q
— M €6 6 M ||
N - 7 2
6¢ _M 13 7 201 f~ Y=

"B T e e "I
[S
el o |, | 71|

LT i@ _ |
[=>ror |
o .
I'g "ol =
WAL
. |
=78 iz .
o =T % 1
Y| o = :
e[ [ 1z _..M £ n

= : N




ge

a6 vl OL

AIX

roL

v8L

VLI

o) mm |

mw.m

h

Gg 9uag uabuniaineg

aswaiqiabugyuyy-sBunyiajiemz 'n -u3
“aswaigpue-1ayoiedsiapay yonipswalg = g
J0g Bunyapsenalg = HONUPSIBUOA = ¥

eswisigsBunugiomz pun -uig

‘USSYORIBIUIH UB gV '8SWalq)j81s1sa-{-18y2(adsiapa I aswalqiinponiqg-sianiomz a1bie1aq yas)nelpAy

S7 tx9/ZE¢e dAL abejueswalg Ly Plig

¢“0¢ Xl X Z0L veg IIX ¢6L <Ll

X

XI VOIL egGp vgC el <TEE VG

IAN A @mWA *v0C2 Vi ¥OC L esE <'GE

47



_ 142
r= ;

23 24 1 2 1
ok Q:! .

Wl % |

281

Bild 42 Funktionsschema Typ 2232/6x4 (393)
Pneumatische Notléseeinrichtung fiir Federspeicher (Sonderausfiihrung)

45 Miadeeis Sehu f2venn| ; 14.2 Handbremsventil entliiftend
5.1 Druckluftbehélter (Federspeicher) 161 Relaisventil
84 Rﬁ? kschlagventil mit begr. Riick- 22.1 Membran-Federspeicherzylinder
6 fN""ml““g:tJ bat’ 28.1 Zweiwegeventil
arnleuchte ro 7 ’ s
: 33.1 3/2-Wegeventil mechanisch betatigt
10.1 Druckschalter elektrisch (Ausschalter) | i Ar?!riebs;chse 9

5,5 bar 1] = 2. Antriebsachse

L

Z42-6362



Bremstrommel (Serie)

Bau- Bremstrommel-Innen- &
Typ muster
| Normal Reparaturstufe 1 Reparaturstufe 2
1013 K, AK, A, S 380
1017 K, AK, A, S, AS 380 | Vorder-
1213 K, AK, A, S, AS 381 achse .
1217 K, AK, A, S, AS 381 | Hinter- | 410+02 411,5+0.2 413+02
1219 K, AK, A, S 381 achse
2032/6x2/4 S 391
2232/6x4 LS 393
Bremsbelag (Serie)
Bremsbelag
Breite Stufe | Dicke | Min- Werk-
Typ dest stoff
Bau- |Vorder- Hinter- belag-
muster | achse achse dicke
1013 380 100 100
1013 K 380 100 100
1013 S 380 100 120
1013 A, AK, KO 380 120 120 [Normal| 18,3—03
1017 380 100 120 Jurid 295
1017 K,S 380 100 120 | Rep.1(19,1-03| 55%) oder
1017 A, AK, AS, AF, KO, F 380 120 120 Textar
1213 381 120 120 | Rep.2|19,8-03 1637 A
1213 A, AK, AS, K, S, KO, 381 120 120
AKO
1217 381 120 120
1217 K, S, A, AK, AS, KO 381 120 120
1219 381 140 140
1219 K, S, F, AK, AF 381 140 140
2032/6x2/4 S 391 160 180 Beral 72/1
2232/6x4 LS 393 160 140 oder
Bremskerl
1022/D

*) Kontrollabsatz beidseitig des Belages bedeutet Mindestbelagdicke.
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18 17 16

Bild 43 Zweikreis-Bremsgerét

11 VorratsanschluR Kreis 1 1 StoRel
12 Vorratsanschlu® Kreis 2 2 Wegfeder
21 Steueranschlud Kreis 1 3 Steuerkolben Kreis 1
22 Steueranschluf Kreis 2 4 Ventil Kreis 1
5 Druckbotzen
6 Steuerkolben Kreis 2

Zweikreis-Bremsgeridt — Mittlere LKW

Aufgaben

Das Fremdkraft-Bremsgerdt ist eine Kombination
von einem zweikreisigen Steuerteil und einem
zweikreisigen Schleppkolben — Vorspannzylinder
zum Betatigen eines Hydraulik-Hauptzylinders.
Der zweite Kreis des Steuerteils wird luftgesteu-
ert,

Der zweikreisige Schleppkolben-Vorspannzylinder
hat den Vorteil, daR bei Ausfall eines Druckluft-
kreises im Zugfahrzeug die volle Bremskraft bis
zum Sicherungsdruck des Schutzventils erhalten
bleibt,

50

13

Z42-6340

7 Ventil Kreis 2 15 Feder
8 Arbeitskolben Kreis 1 16 Riickschlagventil Kreis 2
9 Arbeitskolben Kreis 2 17 Entliftung

10 Anzeigestift (Hubkontrolle) 18 Rickschlagventil Kreis 1

13 Arbeitszylinder
14 Entliftung

Zweikreisige AnschluBmdglichkeiten (Anschluf3
21 und 22) zur Betatigung eines luftgesteuerten
Anhénger-Steuerventils sind vorhanden.

Hubkontrolle

Da der Pedalhub, d. h. der Hub am Steuerteil des
Bremsgerates keinen Aufschiul® (iber den Hub des
Arbeitszylinders (13) gibt, ist ein Kontrollstift (10)
als mechanische Kontrolle angebracht, der nach
2/3 Hub anspricht.

Er hat keine selbsttatige Rickstellung, und mufd
deshalb nach einer Bremsnachstellung wieder ein-
gedriickt werden,



Defekte Anlage

Kreis 1 ausgefallen

Bei ausgefallenem, drucklosen Kreis 1 wird der
Steuerkolben (6) des Kreises 2 nicht pneumatisch
gesteuert. Die Betdtigung erfolgt mechanisch
Uber den Druckbolzen (5).

Um den gleichen Bremsdruck wie bei intakter An-
lage zu erhalten, ist dann ein gr6Rerer Betéti-
gungshub und eine geringfligig gréf3ere Betéti-
gungskraft erforderlich.

Es ist nur der Arbeitskolben (9} des Kreises 2 be-
aufschlagt und wirkt mechanisch auf den Hydrau-
likzylinder.

Kreis 2 ausgefallen

Bei Ausfall von Kreis 2 dndert sich nichts an der
Betatigungskraft und dem Betdtigungshub des
Steuerteiles gegentber dem intakten Gerat.

Im Arbeitszylinder wird nur der Kolben (8) mit
Druckluft beaufschlagt und wirkt mechanisch
iber den Kolben (9} auf den Hydraulikzylinder.

Bild 44

Bremspedal A Mall 10 mm

Spannmutter (darf nicht unterschritten werden)
Seilzug B Spiel 0,5 mm

Doppelhebel

Anschlagschraube

Bremsgerat

OO AWwWN =

Z29-6026
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‘Einstellen der mechanischen Bremsbe-
tdtigung mittlere LKW

Grundeinstellung am Gerédtetrager (Bild 44)

Vor dem Einstellen prifen, ob die Seilzughiitle
spannungsfrei montiert ist.

1 Doppelhebel {4) in Fahrtrichtung bis zum fihl-
baren Anschlag (Druckpunkt des Bremsgerates)
driicken.

2 Anschlagschraube (5) soweit verstellen, bis
das Spiel (B) von 0,56 mm erreicht ist. Das Spiel
mit Fuhlerlehre messen,

3 Anschlagschraube kontern.

Pedaleinstellung

4 Spannmutter (2) im Gestdnge verdrehen, bis
das Pedal spielfrei ist. Der Doppelhebel {4) am
Bremsgerdt mufl dabei an der Anschlagschraube
{(5) noch anliegen, damit das Spiel von 0,5 mm er-
halten bleibt.

5 Falls erforderlich, nur an der Spannmutter (2)
korrigieren,

6 Spannmutter kontern.

Bremsnachstellung — Mittlere LKW

1. Betriebsbremse

Bremsanlage auf Betriebsdruck (7 — 8,1 bar)
bringen.

1 Kontrollstift am Bremsgerat eindrticken.

2 Bei Betriebsdruck eine Vollbremsung durch-
fihren.

3 Hat sich der Kontrolistift nach aulzen bewegt,
die Betriebsbremse nachstellen. Bei 2/3 Hub des
Bremsgerates wird der Kontrollstift betatigt. Lift-
spiel zwischen Bremsbelag und Bremstrommel 0,4
— 0,6 mm.
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Bild 45 Betriebsbremse nachstellen

1 Feststellschraube

2 Bremse ldsen

3 Bremse feststellen
4 VerschluRstopfen

4 Kontrolistift wieder eindriicken.

5 Bei Betriebsdruck nochmals eine Vollbremsung
durchfiihren. -

6 Hat sich der Kontrollstift erneut nach aufRen
bewegt, Bremsanlage entlliften. Um die Entldif-
tung durchzuflihren, muf Vorratsdruck in der
Bremsanlage vorhanden sein.

2. Feststellbremse

Vorratsdruck in der Bremsanlage mindestens 5,5
bar, damit Federspeicher geldést werden kénnen.

Die Einstellung der Feststellbremse erfolgt nicht
mehr an den Bremshebeln, sondern mittels
SpannschloR im Bremsgestinge.

Bild 46 Feststellbremse nachstellen

1 SpannschioR
2 Klemmschraube



Hinweis:

Reicht die Nachstellung am Spannschio3 nicht
mehr aus, so muR der Bremshebel auf der Verzah-
nung um einen Zahn zuriickversetzt werden.

Hierzu Spannschlof3 l6sen und Klemmschraube
am Bremshebel vollstdndig herausdrehen. Brems-
hebel von der Verzahnung schieben und um einen
Zahn zuriickversetzt wieder aufschieben.

Klemmschraube mit 35 — 45 Nm (3,5 — 4,5 kpm)
festschrauben.

Vor dem Versetzen des Bremshebels mufl3 auf
ausreichende Belagdicke an den Schauléchern
kontrolliert werden.

Grundeinstellung (Anfangstellung)

In Anhfangstellung bzw. bei neuen Bremsbeldagen
miissen die beiden Markierungen von Bremswelle
und Bremshebel tibereinstimmen.

Bild 47

A Fahrtrichtung
B Markierung Bremshebel
C Markierung Bremswelle
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Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt flr
das Bordnetz 12 V. Fir den Anlasser ist in den
Fahrzeugen mit Motor OM 401 ein Batterieum-
schalter eingebaut, der die AnlaRspannung auf
24 V schaltet. Auf Sonderwunsch kénnen die
Fahrzeuge auch mit einer reinen 24 V Anlage ge-
liefert werden.

Die elektrische Anlage der Fahrzeuge 2032/6x2
und 2232 LS/6x4 ist baugleich mit den bereits be-
kannten schweren Typen.

Die Batterien sind auf dem Geratetrager links am
Rahmen hinter dem Fahrerhaus untergebracht.
Die Sicherungsdosen, Relais, Blinkgeber usw.
sind im Fahrerhaus wie bereits bekannt, rechts in
einem getrennten Gerdtefach fir die elektrische
Anlage untergebracht.
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Bild 48 Stromlaufplan Webasto-Zusatzheizung
b1 Steckverbindung d3 Relais m2.1 Kihlwasser-Umwélzpumpe
b2 Steckverbindung e4 Sicherung (Sicherungskasten 1) m3  Versorgungseinheit
b14  Schalter Heizgebldsemotor e10  Sicherung {Sicherungskasten Il) m4  Heizgebldsemotor
b16  Druckknopfschalter Zusatzheizung e26  Sicherung (Sicherungskasten IlI) m20 Kraftstoffpumpe
d1l Relais h3 Schaltuhr u4 Steuergerst
d2 Relais m2  Heizgerat
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Elektrischer Schaltplan
1013, 1017, 1213, 1217
(Serie}

Blinkleuchte links seitlich
Positionsleuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links

56a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

58 = Standlicht

31 = Masse

L = Blinklicht

Nebelscheinwerfer links SA

Signal-Horn

Leseleuchten (nur fir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Sumymer-Khlwasser

Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts

56a = Fernlicht

B56b = Abblendlicht

58 Standlicht

31 Masse

! Blinkficht

12 Begrenzungsfeuchte rechts SA

13 Blinkleuchte rechts seitlich

14 Positionsleuchte rechts SA

1§ Anzeigelsuchten

= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
= Ausgleichsperre (I. Hinterachse SA
Nebenantrieb | SA

Kipper {nur bei Kipper)
Bremsbhetétigung hydraulisch
Ladekontrolle

Blinklicht Zugwagen

Fernlicht

Blinklicht Anhé&nger SA
Handbremse

Nachfullbehalter Bremsflissigksit
Oldruck

= Léngssperre von SA

= Langssperre hinten SA

16 Bremslichtschaiter L-Lkg Serie

17 Regulierschalter fur Instrumentenbeleuchtung
18 Bremslichtschalter ) u. (| R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument

Hwh =
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—owW®WNOW;
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TOoOS 3T TSwo traocoTw

= Oldruckanzeige

= Bramsdruckwarnleuchts
g = Klemme 31

20 Drehzahlmesser

21 Tachograf

22 Warnblinkschalter

23 Belsuchtung Heizung

24  FuRschalter pneumatisch

25 Heizgebldse mit Schalter

26 Relais-Bremsflissigkeit

27 Relais Nebelscheinwerfer

28 Stacker Radio

29 Fahrerhausteuchte

30 Turkontakt

31 Steckdose

32 Kombi-Schalter

33 Blinkgeber

34  Wischimpulsgeber

35 Drehzahlschalter

36 Il AnlaRschalter

37 Sicherungsdose t

a = Kraftstoffanzeige
b = Fernthermometer
¢ = Klemme 58

d © = Kiemme 15

e

f

Sicherungsdose 1l
Reglerschalter
AnlaRdruckknopf
Schaltkasten
Geber Kraftstoffvorrat
Relais Anlasser
Schalter Nebelscheinwerfer
Geber Warnschalter Kithiwasser
Geber Warnschaiter Gldruck
Steckerverbindungen
Schalter Leerlauf
Schalter Kontrofle Handbremse
Schalter Kontrotle Ausgleichsperre 1. Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder
Schalter Motorbremse
Schalter Kontrolle Léingssperre vorn SA
Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontralle Ill. Bremskreis
Abzweigdose
Batterie-Hauptschalter SA
Lichtmaschine
Batterien
SchluBleuchte rechts
a = Blinklicht
b = SchluRlicht
¢ = Bremslicht
Anlasser
Rickfahrscheinwerfer
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte Jinks
Anhédnger-Steckdose SA
Schalter Kontrolle Bremsflussigkeit
a = Behalter|
b = Behalter Il
Schalter Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Rickfahrscheinwerfer SA
Umschalter-Getriebe
Induktiv-Geber
Ventil Gasse
Ventil Gruppe
Schalter Kontrolle Langssperre hinten SA
Schatter Kontrolle Ausgleichsperre I. Hinterachse SA
SchiuB- und Kennzeichenleuchte links
= Blinklicht
= Schluf3- und Kennzeichenlicht
= Bremslicht
Masse Bristung
= Masse Quertrdger
= Masse Rahmen
= Masse Rahmen hinten
= Masse Fahrerhaus
= Sonderausfithrung

o oTow

L-Lkg = Linkslenkung
R-Lkg = Rechtslenkung

Farben der Leitungen

ws = weiB bl = blau

br = braun n = rot

gn = grlin sw = schwarz

ge = gelb el = elfenbein
ar grau nf = naturfarben
rs rosa i = lila

Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,6 = 1,5 mm*
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Elektrischer Schaltplan
1013, 1017, 1213, 1217
(Sonderwunsch)

(12 V mit Batterieumschalter)
{24 V Anlasser)

Blinkleuchte links seitlich
Positionsieuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
86a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
B8 = Standlicht
31 = Masse
L = Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn
Laseleuchten (nur fir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kuhlwasser
Nebalscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts
56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 Standlicht
N Masse
R = Blinklicht
12 Begrenzungsleuchte rechts SA
13 Blinkleuchte rechts seitlich
14 Positiohsleuchte rechts SA
15 Anzeigeleuchten
= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
= Ausgleichsperre 1. Hinterachse SA
= Nebenantrieb | SA
Kipper {nur bei Kipper)
Bremsbetétigung hydraulisch
= Ladekantrolle
= Blinklicht Zugwagen
= Fernlicht
= Blinklicht Anhdnger SA
= Handbremse
= Nachfillbehélter Bremsflissigkeit
= Oldruck
Langssperre vorn SA
p = Léngssperre-hinten SA
16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie
17 Regulierschalter fir Instrumentenbeleuchtung
18 Bremslichtschalter | und Il R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19  Kombi-Instrument
= Kraftstoffanzeige
= Fernthermometer
Klemme 58
Klemme 15
= Oldruckanzeige
Bremsdruckwarnleuchte
g Klemme 31
20 Drehzshimesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschalter
23 Beleuchtung Heizung
24 FuBschalter, pneumatisch
25 Heizgebldse mit Schalter
26 Relais Funktionskontrolle Bremsfliissigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer
28 Stecker Radio
29 Fahrerhausleuchte
30 Steckdose
31 Turkontakt
32 Kombi-Schaher
33 Blinkgeber
34 Wischimpulsgeber
358 Drehzahlschalter
36 |l. AnlaBschaiter
37 Sicherungsdose |
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Sicherungsdose |1
Reglerschalter
AnlzRdruckknopf
Schaltkasten
Geber Kraftstoffvorrat
Batterie-Umschaltrelais
Schalter Nebelschainwerfer
Geber Warnschalter KGhlwasser
Geber Warnschalter Oldruck
Steckverbindungen
Schalter Kontrolle Leerlauf
Schatter Kontrolle Handbremse
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre ). Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder
Schalter Motorbremse
Schalier Kontrolle Léngssperre vorn SA
Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schalter Kontrolle (1]. Bremskreis
Abzweigdose
Batterie-Hauptschalter SA
Lichtmaschine
Batterien
SchluBleuchte rechts
a = Blinklicht
b = SchluBlicht
¢ = Bremslicht
Anlasser
Riickfahrscheinwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anh#ngersteckdose SA
Schalter Kontrolle Bremsfliissigkeit
a = Behélterl
b = Behélter Il
Schalter Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Riickfahrscheinwerfer SA
Umschatter-Getriebe
Induktiv-Geber
Ventil Gasse
Ventit Gruppe
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre |, Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Lngssperre hinten SA
SchluB- und Kennzeichenleuchte links
a = Blirklicht

= Schlufilicht

= Bremslicht
Masse Bristung
Masse Quertrager
Masse Rahmen
Masse Rahmen hinten
™M

oo

JL | I ]

asse Fahrerhaus
Sonderausfhrung
Rechtslenkung

L-Ltkg = Linkslenkung

Farben der Leitungen

ws weill bl = blau

br = braun n = rot

gn = grin sw = schwarz

ge = gebb el = elfenbein
gr = grau nf = naturfarben
s = rosa i = lila

Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,6 = 1,6 mm?
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Elektrischer Schaltplan
1013, 1017, 1213, 1217
(Sonderwunsch 24 V)

1 Blinkleuchte links seitlich
2 Positionsleuchte links SA
3 Begrenzungsleuchte links SA
4 Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
56a = Fernlicht
86b = Abblendlicht
58 = Standlicht
31 = Masse
L = Blinklicht
5 Nebelscheinwerfer links SA
6 Signal-Horn
7 Lessleuchten (nur fur langes Fahrerhaus)
8 Scheibenwischermotor
9 Summer-Kiihlwasser
10 Nebelscheinwerfer rechts SA
11 Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts

56a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
§8 = Standlicht
31 = Masse
R Blinklicht
12 Begrenzungsleuchte rechts SA
13 Blinkleuchte rechts seitlich
14 Positionsleuchte rechts SA
15 Anzeigeleuchten
= Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre I, Hinterachse SA
Ausgleichsperre 11. Hinterachse SA
Nebenantrieb | SA
Kipper (nur bei Kipper)
= Bremsbetatigung hydr.
= Ladekontrolle
Blinklicht Zugwagen
Fernlicht
Blinklicht Anh3nger SA
= Handbremse
= Nachftillbehaiter Bremsflissigkeit
= Oldruck
= Léngssperre vorn SA
= Langssperre hinten SA
16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie
17 Regulierschalter fur [nstrumentenbeleuchtung
18 Bremslichtschalter | und 1 R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument
= Kraftstoffanzeige
= Fernthermometer
Klemme 58
Klemme 15
Oldruckanzeige
= Bremsdruckwarnleuchte
g = Klemme 31
20 Drehzahlmesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschalter
23 Beleuchtung Heizung
24 FuBschalter-Pneumatisch
25 Heizgebldse mit Schalter
26 Relais Funktionskontrolle Bremsflissigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer
28 Stecker Radio
29 Fahrerhausleuchte
30 Steckdose
31 Tirkontakt
32 Kombi-Schalter
33 Blinkgeber
34 Wischimpulsgeber
35 Drehzahlschalter
36 AnlaRschalter 11
37 Sicherungsdose !

o

]

Vo33 X TITa "0 ao0oco
I

]

"

"o oo oD
I

60

BEEI565%D

51

2BBRARILAD

63

AR

Sicherungsdose |l

Reglerschalter

AnlaRdruckknopf

Schaltkasten

Geber Kraftstoffvorrat

Relais-Anlasser

Schalter Nebelscheinwerfer

Geber Warnschalter Kiihfwasser

Geber Warnschalter Oldruck
Steckverbindungen

Schalter Leerlauf

Schalter Kontrolle Handbremse

Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Il. Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Motorbremse

Schalter Kontrolle Langssperre vorn SA
Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
Schaiter Kontrolle Ifl. Bremskreis
Abzweigdose

Batterie-Hauptschalter SA

Lichtmaschine

Batterien

SchluBleuchte rechts

a = Blinklicht

b = SchluRlicht

¢ = Bremslicht

Anlasser

Ruickfahrscheinwerfer SA
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links

Anhénger Steckdose SA

Schalter Kontrolle Bremsfliissigkeit

a = Behdlter|

b = Behilterll

Schalter Kontrolle Nebenantrieb | SA
Schalter Rickfahrscheinwerfer SA
Umechalter-Getriebe

[nduktiv-Geber

Ventil-Gasse

Ventil-Gruppe

Schalter Kontrolle Langssperre hinten SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
Schiul- und Kennzeichenleuchte links

a = Blinklicht
b = SchluB- und Kennzeichenlicht
c = Bremslicht

= Masse Bristung

= Masse Quertrdger

= Masse Rahmen

Masse Rahmen hinten
Masse Fahrerhaus

= Sonderausfihrung

(]

R-Lkg = Rechtslenkung
L-LKG = Linkslenkung

Farben der Leitungen

ws = weil bl = blau

br = braun n = rot

gn = grin sw = schwarz

ge = gelb el = elfenbein

gr = grau nf = naturfarben
rs + ROSA i = lia

Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?



3 4 5 6 8 9 10
> <y
G (D) & g
) N | 1 ;
\ S50 31| v A | v el
53\ —5br—i 2
‘3‘( ( A F 5[ . ’-n 1
Sswige— 1] Lossed—— Lisswign
L o] Ligned Lo Sge/ws o
===
Lisuwrwgmidfon
A g =T%
potems il Bswi ~—isw/bl/g
u/] e
oD I 20 19 lw,uw | 2 ol b e B
2 I T o
s g o Bl ez L
Wi | e (9it] 2 {8 S gt
5 Lk 15 = %- wt L(
S f v F 18 7 -
B 2 d f L il 16 L
u rr/ot el 2
z 15W) g
yre— —
b 1be/BL —
10/ ik B fws 5]15
2 1sw/bl/gn i - Ll bt oot ws bA LA
< rw s gn
or 5a o s~ ) 33 26 27 5 ws
[
[ 2 515 3
7 il 2 sl | T X
r & lgelgnirt 156r i &l 356
J Lla
Z | /ge/sw T3 28
e g
by /e Bawin " Abr—v|
25 swhn o 5t ws— 1
or/r bl
: - -25sw/rs 250¢/vs
1 o P
T i3 s l "v'l v
1 12! | {5
L' = ek i ‘. A T
[6a1 5486/ |15 1 5 bl e /.
5 |5 il ) ki ws: > 77,
o (5 s ma A | =
[ kg 33 '
r s 31| 5 15 >
1 & br| | B0 ™
b srall ||| e 5 a2
5] 15
¥ & 155w/
gsJ 15U H 30 (? t b bl
2 \br/s m%‘_ bl B 4
3 15br- il .
34 5- i \swirs =
fon/sw 91/g
tws /g e
g/t X
/gn- Yo7
e TS
254 29
ws/ri/ow = ] i
Fiws/bl/rt - — L) AL .—L--L r——L '
2 Jo15er~,
— e |
[m.—fé' 2 | .
l : £1) ’
] 3 =
o [ (35 1l & 7 =
Lt 1 it | Sw s d ) 25, —25" l
o rs T Sws — !
2‘;; ge e —— T |
5 | - bl\ 2 255w/rs. [
.y ¥l Y
4 L L u “ 255w 7 39 |
e == s 44 ‘
I FL | b el | |
m S— ¢ 8
Hbr—B51¢ .
Bl T( 47 Hi% v tbr- j 2533 "r_ma_h" D‘- DF
w | sw \ghws
n e i
o i g 43 S f
—_— Agr/et/ves: |
1
1 sw/rs/ws. w [
g2 §L =
swl e Yor/A
15 [15 I
48 N 4 " |
%
EwinTs Eadl a2¢h ]
15 br
gr/rt {.
3 1 Wi—15br
L Sewrrt foe %
i3 ki h I):;m—-—al Bt
gn ibe 15 o
Bew/rt fisaﬁ- 2\°ﬁnr
—
. e | A -
5 5 iy
53 AL st '":.‘SE}T:\E;&.—
54 55 56 ws | FRi —7- 3
i g | g o 57
| n
} 15
el MeresE lsa % — g
on/ws: n Llss |
xFibe o Y 3 1
7RI A i [
xl—lb(ﬁ Fém
% 8 &, < s o
SR S 65 {
= 7 70 6968 a67v 66 | 3 6

3,60
L ray arfsw——— ” AL sy
(Tl 75 T
b H




ey

Elektrischer Schaltplan

1219 mit OM 401 und Batterieumschalter,
24 V Anlasser, 12 V Bordnetz

(Serie) ’

Blinkleuchte links seitlich
Positionsleuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links
56a = Fernlicht
Abblendlicht
Standlicht
31 = Masse
L = Blinklicht
Nebelscheinwerfer links SA
Signal-Horn
Leseleuchten (nur fur langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermotor
Summer-Kihlwasser
Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts
86a = Fernlicht
56b = Abblendlicht
58 Standlicht
31 Masse
R = Blinklicht
12 Begrenzungsleuchte rechts SA
13 Blinkleuchte rechts seitlich
14 Positionsleuchte rechts SA
15 Anzeigeleuchten
a = Ausgleichsperre Vorderachse SA
= Ausgleichsperre [. Hinterachse SA
= Ausgleichsperre Il. Hinterachse SA
= Nebenantrieb | SA
= Kipper {(nur bei Kipper}
= Bremsbetétigung hydraulisch
= Ladekontrolle
Blinklicht Zugwagen
= Fernlicht
Biinklicht Anhdnger SA
Handbremse
Nachfiillbehdher Bremsflissigkeit
Oidruck
Langssperre vorn SA
p = Ldngssperre hinten SA
16 Bremslichtschalter L-Lkg Serie
17 Regulierschalter fiir Instrumentenbeleuchtung
18 Bremslichtschalter | und (1 R-Lkg Serie, L-Lkg SA
19 Kombi-Instrument
= Kraftstoffanzeige
= Fernthermometer
= Klemme 58
= Klemme 16
Oldruckanzeige
Bremsdruckwarnteuchte
g = Klemme 31
20 Drehzahlmesser
21 Tachograf
22 Warnblinkschalter
23 Beleuchtung Heizung
24 Fuflschalter pneumatisch
25 Heizgeblise mit Schalter
26 Relais Funktionskontrolle Bremsflissigkeit
27 Relais Nebelscheinwerfer
28 Stecker Radio
29 Fahrerhausleuchte
30 Steckdose
31 Tirkontakt
32 Kombi-Schalter
33 Blinkgeber
34 Wischimpulsgeber
35 Drehzahlschalter
36 Il. Anla@schalter
37 Sicherungsdose |
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Sicherungsdose |l

Reglerschalter

AnlaRdruckknopf

Schaltkasten

Geber Kraftstoffvorrat
Batterie-Umschaltrelais

Geber Warnschatter Kihlwasser
Schalter Nebeischeinwerfer

Geber Warnschalter Oldruck

Schalter Leerlauf

Steckverbindungsn

Schalter Kontrolle Handbremse

Schalter Kontrolle Ausgleichsperre 1. Hinterachse SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
Endverbinder

Schalter Motorbremse

Schelter Kontrolle Lingssperre varn SA
Schalter Kontrolle Kipper {(nur bei Kipper)
Schalter Kontrolle (11, Bremskreis
Abzweigdose

Batterie-Hauptschalter SA

Lichtmaschine

Batterien

SchluBleuchte rechts

a = Blinklicht

b = SchluBlicht

¢ = Bremslicht

Anlasser

Ruckfahrscheinwerfer SA
Kennzeichen|euchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Anhénger-Steckdose SA

Schalter Kontrolle Bremsflilssigkeit

a = Behilter |

b = Behalter Il

Schalter Kantrolle Nebenantrieb | SA
Schailter Riickfahrscheinwerfer SA
Umschaiter-Getriebe

Induktiv-Geber

Ventil Gasse

Ventil Gruppe

Schalter Kontrolle Langssperre hinten SA
Schalter Kontrolle Ausgleichsperre | Hinterachse SA
SchluRleuchte links

a = Blinklicht
b = SchluB- und Kennzeichenlicht
¢ = Bremslicht

= Masse Bristung

= Masse Quertrager

= Masse Rahmen

= Masse Rahmen hinten
= Masse Fahrerhaus

Farben der Leitungen

ws =  weil bl = blau

br braun n = rot

gn = grin sw = schwarz

ge = gelb . el = elfenbein
gr = grag nf = oaturfarben
s = rosa i = lila

Beispiel:

{Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
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Elektrischer Schaltplan

1219 mit OM 401

{Sonderwunsch 24 V)

BWN =

~Oowo~NeoO

—_

12
13
14

Blinkleuchte links seitlich
Positionsteuchte links SA
Begrenzungsleuchte links SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte links

B56a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

68 = Standlicht

31 = Masse

L = Blinklicht

Nebelscheinwerfer links SA

Signal-Horn

Leseleuchten (nur fir langes Fahrerhaus)
Scheibenwischermator
Summer-Kiihlwasser

Nebelscheinwerfer rechts SA
Scheinwerfer mit Blinkleuchte rechts
8§6a = Fernlicht

56b = Abblendlicht

58 = Standlicht

31 Masse

R Blinklicht

Begrenzungsleuchte rechts SA
Blinkleuchte rechts ssitlich
Positionsleuchte rechts SA
Anzeigeleuchten

Ausgleichsperre Vorderachse SA
Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
Ausgleichsperre (I. Hinterachse SA
Nebenantrisb | SA

Kipper (nur bei Kipper)
8remsbetitigung hydraulisch
Ladekantrolle

Blinklicht Zugwagen

Fernlicht

Blinklicht Anhéinger SA
Handbremse

Nachfillbehélter Bremsflissigkeit
Oldruck

Langssperre vorn SA

= Langssperre hinten SA
Bremslichtschalter 1.-Lkg Serie i
Regulierschalter fir Instrumentenbeleuchtung
Bremslichtschalter | und If R-Lkg Serie, L-Lkg SA
Kombi-Instrument

Kraftstoffanzeige
Fernthermometer

Klemme 58

Klemme 15

= Oldruckanzeige

= Bremsdruckwarnleuchte

g = Klemme 31

Drehzahlmesser

Tachograf

Warnblinkschalter

Beleuchtung Heizung

]

ll

ne Uy

n

L (| ]

]

T o 3 —x T g & Q0 T
3
1]

(LI T |

]

a
o
c
d
e
f

FuRschalter-pneumatisch FuRpumpe Scheibenwischarnlage

Heizgebldse mit Schalter

Relais Funktionskontrolle Bremsflissigkeit
Relais Nebelscheinwerfer

Stecker Radio '

Fahrerhausleuchte

Steckdase

Trkontakt

Kombi-Schalter

Blinkgeber

Wischimpuisgeber Intervailschalter Scheibenwischer
Drehzahlschalter

36 Il. AnlaBschalter
37 Sicherungsdose |
38 Sicherungsdose 1l
39 Reglerschalter
40 AnlaRdruckknopf
41  Schaltkasten
42 Geber Kraftstoffvorrat
43 Schalter Nebelscheinwerfer
44 Geber Warnschalter Kiihlwasser
45 Geber Warnschalter Gldruck
46 Steckverbindungen
47 Schalter Leerlauf
48 Schalter Kontrolle Handbremse
49 Schalter Kontrolle Ausgleichsperre . Hinterachse SA
50 Schalter Kontrolle Ausgleichsperre Vorderachse SA
51 Endverbinder
52 Schalter Motorbremse
53 Schalter Kontrolle Léngssperre vorn SA
54 Schalter Kontrolle Kipper (nur bei Kipper)
55 Schaiter Kantrolle 11l. Bremskreis
56 Abzweigdose
57 Batterie-Hauptschalter SA
58 Lichtmaschine
59 Batterien
60 SchluBleuchte rechts
a = Blinklicht
b. = SchluBficht
¢ = Bremslicht
61 Anlasser
62 Ruckfahrscheinwerfer SA
63 Kennzeichenleuchte rechts
64 Kennzeichenleuchte links
65 Anhanger-Steckdose SA
66 Schalter Kontrolle Bremsflussigkeit
a = Behalter|
b = Behdlter Il
67 Schalter Kontrolle Nebenantrieb | SA
68 Schalter Ruckfahrscheinwerfer SA
69 Umschalter-Getriehe
70 Induktiv-Geber
71 Ventil Gasse
72 Ventil Gruppe
73 Schatter Kontrolle Langssperre hinten SA
74 Schalter Kontrolle Ausgleichsperre |. Hinterachse SA
75 SchluB- und Kennzeichenleuchte links
's = Blinklicht
b = SchluB- und Kennzeichenticht
¢ = Bremslicht
Z = Masse Briistiung
Y = Masse Quertréger
X = Masse Rahmen
W = Masse Rahmen hinten
V = Masse Fahrerhaus
Farben der Leitungen
ws = weil bl = blau
br braun n = rot
gn grin sw = schwarz
ge = gelb el = elfenbein
gr = grau nf = naturfarben
s = rosa ] = lila
Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterguerschnitt 1,5 = 1,5 mm?*
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Betriebsstoffe, Flillmengen

Aggregate Betriebsstoff SAE-Gruppe Fullmengen
(Blatt-Nr. der
MB-Betriebsstoff-
vorschrift)
Motor
OM 352 Motorendl AuRentemperatur?) Olwanne max. 14|
226 {iber +5°C Olwanne min. 101
SAE 30 Offilter 251
von —10° C
Motorenél bis +20° C Olwanne max. 14 |
OM 352 A 227 SAE 20 W-20 Olwanne min. 101
(226) von —20° C Olfilter 251
bis 0° C
OM 401 Motorend! SAE10W Olwanne max. 141
226 . unter 10° C Olwanne min. 101
SAE 5 W-10 oder Offilter 31
5 W-30
OM 403 Olwanne max. 22 |
Olwanne min. 151
Olfilter 351
Lenkung LS5 F Fliissigkeitsgetriebedl 281
(ATF)
LS7F 236.1; 236.2 3,81
L35Z Hypoidgetriebedl 1,01
Blatt 235.1 SAE 90
L5Z 1,351
Fahrerhaus- Flissigkeitsgetriebed! 061
Kippanlage (ATF)
236.1; 236.2
Getriebe Fliissigkeitsgetriebedl 51
G 3/50 (ATF)
G 3/60 236.1; 236.2; 237
G 3/65 Getriebeol 8l
235.1 SAE 80
55—110GP 10,51
Verteilergetriebe Hypoid-Getriebedl 381
VG 325—-3W 235 SAE 90
VG 850—3 W Getriebedl 51
' 235.1 SAE 80

') Bei andauernder AulRentemperatur liber +20° C kann SAE 40 verwendet werden.
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Betriebsstoffe, Fillmengen

Aggregate Betriebsstoff SAE-Gruppe Fillmengen
(Blatt-Nr. der
MB-Betriebsstoff-
vorschrift)
Vorderradnabe
VL 2/7—3,6 je200g
VL 3/6—4,1
VL 3/7—5 Walzlagerfett je300g
VL4/9D—-7 Blatt 265
VL 4/10D—7
AL 3/4—4,3
AL 3/5—5,5 je 600 g
Hinterradnabe Walzlagerfett
HL 2/7—7,7 Blatt 265 s 600
HL 4/16—7,7 et a
HL 4/17—-9,2
Hinterachse Hypoidgetriebedl SAE 90 3,251
HL2/7—7,7 Blatt 235
HL 4/16—7,7 5,251
HL 4/17—9,2
HL 7/1—10 Getriebedl SAE 80 Gesamt 14,51
HL 7/3DL—10 Blatt 235.1 davon Mitte 81
Planeten je 3,251
HL 7/07 D—10 Gesamt 1851
davon Mitte 121
Planetenje 3,251
HD 7/2DL G—10 Gesamt 171
davon Mitte 8l
Planeten je 3,251
Durchtrieb 2,51
Vorderachse Hypoidgetriebedl SAE 90 2,751
AL 3/4—4,3 Blatt 235
AL 3/5—5,5
Typenreihe Betriebsstoff Filimengen
(Blatt-Nr. der
MB-Betriebsstoff-
vorschrift)
Kiihisystem 1013 Wasser mit
1213 Gefrierschutzmittel 251
1017 (Blatt 326) und 1 %
1217 Kihiwasserveredlungs-
mittel
1219 {Blatt 311) 291
2032 421
2232
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IV. Sonderwerkzeuge

Bm. 714.2

Getriecbe G3/65

Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz  Bemerkung
Rindschlissel 385 589 00 03 00 B neu
Klauenschllssel 385 583 00 07 00 C neu
Schldssel (Verriegelung) 385589 (1 07 00 C neu
Dorn 385589 00 14 00 C neu
Dorn 000 589 07 15 00 C

Dorn 312589 05 15 00 C

Dorn 317589 00 15 00 B

Dorn 343 689 06 15 00 Cc

Dorn 385589 00 15 00 C neu
Dorn 385 589 01 15 00 c neu
Dorn 38558302 15 00 B neu
Dorn 385589 03 15 00 B neu
MeRuhr 001589532100 B

Halteschliissel 366 589 00 31 00 B

Abziehvorrichtung 000 589 45 33 00 B

Abziehvorrichtung 000 589 89 33 00 B

Abziehvorrichtung 000 589 90 33 00 B

Abziehvorrichtung 001589 41 33 00 Cc

Abziehvorrichtung 035589 01 3300 B

Abziehvorrichtung 321 589 20 33 00 C

Abziehvorrichtung 343 589 00 33 00 C

Einsatz (M 10) 343 589 00 33 02 C

Greifstlick 000 589 29 34 00 C

Dorn 304 589 03 39 00 C

Halter 343 589 00 40 00 B

Spannleisten 000 589 53 63 00 B

Geteilter Ring 000 589 62 63 00 C

Nebenantrieb 3/90 —- 2bund 2 ¢

Dorn 312589 05 15 00 C

Halteschllssel 366 589 00 31 00 C

Abziehvorrichtung 000 589 88 33 00 C

Abziehvorrichtung 001 589 42 33 00 C

Abziehvorrichtung 035 589 01 33 00 C

Schlagwerkzeug 355 589 01 63 00 C

Gewindestick 385589 01 63 00 C neu

Werkzeugsatz:

A FiUr Wartungs- und Einsteltarbeiten

B Fir Reparatur und Aggregatetausch

C Fur Aggregate-Uberholung



Nebenantrieb 3/90—10 und —11

Benennung Teil-Nummer Werkzeugsatz  Bemerkung
Dorn 312589 05 15 00 &

Dorn 385589 02 15 00 C neu
Dorn 389 589 01 15 00 C neu
MeRuhr 001 589 53 21 00 &

Halteschitissel 366 589 00 31 00 C

Innenauszieher 000 589 29 33 00 C

Innenauszieher 000 589 30 33 00 C

Gegenstiitze 000 589 34 33 00 C

Gegenstiitze 000 589 35 33 00 C

Zweiarmabzieher 000 589 88 33 00 C

Abziehvorrichtung 001 689 19 33 00 C

Abziehvorrichtung 036583 01 3300 Cc

MeRuhrhalter 343 589 00 40 00 C

Spannieiste 000 589 59 63 00 C
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