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Das vorliegende Einfithrungsheft soll einen Uber-
blick {iber die neu vorgestellten und in die Serie ge-
henden Lastwagen geben und unser Fachpersonal
mit den fur Kundendienst und Reparatur wichtigen
Einzelheiten und Anderungen vertraut machen. Es
behandelt folgende Baureihen: -

1625 (617.)
1625 S (617.)
1628 (620.)
1628 S (620.)
1628 L (620.)
1628 LS (620.)
1638 (620.)
1638 S (620.)
1928 (621))
1928 S (621))
1928 LS (621.)
2028 LS 6x2/4 (622.)
2228/6x2 (623.)
2228 L 6x2 (623.)
2238 S 6x4 (623

Ausfiihrliche Anleitungen erscheinen als Nachtrage
in den bestehenden Werkstatt-Handbtichern.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterentwick-
lung behalten wir uns selbstversténdlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Worth, Abt. Kundendienst

September 1979
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Fahrzeugansicht
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

3. Achse

Typ Bau- Motor | Kupp- | Getriebe 1. Achse 2. Achse Lenkung
muster : lung
1625 | 617.0 | opao ZF-8 6-90 VL 3/8 D-6,5 | HL 7/021 D-10 LS5F
4220909 | GF 380 719513 730.005 740.356 765.200
1625S | 617.1
HL 7/07 D-10
1628 | 620.0 740,364
VL 4/10 D-7
739.141 HL 7/07 D-10
1628 S | 620.1 40/96E
om4z2| | ZF55-111GP -
422005 | GF 420/ 747 500
Fuller
RT 9513 VL4/9 D-7
620.4 _
1e28L 739.143 HL 7/07 DL-10
740.349
1628LS | 620.5
VL 4/10 D-7
1638 | 620.0 | OM422 | &g ZF 16 -160 il di2ier a0
LA 2/380 | Fuller 740.349
1638 S | 620.1 | 422953 RT 12513
VL4/9 D-7 | HL7/015D-13 LS7F
1928 | 621.0 739.142 740.370 765.300
HL 7/015 D-13
1928 S | 621.1
VL 4/10D-7 | 740371
739.141
1928LS | 621.5 ZF5S-111GP H[;W ngDUS
OM 422 717.200 740.3
422905 et Fuller
WBLS| . ' iodn VL4/10D-7 | VD 4/14 DL-7| HL7/07 DL-10
exo/4 | 822 739.144 739.145 740.353
228 | HL7/07D-10 | NS 4/10 D-6
6x2 623.0 740.366 749.031
2228 L VL4/9 D-7 | HL7/07DL-10 | NR 4/10 DL-6
6x2 623.4 739.142 740.374 749.130
492 ZF 16 S-160
2238S | §23.1 ERA g/%so Eullsr HD 4/02DG-10 | HD 4/03 D-10
6x4 422953 RT 12513 745.732 745.733




Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Die neuen schweren Lastwagen in den Gewichts-
klassen 16, 19, 20 und 221t bilden eine Ergéanzung des
schweren LKW-Programmes durch zwei neue Lei-
stungsklassen.

Aus technischer Sicht handelt es sich bei den neuen
Baureihen um konsequente Weiterentwicklungen
aus dem bewidhrten Mercedes-Benz-LKW-Bauka-
sten-System. In ihre Entwicklung und Konstruktion
flossen sowohl die praktischen Erfahrungen als
auch die neuen Erkenntnisse aus Forschung, Ent-
wicklung und Produktion ein, die zwischenzeitlich
erarbeitet wurden.

Motor

Als Ergadnzung der Motoren-Baureihe 400 wurden
die neuen Dieselmotoren 422 und 422 LA entwickelt.
Es handelt sich um flussigkeitsgekiihite V8-Diesel-
motoren, die im Viertakt-Direkteinspritzverfahren
arbeiten. Den Saugmotor OM 422 gibt es in zwei Ver-
sionen, die 184 kW (250 PS) bzw. 208 kW (280 PS) je-
weils bei 2300/min leisten. Beim OM 422 LA mit Ab-
gasturbolader und Ladeluftkiihlung steht bei glei-
cher Drehzahl eine Nennleistung von 276 kW (375
PS) zur Verfigung.

Kupplung

In die Fahrzeuge mit 184 kW-Motoren werden Ein-
scheiben-Trockenkupplungen mit 380 mm Durch-
messer und in Fahrzeuge mit 206 kW solche mit 420
mm Durchmesser eingebaut. Die Fahrzeuge mit Auf-
ladermotor 422 LA mit 276 kW (375 PS) erhalten eine
Zweischeiben-Trockenkupplung mit 380 mm
Durchmesser. Diese Kupplung wird Uber einen
Kupplungsverstarker betatigt.

Getriebe

In die Fahrzeuge mit 184 kW (250 PS) wird das ZF-
Synchrongetriebe S 6-90 mit 6 G&ngen eingebaut,
wahrend die Fahrzeuge mit 206 kW (280 PS) das
neue 9-Gang-ZF-Synchrongetriebe mit Nachschalt-
gruppe 5 S 111 GP erhalten. Anstelle dieses Getrie-
bes kann auch das 13-Gang-Fuller-Getriebe RT 9513
geliefert werden. '

Dieses Getriebe hat 2 Vorgelegewellen und eine
Nachschaltgruppe.

Mit dem Aufladermotor 422 LA mit 276 kW (375 PS)
wird serienmaBig das neuentwickelte ZF-Synchron-
getriebe 16 S 160 eingebaut. Es handelt sich um ein
Vierganggetriebe' mit integrierter Vor- und Nach-
schaltgruppe, so daB insgesamt 16 Gange zur Verfi-
gung stehen.

Auf Sonderwunsch ist das Fuller-Getriebe RT 12513
mit 13 Gangen lieferbar.

Achsen

Die Zweiachsfahrzeuge und die Dreiachser 6 x 2 er-
halten die bewdhrte AuBenplanetenachse HL 7, die
jedoch eine schnellere Ubersetzung erhalten und
Geschwindigkeiten Gber 100 km/h zulassen.

Bei den 22 t Fahrzeugen 6 x 4 (mit 2 angetriebenen
Hinterachsen) kommen die neuentwickelten Hypo-
idachsen der Baureihe 4 mit 410 mm Tellerrad-
durchmesser zum Einsatz.

Federn

Alle stahlgefederten Sattelzugmaschinen und Prit-
schenwagen sind an Vorder- und Hinterachsen mit
Parabelfedern ausgestattet, ebenfalls die Luftfeder-
fahrzeuge an den Vorderachsen. Fiir den Export und
besondere Einsatzbedingungen bleiben auch Tra-
pezfedern im Programm.

Bremsanlage

Samtliche Fahrzeuge erhalten eine Zwei-
kreis-Druckluftbremse mit automatischn Gestédnge-
stellern an allen Achsen.

In Verbindung mit diesen werden Kombizylinder
(Membran-/Federspeicherzylinder) ohne Uberhub
eingebaut.

Der Luftpresser ist jetzt flissigkeitsgekiihit.

Die Sattelzugmaschinen mit 280 PS haben nur noch
an den Hinterachsen eine automatisch lastabhan-
gige Bremskraftregelung (ALB).

Alle Ubrigen Fahrzeuge haben ALB an allen Achsen.

7




Kurz das Wichtigste

Die Federspeicher-Feststellbremse wirkt bei Zwei-
achsfahrzeugen auf die Rader der Hinterachse, bei
Dreiachsfahrzeugen auf die Rader der zweiten und
dritten Achse. :

Alle Fahrzeuge werden serienmaBig mit einer Mo-
torbremse ausgestattet.

Als Anhangerbremse kann sowohl eine Zweilei-

tungsbremse (Serie) als auch eine kombinierte Zwei-
und Einleitungsbremse (SA) eingebaut werden.

Bremsbetatigung

Die Betatigung erfolgt bei allen Fahrzeugen mit kur-
zem, mittellangem und langem Fahrerhaus zwei-
kreishydraulisch (wie bisher).

Bei Fahrzeugen mit GroBraum-Fahrerhaus ist das
Betriebsbremsventil im Fahrerhaus angebracht und
wird direkt vom Pedal liber Stdssel gesteuert.

Durch einen zwischen dem Druckregler und dem

Vierkreisschutz eingebauten Druckluftreiniger wird
gleichzeitig die Druckluft automatisch entwassert.

Fahrerhaus

Die Fahrzeuge mit Saugmotoren erhalten die bishe-
rigen Fahrerhduser kurz, mittel, lang im wesentli-
chen unverandert.

Fir die Fahrzeuge mit Ladermotoren wurde ein neu-
es, Kippbares Frontlenker-GroBraum-Fahrerhaus
entwickelt. Es wird nur in Fernverkehrausfihrung
mit Schlafkabine und Luxusausstattung angeboten.
Es ist um 164 mm breiter und bietet innen 60 mm
mehr Stehhéhe als das bisherige Standard-Fahrer-
haus.



Motor — Allgemeine Beschreibung 00

Bei den Motoren OM 422 und OM 422 A handelt es
sich um flissigkeitsgekihite V8-Dieseimotoren mit
90°-Zylinderanordnung. Sie arbeiten im Viertakt-Di-
rekteinspritzverfahren. Die Motoren zeichnen sich
durch hohe Drehmomente bei niedrigen Drehzahlen
Uber einen breiten Drehzahlbereich aus.

Die funffach gelagerte Kurbelwelle erhélt ihren Mas-
senausgleich durch acht Gegengewichte. Eine wich-
tige MaBnahme zur Optimierung der Lebensdauer ist
die Olanspritzung der Kolbenb&éden und der Nocken.

7777 AL
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Bild 2

Olanspritzung

Die Kandle fiir die Kiihlfllissigkeit sind in den Motor-
block und in die Anbauaggregate eingegossen. So-
mit gibt es innerhalb des Motors keine Rohrlei-
tungen und Schlauchverbindungen fiir das KuhImit-
tel. Lediglich die Zu- und Abfihrungsleitungen zum
Klhler bzw. zur Heizung sind als Rohrleitungen flr
das Kuhlsystem Ubrig geblieben. Dichtungspro-
bleme sind damit auf ein Minimum beschrankt.

Optimiert wurde auch der Kihlungskreislauf. Das
KihImittel durchstrémt nach der Wasserpumpe zu-
erstden Olkiihler. Von dort wird es von hinten paral-
lel durch die beiden Zylinderreihen nach vorn gelei-
tet und umstrémt von unten nach oben die Zylinder-
laufbuchsen. Im oberen Bereich der Laufbuchsen
wird das Wasser in eine Bewegung um die Zylinder-
wand versetzt. Damit wird die Warmeableitung in
dieser thermisch besonders beanspruchten Zone in-
tensiviert. Weiter aufwartsstrémend wird das Kihl-
mittel in den Zylinderkopf und von da aus zuriick in
den Sammelkanal des Kurbelgehauses geleitet, der
es dem Thermostat bzw. dem Kihler zuflihrt.

Dieses Kihlsystem bewirkt nicht nur die Beherr-
schung der thermischen Verhiltnisse im Motor, es
tréagt auch wesentlich zur Gerauschminderung bei.

Die Einzelzylinderképfe sind mit je sechs FlieB-
schaftschrauben auf das Kurbelgehause aufge-
schraubt. Die Verwendung dieser Schrauben erib-
rigt ein Nachziehen und stellt einen gleichméaBigen
Anzug sicher. Dadurch wird ein Minimum an Zylin-
derverzug erreicht.

-

Das Motorgehause besteht aus einem Zylinderkur-
belgehduse aus legiertem GrauguB mit eingesteck-
ten nassen Zylinderlaufbuchsen. Die Seitenwande
des Gehéuses sind lber die Kurbelwellenmitte her-
untergezogen und werden Uber die Grundlagerdek-
kel mittels Querschrauben miteinander verspannt,
so daB fur den Block ein HochstmaB an Steifigkeit er-
reicht wird.

A. Saugmotor

Der Saugmotor OM 422 wird in zwei Leistungsva-
rianten angeboten, die aus technischer Sicht vdllig
identisch sind. Die Standardausfihrung leistet 206
kW (280 PS) bei 2300/min, das max. Drehmoment
von 1040 Nm (106 kpm) wird bei 1200/min erreicht.

9
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Bild3 OM 422 — 206 kW

In seiner gedrosselten Ausfiihrung leistet der OM 422
184 kW (250 PS) bei 2300/min. Das maximale Dreh-
moment von 883 Nm (90 kpm) wird bei 1200/min er-
reicht. Die Leistungsdrosselung. gegeniiber dem
Standard-Motor beruht lediglich auf einer anderen
Einstellung der Einspritzpumpe.

B. Aufladermotor

Der gleiche Basis-Motor, jedoch mit Abgasturbula-
der, trigt die Typenbezeichnung OM 422 LA. Die Auf-
ladung besorgen zwei druckdlgeschmierte Turbola-
der, je einer flr eine Zylinderreihe. Daimler-Benz gibt
fiir den V8-Motor der Aufladung durch zwei kleinere
Geblése gegeniiber einem gréBer dimensionierten
Einzellader den Vorzug, weil die kleineren Lader bei
niedriger Drehzahl besser ansprechen und bei Be-
schleunigung schneller hochdrehen. Damit wird die
Leistungssteigerung durch Aufladung friher wirk-
sam. Hinter den Ladern findet ein Druckausgleich
statt.

10
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00

Bild 6 Anordnung der Ladeluftkiihlung

In einem Ladeluftkiihler, der vor dem Wasserkuhler
angeordnet ist, wird die durch die Aufladung erhitzte
Luft abgekihlt und anschlieBend auf die beiden Zy-
linderreihen verteilt.

RO-6083

Der Regler der Einspritzpumpe besitzt einen lade-
druckgesteuerten Vollastanschlag, der RauchstéBe

beim schnellen Beschleunigen verhindert.

Der OM 422 LA leistet 276 kW (375 PS) und erreicht
das max. Drehmoment von 1550 Nm (158 kpm) bei

1200/min.

11
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N

Bild 7 Saugmotor OM 422
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Bild 8 Aufladermotor OM 422 LA
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Kupplung — Aligemeine Beschreibung 25

Kupplungen

In die Fahrzeuge mit Motor 422 LA, 276 kW (375 PS),
wird die Zweischeiben-Trockenkupplung GB 2/380
eingebaut.

Diese Kupplung ist, um gréBere Ubertragungskréfte
zu erhalten, mit zwei Kupplungsmitnehmerscheiben
ausgestattet. Die Kraft fur den AnpreBdruck der Mit-
nehmerscheiben wird von am Umfang angeordneten
Schraubenfedern erzeugt.

Bei der GB 2/380-Ausfliihrung sind Druckplatte, ge-
triebeseitige Mitnehmerscheibe und Zwischen-
scheibe mit einem Zwischenring zu einer Einheit zu-
sammengefaBt. Die motorseitige Mitnehmerscheibe
befindet sich lose vor der Druckplatteneinheit.

Die Zentrierung und Mitnahme der Zwischenscheibe
im Zwischenring geschieht durch eine Blattfeder-
aufhdngung. Diese Blattfedern ibernehmen in aus-
gekuppeltem Zustand gleichzeitig die Funktion der
Riickholfeder fiir die Zwischenscheibe.

N

Yo

ZZ & |
=
A J'ﬁ |
N \ ’
%
Bild 9
Anordnung Zweischeibenkupplung
GB 2/380

XY
O

225-6143
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25 Kupplung — Allgemeine Beschreibung

Damit beide Mitnehmerscheiben sicher frei werden,
ist die Zwischenscheibe mit einer Abriickeinrichtung
versehen, die fiir beide Mitnehmerscheiben gleiche
Abhubwerte garantiert.

Wird die Kupplung ausgerlckt, wirken die Blattfe-
dern, mit denen die Zwischenscheibe gefiihrt und
mitgenommen wird, als Rickzugfedern. Sie heben
die Zwischenscheibe ab, bis der Schieber am Zwi-
schenring zur Anlage kommt.

Bei den Mitnehmerscheiben steht jetzt ein Abhub —

MaB,,A”" von 1,6 + 0,2 mm zur Verfligung. Bei Belag-
verschleiB stellt sich der Schieber automatisch nach.

Kupplungsverstarker

Bei Fahrzeugen mit der Zweischeibenkuplung GB
2/380 wird ein hydropneumatischer Kupplungsver-
starker notwendig.

Seine Aufgabe besteht darin, die vom Geberzylinder
hydraulisch Ubertragene FuBkraft auf das Ausrick-
lager der Fahrzeugkupplung zu verstarken sowie die
automatische Nachstellung beim VerschleiB des
Kupplungsbelages.

13
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Bild 10 Kupplungsverstarker

K Kolbenstellung

Wirkungsweise:

Durch Betatigung des Kupplungspedals wird aus
dem Geberzylinder Hydraulikflissigkeit verdrangt,
die Gber den AnschluB 1 -4 und Kanal a in den Raum
x gelangt. Hier baut sich ein Druck auf, der den Hy-
draulikkolben (13) zusammen mit der Druckstange
(14) nach rechts bewegt und die Ausriickgabel der
Kupplung betatigt. Gleichzeitig wird der Steuerkol-
ben (7) von dem Druck nach links bewegt, der Auslali
(9) schlieBt und der EinlaB (10) 6ffnet. Die Druckluft
stromtvom AnschluB 1 Uber den Kanal b auf die linke
Seite des Servokolbens (5) und erhoht die Kraft der
Druckstange (14).

Eine AbschluBstellung ist erreicht, wenn die Krafte
auf beiden Seiten des Steuerkolbens (7) gleich sind.
AuslaB (9) und EinlaB (10) sind geschlossen.

Bei Zurlicknahme des Kupplungspedals baut sich
derhydraulische Druck ab. Der Steuerkolben (7) wird
durch die Kraft der Feder (8) und die Druckluft in
seine Ausgangsstellung zuriickgeschoben. AuslaB
(9) offnet, die Druckluft entweicht Ober die EntlUf-
tung (31).

Durch die Kraft der Feder (6) werden die Kolben (5
und 13) sowie die Druckstange (14) standig in die
Auskuppelrichtung gedrlickt. Dadurch ergibt sich
auch bei VerschleiB des Kupplungsbelages kein
Leerhub.

725-6142

+ K 1 abgenutzter Kupplungsbelag
K 2 neuer Kupplungsbelag

16



Getriebe — Allgemeine Beschreibung 26

Getriebe 5S - 111 GP

Bild 11 Getriebe 5 S—-111 GP

Bei dem Getriebe 5 S-111 GP handeltes sich um eine
Weiterentwicklung des Getriebes 5 S-110 GP. Das
Getriebe 5 S-111 GP kann auf Sonderwunsch auch
mit Vorschaltgruppe geliefert werden. Die Schaltung
ist als Doppel-H-Schaltung ausgelegt, wobei jedem
der 9 Vorwartsgange und dem Rickwartsgang eine
eigene Stellung im Schaltbild zugeordnet ist. Die
Schaltbetétigung des Viergang-Getriebeteiles sowie
des R.-Ganges und des Crawlers erfolgt mecha-
nisch. Die Umschaltung der Planetengruppe ge-
schieht pneumatisch, und zwar selbsttétig beim
Wechsel der Gasse 3/4 in 5/6 bzw. 5/6 in 3/4. Dabei
ist, um die Rastierung der Feder zu (iberwinden, ein
groBerer Widerstand zu dberwinden (ein kurzer
Schlag mit der Handflache gegen den Schalthebel).

Wahrend diesem Gassenwechsel erfolgt die Um-
schaltung von der langsamen in die schnelle Gruppe
bzw. umgekehrt. Durch die Schaltwelle des Getrie-
bes wird dabei das entsprechende Druckluftventil (4)
fir die Gruppenumschaltung betétigt. Dieses gibt
die Druckluft zum Schalitzylinder (5) frei.

Im Schaltzylinder integrierte Schnellentltftungsven-
tile gewahrleisten dabei ein schnelles Umschaliten
der Planetengruppe. In Neutralsteilung wird der
Schalthebel in der langsamen Gruppe in der Gasse
3/4 und in der schnellen Gruppe in der Gasse 5/6 ge-
halten.

G 18483

OO0 @66

Bild 12 Schaltschema ,,Doppel-H-Schaltung”

17




26 Getriebe — Allgemeine Beschreibung

Zur Schonung der Kupplung und des Motors darf
erst zurlickgeschaltet werden, wenn die Fahrge-
schwindigkeit der maximalen Geschwindigkeit des
néchst niedrigeren Ganges entspricht.

Besonders ist darauf zu achten, daB bei ausrollen-
dem Fahrzeug erst dann von der schnellen in die
langsame Gruppe geschaltet wird, wenn die Fahr-
zeuggeschwindigkeit der maximalen Geschwindig-
keit des 4. Ganges entspricht.

Antrieb Abtrieb
\
226-6255

Crawler > | [ .|

1. Gang - ) B [ g

2. Gang > e s ,—' I

3. Gang B | LT

4. Gang 5 I

5. Gang = -

6. Gang = —

7. Gang 5>

8. Gang =

R-Gang — | ———— — i

Bild 13 Getriebe- und KraftfluBschema 5 S — 111 GP
Ubersetzungen
Craiiles 1: 2. 3. 4, 5. 6. 7 8. R.
Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang Gang

13,04 8,48 6,04 4,39 13,43 2,47 1,76 1,28 1,0 11,77
GV
11,072 7,197 5,131 3,723 2,911 2,099 1,496 1,086 0,849 9,99

Nebenantriebe

Far den Betrieb von Nebenaggregaten z.B. Kipper-
pumpen, Seilwinden, Kranaufbauten usw., kénnen
die Getriebe mit ZF-Nebenantrieben kombiniert
werden.

18

Zur Verfiigung stehen verschiedene kupplungsab-

hangige Nebenantriebe (N) sowie ein motorabhén-
giger Nebenabtrieb (NMV).

Abnehmbares Drehmoment N 70-1,26 : 600 Nm

N 110-1,26 : 520 Nm

1,53 : 450 Nm
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ZF-Getriebe 16 S 160

226-6251

Bild 14 Getriebe 16 S 160

Das neu entwickelte Getriebe 16 S 160 ist auf die
hohe Leistung des Motors OM 422 LA abgestimmt.

Dabei handelt es sich um ein Synchrongetriebe, be-
stehend aus einem Viergangteil mit Rickwartsgang,
einer nachgeschalteten Bereichsgruppe in Plane-
tenbauweise, die die Gangzahl des Viergangteiles
verdoppelt, sowie einer integrierten, vorgeschalte-
ten Splitgruppe.

Die vorgeschaltete Splitgruppe ermdglicht es, den
Stufensprung der 8 Gdnge zu halbieren, das heift je-
der Gang in eine langsame und in eine schnelle Stufe
aufzuteilen. Dadurch wird der gesamte Uberset-
zungsbereich des Schaltgetriebes in 16 feine Schalt-
stufen aufgegliedert. Je nach Einsatzbedingungen
kénnen die 16 Gange nacheinander geschaltet oder
auch nur einzelne Gange gesplittet werden.

Schalten des Viergangteiles und der Bereichs-
gruppe

Die Schaltbetatigung des Viergangteiles mit R-Gang
und der nachgeschalteten Bereichsgruppe erfolgt
mechanisch Uber eine Doppel-H-Schaltung. Bei die-
ser Schaitung ist jedem der 8 Vorwartsgédnge und
dem R-Gang eine eigene Stellung im Schaltbild zu-
geordnet.

In der Neutralsteilung wird der Schalthebel in der
langsamen Bereichsgruppe (1. bis 4. Gang) in der
Gasse 3/4 und in der schnellen Bereichsgruppe (5.
bis B. Gang) in der Gasse 5/6 gehalten. Dadurch muB
der Schalthebel nur noch beim Wahlen der Gasse
1/2 und 7/8 ,,geflihrt” werden.

Die Gassen 3/4 und 5/6 sind durch eine starkere Fe-
der-Rastierung getrennt. Bei diesem Gassenwechsel
ist deshalb ein kurzer Schlag mit der Handflache ge-
gen den Schalthebel erforderlich. Wahrend des
Wechsels erfolgt die selbsttatige Umschaltung der
Bereichsgruppe.

19
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Z26-6244

Bild 15 Schaltbild

Um bei Riickschaltungen die Kupplung, den Motor
und auch das Getriebe vor Uberdrehzahlen zu schit-
zen, ist darauf zu achten, daB keine Schaltfehler ge-
macht werden. Das heiBt, erst dann zurlickschalten,
wenn die Fahrgeschwindigkeit der maximalen Ge-
schwindigkeit des nachst niedrigeren Ganges ent-
spricht.

Besonders ist darauf zu achten, daB bei ausrollen-
dem Fahrzeug erst dann aus der Gasse 5/6 in 3/4
gewechselt wird, wenn die Fahrzeuggeschwindig-
keit der max. Geschwindigkeit des 4. Ganges ent-
spricht.

226-6245

Bild 16 Schalthebel mit Vorsteuerventil
S Schnelle Gruppe
L Langsame Gruppe

20

Die Umschaltung der Bereichsgruppe geschieht
pneumatisch, und zwar selbsttatig beim Wechsel der
Gasse 3/4 in 5/6 bzw. 5/6 in 3/4. Das Steuersystem
fir die Gruppenschaltung besteht aus einem Schalt-
ventil (35) und einem im Getriebe integrierten, dop-
pelt wirkenden Schaltzylinder (34). Das Schaltventil
wird durch die Drehwelle des Viergangteiles gesteu-
ert und gibt die Druckluft zum Schaltzylinder nur in
der Neutralstellung frei.

Schalten der Splitgruppe

Die Schaltbetatigung der integrierten, vorgeschalte-
ten Splitgruppe erfolgt ebenfalls pneumatisch, und
zwar Uber ein am Schalthebel angebrachtes Vor-
steuerventil.

Zum Schalten der Splitgruppe muB lediglich das
Vorsteuerventil betatigt und anschlieBend das Kupp-
lungspedal vollstandig durchgetreten werden. Dabei
wird Uber ein Ausléseventil an der Kupplung die
Druckluft zum Schaitzylinder flir die Splitgruppe
freigegeben und die Umschaltung vollzogen.

Der Aus- und Einkuppelvorgang soilte dabei nicht zu
schnell durchgefiihrt werden, damit das Umschalten
der Splitgruppe nicht unterbrochen wird.

Um Uberflissige Umschaltungen der Splitgruppe zu
vermeiden, sollte das Vorsteuerventil erst unmittel-
bar vor dem Schaltvorgang betatigt werden.

Z226-6248

Bild 18 Splitgruppe schnell
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Bild 19 Schaltschema der
pneumatischen Schaltung

Bild 20 Pneumatische Schaltung Getriebe 16 S 160

15
16
17
18
19
20
21
22
31

Kupplungspedal

Nachfiillbehéller

Geberzylinder fir hydraulische Kupplungsbelatigung
Uberstrémventil ohne Rijckstrémung

Oruckiufibehilier, unabhéngig vom Bremsluftbehiller
Druckiuftreiniger mit Wasserabscheider und Entwasserungsventil
Ausloseventil fur die Schallung der Splitgruppe
Kupplungsverstarker

Vorsleuervenlil flir die Splitgruppe

32

=[N

32
33
34
35
51
52
53
54

Relaisventil fir die Splitgruppe

integrierter Schalizylinder fir die Splitgruppe
Integrierier Schaltzylinder far die Bereichsgruppe
Schaltventil fir die Bereichsgruppe
Anzeigeschalter fur die Bereichsgruppe
Anzeigeschalier fur die Splitgruppe
Anzeigeschaller fur die Neutralstellung
Anzeigeschaller fir den R.-Gang

226-8249

21
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Das erforderliche Steuersystem fiir diese Schaltung
bestehtaus dem Vorsteuerventil, einem an derKupp-
lungspedalanlage angebauten Ausléseventil (21),
einem Relaisventil (32) und einem doppelt wirken-
den Schalizylinder (33). Mit dem Vorsteuerventil wird
die jeweilige Splitgruppe (L oder S) tiber das Relais-
ventil vorgewahlt (das Relaisventil ist durch Feder-
kraft vorgespannt und in Stellung S drucklos).

Beim Betatigen der Kupplung (und zwar erst wenn
diese véllig getrennt ist) gibt das Ausloseventil die

Druckluft zum Schaltzylinder frei und die Split-
gruppe wird entsprechend der Vorwahl umgeschal-
tet.

Die Getriebe sind mit elektrischen Anzeigeschaltern
(51 bis 54) ausgeriistet. Uber Kontroll-Leuchten kann
dadurch dem Fahrer die Schaltung der Bereichs-
gruppe, der Splitgruppe, des R.-Ganges und der
Neutralsteliung optisch angezeigt werden.

— B

Bild21 Schaltung der Split- und Nachschaltgruppe

22

226-62411
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1. Gang L
1. Gang S
2. Gang L
2. Gang S
3. Gang L
3. Gang S
4, Gang L
4. Gang S
5. Gang L
5. Gang S
6. Gang L
6. Gang S
7. Gang L
7. Gang S
8. Gang L
8.Gang S
R.-Gang L

R.-Gang S
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Bild 22 DrehmomentfluB ZF-Getriebe 16 S - 160
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Ubersetzungen 16 S-160

Geschalteter Stellung der

Gang Splitgruppe Gesamtiibersetzung
L 13,85
1. Gang S 11,79
L 9,40
2. Gang S 8,00
L 6,73
3. Gang S 573
L 4,79
% ang S 4,07
L 3,40
5. Gang S 2,89
L 2,31
6. Gang S 1,96
L 1,65
7. Gang s 1,41
L 1,18
8. Gang S 1,0
L 10,88
R.'Gang S 9,26
| ZF-Nebenantriebe Die fiir besondere Einsatze erforderlichen Nebenan-
triebsdrehzahlen kénnen bei eingelegter schneller
Fir das Getriebe 16 S 160 stehen die Nebenantrieb- oder langsamer Splitgruppe, d. h. durch zwei im Ge-
Typen N 70/1 und N 10 sowie der Doppelantrieb N 10 triebe vorhandene Konstanten, erreicht werden.
+ N 352/1 zur Verfligung.
Ubersetzungen Nebenantriebe
NA-T iNA iNA abnehmbares
= Splitgruppe langsam Splitgruppe schnell Drehmoment
Nm
N 70/1 0,82 0,97 600
N 10 1,53 1,80 550
1,01 1,18 600
N 10 + N 352/1 1,53 + 0,82 1,80 + 0,97 550
(Doppelabtrieb) 1,01 + 0,82 1,18 + 0,97 600

Antriebsdrehzahl am NA = iya = Nuotor

24
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Fuller-Getriebe RT-9513 und RT-12513
In die Fahrzeuge der NG 80 kénnen auf Sonder-
wunsch die klauengeschaltenen Fullergetriebe

RT-9513 und RT-12513 eingebaut werden.

Beschreibung der Getriebe

Bei diesen Getrieben handelt es sich unsynchroni-
sierte Allklauengetriebe. Die Schaltung ist als Dop-
pel-H-Schaltung ausgelegt.

i
[
}___

AR
]

[T [}

Das Getriebe besteht aus einem 4-Gang-Hauptge-
triebe mit Rickwartsgang, Kriechgang sowie einer
Split- und Nachschaltgruppe. Die vier Fahrgange
des Hauptgetriebes werden durch Umschalten der
Nachschaltgruppe im niedrigen und hohen Fahrbe-
reich benutzt. Das ergibt zusammen mit dem Kriech-
gang 9 Vorwartsgange.

— = :
> s —— —— ReisaHaiG

> [ | [==simam] 1. Gang

> ——1 — 3, Barig

> +—1 +———F 3. Gang

> e 4. Gang

o S 5. Gang langsam
' r—_ll———'— 5. Gang schnell
P {—:T} Ir—_—-_:_1—[ 6. Gang langsam
r_—ﬁl——] 6. Gang schnell
[ E '_—'I,__-_l 7. Gang langam
| E 7. Gang schnell
»- EE— 8. Gang langsam
[ 8. Gang schnell
g e o I B R.-Gang langsam
> e ————— — R.-Gang schnell

226-6247

Bild 23 DrehmomentfluB Fuller-Getriebe RT 9513 und 12513
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Die Gange des schnellen Fahrbereiches (5. — 8.
Gang) kénnen mittels eines am Schalthebel ange-
brachten Steuerventils, nochmals gesplittet werden.

Die von Fuller fir die RT-Modelle entwickelte Bau-
weise mit zwei Vorgelegewsllen verteilt das Dreh-
moment gleichmaBig auf beide Vorgelegewellen und
mindert dadurch Druck und Verschlei der Verzah-
nung. Die schwimmenden Hauptwellenzahnrader
dieser Konstruktion lassen Buchsen und Lager tiber-
flissig werden, da die Zahnrader zwischen den bei-
den Vorgelegewellen ,,schwimmen”.

228-6257

3

Bild 24 Prinzip der schwimmenden Zahnrader

1 Hauptwellenzahnrad ,,schwimmt™
zwischen den Vorgelegezahnradern

2 Hauptwelle ganz frei vom Zahnrad

3 Doppelte Vorgelegezahnrader
drehen Hauptwellenzahnrad

Um eine gute Schaltqualitdt zu erreichen, sind die
Getriebe mit einer pneumatisch gesteuerten Kupp-
lungsbremse ausgertistet. Bei jedem Schaltvorgang
werden die Vorgelegewellen durch die Lamellen-
Kupplungsbremse abgebremst.

26

Bild 25 Lamellenbremse

1 Schwimmendes Hauptwellenzahnrad
2 Vorgelegewellenzahnrad
3 Antriebsrad

Schalten in die langsame Splitgruppe:
Steuerventil auf Stellung ,,L"” — langsam (Schalter
nach unten gedriickt). Fahrpedal zuriicknehmen —
aus- und wieder einkuppeln. Die Splitgruppe schal-
tet in langsam, sobaid Gleichlauf im Getriebe er-
reicht ist.

Hinweis:

Nie den 5. Gang mit langsamer Splitgruppe verwen-
den, wenn eine Abwartsschaltung in den niedrigen
Fahrbereich vorgenommen wird.

Schalten in die schnelle Splitgruppe:

Steuerventil auf Stellung ,,S”” — schnell (Schalter
nach oben gedriickt). Fahrpedal zuricknehmen,
gleichzeitig aus- und wieder einkuppeln. Fahrpedal
wieder betatigen. Das Getriebe schaltet, sobald
Gleichlauf im Getriebe erreicht ist.

Hinweis:

Wird ein Gang mitgeschaltet, zuerst mit dem Schalt-
hebel den entsprechenden Gang einlegen und bevor
die Kupplung eingertckt wird, das Steuerventil in
Stellung ,,S” schalten.

Z226-6256 -
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Ubersetzungen
Geschalteter Gang Stellung Gesamtibersetzung
der Splitgruppe
Crawler 12,5
1. Gang 8,35
2. Gang 6,12
3. Gang 4,56
4. Gang 3,38
langsam 2,86
5. Gang
schnell 2,47
langsam 21
6. Gang
schnell 1,81
langsam 1,56
7. Gang
schnell 1,35
langsam 1,16
8. Gang
schnell 1,0
langsam 13,07
R. Gang
schnell 3,87

Fuller-Nebenantriebe

Fir die Getriebetypen RT-9513 und RT-12513 steht
der Nebenantrieb V 50-48 zur Verfigung.

Die Abtriebsdrehzahl! ergibt sich aus Ubersetzung x
Maotordrehzahl, wobei die Drehrichtung des Neben-
antriebs der Motordrehrichtung entspricht (siehe
Tabelle). Der Nebenantrieb V 50-48 ist fur den direk-

ten Pumpenantrieb vorgesehen. Eine Drehrich-
tungsumkehr wird durch den Ruckwaértsgang er-
reicht.

Die verschiedenen Abtriebsdrehzahlen, 5 in Motor-
drehrichtung und 1 entgegengesetzt, kdnnen dem
jeweiligen Einsatz entsprechend gefahren werden.
Die Schaltung der jeweiligen Gange bzw. der ge-
wiinschten Abtriebsdrehzahl erfolgt nur in der lang-
samen Gruppe (siehe Tabelle).

NA- Getriebe- Abtriebsflansch  Ubersetzung in den Gangen der langsamen Gruppe abnehmbares
Typ Typ @ in mm K 1. 2. 3. 4. R Drehmoment
Nm
50-48 RT-9513 90 0,29 0,43 0,59 0,80 1,07 0,28 196
RT-125 183

'y Drehrichtungsumkehr

27
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Bild 26 Schaltschema der pneumatischen Schaltung

Filler

Druckreduzierventil

Hauptumschaltventil

Betatigungsventil am Schalthebel zum splittern
Splitterzylinder mil 3/2 Wegeventil

Notschalter fiir NA

Schaltzylinder NA

Zwsiwegeventil

Schaltventil NA mit Sperrfunktion
Gruppenschaltzylinder mit Sperre fiir NA
Getriebebremse (Kuppl.-Bremse) mit elektr. Schaiter
Betatigungsventil fiir Kupplungs-Bremse
Vorratsbehalter
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Die bewahrten, biegesteifen, jedoch verdrehweichen
Leiterrahmen aus kaltverformten U-Profilen wurden
fir die neuen Lastwagen mit einigen Modifikationen
beibehalten.

Eine grundlegend neue Konzeption wurde fiir die
Rahmen der Sattelzugmaschinen entwickelt. An-
stelle der fruher Ublichen Hilfsrahmen ist der Haupt-
rahmen als Doppel-U-Profil ausgebildet. Die Enden
der Langsholme sind nach unten abgeschragt. Ne-
ben einer Gewichtseinsparung ohne EinbuBen bei

Bild 27 Rahmen Sattelzugmaschine

der Tragfahigkeit ergibt sich in Verbindung mit ent-
sprechend ausgelegten Federn eine Absenkung der
Rahmenhéhe um 120 mm, gemessen von Fahrbahn
bis Rahmenoberkante. Dieses Konzept erméglicht
es, einen 8 1/2’-Container unter Einhaltung der ge-
setzlichen maximalen Héhe von 4 m sowie der vor-
geschriebenen Neigungswinkel des Aufliegers von
6° nach vorn und 7° nach hinten in Verbindung mit
derBereifung 12 R 22,5 zu fahren. Dies war bisher bei
DB und bei anderen Herstellern ohne Reduktion der

Federweichheit nicht méglich.

R31-6082
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Die Federungssysteme der neuen Fahrzeuge wurden
wesentlich gedndert. Anstelle der bisher verwende-
ten Trapezfedern, die nur noch fiir besondere Ein-
satzbedingungen und bei Export-Fahrzeugen fir
Schlechtweg-Lander im Angebot bleiben, sind die
Fahrzeuge jetzt mit Parabelfedern ausgestattet. Ne-
ben einer beachtlichen Gewichtseinsparung wird
mit diesen Federn sowohl bei reiner Stahlfederung
als auch bei der Kombination Stahl/Luftfederung
eine hohere Nutzlast, ein verbesserter Fahrkomfort
flir den Fahrer und eine schonendere Beférderung
des Ladegutes erzielt. Stabilisatoren und doppelt
wirkende hydraulische StoBdampfer an den Vorder-
und Hinterachsen sind serienmaBig.

Die Sattelzugmaschine 2028 LS 6x2/4 mit gelenkter
zweitzr Achse wurde neu entwickelt. Sie ist an der
zweiten Lenkachse und an der Antriebsachse mit
Luftfederung ausgestattet. Eine Traktionssteuerung
an der Antriebsachse sorgt tber die Luftfedern fir
einen gleichbleibenden Auflagedruck der Antriebs-
rader auf die Fahrbahn auch bei unebenen Boden-
verhaltnissen und sichert damit optimale Fahreigen-
schaften.

30

R32-6147

Bild 28 Parabelfeder Vorderachse

el R32~6148
Bild 29 Parabelfeder Hinterachse
R32-6151

Bild 30 Parabelfeder Dreiachser
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Technische Daten

1628 L
2 2/4
Fahrzeugtyp 1628 LS 2028 LS 6x2/
Vorratsdruck Luftfederung 1,3 - 8,1 bar 7,3—-8,1 bar
Offnungsdruck Uberstrémventil
ohne Riickstrémung (7.3) 6,5 04 bar 6,5 - 04 bar
Druckluftspeicher Luftfederung 20| 20 |
Luftfederbalgdruck Hinterachse
bei Hinterachslast 10000 kg 4,9 bar 57 bar
2. Vorderachse - 2
Anzah! der Luftfederbélge
Hinterachse 4 4
2. Vorderachse - 210 mm
Max. Kolbendurchmesser
Hinterachse 210 mm 190 mm

Die Luftfederung entspricht im Aufbau und Funktion
im wesentlichen den zuletzt gebauten Typen der
schweren Baureihe.

Im Fahrtbetrieb steuern die beiden Luftfederventile
an der Antriebsachse die Lufifederbalge mit Druck-
luft. Das Fahrgestell wird dabei immer auf einer be-
stimmten Fahrhéhe gehalten.

Bild 31
1 Luftfederventil links
2 3/2 Wegeventil (ALB)
3 Prafventil (ALB)

Typ 2028 LS 6x2/4

Ein drittes Luftfederventil an der 2. Vorderachse
Ubernimmt nur in bestimmten Fahrsituationen die
Steuerung.

Der Druck in den beiden Luftfederbalgen der 2. Vor-

derachse wird vom Luftfederbalgdruck der An-
triebsachse Uber ein Druckregelventil (25.5) gesteu-
ert. Die Bellftung erfolgt erst ab einer Antriebsachs-
belastung von 7,4 t.

Damit kann auch die 2. Vorderachse erst ab der ge-
nannten Antriebsachsbhelastung abgebremst wer-
den. Bei Entluftung der Luftfederbélge von der 2.
Vorderachse bleibt ein Restdruck von 0,4 bar erhal-
ten.

Wechselpritschensteuerung

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells beim
Be- und Entladen erfolgt iber ein neues zweikreis-
iges Schaltventil mit Sperrstellung. In Fahrsteliung
rastet der Betatigungshebel ein.

Bild 32 Schaltventil mit Priifanschliissen

31
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Die Fahrzeuge des Typs 1625 sind mit der Vorder-
achse VL 3/8 D-6,5 ausgestattet. Bei allen anderen
Fahrzeugen werden die Vorderachsen VL 4/9 D-7
bzw. VL 4/10 D-7 eingesetzt. Diese starren Faustach-
sen in Doppel-T-Profil unterscheiden sich im we-
sentlichen nur durch ihre unterschiedliche Krop-
fung.

Bild 33 Vorderachse VL 4

32

Der Typ 2028 LS/6x2/4 hat, wie die bekannten Vor-
gangertypen zwei gelenkte Vorderachsen. Die erste
Achse ist stahlgefedert. Hier ist die VL 4/10-7 einge-
baut. Die zweite Achse ist luftgefedert. Die Bezeich-
nung lautet VD 4/14 DL-7.
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In die Zweiachs-Fahrzeuge und Dreiachser mit
Schleppachse (Bauart 4x2) werden die bekannten
AuBenplaneten-Hinterachsen der Baureihe 7 einge-
baut.

Die neuen Fernverkehrs-Fahrzeuge werden jedoch
mit einer schnelleren Ubersetzung ausgefihrt. Die
Héchstgeschwindigkeit betragt jetzt weit Giber 100
km/h.

Furdie Fahrzeuge mit 2 angetriebenen Hinterachsen
wurden die Hinterachse HD 4/03 D-10 und die Durch-
triebsachse HD 4/02 DG-10 neu entwickelt.

Gegeniiber den bisherigen Hinterachsen der Bau-
reihe 4 hat die neue Achse folgende neuen Merkma-
le:

Der Tellerraddurchmesser betragt jetzt 410 mm (ge-
genlber 368 bisher) mit gréBerer Zahnbreite. Bei der
Verzahnung handelt es sich um eine Gleason-Ver-
zahnung.

Die Ritzellagerung wurde wesentlich vergréBert. Die
Ritzelabdichtung erfoigt jetzt mit 2 Dichtringen. Der
innere Dichtring ist aus Viton, der duBere aus Per-

bunan. Die Ausgleichlagerung wurde ebenfalls ver-
gréBert.

Bei den Steckwellen handelt es sich um verdreh-
steife Wellen mit 53 mm Durchmesser geradem
Flansch.

Die Naben bestehen aus GuB mit Ausnehmungen
zwischen den Radbolzen. Die Lagerung wurde eben-
falls verstarkt. Sie ist mit einem Perbunanring abge-
dichtet.

Die Achsen k&nnen mit einer Differentialsperre aus-
geriistet werden, die pneumatisch betatigt wird.

Bei der ersten Hinterachse handelt es sich um eine
sogenannte Durchtriebsachse. Der Durchtrieb ist bis
auf die Lagerung des Antriebsritzels identisch mit
der bisherigen Durchtriebsachse der Baureihe 4.

Bei den dreiachsigen Typen 2228 und 2228 L der
Bauart 6x2 ist die AuBenplaneten-Antriebsachse HL
7/07 D-10 mit der stahlgefederten Nachlaufachse NS
4/10 D-6 (auf SA liftbar) oder der luftgefederten lift-
baren Nachlaufachse NR 4/10 DL-6 kombiniert. Dif-
ferentialsperren sind fur alle Fahrzeuge auf Sonder-
wunsch lieferbar.

Bild 34 Hinterachse HD 4
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Bild 35 Hinterachse HD 4
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Bild 36

34

Hinterachse HD 4 — Durchtrieb
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Z35-6185
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Technische Daten

Fahrzeug-Typ 1628 1625 S 1928 S 2028 LS 6x2/4 | 2238 S 6x4
1638 S

Betriebsbremse Zweikreis-Druckluftbremse

Betriebsdruck (bar) 7,3 bis 8,1

Druckluftspeicher Bremsanlage (1) 2x30,1x20 30, 40, 20 40,40,20

Max. StoBelweg des

Betriebsbremsventils - g - - 14

StoBelspiel Betriebsbremsventil mind. - 0,1 - - 0,1

Voreilung des 1. Kreises (bar) - 0,3-0,5 - - 0,3-05

Vorsteuerung Bremskraftregler (bar) - 0,8 - 0,8

Vorder- und Hinterradbremse

Automatische Nachstellung

Typen 1628, 1928 S, 2028 LS 6x2/4

Die Bremsanlage dieser Fahrzeuge wurde im we-
sentlichen von den bisher gebauten Typen der
schweren Baureihe lbernommen.

Verbessert ist die Bremsnachstellung durch automa-
tische Gestadngestelleran allen Achsen, sowie bei der
Sattelzugmaschine 1928 S durch einen neu entwik-
kelten Bremskraftregler mit Vorsteuerung und inte-
griertem Relaisventil.

Typen 1625 S, 1638 S, 2238 S 6x4

Diese Fahrzeuge erhalten eine neue Bremsanlage.

Druckluftreiniger

Ein Druckluftreiniger vor dem Vierkreis-Schutzventil
eingebaut, reinigt und entwasert gleichzeitig die ge-
férderte Druckluft automatisch.

Betriebsbremsventil

Das neue Betriebsbremsventil mit integriertem
Last-Leer-Ventil, welches im Fahrerhaus unterge-
bracht ist, wird direkt vom Bremspedal iber StdBel
betétigt. Es hat die Aufgabe, die Bremszylinder fein-
fuhlig zu be- und entliften und den Vorderrad-
bremskreis mitzuregeln.

Die bisher verwendete hydraulische Bremsbetéti-
gung mit Geber- und Nehmerzylinder konnte da-
durch entfallen.

Bild 37

1 Betriebsbremsventil

Funktion

Beim Betatigen des Bremspedals stromt die Vorrats-
luftvon den Anschliissen 11 und 12 zu den Anschlis-
sen 21 und 22 des Betriebsbremsventils und wirkt auf
die Bremszylinder der Vorder- und Hinterachse.

Gleichzeitig gelangt der lastabhéngig geregelte
Bremsdruck von der Hinterachse zum AnschluB 4.
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Die H6he des am AnschluB 22 in die Membranzylin-
der der Vorderachse eingesteuerten, geregelten
Bremsdruckes ist abhangig vom Steuerdruck am
AnschluB 4.

Bild 39

1 Automatischer Bremskrafiregler

Funktion

Vorratsdruck liegt am AnschluB 1 an. Je nach Hohe
des eingesteuerten Druckes am Anschlu3 4 wird ent-
sprechend der Hebelstellung Bremsdruck vom An-
schluB 1 zu AnschluB 2 durchgesteuert.

Nach Abbau des Steuerdruckes am AnschluB3 4 ent-
weicht der Bremsdruck vom AnschluB 2 Giber die Ent-
l0ftung 3 ins Freie.

Bild 38 Funktionsdarstellung Betriebsbremsventil

AnschluBbezeichnungen:

11; 12 = EnergiezufluB
21; 22 = EnergieabfluB
3 = Eniltiflung
4 = SteueranschiuB

Beim Losen der Bremse entliiften sich die Brems-
driicke lber den Schlauchstutzen (AnschiuB 3).
Der 1. Kreis (AnschluB 21) wird mechanisch — der 2.
Kreis (AnschluB 22) mit Druckluft betatigt.

Der 1. Kreis (Hinterachse) eilt dem 2. Kreis (Vorder-
achse) um 0,3 bis 0,5 bar voraus. Geliefert wird das
Betriebsbremsventil mit einem Druckunterset-
zungsverhaltnisvoni=15:1;2:1 oder 2,7 : 1.

Automatischer Bremskraftregler

Die ALB-Steuerung der Hinterachse erfolgt tber ei-
nen neu entwickelten Bremskraftregler mit Vor- Bild 40 Funktionsdarstellung automatischer
steuerung und integriertem Relaisventil, d. h. der An- Bremskraftregler

fangsbremsdruck wird unreduziert zu den Kombizy-
lindern durchgesteuert.

AnschluBbezeichnungen:

1 = EnergiezufiuB

Die Regelung erfolgt erst ab 0,8 bar. Damit wird ein Ha

schnelles Ansprechen der Radbremse erreicht. 4 = Steueranschiub
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Bremsanlage — Allgemeine Beschreibung 42

Automatische Bremsnachstellung

Die Fahrzeuge besitzen serienméaBig an allen Achsen
automatische Gestadngesteller. In Verbindung hierzu
werden Kombizylinder ohne Uberhub eingebaut.
Eine Bremsnachstellung von Hand entfallt damit.

Funktion

in Losestellung der Bremse liegt eine Seite des Stell-
blechmauls (3) an dem als Festpunkt dienenden Bol-
zen (5) an.

() B - S BN, TS

~N O

Bild 41 Funktionsdarstellung automatischer Ge-
stangesteller (WABCO-Westinghouse)

1 Schraube 7 Drehfeder

2 Popniet 8 Scheibe

3 Stellblech 9 Kupplungsstiick
4 Stellring 10 Druckfeder

5 Bolzen 11 Reibscheibe

6 Schneckenwelle

Mit der Bremsbetatigung bewegt sich das Stellblech
(3) zum Bolzen (5) hin.

Erst wenn das Stellblech am Bolzen anliegt, ist der
Punkt erreicht, bei dem eine Nachstellung der
Bremse beginnt.

Bei Uberschreitung des vorgegebenen Hubes — z. B.
bei Belagverschleil — wird das Stellblech (3) durch
den Bolzen (Festpunkt) festgehalien, wahrend sich
der Gestédngesteller noch weiter bewegt.

Dadurch verstellt sich das Kupplungsstiick (9) auf
der Schneckenwelle (6) in Freilaufrichtung der Dreh-
feder (7).

Beim Losen der Bremse liegt infolge der vorange-
gangenen Verdrehung die andere Seite des Stell-
blechmauls friher am Bolzen (5) an, als die Druck-
stange am Bremszylinderanschlag.

Die Ruckstellkraft der Bremse drickt nun Uber den
Gestangesteller die Druckstange im Zylinder auf An-
schlag und dreht dabei das Kupplungsstiick (9) mit
Stellring (4) wieder in die urspriingliche Lage zurtck.

Da jedoch in dieser Richtung die Federkupplung
sperrt, wird Uber den drehfesten Sitz gleichzeitig die
Schneckenwelle (6) mit zuriickgedreht. Entspre-
chend wird das Schneckenrad und damit die
Bremswelle in Bremsrichtung nachgestellt.

Pneumatische Notloseeinrichtung fiir Federspei-
cher

Als Sonderausflihrung kann eine pneumatische Not-
l6seeinrichtung (Rohrbruchsicherung) fiir den Fe-
derspeicherkreis geliefert werden.

Das Notloseventil fiir die Rohrbruchsicherung ist im
Feststellbremsventil integriert. Funktionsféhig ist
die Rohrbruchsicherung nur, solange Vorratsdruck
im Nebenverbraucherkreis am Vierkreis-Schutzven-
til (4.3) AnschluB 24 vorhanden ist.

Funktion

Die Kombizylinder sind mit Druck beaufschlagt (ge-
16st). Vorratsdruck vom Nebenverbraucherkreis ge-
langt durch das Notldseventil im Feststellbremsven-
til (14.9) zu den Zweiwegeventilen (28.1). Bei einem
Druckabfall (Druckverlust) im Federspeicherkreis
gelangt der anliegende Vorratsdruck am Zweiwege-
ventil (28.1) zu den Federspeicherzylindern und 14st
diese.

Hinweis: Der ausgefallene Federspeicherkreis wird,
sofern der Druck unter 5,5 bar abgefallen ist, optisch
durch die Kontrolleuchte (Vorrat Federspeicher) im
Kombi-Instrument angezeigt.
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Bild 42 Pneumatische Notldseeinrichtung flir Federspeicher Typ 2238 S 6 x 4

4.3 Vierkreis-Schutzvenlil 10.1  Druckschalter elektrisch

5.1 Drucklufispeicher Federspeicher 14.9 Feststellbremsventil mit Zusalzventil
6.1 Entwasserungsventil 16.1 Relaisventil

8.1 Rlckschlagventi! 221 Kombizylinder

8,2 Riickschlagventil mit Gegendruckfeder 28.1 Zweiwsgeventil

9.1 Warnleuchte rot 38.2 PrifanschiuB



Fahrerhaus — Allgemeine Beschreibung 60

Fahrerhauser fiir Fahrzeuge mit Saugmotor

Neues GroBraum-Fahrerhaus

Die mit dem Saugmotor OM 422 ausgestatteten
Fahrzeuge werden wahlweise mit den bekannten
kippbaren Frontlenker-Fahrerh&usern FK 8/3 (kurze
Ausfihrung), FK 8/4 (lange Ausfihrung) oder FK 8/5
(mittellange Ausfiihrung) geliefert.

Bild 43 GroBraumfahrerhaus kippbar FK 8/6

Fir den Fernverkehr wurde das neue GroBraum-
Fahrerhaus FK 8/6 entwickelt. Es wird nur mit
Schlafkabine und Luxusausstattung angeboten.
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60 Fahrerhaus — Allgemeine Beschreibung

Im Vergleich zum Standard-Fahrerhaus FK 8/4 ist
das GroBBraum-Fahrerhaus 164 mm breiter und bietet
innen 60 mm mehr Stehhohe. Die Gesamthdhe
wuchs um 140 mm, um 80 mm wurde das gesamte
Fahrerhaus gegentiber dem Rahmen angehoben.

Trotzder wuchtigen Dimensionen ist es den Stylisten
gelungen, das unverwechselbare, firmentypische
Erscheinungsbild aller Mercedes-Benz Fahrerhiu-
ser zu wahren und die bekannt guten aerodynami-
schen Eigenschaften zu erhalten. Neu im auBeren
Bild ist der Luftansaugkanal fiir den Motor, der an
der Riickwand des Fahrerhauses nach oben bis liber
Dachhohe gefiihrt ist.

Die groBflachige Windschutzscheibe wird auf ihrer
ganzen Breite in Dachhéhe von auBen durch eine
fest installierte, transparente Blende gegen Sonnen-
einstrahlung abgeschirmt. Zwei Scheibenwischer
mit je 850 mm langen Wischerblattern garantieren
ein optimales Wischfeld. In die zwei Haltegriffe unter
der Windschutzscheibe, die dem Fahrer beim Reini-
gen der Scheiben Sicherheit bieten, sind die vier
Spritzdiisen der elektrisch betdtigten Scheibenwa-
schanlage und die Scharniere der Vorbauklappe in-
tegriert. Fur die taglichen Wartungs- und Kontrollar-
beiten 4Bt sich die gesamte Frontpartie zwischen
dem Rahmen der Frontscheibe und Oberkante StoB-

Bild 44 GroBraumfahrerhaus — Wartungsklappen

40

stange mit wenigen Handgriffen 6ffnen. Der obere
Steg der stabilen StoBstange ist als durchgehende
Trittflache ausgebildet.

Die Halogen-Hauptscheinwerfer, bei Sattelschlep-
pern mit Leuchtweitenregulierung, bilden mit den
Blinkleuchten eine Montageeinheit. Sie sind in die
StoBstange integriert und lassen sich von auBen ein-
stellen. Zusatzscheinwerfer werden auf Sonder-
wunsch unter der Stof8stange installiert. Je ein Luft-
leitschild aus Kunststoff an den beiden vorderen Au-
Benkanten des Vorbaus wirken der Seitenver-
schmutzung des Fahrerhauses entgegen. Die Sei-
tentiiren mit groBflachigen Fenstern und tief herun-
tergezogenen seitlichen Ausstellfenstern entspre-
chen der bisherigen Ausfiihrung im Fahrerhaus FK
8/4. Vibrationsfrei befestigte, groBe AuBenspiegel
(auf Wunsch heizbar) verschaffen dem Fahrer ein
uneingeschranktes Blickfeld nach hinten. Der rechte
AuBenspiegel ist Gber einen Hebel in der Instrumen-
tentafel vom Fahrersitz aus einstellbar.

Zwei abgeschottete Stauraume, recht und links un-
ter der unteren Schiafliege, sind von auB3en liber von
innen verschlieBbare Klappen zugénglich. Auf
Wunsch kénnen besondere Fanfaren und ein Wind-
leitblech auf dem Dach des Fahrerhauses installiert
werden.

R60-6347



Fahrerhaus — Allgemeine Beschreibung 60

Das GroBraum-Fahrerhaus ist vorn in zwei Haarna-
delfedern mit Drehlagern und Querstabilisator, hin-
ten auf einer Querblattfeder gelagert. Die Daémpfung
erfolgt durch je zwei StoBdampfer vorn und hinten.
Die Eigenfrequenz des Fahrerhauses betragt mit
dieser Komfortlagerung 1,6 Hz und liegt damit weit
unter der fir den Menschen besonders lastigen Fre-
quenz von 4 bis 6 Hz. Auf besonderen Wunsch sind
hydraulische, gewichtsabhangig einstellbare
Schwingsitze lieferbar.

Wie alle Mercedes-Benz Frontlenker-Fahrerhauser
ist auch das FK 8/6 hydraulisch kippbar. Nach Ent-
riegelung des Zentralverschlusses mittels eines He-
bels im Fahrerhaus wird eine hydraulische Hand-
pumpe rechts am Fahrzeug betétigt, die fur das Auf-
und Abkippen umschaltbar ist. Uber eine doppelt-

Bild 45:
GroBraumfahrerhaus

wirkende Kipp-Presse wird das Fahrerhaus angeho-
ben oder abgesenkt. Dabei kann es in jeder beliebi-
gen Zwischenstellung durch die Hydraulik fixiert
werden. Beim Absenken schlieBt die Zentralverrie-
gelung automatisch, wenn das Fahrerhaus den Arre-
tierungspunkt erreicht.

Der groBe Kippwinkel von 70° ermdglicht Kopffrei-
heit bei Reparaturen und Wartungsarbeiten. Selbst
der Wechsel eines kompletien Antriebsaggregates
ist in dieser Stellung ohne Schwierigkeiten durchzu-
fuhren.

Entsprechend dem hohen Komfortanspruch dieses
GroBraum-Fahrerhauses wurde die Innenausstat-
tung gestaltet. Bis zu sechs Zentimeter dicke Isolie-
rungen schitzen vor der ungewollten Aufheizung

RE60~6346
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60 Fahrerhaus — Allgemeine Beschreibung

des Innenraumes durch den Motor, mindern Schall-
reflektionen und senken den Gerduschpegel. Die
Absenkung des Motortunnels um 120 mm sowie die
Erhéhung des Daches um 60 mm kommt voll der Lie-
geraumhohe. (iber den Schlafliegen zugute. Gurte
und Netze sichern die Liegenden gegen Herausfal-
len.

Beige ist die Grundfarbe der textilen Innenausstat-
tung. Sie vermittelt eine wohnliche Atmosphéare und
paBt zu jeder AuBenlackierung. Braun/beige-karier-
ter Dralon-Velour, auf rein synthetischer Basis und
schwer entflammbar, dient als Bezugsstoff flir die
Sitze und die Liegen. Der Stoff ist auBergewdhnlich
widerstandsféahig, sehr atmungsaktiv und rutschfest.
Bei den Tirverkleidungen wurden PVC und Dralon-
Velour kombiniert. Mittels Rundum-Vorhangen 143t
sich der gesamte Innenraum vor unerwiinschten
Einblicken von auBen abschirmen. Insgesamt acht
Lampen, je zwei an der Decke, im Liegenraum, am
Einstieg und im Motorraum sorgen bei Bedarf fir
gute Ausleuchtung. Die Deckenbeleuchtung ist
blendfrei angebracht.

Fahrer- und Beifahrersitz sind in der Hohe, in Langs-
richtung und in der Lehnenneigung verstellbar. Der
Beifahrersitz ist zusatzlich mit Kopfstiitze und Arm-
lehnen ausgestattet. In Verbindung mit der verstell-
baren FuBraste vor dem Sitz |48t sich die individuelle,
ideale Sitzposition fir jede KorpergroBe einstellen.
Befestigungspunkte fur die Sicherheitsgurte sind
vorhanden. Dreipunkt-Sicherheitsgurte werden auf
Wunsch geliefert.

Hinter dem Fahrersitz befinden sich ein Kleiderfach
und ein abschlieBbares Ablagefach.

42

Der Deckel der Mittelablage zwischen den Sitzen 148t
sich durch Umklappen in einen Tisch verwandeln.
Weitere Ablagemdglichkeiten bieten Tiirtaschen
und groBrdumige Facher im Dachraum uber der
Frontscheibe. Letztere wurden asymetrisch ange-
bracht, um die volle Stehhohe vor dem Beifahrersitz
nicht zu beeintrachtigen. Die fiir lange Fahrten not-
wendigen Reiseutensilien lassen sich in den reich-
lich vorhandenen Ablagen mihelos verstauhen. Ra-
sierapparat und Kocher lassen sich bei Bedarf an
zwei Steckdosen anschlieBen.

Ein stufenlos regelbares, zweiflutiges Radialgeblédse
sorgt fiir einen hoheren Luftdurchsatz und leisen
Lauf der Heizungs-/Liftungsanlage. Fir die Direkt-
beliftung ist links unter der Armaturentafel eine
Frischlufiklappe vorhanden. Auch die Dachluke ge-
hért zur Serienausstattung.

Auf Sonderwunsch ist eine vollautomatische Kli-
maanlage lieferbar. Sie wird im Bug des Fahrerhau-
ses, von auBen nicht sichtbar, an einem dafur vor-
handenen Platz installiert. Ebenfalls als Sonderaus-
stattung steht eine starkere Standheizung (33500
Kilo Joule) mit Zeitschaltuhr zur Verfiigung.

Ein Radiogerat mit Verkehrsfunk-Dekoder und zwei
Lautsprechern in Ohrennéhe sind bei Inlandfahr-
zeugen in der Grundausstatiung enthalten.

Die Instrumente und das verstellbare Lenkrad ent-
sprechen in ihrer Anordnung, Funktion und Ausfiih-
rung dem bisherigen hohen Standard der schweren
Mercedes-Benz Nutzfahrzeuge. Der Bedienungshe-
bel fir die gestédngelose Federspeicher-Feststell-
bremse ist griffglinstig links neben der Instrumen-
tentafel plaziert.



Kupplung — Einbauhinweise 25

Kupplung GB 2/380

Hilfsmittel:
2 Stiftschrauben M 10 x 150
1 Zentrierdorn 623589006100

1 Mitnehmerscheibe (flaches Dampferteil zum Mo-
tor) mit Dorn aufsetzen.

2 Zwischenring mit Zwischenplatte und 2. Mitneh-
merscheibe mittels den zwei im Schwungrad einge-
schraubten Stiftschrauben aufsetzen.

3 Druckplatte so aufsetzen, daB die drei Bohrungen
in der Druckplatte mit den drei Schiebern fiir die Di-
stanzeinrichtung und die Wuchtkennzeichen auf
den Einzelteilen (bereinstimmen.

4 Druckplatte festziehen. (3 Imbusschrauben M 10 x
60 und 9 Sechskantschrauben M 10 x 115 8.8)

5 Uber die drei freien Bohrungen in der Zwischen-
platte die Schieber mit einem Dorn am Schwungrad
zur Anlage bringen.

Hinweis: Werden die Schieber nicht nachgesetzt,
verklemmt sich die Zwischenplatte und die Kupp-
lung trennt nicht.

6 Die drei rot gekennzeichneten Montagehilfs-
klammern an der Blattfederbefestigung entfernen.

Kupplungsverstarker

Bei Neueinbau sowie nach Reparaturen miissen Ge-
berzylinder und Kupplungsverstérker uber die Ent-
|uftungsschraube (Bild 10 Pos. 2) entlliftet werden.
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Kupplung GB 2/380

1 Mitnehmerscheibe
getriebeseilig

2 Schraubenfedern

3 Druckplatte

Zwischenring

Schieber

Zwischenscheibe
Mitnehmerscheibe motorseitig

N oo
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32 Behandlung von Parabelfedern

Bei Parabelfedern handelt es sich um hochwertige,
empfindliche Fahrzeugbauteile aus Chrom-Vana-
dium-Federstahl. Beim Umgang mit Parabelfedern
sind besondere Vorschriften zu beachten, die wir Ih-
nen nachstehend bekanntgeben.

1 Beim Aus- und Einbau der Federn ist darauf zu
achten, daB die Ober- und Unterseiten der Federblat-
ter nicht durch Hammerschlage beschédigt werden.
Die demontierten Federn sind mittels Dampfstrahl
oder mit Waschbenzin zu reinigen, keinesfalls durch
Abkratzen mit harten und scharfen Gegenstanden.

2 Die Federn sind mit Zinkstaubfarbe gegen Korro-
sion geschltzt. Beschadigten Oberflachenschutz
sorgféltig mittels Drahtbiirste und Waschbenzin rei-
nigen und mit Rostschutzfarbe (Zinkstaub, Zink-
phosphat) behandeln.

44

3 Jede mechanische Beschadigung der Oberflache
muB vermieden werden, da diese zu Dauerbriichen
fuhren kann.

4 Bei SchweiBarbeiten an Fahrzeugen sind die Fe-
dern so abzudecken, daf3 sie vor SchweiBperlen ge-
schitzt sind und nicht mitdem SchweiBbrenner oder
der SchweiBelektrode in Beriihrung kommen.

5 Defekte Federn sollten réglichst nicht repariert,
sondern komplett ausgewechselt werden.

Falls in Ausnahmeféllen eine Reparatur unvermeid-
lich ist, muB wie folgt verfahren werden:
Federblatter sorgfaltig auf Anrisse untersuchen und
Lackbeschadigungen ausbessern. Beim Zusam-
menbau ist darauf zu achten, daB sich die Federblat-
ter nuran den Enden beriihren. Sollte in dem Bereich
zwischen den Enden und der Einspannung Blattbe-
rihrung auftreten, muB das entsprechende Blatt
ausgewechselt werden.
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Radnabe aus- und einbauen 35

Einstellwerte

HL 4/01, HD 4/02, HD 4/03

Radlagerspiel 0,02 - 0,04
Hydraulikbremse 04 -06
Bremsbackenliftspiel in Bremsbackenmitte
Druckluftbremse 0,7

Anziehdrehmomente in Nm (kpm)

AuBere Nutmutter an Radnabe

350 — 400 (35 — 40)

Fiillmenge

Mehrzweckfett pro Radnabe

200 g

Sonderwerkzeuge .

Klauenschlissel

385 589 04 07 00

MeBuhr

001 589 53 21 00

MeBgerat

363 589 02 21 00

Verlangerung fiir MeBuhr

366 589 00 21 05

Abzieher

064 589 00 33 00

Ausziehvorrichtung

~ 302589 0033 00

Drehmomentschlissel

000 589 10 99 01

Radnabe ausbauen

1 AbschluBdeckel von der Radnabe abschrauben
und mit der Dichtbeilage abnehmen.

2 Bremstrommel mitzwei SchraubenM 12x 1,5von
der Radnabe abdriicken und abnehmen.

3 Hinterachswelle mit Sonderwerkzeug ausbauen.

Ausziehvorrichtu ng 302589003300

R35-6697
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35 Radnabe aus- und einbauen

Hinweis: Vor dem Ausbau der Hinterachswelle ist die
Ausziehvorrichtung 302589003300 auf das MaB A =
20 mm nachzuarbeiten,

4 Sicherungsblech der Nutmuttern aufbiegen und

die Nutmuttern abschrauben.
Anlaufscheibe abnehmen.

5 Radnabe mit Sonderwerkzeug abziehen.

Hinweis: Die Radnabe kan auch zusammen mit der
Bremstrommel abgezogen werden.

Den Druckring auf dem Achstragrohr auf Einlaufrie-

fen Uberprifen, falls erforderlich den Druckring er-
neuern.

Radnabe einbauen und einstellen

1 Laufflache des Radnabenabdichtringes auf dem
Druckring mit freigegebenem Schmierfett nach Blatt
266.2 der Betriebsstoffvorschriften bestreichen.

2 Radnabe vorsichtig auf das Tragrohr schieben,
damit der Radialdichtring sowie das Gewinde auf
dem Achstragrohr nicht beschadigt wird. AuBeres
Lager einsetzen, Scheibe und Nutmutter montieren.

3 Innere Nutmutter mit ca. 100 Nm (10 kpm) anzie-
hen. Die Radnabe dabei stindig drehen und mit
Weichhammer einige Schldge vorn auf die Radnabe
geben, damit sich die Radlager setzen und spielfrei
laufen. Um eine exakte Messung des Radlagerspiels
vornehmen zu kdnnen, Nutmutter wieder etwas 16-
sen und Radnabe zurlickziehen bis Spiel vorhanden

ist.
Klauenschlissel 385 58904 07 00

4 Sonderwerkzeug auf der Radnabe befestigen
und den Taststift mit ca. 1 mm Vorspannung auf der
Stirnseite des Achstragrohres einrichten. MeBskala
auf ,,0” stellen.

5 Radnabe mit beiden Handen am Umfang fassen
und durch kraftiges Ziehen bzw. Dricken in den La-
gern bewegen.

MeRgerat 363589022100
MeBuhr 001589532100
Verlangerung 366589002105
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6 Spiel an der MeBuhr ablesen und durch Anziehen
bzw. Losen der Nutmutter auf den vorgeschriebenen
Wert einstellen. Sicherungsblech einsetzen und &u-
Bere Nutmutter mit 350 — 400 Nm anziehen.

7 Radlagerspiel Gberpriifen, falls erforderlich kor-
rigieren, MeBuhrhalter und MeBuhr wieder abneh-

men.

8 Die Nutmutter durch Umbiegen des Sicherungs-
bleches sichern.

9 Hinterachswelle einbauen.

10 Die Dichtbeilage am AbschluBdeckel beidseitig
mit Dichtungsmasse Teroson Fluid T 307 oder Dich-
tin 51 betreichen und mit dem AbschluBdeckel an die
Radnabe anschrauben.

11 Bremstrommel auf die Radnabe aufschieben.

12 Bremsbackenllftspiel einstellen.

Radnabe aus- und einbauen 35
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35 Antriebskegelrad aus- und einbauen

Einstellwerte

HL 4/01, HD 4/02, HD 4/03

GrundmaB

98

Anziehdrehmomente in Nm (kpm)

Gewindering am Antriebskegelrad

1000-1200 (100-120)

Bundmutter am Zahnrad bzw. Kupplungsfiansch

360

(36)

Sonderwerkzeuge

Klauenschlissel

385 589 05 07 00

Klauenschlissel

385 589 06 07 00

001 589 53 21 00

MeBuhr

Magnetblock 361 589 00 21 00
Einstellgerat 385589 04 21 00
Abzieher 000 589 65 33 00

Blockiervorrichtung

395 589 01 63 00

Ausbauen

1 Ol ablassen.

2 Tellerrad mit Ausgleich ausbauen.

3 Durchtrieb abbauen.

4 Bei den Baumustern 745.700/702/732 Sonder-
werkzeug an das Achsgehduse anschrauben, das

Zahnrad blockieren und die Bundmutter abschrau-
ben.

Blockiervorrichtung 3955890163 00
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Antriebskegelrad aus- und einbauen 35

5 Bei den Baumustern 745.700/702/732 Zahnrad
mit Sonderwerkzeug abziehen.

6 Das Sicherungsblech fir den Gewindering ab-
schrauben.

Abzieher 000589653300

7 Den Gewindering mit Sonderwerkzeug ab-
schrauben.

Baum. 745.6/701/703/733 Klauenschlussel 385589050700

Baum. 745.700/702/732  Klauenschlissel 385589060700 R35-6711
Hinweis: Bei den Baumustern 745.6/701/703/733 \LLE
nur den Gewindering herausschrauben, auf keinen
Fall den Antrieb herausziehen, da sonst die Gefahr _— )
besteht, daB die Ausgleichringhélften zwischen die A
Kegelrollenlager-AuBenringe in die Olnut (Bild Hin- /;, e || P

weis A) im Achsgehause rutschen, wodurch der An- ]
trieb nur nach umfangreichen Arbeiten herausge-
nommen werden kann.

1 Zylinderrollenlager 8 Gewindering

2 Antriebskegelrad 9 Druckring

3 Kegelrollenlager rilzelseilig 10  Radialdichtring innen
4 Ausgleichscheibe 11 Radialdichtring auBen
5 Abstandring 12 Kupplungsflansch

6 Ausgleichring (2 Halflen) 13 Bundmutter

7 Kegelrollenlager flanschseitig A = Olnut

8 Bei den Baumustern 745.6/701/708/733 ist vor
dem Ausbau des Antriebskegelrades der Kupplungs-
flansch gegen den Gewindering mit 2 Schrauben zu
verspannen, damit der geteilte Ausgleichring nichtin
die OInut des Achsgeh&uses rutschen kann. Das An-
triebskegelrad mit einem Weichdorn austreiben.

R35-6704
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35 Antriebskegelrad aus- und einbauen

9 Den Sicherungsdraht aus dem Achsgehéuse
ausbauen und das Zylinderrollenlager mit einem
Dorn austreiben.

1 Sicherungsdrahi

Einbauen

1 AuBenring des Zylinderrollenlagers in das Achs-
gehiuse eintreiben und den Sicherungsdraht ein-
setzen.

2 Einige Ausgleichscheiben in das Achsgehduse
einlegen.

3 Bei den Baumustern 745.6/701/703/733 den Ge-
windering mit 2 Schrauben gegen den Kupplungs-
flansch verspannen, den Gewindering mit Dich-
tungsmasse Dichtin 51 oder Teroson Fluid T 307 ein-
streichen und das Antriebskegelrad in das Achsge-
hduse einsetzen. Beide Schrauben wieder ab-
schrauben und den Gewindering mit Sonderwerk-
zeug mit 1000 — 1200 Nm anziehen.

Klauenschligsel 3855890507 00

4 Bei den Baumustern 745.700/703/733 das An-
triebskegelrad mit Lagern, Gewindering und Druck-
ring in das Achsgehduse einsetzen, den Gewinde-
ring mit Sonderwerkzeugen mit 1000 — 1200 Nm an-
ziehen. Das Zahnrad so aufsetzen, daB die Andre-
hung fiir die Bundmutter in Fahrtrichtung zeigt. Die
Bundmutter mit Sonderwerkzeug mit 360 Nm anzie-
hen.

Blockiervorrichlung 39558901 63 00
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Antriebskegelrad aus- und einbauen

GrundmaB ausmessen

1 MeBuhrhalter in die Welle einsetzen und leicht
festklemmen. MeBuhr auf die Fihrungshtlse aufset-
zen und Randelschraube leicht anziehen. Einstel-
lehre auf die Welle schieben, die Stufen der Einstel-
lehre miissen dabei zur Fiihrungshulse zeigen. Ein-
stellgerat Uber die Taststiftverlangerung der MeBuhr
schieben. MeBuhr mit Vorspannung einstellen. Da-
bei den Zeiger der 1/100-mm-Teilung auf Null stel-
len. Millimeteranzeige ablesen und aufschreiben.
Einstellgerat von der Welle abnehmen.

Einsteligerat 38558904 2100

2 Den Magnetblock auf das Antriebskegelrad auf-
setzen.

3 Lagerschalen des Sonderwerkzeuges in das
Achsgehause einsetzen. Welle mit MeBuhr einlegen.

4 Abstand von Mitte Lagerbohrung bis zum Teller
des Magnetblocks messen.

Einstellgerit 385589042100
Magnetblock 361589002100

Hinweis I: Bei richtiger Einbautiefe des Kegelrades
muB die auf der MeBuhr ersichtliche Abweichung
vom EinstellmaB (Vorspannung in mm) mit dem auf
der Schragflache des Tellerrades beschrifteten MaB
Gbereinstimmen.

Wenn nétig, sind je nach MeBergebnis, Ausgleich-
scheiben beizufligen bzw. herauszunehmen.

Hinweis Il: Das GrundmaB von Mitte Tellerrad bis
Unterkante Kegelrad (98 mm) ergibt sich bei der Ein-
stellung der MeBuhr zur Einstellehre. Ist die Schrag-
flache eines Tellerrades mit einem DifferenzmaB von
z.B. —0,25 beschriftet, bedeutet das, daB sich die Di-
stanz von Mitte Tellerrad bis Unterkante Kegelrad um
0,25 mm verringert. Demzufolge muf3 zu dem bei der
Einstellung der MeBuhr zur Einstellehre ermittelten
MaB (Vorspannung in mm) 0,25 mm zugezahit wer-
den.

Der Zeiger der MeBuhr muB bei richtiger Einbautiefe
des Kegelrades 0,25 mm nach rechts iber das Vor-
spannungsmaB vorricken.

35
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| 35 Antriebskegelrad aus- und einbauen

Bei,,+" Beschriftung, z. B. +0,25, erhoht sich die Di-
stanz von Mitte Tellerrad bis Unterkante Kegelrad.
Folglich muB von dem bei der Einstellung der MeB-
uhr zur Einstellehre ermittelten Ma3 (Vorspannung
in mm) 0,25 abgezogen werden. Der Zeiger der Me-
Buhr muB 0,25 mm nach links unter das Vorspan-
nungsmaB absinken.

5 Nach beendeter Einstellung ist die Mutter am
Kupplungsflansch durch Einschlagen des Bundes in
die Nut der Kegelradwelle zu sichern.

| passende Nut des Gewinderinges einsetzen. Sechs-
kantschraube mit Zahnscheibe einschrauben.

R35=6713

6 Sicherung fir Gewindering (Nutmutter) in die :,)ﬁj'

56



Antriebskegelrad zerlegen und zusammenbauen 35

Einstellwerte in Nm (kpcm)

HL 4/01, HD 4/02, HD 4/03

Reibmoment der Kegelrollenlager 3,54,0 (3540)
Anziehdrehmomente in Nm (kpm)
Bundmutter an Kupplungsflansch 360 (36)

Sonderwerkzeuge

Steckschlisseleinsatz SW 50

000 589 12 09 00

Dorn

385589 04 15 00

Drehmometer

001 589 49 21 00

Halteschllissel

366 589 00 31 00

Abzisher 000 589 45 33 00
Abzieher 001 589 19 33 00
Abzieher 035 589 01 33 00

Antriebskegelrad zerlegen

1 Sicherungsring vom Wellenstumpf mit Spreiz-
zange abnehmen.

2 Innenring des Zylinderrollenlagers mit Sonder-
werkzeug abziehen.

3 Beiden Baumustern 745.6/701/703/733 den Hal-

teschliissel an den Kupplungsflansch anschrauben
und in einen Schraubstock fest einspannen.

Abzieher 001589193300
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35 Antriebskegelrad zerlegen und zusammenbauen

4 Die Bundmutter mit Sonderwerkzeug vom An-
triebskegelrad abschrauben.

Halteschliissel 366589003100
Steckschliisseleinsatz SW 50 000589120800

5 Kupplungsflansch mit Sonderwerkzeug vom An-
triebskegelrad abziehen.

6 Den Gewindering und Druckring abnehmen.

Abzieher 035589013300

7 Kegelrollenlager mit Sonderwerkzeug vom An-
triebskegelrad abziehen.

8 Radialdichtringe aus dem Gewindering ausbau-
en.

Abzieher 000589453300

Antriebskegelrad zusammenbauen

Vor der Montage samtliche Teile reinigen, sorgféltig
auf Beschadigung und VerschleiB priifen, besonders
Lager, Lagersitze und Kegel-Tellerrad. Verschlis-
sene Teile ersetzen.

Die Gleitflachen aller Teile gut mit freigegebenem
Schmierfett nach Blatt 266.2 der Betriebsstoffvor-
schriften bestreichen, hierdurch wird ein Beschadi-
gen vermieden und der Einbau erleichtert.
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Antriebskegelrad zerlegen und zusammenbauen 35

Hinweis: Jedes zu einem Radsatz gehdrende An-
triebskegelrad und Tellerrad ist mit einer Nummer,
die elektrisch aufgeschrieben ist, gekennzeichnet.
Es dirfen nur Radsatze mit gleicher Nummer einge-
baut werden. Die Kennzeichnungen befinden sich
auf der Stirnflache des Antriebskegelrades und auf
der Schragflache des Tellerrades.

1 Innenring des Zylinderrollenlagers auf ca. 80° C
anwarmen, auf den Antriebskegelradwellenstumpf
aufsetzen und mit Sicherungsring sichern.

2 Innenring mit Rollenkéafig des inneren Kegelrol-
lenlagers auf ca. 80° C erwarmen und mit Hillse auf-
pressen.

3 Abstandring und beide AuBenringe des inneren
und auBeren Kegelrollenlagers auflegen.

4 Innenring mit Rollenkéafig des auBeren Kegelrol-
lenlagers auf ca. 80° C erwédrmen und mit Hilse auf-
pressen.

1 Zylinderrolienlager 7 Kegelrolienlager flanschseitig
2 Antriebskegelrad 8 Gewindering

3 Kegelrollenlager ritzelseitig 9 Druckring

4 Ausgleichscheibe 10 Radialdichtring innen

5 Abstandring 11 Radialdichtring auBen

6 Ausgleichring (2 Halften) 12 Kupplungsflansch

13 Bundmutter

5 Druckring auflegen.

6 Beide Radialdichtringe mit Sonderwerkzeug in
den Gewindering eintreiben. Fur den auBeren Ra-
dialdichtring den Zusatzring verwenden.

Hinweis: Radialdichtringe am duBeren Umfang mit
Dichtungsmasse (Dichtin 51 oder Teroson Fluid T
307) einstreichen. Am &uBeren Radialdichtring
Raum zwischen Staub- und Dichtlippe mit Fett fil-
len. ‘

Dorn 38558904 1500
1 Zusalzring

7 Gewindering mit Radialdichiringen auf das &au-
Bere Kegelrollenlager aufsetzen.

8 Kupplungsflansch bzw. Zahnrad auf das An-
triebskegelrad aufschieben und die Bundmutter auf-
schrauben.

9 Beiden Baumustern 745.6/701/703/733 den Hal-
teschliissel an den Kupplungsflansch anschrauben
in einen Schraubstock einspannen und die Bund-
mutter mit 360 Nm anziehen.
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35 Antriebskegelrad zerlegen und

Hinweis: Bei den Baumustern 745.700/702/732 das
Antriebskegelrad im Achsgehduse mit Blockiervor-
richtung festhalten und die Bundmutter anziehen.

10 Ausgleichringe zwischen die beiden Kegelrol-
lenlager einpassen. Ausgleichringe gibt es in Dicken
von 6,80 bis 7,40 mm in Abstufungen von je 0,02 mm.
Die Ausgleichringe werden als ganze Ringe geliefert,
sind jedoch auf der Breitseite (iber die Ringnute mit
einer Trennfuge versehen, so daB sie [eicht getrennt
werden kénnen.

Hinweis: Die Ausgleichringe miissen stramm zwi-
schen die beiden Kegelrollenlager-AuBenringe, je-
doch ohne zu groBen Druck eingedrickt werden. Um
den richtigen Ausgleichring festzulegen, nimmt man
zwei gleich starke ganze Ringe und probiert sie
durch Einflihrung zwischen die Kegelrollenlager-
AuBenringe.

Den ausgewdhlten Ring an den vorgesehenen
Trennfugen trennen und an den Bruchstellen sauber
verarbeiten.

11 Geteilten Ausgleichring einsetzen und prifen,
ob sich die Kegelrollenlager noch von Hand durch-
drehen lassen.

1 Geleilter Ausgleichring

12 Eine Spannschelie anfertigen, um das Kegelrol-
lenlager des Antriebes legen und so in einen
Schraubstock spannen, daB die Spannschelle die
AuBenringe der beiden Kegelrollenlager festklemmt.

13 Das Reibmoment mit Drehmometer 00158949
2100 prifen. Das Reibmoment (nicht LosreiBmo-
ment) muB zwischen 3,5 — 4,0 Nm (35 bis 40 kpcm)
liegen. Dies entspricht einer Vorspannung von 0 —
0,02 mm.

Wird beim Prifen festgestellt, daB das Reibmoment
kleiner ist als 3,5 Nm (35 kpcm) bzw. gréBer als 4,0
Nm (40 kpcm), so muB ein starkerer bzw. ein schwa-
cherer Ausgleichring eingelegt werden. Dieser Vor-
gang ist so lange zu wiederholen, bis das Reibmo-
ment zwischen den vorgeschriebenen Werten liegt.

14 Bundmutter durch Einstemmen des Bundes in
vorgesehene Nut sichern.

Hinweis: Bei den Baumustern 745.700/702/732 die

Bundmutter noch nicht sichern da sie beim Einbau in
die Achse noch einmal abgeschraubt werden muB.
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Tellerrad mit Ausgleich aus- und einbauen 35

HL 4/01, HD 4/02,HD 4/03

Einstellwerte

Zahnflankenspiel 0,20-0,28

Vorspannung der Ausgleichgehauselager:

Vor dem Anziehen der Lagerdeckelschrauben 0,005 - 0,02
Nach dem Anziehen der Lagerdeckelschrauben 0,02 —0,04
Abstand Gleitstein-Tellerrad 1/8 Umdrehung 0,25

Anziehdrehmomente in Nm (kpm)

Lagerdeckelschrauben 320 (32)

Deckel an Achsgehause hinten 30 (3)

Tellerrad an Ausgleichgehause

180 — 200 (18 — 20)

Sonderwerkzeuge

Vierkantdorn

312 589 04 07 00

Drehmomentschlissel 8 — 30 kpm

000 589 62 09 01

Drehmomentschlussel

000 589 64 21 00

MeBuhr 1/1000 mm Anzeige

001 589 32 21 00

MeBuhr 1/100 mm Anzeige

001 589 53 21 00

Einstellwerkzeug

- 354 589 00 21 00

MeBgerat

363 589 02 21 00

Abzieher

000 589 65 33 00

Ausbauen

1 Ol ablassen.

2 Hinterachswellen ausbauen.

3 Deckel mit Dichtbeilage vom Hinterachsgehause

abschrauben und abnehmen.




35 Tellerrad mit Ausgleich aus- und einbauen

4 Stellschraube mit Gleitstein zur Tellerradabstit-
zung herausschrauben.

5 Sicherungsbleche der Einstellringe von den La-
gerdeckeln abschrauben.

1 Stellschraube
2 Mutter
3 Gleitstein

6 Auf dem tellerradseitigen Lagerdeckel die Kon-
termutter der Druckschraube 16sen und die Druck-
schraube zurlickdrehen.

7 Lagerdeckel und Achsgehause zueinander mar-
kieren.

8 Lagerdeckel abschrauben und abnehmen. Falls
erforderlich mit Gummihammer leichte Schlige
schrédg von oben auf die Lagerdeckel geben, damit
sich die Lagerdecke! und Gewinderinge im Gewinde
I6sen.

9 Einstellringe mit Vierkantdorn zurtickdrehen und
abnehmen.

10 Ausgleichgetriebe aus dem Hinterachsgeh&use
herausnehmen, das Differential dabei etwas schrég
halten, damit das Tellerrad am Steg der hinteren An-
triebskegelradiagerung vorbeigleiten kann.

Hinweis: Die AuBenringe der beiden Kegelrollenla-
ger markieren, damit beim Zusammenbau keine
Verwechslung eintreten kann.

11 Tellerrad abschrauben und durch leichte
Schiage am Umfang mit Gummihammer herunter-
schlagen.

Hinweis: Mussen die Lager erneuert werden, so
kénnen diese mit Sonderwerkzeug abgezogen wer-
den.

Abzieher 000589653300
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Tellerrad mit Ausgleich aus- und einbauen 35

Einbauen

1 Tellerrad auf ca. 80° C erwarmen, auf das Aus-
gleichgehduse setzen und mit 180 — 200 Nm fest-
schrauben.

2 Fertigmontiertes Ausgleichgetriebe mit Tellerrad
in die Lagerstellen des Hinterachsgeh&uses einset-
zen.

3 DieEinstellringe in das Gewinde einlegen und mit
Vierkantdorn beidrehen, bis sie an den Ausgleichge-
h&auselagern anliegen.

4 Lagerdeckel in das Gewinde der Einstellringe
einsetzen (Markierung beachten). Gewinde der La-
gerdeckelschrauben einschrauben und so weit an-
ziehen, daf sich die Einstellringe mit Vierkant noch
leicht drehen lassen.

5 Tellerrad drehen, dabei mit Gummihammer ei-
nige Schlage auf die Lagerdeckel geben, damit sich
die Kegelrollenlager setzen.

6 Einstellringe nochmals anziehen, bis die Lager
spielfrei laufen und das Ausgleichgetriebe nicht
mehr pendeln kann. Das Tellerrad muB sich mit ge-
ringem Zahnflankenspiel leicht drehen lassen.

7 MeBgerat 363589022100 mit eingesetzter
MeBuhram Hinterachsgehause befestigen und Tast-
stift méglichst senkrecht mit ca. 1 mm Vorspannung
aufdie Tragflache eines Tellerradzahnes ausrichten.

8 Antriebskegelrad blockieren und unter abwech-
selndem gleichméaBigen Verdrehen der Einstellringe
(jeweils nach rechts und links) das Ausgleichge-
triebe so weit zum Antriebskegelrad verschieben, bis
das fUr den eingebauten Radsatz vorgeschriebene
Zahnflankenspiel erreicht ist.

Das Spiel wird beim Hin- und Herdrehen des Teller-
rades an der MeBuhr abgelesen.

9 MeBvorgang an mindestens drei Stellen am Tel-
lerrad vornehmen.

10 Wenn eine Korrektur erforderlich ist, zuerst den
entsprechenden Einstellring etwas i6sen und dann
den gegenlberliegenden Einstellring um das glei-
che MaB hineinschrauben. Dieser Arbeitsgang muf3
so oft wiederholt werden, bis der Sollwert erreicht
ist.

11 Den tellerradseitigen Lagerdeckel mit 320 Nm
anziehen.

Hinweis: Die Druckschraube darf nicht am Achsge-
héause anliegen.




35 Tellerrad mit Ausgleich aus- und einbauen

12 Auf diesem Lagerdeckel das Einstellwerkzeug
354589002100 so festschrauben, daB die Fahne pa-
rallel zum Tellerrad steht.

13 MeBgerat 363589022100 mit MeBuhr so am
Achsgeh&use ansetzen, daB der Fiihler der MeBuhr
(1/1000 mm Teilung) rechtwinklig auf der Fahne des
Einstellwerkzeuges aufsteht. MeBuhr Vorspannung
geben und auf ,,0"” stellen.

14 Den gegenUberliegenden Einstellring so weit
anziehen, bis die MeBuhr 0,005 bis 0,02 mm aus-
schlagt.

Hinweis: Bei gelaufenen Lagern untere Grenze, bei
neuen Lagern obere Grenze anstreben.

15 Den gegeniberliegenden Lagerdeckel eben-
falls mit 320 Nm anziehen, die angebaute MeBuhr
muf jetzt eine Vorspannung von 0,02 - 0,04 mm an-
zeigen.

16 Zahnflankenspiel nochmals iiberprifen und
MeBuhrhalter abbauen.

Hinweis: Die Druckschraube am tellerradseitigen
Lagerdeckel am Achsgehduse anlegen und durch
Kontern der Nutmutter sichern.

17 Blechsicherungen der Einstellringe auf den La-
gerdeckeln befestigen.

Zur Kontrolle ist es zweckméBig das Tragbild zu pri-
fen, siehe hierzu Werkstatt-Handbuch Achsen Band
Il Abschnitt 35.8, Seite 464/5.

18 Stellschraube mit Gleitstein zur Tellerradab-
stlitzung bis zum Anschlag an das Tellerrad ein-
schrauben; Stellschraube 1/6 Umdrehung zurlick-
drehen, wodurch ein Abstand von etwa 0,25 mm vom
Tellerrad erreicht wird. Stellschraube mit Muttern si-
chern.

1 Stellschravbe

2 Mutter
3 Gleitstein

19 Dichtbeilage und Hinterachsgehéusedeckel mit
Dichtungsmasse Dichtin 51 oder Teroson Fluid T 307
bestreichen und mit 30 Nm an das Achsgehause an-
schrauben.
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Elektrischer Schaltplan (Sattelfahrzeuge)
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b 1
b 9
b 10
e 6
h 10
h 51
6

b 11
d 2
d 3
e 7
h 11
h 50
r 5

12
33
34
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15
16
17
18
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74

Stromversorgung, Anlaisteuerung
Schaltkasten

AnlaBdrucktaster
Ladekontrolleuchte

Generator

Anlasser

Batterien

Scheinwerfer
Lenkstockschalter
—~e4 Sicherungen
Fernlichtkontrolleuchte
Scheinwerfer, links
Scheinwerfer, rechts

Sleuerung Nebelscheinwerfer
Drucktasienschalter

Relais

Kontrolleuchte im Schalter b3

Bremsanlage, Riickfahracheinwerfer
Bremslichtschalter 1
Bremslichischaller (1

Schalier Rickfahrscheinwerfer SA
Schaller Motorbremse

Schaller Bremsdruck Vorderachse
Anhéangersteckdose 24V
Bremslichischaller

Sicherung

Bremslicht, links

Bremslicht, rechts

Konirolleuchte Bremsbetétigung
Ruckfahrscheinwerfer SA
Magnetventil Bremsdruck Vorderachse

Signalhorn, Anlassen iiber

2. Anlassdruckknopf
Lenkstockschalter

2. Anlassdruckknopf

Schalter Leertauf

Sicherung

Horn lund [l

PrifanschluB Schalter Leerlauf

Getriebe-Doppel H-Schaltung
Gruppenslellungsschalter

(bel schneller Gruppenstellung gedfinet)
Relals Gruppenstellung

Relais Hell-Dunkel-Schallung
Sicherung

Kontrolleuchte
Gruppensiellung langsam 1 — 4
Konirotleuchie
Gruppenstellung schnell 5 -8
Vorwiderstand

Blinkleuchten

Lenkstockschalter
Warnblinkschalter
Anhangersteckdose 24V
Anhéngersteckdose 12V SA
Sicherung

Kontrolleuchte Im Schalter b 12
Blinklichikontrolleuchte Zugwagen
Blinkleuchte, rechts seillich
Blinkleuchte, rechts vorn
Blinkleuchte, rechts hinten
Blinkleuchte, links seitlich
Blinkleuchte, links vorn
Blinkleuchte, links hinten
Blinklichikonirolleuchte Anhanger
Vorwiderstand {Suchbeleuchlung)
Vorwiderstand Blinklicht, links
12V Anhinger SA

Vorwiderstand Blinklicht, rechis
12V Anhiénger SA

Blinkgeber

15
16
17
18
19
20

o - - "0 oOUOCo0COo0COoO0oCUTo0oCoUT

~ronIBRENY

h 22

25
26
27
28
29

T ooz

e 12
f 5
f 6
u 5

12
b 33
d 4

30
31
32
33
34
35

FTITIFTT T

e 15
h 38

Scheibenwischanlage
Lenkstockschalter

a = Ein

b = Aus

FuBschalter

Sicherung
Scheibenwischermotor
Wischimpulsgeber

Heizung

Schalter Heizgeblase
Sicherung
Heizgebldsemotor

Betriebsiiberwachung

Schalter 3. Bremskreis

Geber Kihlwasser

Schalter Ausgleichsperre Vorderachse
Schaller Ausgleichsperre 1. Hinlerachse
Schaller Ausgleichsperre 2. Hinterachse
Schalter Nebenantrieb 1

Schalter Nebenantrieb It

Schaiter Kipper

Schaller Feststellbremse

Schalter Langssperre vorn

Schalter Langssperre hinten

Sicherung

Geber Jldruck

Geber Kihiwasserlemperaiur

Geber Krafistoffmenge
Kombi-Instrument mit Instrumentenbe-
leuchtung und Bremsdruck Warnleuchte
Drehzahlmesser mit Instrumenten-
beleuchtung

Summer-Kihlwasser und Drehzahi-
Uberwachung

Kontrollsuchte Ausgleichsperre Vorderachse

Kontrolleuchte Ausgleichsperre

1. Hinterachse

Kontrolleuchte Ausgleichsperre

2. Hinterachse

Kontrolleuchte Nebenantriebe |
Kontrolleuchte Kipper
Kontralleuchte Feststellbremse
Kontrolleuchte Langssperre vorn
Kontrolleuchte Langssperre hinten

Leuchtwelteregelung
Slcherung

Geber Hinterachse

Geber Vorderachse
Elektromolorischer Regler

Standiicht links, Begrenzungsleuchten
Anhangersteckdose 24V

Relais flir SchluBlichl links SA
Sicherung

Standlicht links

SchluBlicht links

Begrenzungsleuchte links
Begrenzungsleuchte rechts
Positionsleuchte links SA
Positionsleuchte rechts SA

Standlicht rechts
Anh#ngersieckdose 24V
Relais im VG SA
Sicherung

Standlichl rechts
SchluBilicht rechts

1 hi

entenbel ing

Helligkeitsreglerschalier fir Instrumenien-

beleuchtung
Sicherung
Beleuchtung fur Heizung

15
e 16
d 3

16
e 17
g 3

17
e 18
p 1

18
e 19

19

o

29
b 30

b 32
e 20
h 39
h 40
h 41

e 22

Scheinwerferreinigungsanlage SA
Sicherung

Relais Hell-Dunkel-Schaltung
Gruppenanzeige

Tachograph

Sicherung

Tachograph mit Uhr und [nstrumenten-
beleuchtung

Radio
Sicherung
Radio SA

Warnblinkanlage
Sicherung

Leseleuchten, Steckdose,
Fahrerhausleuchle

Tdrkontakt

Schalter Fahrerhausleuchte

Schalter Leseleuchte

(nur Janges Fahrerhaus)

Schalter Leseleuchte

(nur langes Fahrerhaus)

Steckdose (Instrumententafel)
Sicherung

Fahrerhausleuchte

Leseleuchte (nur langes Fahrerbaus)
Leseleuchte (nur langes Fahrerhaus)

Nebelschelnwerfer
Relais

Slcherung
Nebelscheinwerfer links
Nebelscheinwerfer rechts

Elektronischer Ladeausgleich
Sicherung

Vorwiderstand Ladeausgleich 8 Ohm
Elektronische Ladeeinrichiung

SchiuBlicht rechts, Bremslicht 12 V SA
Anhangersteckdose

Relais im VG SA

Relais fur Bremslicht

Sicherung

SchiuBlicht links, Molorbremse 12 V SA
Anhéangersteckdose

Schalter Motorbremse

Relaiskontakt fiir SchiuBlicht

Sicherung

Sieckverbindung Fahrgesiell Fahrerhaus
Steckverbindung Motor
Steckverbindung Aufbau
Steckverbindung

Steckverbindung Vorschaltgeral,

hinter Fahrerhaus 12V SA
Steckverbindung Verteilerdose, hinten
Steckverbindung Verteilerdose,

hinler Fahrerhaus

Sonderwunsch
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Elektrischer Schaltplan (Pritschenfahrzeuge)
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76

Stromversorgung, AnlaBsteuerung
Schallkasten

AnlaBdrucktaster
Ladekontrolleuchte

Generator

Anlasser

Batterien

Scheinwerfer
Lenkstockschalter
-e4 Sicherungen
Fernlichikontrolieuchte
Scheinwerfer, links
Scheinwerfer, rechis

Steuerung, Nebelscheinwerfer
Drucktasienschaller

Relais

Konlirolleuchte im Schalter b3

Bremsanlage, Riickfahrscheinwerfer
Bremslichischaller |
Bremslichtschalter 1|

Schalter Ruckfahrscheinwerfer SA
Schalter Motorbremse

Schaller Bremsdruck Vorderachse
Anhdngerstieckdose 24 V
Bremslichtschalter

Sicherung

Bremslicht, links

Bremslicht, rechis

Kontrolleuchie Bremsbetatigung
Rickfahrscheinwerfer SA
Magnetventil Bremsdruck Vorderachse

Signalhorn, Anlassen iiber

2. Anlaidruckknopf
Lenkstockschalter

2. Anlasserdruckknopt
Schalter Leerauf

Slcherung

Horn lund 1§

PriifanschluB Schaller Leerlauf

Getriebe-Doppel-H-Schaltung
Gruppensiellungsschalter

(bet schneller Gruppenstellung gedffnet)
Relais Gruppenslellung

Relais Hell-Dunkel-Schaltung
Sicherung

Kontrolleuchte
Gruppenstellung langsam 1 - 4
Konirolleuchle
Gruppenstellung schnell 5 - 8
Vorwiderstand

Blinkleuchten

Lenkslockschalter
Warnblinkschalter
Anhangersleckdose 24 V
Anhangersteckdose 12 V SA
Slcherung

Kontrolieuchte im Schalter b12
Blinklichtkonirolleuchle Zugwagen
Blinkleuchte, rechts seillich
Blinkleuchte, rechis vorn
Blinkleuchte, rechts hinten
Blinkleuchte, links seitlich
Blinkleuchte, links vorn
Blinkleuchte, links hinten
Blinklichtkantrolleuchie Anhianger
Vorwiderstand (Suchbeleuchtung)
Vorwiderstand

Blinklicht, links 12 V Anhanger
Vorwiderstand

Blinklicht, rechis 12 V Anhdnger
Blinkgeber

c3o0o0 o
"
AW o w -

14
10

3o oo

=
(=1

15
16
17
18
19
20
21
22
23
25

@~ 0 QO OTOCUCOOCUTUTOTO
- A W N =

h 22

25
26
27
28
29

(> e e gt~ ki

e 12

12

b 33
d 4
e 13
h 30
h 31
h 32
h 33
h 34
h 35

14
b 27

e 15
h 38

Scheibenwischanlage
Lenkstockschaller

a = Ein

b = Aus

FuBschalier

Sicherung
Schelbenwischermotor
Wischimpulsgeber

Helzung

Schaller Heizgebldse
Sicherung
Heizgeblasemotor

Betriebsiiberwachung

Schalter 3. Bremskreis

Geber Kuhlmittel

Schaiter Ausgleichsperre Vorderachse
Schaller Ausgleichsperre 1. Hinterachse
Schalter Ausgleichsperre 2. Hinterachse
Schalter Nebenantrieb |

Schaller Nebenantrieb 1I

Schalter Kipper

Schalter Feststellbremse

Schaller Langssperre, vorn

Schalter Langssperre, hinten
Sicherung

Geber Oldruck

Geber Kihlwassertemperalur

Geber Kraftstoffmenge
Kombi-Instrument mit Instrumenten-
beleuchiung

und Bremsdruck Warnleuchie
Drehzahimesser mit Instrumenten-
beleuchiung

Summer-Kihlwasser und Drehzahl-
tberwachung

Kontrolleuchte

Ausgleichsperre Vorderachse
Konirolleuchie

Ausgleichsperre 1. Hinlerachse
Kontrolleuchte

Ausgleichsperre 2. Hinterachse
Kontrolleuchte Nebenantriebe |
Kontralleuchte Kipper
Kontrolleuchie Fesisiellbremse
Kontrolleuchte Langssperre, vorn
Kontrolleuchte Lingssperre, hinten

Leuchtweiteregelung
Sicherung

Standlicht links, Begrenzungsleuchten
Anhéngersteckdose 24 V

Relais far SchluBlicht, links SA
Sicherung

Standiicht, links

Schluflicht, links
Bregrenzungsleuchle, links
Begrenzungsleuchte, rechts
Pogilionsleuchte, links SA
Positionsleuchte, rechts SA

Standllcht rechts
Anhangersteckdose 24 V
Relais im VG SA
Sicherung

Standlicht, rechis
SchiuBlicht, rechts

Instrumentenbeleuchtung
Helligkeitsreglerschalier

fir Instrumentenbefeuchlung
Sicherung

Beleuchtung fur Betatigung Heizung
und Luftung

18
e 17
g 3

17
e 18

18
e 19

19

o
g3 B

32
20
39
40
41

o IToO0 O

d 1
e 21
h 42
h 43

21
e 22

1t

Scheinwerferreinigt lage SA
Sicherung
Relais Hell-Dunkel-Schaltung

Tachograph

Sicherung

Tachograph mit Uhr und
Instrumenienbeleuchtung

Radlo
Sicherung
Radio SA

Warnblinkanlage

Sicherung
L leuchten. Stackd
Fahrerhausleuchte
Tarkoniakt

Schalter Fahrerhausleuchte

Schalter Leseleuchte

(nur langes Fahrerhaus)

Schaiter Leseleuchte

(nur langes Fahrerhaus)

Steckdose (Instrumententafel)
Sicherung

Fahrerhausleuchie

Leseleuchte (nur langes Fahrerhaus)
Leseleuchle (nur langes Fahrerhaus)

Nebelscheinwerfer

Relais

Sicherung
Nebelscheinwerfer, links
Nebelscheinwerfer, rechts

Elektronischer Ladeausgleich
Sicherung

Vorwiderstand Ladeausgleich 8 Ohm
Elektronische Ladeeinrichlung

SchluBlicht, rechts, Bremslicht 12 V SA
Ahangersteckdose 12 V SA

Relaiskontakt fir SchiuBlicht, rechis 12 V SA
Relais fir Bremslicht 12 V SA

Sicherung

SchluBlicht links, Motorbremse 12 V SA
Anhéngersieckdose

Schalter Motorbremse

Relaiskontakt fiir SchluBlicht

Sicherung

Steckverbindung Fahrgestell Fahrerhaus
Steckverbindung Motor
Steckverbindung Autbau
Steckverbindung

Steckverbindung Vorschaltgerat,

hinter Fahrerhaus 12 V SA
Steckverbindung Verteilerdose, hinlen
Steckverbindung Verleilerdose,

hinler Fahrerhaus

Sonderwunsch
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Wartungsarbeiten
ZF-Getriebe 5 S - 111 GP
Olfillimenge ca. 13 |
Olsorte Getriebe6l SAE 80 *)  nach Blatt 235.1 der

Betriebsstoffvorschriften

*} in heiBen Landern SAE 90

Olstandskontrolle und Olwechsel

Olstandskontrolle und Olwechsel ist wie bei dem bekannten Getriebe 5 S - 110 GP durchzufiihren.

ZF-Getriebe 16 S - 160

Olfillmenge Trockenes Getriebe ca. 181
bei Olwechsel ca. 16|
Olsorte Getriebedl SAE 80*)  nach Blatt 235.1 der

Betriebsstoffvorschriften

*) in heiBen Ldndern SAE 90

Olstandskontrolle und Olwechsel

Viergangteil, Bereichsgruppe und integrierte Split-
gruppe haben einen gemeinsamen Olhaushalt.
MaBgebend fiir die genaue Olmenge ist jedoch im-
mer die richtige Durchfuhrung der Olbefiillung und
Olstandskontrolle.

Olstandskontrolle

Das Getriebe ist richtig gefiillt, wenn der Olspiegel
bis zur Unterkante der Einfull- und Kontrolléffnung
(1) am Hauptgetriebe reicht. Der Olstand soll erst
dann gepriift werden, wenn sich nach einer Fahrtdas
Getriebed! beruhigt und abgekiihit hat.

Olwechsel

Ol ablassen: OlablaBschraube am Viergangteil (2)
herausschrauben. Um den AblaBvorgang zu be-
schleunigen bzw. wenn der Stopfen am Viergangteil
nicht zugénglich ist, kann auch die Bohrung an der
Bereichsgruppe (3) und an der Splitgruppe (4) gedfi-
net werden.

Befiillen: Die Befiillung erfolgt durch die Oleinfiill-
und Kontroll6ffnung (1), bis das Getriebed! an die
Unterkante der Offnung reicht.

R26-7006
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Wartungsarbeiten

Fuller-Getriebe RT-9513 und RT-12513

Olfilimenge

ca. 13,51

Olsorte

Getriebedl SAE 80

nach Blatt 235.1 der
Betriebsstoffvorschriften

Olstandskontrolle und Olwechsel

Umgebung der VerschluBschrauben vor dem Aus-
schrauben sorgfiltig reinigen.

Olwechsel gleich nach einer langeren Fahrt ausfiih-
ren solange das Ol noch heiB und dinnflussig ist.

Olstandskontrolle: Das Getriebe ist richtig gefullt,
wenn der Olstand bis zur Unterkante der Einfullsff-
nung im Getriebegehause reicht.

Wenn notwendig, Ol durch die Einfiliéffnung nach-
fallen.
Wird die Olstandskontrolle am warmen Getriebe
durchgefiihrt, eventuell ausflieBendes Ol nicht ab-
lassen.

Ol ablassen: OlablaBschraube und Oleinfill-
schraube herausschrauben.
OlablaBschraube reinigen.

Ol einfiillen: Durch die Einfill6ffnung im Getriebe-

geh&use, bis das Ol die Unterkante der Einfulloff-
nung erreicht.

1 Einfiillschraube - Olstand
2 OlablaBschraube

Luftfilter reinigen

Luftfiltereinsatz bei jedem Olwechsel reinigen.

VerschluBkappe vom Luftfiltergehduse abschrau-
ben, Feder, Federteller und Filtereinsatz heraus-
nehmen. Filtereinsatz mit Druckluft ausblasen. Fil-
tereinsatz, Federteller und Filter einsetzen. Ver-
schluBkappe aufschrauben.

1 VerschluBkappe - Luftfilter
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Wartungsarbeiten
Hypoid-Hinterachsen HD 4
Olfiillmenge
Aggregatbaumuster 745.733 111
Aggregatbaumuster 745.732 (Durchtriebsachse) 12,51
Olsorte Hypoidgetriebes! SAE 90 nach Blatt 235 der

Betriebsstoffvorschriften

Sonderwerkzeuge

Innensechskant SW 14 001 589 6109 10

Ol ablassen

1 Das Ol ist méglichst in warmem Zustand am Hin-
terachsgehiuse unten abzulassen, dazu OlablaB-
schraube mit Sonderwerkzeug herausschrauben.

Innensechskant SW 14 001589610910
R35:6547

Ol einfiillen

1 Die OlablaBschraube am Hinterachsgehéuse un-
ten einschrauben.

2 Durch die Oleinfiilldffnung am AbschluBdeckel
hinten bei der zweiten Hinterachse und am Deckel-
Durchtrieb bei der ersten Hinterachse Ol einfiillen.

Olstand bis Unterkante Oleinfulléffnung.

1 Oleinfulldffnung
2 OlablaBschraube

3 Die VerschluBschrauben der Oleinfiilléffnungen
mit Sonderwerkzeug einschrauben.

Innensechskant SW 14 001589610910

1 Oleinfilléffnung
2 OlablaBschraube
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Aggregate Full- Betriebsstoff SAE-Klasse
menge (Blatt-Nr. der MB-
Betriebsstoff-Vorschriften)
226 Einbereichsol .0 () "% [ &
OM 422 211 227.1 Ein- oder :
Mehrbereichsol  “*~{(—"* |- .
50 _J[L_+w0 ? 'B
o P R s 3 E g
Motor T - E
mit +23 |- s EEun ! MU e
Olfilter e Jl o B ped
e s_|jl_~15 “,j __________ s L_J
L - 20 é o
227.1 Ein- oder @ §
OM 422 LA 2751 Mehrbereichsol
LSS5F 2,81 e
Lenkung 236.2 Flussigkeits-
LS7F 3,81 getriebed! (ATF)
ZF - S 6 -90 131
. ZF-58 111 GP 131 L
Getriebe 235.1 Getriebedl SAE
ZF - 16 S 160 181
Fuller - RT 9513
3,51
Fuller - RT 12513 138
Vorderachse VL 4, VD 4 300 g 267 Mehrzweckfett
HD 4/02 (1. HA) 12,51 . R
235 Hypoidgetriebedl SAE 90
. HD 4/03 (2. HA) 111
Hinterachse ] ] . )
L7 Mitte 11,51 235 l:g;;;)ldgetrlebeo] SAE 90
Planeten je2751  235.1 Getriebed! SAE 80
NR 4, NS 4 750 g 267 Mehrzweckfett

Nachlaufachse
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Motor-Einstellwerte

Motor
Motorbezeichnung OM 422 OM 422 LA
Motorbaumuster 422.909 422.905 422.950
422.906 422.953
in kW 184 206 276
Motor-
leistung in PS 250 280 375
Férderbeginn 138° 13° 1:5°
Einspritzfolge 1-5-7-2-6-3-4-8 1-5-7-2-6-3-4-8 1-5-7-2-6-3-4-8
EinlaB 0,25 0,25 0,30
Ventilspiel
AuslaB 0,35 0,35 0,50
Steuerzeiten
&ffnet °v. OT 21,4 21,4 13
EinlaB
schlieBt °n. UT 57,4 57,4 27
offnet °v. UT 52,8 52,8 55
AuslaB
schliet °n. OT 14,8 14,8 13
Ventilhub bei spielfreier Einstellung
OT EinlaB 0,74 0,74 0,64
OT AuslaB 0,70 0,70 0,76
UT EinlaB 6,67 6,67 2,3
UT AuslaB 6,89 6,89 7.5
Max. Ventilhub bei Soll-Ventilspiel
EinlaB 13,76 (0,25) 13,76 (0,25) 12,03 (0,3)
AuslaB 13,66 (0,35) 13,66 (0,35) 13,55 (0,5)
Abspritzdruck der Einspritzdiisen
Neuwert 175 + 8 bar 175 + 8 bar 175 + 8 bar
Einstellwert 175 bar 175 bar 175 bar
unterste Grenze 165 bar 165 bar 165 bar
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Anziehdrehmomente fiir Schrauben und Muttern

Motor

Die Anziehdrehmomente entsprechen im groBen und ganzen denen des Motors OM 402 und sind voriaufig den

vorhandenen Unterlagen zu entnehmen.

ZF-Getriebe 5 S 111 GP

Die Anziehdrehmomente entsprechen denen des ZF-Getriebe 5 S-110 GP.

Hypoidachsen HL 4/01, HD 4/02, HD 4/03 Nm (kpm)
Lagerdeckelschrauben 320 (32)
Deckel an Achsgeh&use hinten 30 ( 3)

Tellerrad an Ausgleichgehause

180200  (18-20)

Bundmutter an Kupplungsflansch

360 (36)

Gewindering am Antriebskegekrad

1000-1200 (100-120)

Bundmutter am Zahnrad bzw. Kupplungsflansch

360 = (36)

AuBere Nutmutter an Radnabe

350400  (1540)

o1



——————

Anziehdrehmomente fur Schrauben und Muttern

226-6254
= T —a \ A O-Ringe mit
Silikon-Schmiermittel
22 212019 18 A bestreichen
10
98 7
1 Alle Druckluftverschraubungen 1/8 Inch, 7 bis 10 Nm 11 5 Schaltgabel-Arretierschrauben
Gewinde 7/16-20, 47,5 bis 61 Nm, mit Draht sichern
2 Steuerventil-AnschluBplatte . 12 Schalthebelgehiuse
2 Sechskantschrauben, Gewinde 1/4-20, 10,8 bis 16,2 4 Sechskantgchrauben Gewinde 3/8-16, 47.5 bis 61
Nm, Unterlegscheiben Nm, Gewinde Loctite-beschichtet
3 Steuerventil 13 Schaltdeckel
4 Sechskantschrauben, Gewinde 1/4-20, 10,8 bis 16,2 16 Sechskantschrauben. Gewinde 3/8-16. 47.5 bis 61
Nm, Unterlegscheiben Nm, Gewinde Loctite-beschichtet
4 Steuerventil-AnschluBplatte 14 Schaltgabel fiir Fahrbereichswahl
2 Innensechskantschrauben, Gewinde 1/4-20, 2 Arretierschrauben, Gewinde 1/2-20, 67,5 bis 88 Nm,
10,8 bis 16,2 Nm mit Draht sichern
5 Kupplungsglocke 15 Luftfilterhalter
4 Sechskantschrauben, Gewinde 1/2-13 2 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61
Aluminiumgeh&use: 95 bis 108 Nm, Nm
Unterlegscheiben
GuBeisengehduse: 108 bis 135 Nm, Federringe 16 Luftfilterhalter
2 Muttern, Gewinde 1/4-20, 13,5 bis 20,3 Nm
6 Kupplungsglocke
6 Muttern, Gewinde 5/8-18, Nyloneinsatz, selbst- 17 Abtrichswolie
siehernd, — Mutter, Gewinde 2-16, 609 bis 677 Nm,
Aluminiumgehause: 190 bis 203 Nm (gedlt) vor dem Anziehen fetten, selbstsichernd mit Nylon-
GuBeisengehause: 244 bis 271 Nm, Muttern, e insatz
Federringe
. 18 Nachschaltgruppengehduse
I §Stfischrauben . 19 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61
Gewinde 5/8-11, minimal 81 Nm, bis Bohrungsgrund Nm, Federringe
einschrauben, Loctite AVV verwenden !
. 19 Splitter-Zylinder-Schaltgabel
8 Vorderer Lagerdeckel Antriebswelle ‘ Arretierschraube, Gewinde 7/16-20, 47,5 bis 61
6 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61 Nib. it Drefit sichern
Nm, Gewinde Loctite-beschichtet !
20 OlablaBschraube
9 Lagersicherungsdeckel Vorgelegewellen 3/4 Rohrgewinde, 61 bis 74,5 Nm
4 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-24 oder 1/2-20, ' ’
47,5 bis 61 Nm, mit Draht sichern 21 Haltering fiir Lager des Antriebsrades
. der Nachschaltgruppe
10 Antriebswelle ' : :
. 6 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61
Mutter Linksgewinde 2-1/8-16, 338 bis 406 Nm Nm mif I;rr;:tcsicarlljer?ln ewinge I
Gewinde reinigen, bevor Loctite AVV aufgetragen !
wird. 22 Zwischenwelle
2 Muttern, Gewinde 5/8-18, 67,5 bis 81 Nm,
selbstsichernd mit Nyloneinsatz
92

Fuller Getriebe
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Anziehdrehmomente fur Schrauben und Muttern

Fuller Getriebe

Anschlagkolben in Schaltgabel
flr Rickwartsgang

Nach dem Einbau von
Kolben und Feder

den Stopfen voll ein-
schrauben und danach
1/4 bis 1/2 Umdrehung
zuruckschrauben.
Stopfen durch
Kérnerschlag sichern.

Z26-6259

Schalthebel

1 2 Haltebolzen
Gewinde 5/8, minimal 81 Nm
bis Bohrungsgrund einschrauben, Loctite AVV
verwenden.

2 2 Haltebolzen-Muttern
Gewinde 5/8, 230 bis 250 Nm, Federringe

3 Luftfilter-VerschluBstopfen
Gewinde 1-1/4-18, 23 bis 28,5 Nm

4 Hinterer Lagerdeckel der
Nachschaltgruppen-Vorgelegewellen
8 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-18, 47,5 bis
61 Nm,
Gewinde Loctite-beschichtet

5 Oleinfiillstopfen
Rohrgewinde 1-1/4, 81 bis 101,5 Nm

6 Deckel der unteren Getriebeéffnung
8 Sechskantschrauben, Gewinde 7/16-14, 67,5 bis 88
Nm, Gewinde Loctite-beschichtet, Federringe

7 Deckel-Splitter-Zylinder
4 Sechskantschrauben, Gewinde 5/16-18,
Gewinde Loctite-beschichtet, Federringe

8 Stopfen Einsatzventil
Gewinde 5/8-18, 54 bis 67,5 Nm

9 Deckel
4 Sechskantschrauben, Gewinde 5/16-18,27 bis34 Nm

10

1"

12

13

14

15

16

17

18

19

Mutter fur Drehsicherungsstift
Gewinde 5/16-24, 20 bis 27 Nm, Federring

Stopfen
Gewinde 9/16-18, 47,5 bis 61 Nm

Tachometergehiusestopfen

Gewinde 13/16-20, 47,5 bis 101,5 Nm, Dichtmittel
verwenden

Fahrbereichs-Zylinder-Gehéduse
4 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61
Nm, Gewinde Loctite-beschichtet

Fahrbereichszylinder Schaitschiene
Mutter, Gewinde 5/8-18, 95 bis 115 Nm

Fahrbereichs-Zylinder-Deckel
4 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16, 47,5 bis 61
Nm, Gewinde Loctite-beschichtet

Deckel fiir seitliche Getriebedffnung

6 Sechskantschrauben, Gewinde 3/8-16,
47,5 bis 61 Nm,

Gewinde Loctite-beschichtet

VerschluBstopfen
Gewinde 1/2 Rohrgewinde, 54 bis 67,5 Nm

Tachometergehduse
1 Sechskantschraube 3/8-16, 47,5 bis 61 Nm,
Messing-Unterlegscheibe

Tachometergehéduse

5 Sechskantschrauben 3/8-16, 47,5 bis 61 Nm,
Federringe
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Neue Sonderwerkzeuge

Achsen (HL 4/01; HD 4/02; HD 4/03)

Teil-Nr. Benennung Werkzeugsatz

385 589 04 07 00 Klauenschlissel flir Nutmutter A
auf dem Tragrohr

385 589 05 07 00 Klauenschliussel fir Gewindering B
des Antriebskegelrades

385 589 06 07 00 Klauenschlissel fur Gewindering C
des Antriebskegelrades Durchtrieb

385 589 04 15 00 Dorn fiir Dichtringe im Gewindering B
des Antriebskegelrades

385 589 04 21 00 Einstellgerat fiir Kegel- und Tellerrad C
(GrundmaB)

Kupplung (GB 2/380)

623 589 00 61 00 Zentrierdorn fiir Mitnehmerscheibe B
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Wichtige Ersatzteile

Ersatzteilaufstellung

Benennung

OM 422

OM 422 LA

Zylinderkopfdichtung

Olfiltereinsatz

Luftfiltereinsatz

Einspritzdiise

Keilriemenscheibe

Keilriemen

Dichtbeilage Zylinderkopfhaube

Einspritzpumpe flir Motor-Baumuster 422.905
906
909

422.950

953

423 016 01 20
401 184 00 25
001 094 93 02
001 017 89 21
403 035 31 12
004 997 72 92
403 016 03 21
006 074 93 02
006 074 93 02
007 074 75 02

423016 01 20
403 184 00 25
002 094 24 04
001017 81 21
40303531 12
004 997 72 92
403 016 03 21

008 074 10 02

008 074 10 02

Hinterachse

Typ HL 4/01 D-10, HD 4/02 DG-10, HD 4/03 D-10

Teilnummer

Kegelrollenlager am Antriebskegelrad flanschseitig
Kegelrollenlager am Antriebskegelrad ritzelseitig

Zylinderrollenlager am Antriebskegelrad

Radialdichtring am Antriebskegelrad auBen

Radialdichtring am Antriebskegelrad innen

Radialdichtring Hauptwelle-Durchtrieb auBen

Radialdichtring Hauptwelle-Durchtrieb innen

Radialdichtring Durchtriebswelle auBen

Radialdichtring Durchtriebswelle innen

Kegelrollenlager in der Radnabe auBen

Kegelrollenlager in der Radnabe innen

Radialdichtring in der Radnabe

Radsatz 47 : 9 = 5,22
Radsatz 41 : 7 = 5,86

Radsatz 38 : 8 = 4,75
Radsatz 48 : 7 = 6,86
Radsatz43:7 = 6,14

Radsatz 47 : 12 = 3,92

Radsatz 43 : 10 = 4,3

Radsatz 47 : 9 = 5,22 bei Durchtriebsachse
Radsatz 43 : 10 = 4,3 bei Durchtriebsachse
Radsatz 47 : 12 = 3,92 bei Durchtriebsachse

006 981 17 05}*

006 981 19 05

006 98134 05) _

006 981 35 05

003 98188 017,

003 981 90 01

005 997 68 47
005 997 77 47

005 997 67 47
005 997 69 47
005 997 76 47

009 997 07 46
007 997 84 46

009 997 06 46

007 997 81 46
009 997 05 46

009 997 04 46

005 997 66 47 }

005 981 86 05
001 980 67 02
005 981 84 05
005 981 85 05
001 980 66 02
006 997 21 47
005 997 44 46
385 350 41 39
385 350 43 39
385 35024 39
385 350 35 39
385 350 36 39
385 350 38 39
385 350 37 39
385 350 42 39
385 350 39 39
385 350 40 39

}.
}*
},
005 981 83 05}*
},
}*

* wahlweise
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