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Auf der IAA im September 1969 wurden die schwe-
ren LKW-Typen mit 320 PS vorgestellt.

Vorliegendes Einfithrungsheft enthélt auBer einem
Uberblick tiber die in diese Fahrzeuge eingebauten
neuen Aggregate mit Funktionsbeschreibungen,
Hinweise zur Wartung und Reparatur der neuen
Fahrzeuge. Damit ist dem Fachpersonal die Moég-
lichkeit gegeben, sich mit den fir Kundendienst und
Reparatur wichtigen Einzelheiten und Anderungen
vertraut zu machen.

Ausfuhrliche Anleitungen erscheinen als Nachtrige
in den bestehenden Werkstatt-Handblichern.

Fur die Motoren der Baureihe 400 wurde ein neues
Werkstatt-Handbuch erstellt.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Wérth, Abt. Kundendienst

Januar 1971
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|. Beschreibung der Aggregate

Motor OM 403

{
t

Bild 1 Motor OM 403

Der Motor OM 403 ist ein wassergekihlter 10-Zylin-
der-V-Motor, der im Viertakt-Diesel-Direkteinspritz-
verfahren arbeitet und bei 2 500 U/min eine Leistung
von 320 DIN PS abgibt.

Als Zylinderanordnung wurde die V-Bauart mit
einem Winkel von 90° gewihlt.

Das Zylinderkurbelgehause besteht aus legiertem
GrauguBB mit eingesteckten, nassen Zylinderlauf-
buchsen. Durch die schnelle Auswechselbarkeit der
Laufbuchsen sind fiir die Zylinderbohrungen und

R0-6033

Kolben keine Reparaturstufen vorgesehen. Die
Seitenwéande des Gehauses sind Uber die Kurbel-
wellenmitte heruntergezogen und werden Uber die
Hauptlagerdeckel mittels Querschrauben miteinan-
der verspannt. Die gesamte Kihlwasserfithrung
wurde durch in das Kurbelgehsuse eingegossene
Wasserkandle so gestaltet, daB innerhalb des
Motors keine Kuhlwasserrohrleitungen verlegt sind
und nur noch die Zu- und Abflihrungsleitungen von
der Wasserpumpe zum Kiihler bzw. Heizung als
Rohrleitungen ubrigbleiben.



Bild 2 Motor OM 403

Die Zylinderkdpfe sind Einzelkdpfe aus legiertem
GrauguB, die mit je 6 Zylinderkopfschrauben uber
eine Metalldichtung auf das Kurbelgehduse aufge-
schraubt sind.

Das Triebwerk besteht aus einer Shubigen Kurbel-
welle, bei der je 2 Pleuelstangen auf einer Kurbel-
krépfung angelenkt sind. Die Lager fur die Kurbel-
welle und die Pleuelstangen sind als Dreistoff-Lager
mit Stahlstiitzschalen ausgebildet.

Am vorderen Kurbelwellenende ist ein Schwingungs-
dampfer angeordnet. Der Lifter ist mit einer elasti-
schen Nabe direkt auf der Kurbelwelle befestigt.
Die Pleuelstangen sind im groBen Pleuelauge schrag
geteilt und in der Trennfladche mit einer Verzahnung
versehen. Durch einen im Pleuelschaft verlaufenden

R 0-6034

Kanal wird der Kolbenbolzen mit Druckél geschmiert.
Vom hinteren Ende der Kurbelwelle aus (Schwung-
radseite) wird lber ein Zahnradpaar die Nocken-
welle angetrieben. Uber PilzstoBel, StdfBelstange
und Kipphebel wird Uber je 1 EinlaB- und 1 Auslaf3-
ventil der Gaswechsel gesteuert.

Die Kipphebel sind mit selbsthemmenden Schrau-
ben versehen, so daB ein einfaches Einstellen des
Ventilspiels gewéahrleistet ist.

Im Zahnrad der Nockenwelle wurde zugleich der
Einspritzpumpen-Spritzversteller angeordnet, von
dem aus iber je ein Zahnradpaar die Einspritz-
pumpe und der wassergekuihlte Luftpresser mit an-
geflanschter Lenkhelfpumpe angetrieben wird.



Die durch den einzigen Keilriementrieb angetrie-
bene Wasserpumpe ist vor der rechten Zylinder-
reihe am Motorgehause angeflanschi. Das Wasser
wird direkt ohne auf3enliegende Leitung in das Kur-
belgehduse gedrickt und flieBt, nachdem Kurbel-
gehduse und Zylinderkdpfe durchstrémt sind, durch
die im Wasserpumpengeh&use untergebrachten
Doppelthermostaten zurick, die die Kuhlwasser-

temperatur regeln.

Eine vom Rédertrieb angetriebene Zahnradélpumpe
versorgt alle Lagerstellen mit Druckél.

Das Ol wird durch Bohrungen im Kurbelgehduse zu
einem Plattendlkiihler geleitet und dann tber ein

OM 403

320 PS bei 2 500 U/min

N

Motorleistung nach DIN e
380
Motorleistung nach SAE 360
gr. HP 350 HP bei 2 500 U/min 246
Héchstdrehmoment 103 kpm bei 1 600 U/min 320
Nenndrehzahl 2 500 U/min 300
280
Zylinderzahl 10
260
Bohrung 125 mm @ 240
Hub 130 mm 220
Gesamthubraum 15950 cm? 200
180
Arbeitsverfahren Diesel-Viertakt 160
Foérderbeginn 18°v. OT 140
Verdichtung 17,2 140
100

Einspritzfolge

Kompressionsdruck
bei 150 - 200 U/min

EinlaB
AuslaB

Ventilspiel

Abspritzdruck der neuen
Einspritzdiisen
Motorgewicht, trocken
940 kg

Bild 3 Leistungsdiagramm

1-6-5-10-2-7-3-8-4-9
mind. 20 kp/cm?
0,25 mm

0,35 mm

175 kp/ecm? + 10

Haupt-Nebenstrom-Olfiltersystem den Lagern zuge-
fihrt. Olkithler und Olfilter sind in einem gemein-
schaftlichen Aluminiumgehéause untergebracht, das
seitlich an das Kurbelgehduse angeflanscht ist.

Die 24-Volt-Lichtmaschine wird im Dreieckstrieb,
zusammen mit der Wasserpumpe angetrieben. Das
Nachspannen erfolgt durch Schwenken der in
Gummi aufgehéngten Maschine. Der 6,5-PS-Flansch-
anlasser ist am hinteren Steuergehéduse befestigt.

Der Kraftstoff wird durch eine 4-Lochdiise in eine
zylindrische Kolbenmulde eingespritzt, in der sich
die Luft mit einer durch einen Drallkanal erzeugten
Drehgeschwindigkeit bewegt.

[PS DIN]
Bohrung: 125 mm# ) 350HP
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Bild 5 Motor OM 403 - Querschnitt






Getriebe 5 S - 110 GP

Technische Angaben

Einbau:

Schaltung:

Schaltbetitigung:

Schmierung:

Gewicht:

Ubersetzungen:

Kriechgang
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang
7. Gang
8. Gang

Rw. Gang

angeflanscht am Motor, liegend links

Viergang-Getriebeteil und Gruppe sperrsynchronisiert,
Crawler und Ruckwértsgang mit Klauenschaltung

Viergang-Getriebeteil mechanisch tber Drehwellenschaltung
Gruppe pneumatisch (Luftdruck 6,2 - 7,35 atl)
Elektrische Spannung 24 Volt

durch eingebaute Olpumpe und Tauchschmierung

55-110GP ca. 325 kg
58-110 GPV ca. 475 kg

226-6020

Ubersetzung i

13,9

8.68

6,37

|
g |
> T
5 B . — 4,65
3> — = 3,43

2,53

R L i

St 156
—>—

—>

P

1,38

10

e e e 16,2

Bild 6 58S - 110 GP Getriebe- und KraftfluBschema

1
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4

Aufbau

Bedienung

Das ZF-Synchroma-Getriebe 55 - 110 GP besteht
aus einem sperrsynchronisierten Viergang-Ge-
triebeteil mit klauengeschaltetem Kriechgang (Craw-
ler) und Ruckwértsgang sowie einer nachgeschal-
teten Gruppe in Planetenbauweise. Die Planeten-
gruppe, die ebenfalls durch eine Sperrsynchronisie-
rung geschaltet wird, verdoppelt die Génge des
Viergangteiles, so da3 dadurch mit dem Crawler ins-
gesamt 9 nacheinander schaltbare Vorwértsgénge
zur Verfugung stehen. Das Getriebe ist mit einer
Sperreinrichtung ausgerustet, die unbeabsichtigte
Ruckschaltungen und somit eine Uberbeanspruchung
fur Motor, Kupplung und Getriebe verhindert.

In den LP 2232/6 x 4 mit zwei angetriebenen Achsen
ist an das ZF-Getriebe 5 S - 110 GP ein Verteiler-
getriebe angeflanscht &hnlich wie bei dem Getriebe
AK 6-80 V. Dieses Verteiler- oder auch Verzweig-
getriebe Ubernimmt die Kraftverteilung zu den bei-
den Achsen. Das Gesamtgetriebe hat die Bezeich-
nung 5 S - 110 GPV. Das serienmiBige Ausgleich-
getriebe im Verteilergetriebe ist sperrbar, und zwar
unabhéngig von den Differentialsperren, die auf
Wunsch in den Antriebsachsen eingebaut werden
kénnen.

Schaltung

Hinweis: Die im nachfolgenden Text aufgefiihrten
Positionen beziehen sich auf Bild 8.

Die Schaltbetétigung des Viergang-Getriebeteiles
einschlieBlich Crawler und Rtckwartsgang erfolgt
rein mechanisch tber eine Drehwellenfernschaltung.
Die Umschaltung der Planetengruppe geschieht
pneumatisch und wird mit dem am Schalthebel an-
gebrachten Gruppenschaltventil (1) gesteuert. Zur
Anlage fur die pneumatische Gruppenschaltung ge-
hort auBerdem ein Hauptabschaltventil (11), ein Re-
laisventil (12) und ein doppelt wirkender Schalt-
zylinder (7). Das mit der Drehwelle des Viergang-
Getriebeteiles gekoppelte Hauptabschaltventil (11)
sperrt die Druckluftzufuhr vom Druckluftbehélter ab.
Es gibt die Druckluft nur in der Neutralstellung des
Viergang-Getriebeteiles uUber das Relaisventil zum
Schaltzylinder frei. Dadurch wird verhindert, daB3 bei
eingerticktem Gang die Gruppe umgeschaltet wer-
den kann.

14

Das Schalten des ZF-Synchroma-Getriebes
5 S - 110 GP ist wie folgt vorzunehmen:

1. bis 4. Gang

Mit dem Schalthebel ist der Viergangteil in der
langsamen Gruppenstellung (Gruppenschaltventil
unten gedrickt) in der bei Synchron-Getrieben
Ublichen Art und Weise durchzuschalten.

5. bis 8. Gang

Zum Weiterschalten in den 5. Gang muB zuerst am
Gruppenschaltventil die schnelle Gruppe vorge-
wahlt werden (Ventil oben gedrickt). Nach dem Aus-
kuppeln ist der Schalthebel in die 1.-Gang-Stellung
des Viergangteiles zuriickzubewegen, wobei dann
in der Neutralstellung des Schalthebels die Grup-
penumschaltung in die schnelle Gruppe erfolgt.
Durch nochmaliges Durchschalten des Viergang-
teiles in dieser Gruppenstellung, werden die Génge
5 bis 8 erreicht.

Z 26-6069

Bild 8 Schaltschema

A Schalter oben gedriickt
5., 6., 7. und 8. Gang

B Schalter unten gedriickt
(wie dargestellt)
R. C. 1., 2., 3. und 4. Gang




Das Zuruckschalten der G#nge von 8 bis 1 ge-
schieht auf die gleiche Art und Weise, jedoch muB
hier beim Schalten vom 5. in den 4. Gang zuerst
wieder die langsame Gruppe vorgewahlt (Ventil
unten gedriickt) und dann der Viergangteil nochmals
durchgeschaltet werden. Bei einer unbeabsichtigten
Fehlschaltung wird die Rtckschaltsperre wirksam.
Die Sperre bleibt so lange bestehen, bis die Fahr-
geschwindigkeit und die beabsichtigte Gangsteliung
kein Ubertouren des Motors mehr ergeben.

Der Crawler, mit dem sehr geringe Fahrgeschwin-
digkeiten moglich sind und der Ruckwartsgang
kénnen nur in der langsamen Gruppenschaltung
geschaltet werden.

Riickschaltsperre

Die Sperreinrichtung des Getriebes besteht aus
zwei voneinander unabhdngigen Einzelsperren
(Gassen- und Gruppensperre), die beide beim Zu-
ruckschalten geschwindigkeitsabhangig arbeiten.

Gesteuert wird die Sperre durch den Impulsgeber
und Elektronik-Baustein.

Gassensperre

Der Zylinder fiir die Gassensperre (10) wirkt axial
auf die Drehwelle des Viergang-Getriebeteiles und
kann die Wéhlbewegung von Gasse 3. und 4. Gang
zu Gasse 1. und 2. Gang bzw. von Gasse 7. und
8. Gang zu Gasse 5. und 6. Gang verhindern. Dies
geschieht wenn beim Zuriickschalten der genannten
Génge, der Gangsprung (Drehzahl der Getriebe-
hauptwelle) die max. Motordrehzahl tiberschreitet.

Der Impulsgeber (8) am Tachodeckel gibt bei ver-
schiedenen Drehzahlen der Getriebehauptwelle die
Impulse an den Elektronik-Baustein (5), der auf die
max. Motordrehzahl in Verbindung mit der Ge-
triebelbersetzung beim Zuriickschalten des Getrie-
bes abgestimmt ist.

Ist die Drehzahl fir den Gangsprung beim Zuriick-
schalten zu hoch, steuert der Elektronik-Baustein

das Magnetventil fur die Gassensperre (4) an. Das
Magnetventil ,6ffnet”, gibt die Druckiuftleitung frei
und der Zylinder (10) wird beluftet. Dabei wird die
Drehwelle nach unten gezogen und die Gasse ist
gesperrt.

Ist die Drehzahl der Getriebehauptwelle beim Zu-
riickschalten fir den Gangsprung nicht zu hoch,
bleibt beim Schaltvorgang das Magnetventil fir die
Gassensperre geschlossen, der Zylinder (10) ist
entliftet und der Schalthebel kann in die Gasse zum
1. und 2. Gang bzw. zum 5. und 6. Gang bewegt
werden.

Gruppensperre

Das Schalten der Gruppe erfolgt nur in bzw. tber
Neutralstellung (Leerlaufstellung) bei betatigtem
Gruppenschaltventil (am Schalthebel) und beim
Schalten des Viergang-Getriebeteiles.

Um beim Zuruckschalten des Viergang-Getriebeteiles
und versehentlich gedrickten Gruppenschaltventils
von schnell in langsam, ein Verschalten zu verhin-
dern, z. B. anstelle vom 8. Gang in den 7. Gang
wirde man in den 3. Gang schalten usw., wurde die
Ruckschaltsperre eingebaut.

Der Druckschalter (2) am Magnetventil (3) gibt die
Information an den Elektronik-Baustein (5) ob die
langsame Gruppe vorgewahlt ist. Der Impulsgeber
(6) am Tachodeckel gibt Impulse (Drehzahl der
Hauptwelle) an den Elektronik-Baustein. Der Elek-
tronik-Baustein betatigt das Magnetventil fir die
Gruppensperre (3) entweder gesperrt oder frei je
nach Hauptwellendrehzah]l. Das Magnetventil (3)
betatigt Uber eine Steuerleitung des Relaisventil
(12), daB die Druckluft beim Schaltvorgang tiber das
Hauptabschaltventil (11) den Druckluftzylinder fiir
die Gruppenschaltung (7) betétigt.

Durch die Sperreinrichtung werden alle Riickschal-
tungen gesperrt, die eine Motordrehzahl ergeben
wirden, die um mehr als den Gangsprung uber der
Motorabregeldrehzahl liegen. Die Sperrpunkte sind
so ausgelegt, daB beim Riickschalten héchste Motor-
drehzahl im néchst niedrigeren Gang erreicht wer-
den kann.

15




T I
|

L

D |or—©
G

_‘
A|

lk

®&
=

.J|H

Bild 10 Elektrischer AnschluBplan fiir Riickschaltsperre

A Elektronik-Baustein

B Druckschalter

C AnschluB pneumatische Steuerleitung
.langsame Gruppe*

D AnschluB pneumatische Steuerleilung
.Gassensperre”

16
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E Magnetventil ,Gruppensperre”
F Magnetventil ,Gassensperre®
G Impulsgeber

H Klemme 15/54 (+)

| Zahnscheibe

Z26-6087



Ritzel-Hinterachse HL 6/6 D-13

Bei dieser Achse handelt es sich um eine Weiterent-
wicklung der bekannten MB-Ritzel-Hinterachse HL
6/4 D-13, die weiterhin in die schweren LKW-Typen
mit 240-PS-Motoren eingebaut wird. Aufgrund glei-
cher Achslasten erfuhren die Tragteile keine Ande-
rung, wahrend die Antriebsteile entsprechend dem
erhdhten Drehmoment des neuen MB-Zehnzylinder-
Motors OM 403 wesentlich verstarkt sind. Um eine
ausreichende Schmierung des hochbelasteten Trieb-
werkes zu gewébhrleisten, wurde die Forderleistung
der Olpumpe (breitere Verzahnung) um ca. 50 9, er-
héht. Die Oldise auBen an der Stirnradlagerung
erhielt eine andere Formgebung der Durchgangs-
bohrung. Es wird dadurch ein Druckabfall vermieden
und die Sprithwirkung des Hypoidgetriebebles er-
hoht, welches gerade hier an diesen stark bean-
spruchten Zahnflanken von gréBter Bedeutung fur
die Lebensdauer des Ritzel-Vorgeleges ist. Eine
Verbreiterung der Stirnrader im Vorgelege 148t zu-
sammen mit einer Verstarkung der Rollenlager am
treibenden Stirnrad von 55 (¢ x 112 ¢) x28 auf
60 @O x 120 ¢ x 31 eine lange Lebensdauer erwarten.
Der Abstand zwischen den geteilten Antriebswellen
wurde von 1 mm auf 6 mm vergroBert. Hierdurch
laBt sich eine beschadigte Abdichtmanschette ohne
Teilzerlegung der Hinterachse (Differentialgehause
bzw. Seitenvorgelege ausbauen) auswechseln. Um
das hohe Eingangsdrehmoment aufzunehmen, wurde
das Zylinderrollenlager des Antriebskegelrades von
95 ¢ x 170 ¢ x 43 auf 100 ¢ x 180 @ x 46 verstarkt
und die Verzahnung von Teller und Kegelrad ver-
breitert. Damit werden die erhdhten Belastungs-
krafte auf eine gréfere Flache verteilt. Ebenso sind

Antriebswellen und Mitnehmer im Durchmesser und
in der Keilverzahnung stérker ausgelegt.

Die Drehbackenradbremse wird von verbesserten
Tristopzylindern Typ 24/24 betatigt, die in ihrer senk-
rechten Einbaulage eine glnstige Bremskinematik
ergeben und gleichzeitig gegen ein Eindringen von
Spritzwasser geschutzt sind. Die Bremsbackenbol-
zen werden mit einer neuartigen korrosionsmindern-
den Montage-Paste eingesetzt. Je ein auf- und ein
ablaufender Bremsbacken mit 170 mm Belagbreite
(15 mm Belagdicke) wirken auf die Bremstrommel
mit 440 mm Durchmesser.

Die Radnabe wurde mit der HL 6/4 und HL 6/5 ver-
einheitlicht (Einheitsnabe). Nach Abschrauben der
Befestigungsschrauben kann die Bremstrommel mit
zwei Abdrickschrauben M 12 von der Nabe abge-
driickt werden.

Eine Verstérkung der Radlager war wegen gleicher
Achslast nicht erforderlich.

Um auch bei extrem schlechten Einsatzbedingungen
die volle Motorkraft auf beide Hinterrdder tber-
tragen zu koénnen, ist auf Sonderwunsch eine Dif-
ferentialsperre lieferbar. Sie wird wie bisher mittels
Druckluft tUber einen auBenliegenden Zylinder ge-
schaltet.

Ubersetzung i=5,30

Beschreibung der Montage, Einstell- und Prifarbei-
ten siehe Werkstatt-Handbuch ,Achsen — Nutzfahr-
zeuge"“ Ritzel-Hinterachse HL 6 (Nachtrag 2).
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Servolenkung LS 7 E

Diese Lenkung wurde fur die Schwerlastwagen
LP 1632 bis 2232/6 x 4 aus der Lenkung LS 7 weiter-
entwickelt.

Die MB-Servolenkung LS 7 E ist fur eine Vorder-
achslast bis 7 t ausgelegt und arbeitet nach dem
gleichen Steuerungsprinzip wie die Servolenkung
LS 7. Ein wesentlicher Unterschied besteht jedoch
im Aufbau. Lenkmutter, Arbeitskolben und Steuer-

schieber wurden unterhalb der Lenkwelle angeord-
net.

Das hydraulische Drehmoment an der Lenkwelle ist
bei 100 atl Lenkhelfpumpendruck 580 kpm. Das
Ubersetzungsverhéltnis betragti = 1: 22,7 bej einer
Lenkschneckensteigung von 15 mm. Die Servo-
lenkung LS 7 E besitzt keine hydraulische Lenk-
begrenzung.
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Bild 11 MB-Servolenkung LS 7 E



Kipp-Fahrerhaus Typ 363

Bild 12 Fahrerhaus in gekippter Stellung

Die Fahrzeuge der Baureihe LP 363 sind mit einem
kippbaren Fahrerhaus ausgerustet.

Der max. Kippwinkel wurde mit 67° besonders groB3
gewéhlt, um die gute Zugénglichkeit zum Motor und
dessen Aggregaten sicherzustellen.

Das Fahrerhaus ist in einer langen bzw. kurzen Aus-
fiihrung erhaltlich.

Durch die Mdglichkeit, das Fahrerhaus zu kippen,
entfallen gegeniiber dem bisherigen schweren Front-
lenker-Fahrerhaus (Baum. 335) folgende Teile:

1. Motordeckel vorn

2. Motordeckel hinten} im Fahrerhaus

3. Einstieg links, klappbar
4. Einstieg rechts, klappbar

Die wichtigsten Woartungsstellen sind, ohne das
Fahrerhaus zu kippen, leicht zugéngig:

. Kithlwasser, Heizung

. Hydrolenkung

. Luftfilter

. Scheibenwischeranlage

. Instrumente

. Elektrik (Sicherungsdose)

. OlmeBstab, Gleinfillstutzen

e RS2 02 B N CL I S

Fahrerhausaufhéngung und Federung:

Das Fahrerhaus ist auf einer querliegenden Ein-
blattfeder gelagert mit zwei zusétzlichen StoB-
démpfern. Die vordere Lagerung besteht aus 2 U-
férmig gebogenen Blattfedern (Bogenfedern) mit 2
StoBdampfern, die links und rechts angeordnet sind.

Zusétzlich ist ein Querstabilisator vorn in die Lage-
rung eingebaut.
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Die Eigenfrequenz des Fahrerhauses mit dieser neu-
artigen Lagerung betragt 1,6 Hz und kommt somit
den bet PKW {iiblichen GréBenordnungen nahe. Sie
liegt weit unter der fir Menschen besonders unan-
genehmen und sogar schadlichen Frequenz von 4
bis 6 Hz.

Heizungs- und Beliiftungsanlage

Das fur das Kippfahrerhaus LP 383 entwickelte
Heizungs- und Beluftungsaggregat ist hinter der
Frontklappe angebaut. Auf der dem Fahrerhaus-
innenraum zugewandten Seite sind zwei Mittelklap-
pen im Aggregat (Bild 13 Pos. 2 und 3). Weiterhin
befindet sich im Luftkanal zu den FuBraumdisen
links und rechts je eine Beluftungsklappe, die nur
durch den bei der Fahrt herrschenden Staudruck
beaufschlagt werden.

Links und rechts der Mittelklappe befinden sich un-
mittelbar unterhalb des Armaturenbrettes die Zug-
knopfe (Bild 13 Pos. 1 und 4) zur Betdtigung dieser
Beliftungsklappen. In gezogener Stellung sind die
Klappen geoffnet. Die Beluftung des linken bzw.
rechten FuBraumes kann durch die Zweiknopfanord-
nung getrennt voneinander erfolgen.

Drei Bedienungshebel fur die Klappen der Entfroster
und FuBraumdisen und fur das Wasserregulierven-

Bild 13

1 Zugknopf FuBraum-Laftungsklappe links (ziehen = auf)

zum Heizen schlieBen
2 Heizungs- und Beliftungsklappe links (vierstufig verstellbar)
Heizungs- und Beluftungsklappe rechts (vierstufig verstellbar)
4 Zugknopf FuBraum-Liftungsklappe rechts (ziehen = auf)

zum Heizen schlieBen

w
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Kupplungs- und Bremspedal sind hangend ausge-
fihrt, bedingt durch die Kippbarkeit des Fahrer-
hauses. Die Ubertragung auf die Aggregate erfolgt
uber Bowdenziige. Diese, die Druckluft und elek-
trischen Leitungen werden alle nahe um das Dreh-
zentrum gefiihrt. Beim Kippvorgang zieht sich die
Lenksaule nach Art eines Doppel-Teleskopes aus.

til sind am Armaturenbrett unterhalb des Drehzahl-
messers angeordnet. Entfroster und FuBraumdisen
werden getrennt voneinander gesteuert. Mit dem
obersten Hebel werden die Entfrosterklappen und
mit dem untersten die FuBraumklappen verstellt
(Bild 14 Pos. 1 und 3). Der mittlere Hebel (Bild 14
Pos. 2) ist mit dem Wasserregulierventil verbunden.

Mit den Entfrosterdisen der Windschutzscheiben
sind noch zwei drehbare Dusen zur Seitenfenster-
entfrostung verbunden.

Das Gebldse wird mit dem im Armaturenbrett unter-
gebrachten Drehschalter betatigt (Bild 14 Pos. 4).
Dieser hat zwei feste Drehzahlstufen und ein Poten-
tiometer zur Stufenregulierung des Gebléses.

Die Entluftung des Fahrerhauses erfolgt tber die
auf Hoéhe des Fahrerhausbodens in den Turen an-
gebrachten Entlaftungsschlitze.

K1G 12594 | I,

Bild 14

1 Frontscheibe beluften oder entfrosten
Hebelstellung: links = zu, rechts = auf
2 Regulierhahn fiir Heizung
Hebelstellung: links = kalt, rechts = warm
3 FuBraum beliiften oder heizen
Hebelstellung: links = zu, rechts = auf
4 Gebldseschalter; Raste | = gingeschaltet, Raste |-Il = stufenlos
verstellbar, Raste || = normal, Raste 1l = schnell



Il. Wartungs- und Reparaturhinweise

Motor OM 403

Die Zylinderképfe des Motors OM 403 werden mit
einer Metalldichtung auf das Zylinderkurbelgehause
geschraubt. Bei dieser Zylinderkopfdichtung entfailt
das Nachziehen nach den einzelnen KD-Scheinen.
Lediglich nach einer Neumontage missen die Zylin-
derkdpfe einmalig nachgezogen werden. Dazu ist
der Motor auf Betriebstemperatur zu bringen.

Zum Ausbau der Shubigen Kurbelwelle ist ein Hanf-
seil um den mittleren Pleuelzapfen (3. und 8. Zylin-
der) zu legen. Die Kurbelwelle 148t sich nur in dieser
Stellung aus- und einbauen.

Die Ventileinstellung erfolgt Uber selbsthemmende
Einstellschrauben im Kipphebel. Diese Einstell-
schraube darf niemals ganz aus dem Kipphebel her-
ausgeschraubt werden, da sonst Kipphebel und Ein-
stellschraube ausgewechselt werden missen. Der
Reibwert der Einstellschrauben soll zwischen
1 bis 5 mkp liegen.

Die Gewindebohrungen aus dem aus Aluminium ge-
gossenen Steuergehause sind mit Heli-Coil-Ein-

Motor ausbauen

1 Ol ablassen.

2 Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer abschrauben.

3 Schlauchbinder am Faltenschlauch zum Ansaug-
krimmer ldsen. Faltenschlauch vom Ansaugkrim-
mer abziehen.

4 Schlauchbinder am Schlauch fiir Kurbelgehéuse-
entlliftung 16sen und Schlauch am Ansaugschall-
dampfer abziehen.

5 Befestigungsschrauben des Oleinfillrohres her-
ausschrauben. Verbindungsschlauch zur Olwanne
I16sen und Oleinfillrohr abnehmen.

satzen versehen. Zur Instandsetzung sind Heli-Coil-
Werkzeugkéasten notwendig, die bei der Kunden-
dienst-Abteilung des Werkes Worth angefordert
werden konnen.

Der Spritzversteller ist direkt auf der Nockenwelle
angeordnet und sehr kraftig gestaltet. Nockenwelle,
Spritzverstellerteile und Nockenwellenrad sind nur
als komplettes Ersatzteil lieferbar.

Dem Kuhiwasser ist ganzjéhrig 1% Veredlungs-
mitte]l (Korrosionsschutzdl) beizumischen, d. h. auch
im Winter, da Gefrierschutzmittel nicht immer aus-
reichenden Schutz bieten. Das Veredlungsmittel ist
notwendig, um vor allem die Zylinderlaufbuchsen
vor Zerstérungen durch Korrosion und Kavitation zu
schitzen.

Nahere Beschreibung der Montage, Einstell- und
Prufarbeiten siehe Werkstatt-Handbuch ,Motoren
Nutzfahrzeuge* Band 1.

6 Kihlwasserschlduche am Kihler abschrauben
und abziehen.

7 Schrauben der Kihlerbefestigung links und
rechts herausdrehen. Kithler nach oben ausbauen.

8 Druckluftanschlisse mit Farbband zeichnen und
am Fernschaltblock abschrauben.

9 Schaltstange fur Fernschaltung am hinteren
Flansch abschrauben.

10 Gaszug am Fernschaltblock aushangen. Arbeits-
zylinder der Motorbremse am Einspritzpumpen-

reglerhebel aushangen.

11 Fernschaltblock am Saugrohr abschrauben und
mit Schaltstange abnehmen.

21



)

12 Befestigungsschellen fiur Hydraulikleitungen
der Lenkung abschrauben.

13 Oldruckleitungen an der Lenkung abschrauben.

14 Saugleitung am Olbehélter der Lenkung ab-
schrauben.

15 Kraftstoffzulaufleitung am Vorfilter der Ein-
spritzpumpe abschrauben.

16 Rucklaufleitung an der Einspritzpumpe ab-
schrauben.

17 Leckolleitung von den Disenhaltern des 5. und
10. Zylinders abziehen.

18 Kraftstoffriicklaufverteilerstiick am Filter ab-
schrauben.

19 Druckluftleitung zwischen Luftpresser und
Schlauchstiick am Druckregler ausbauen.

20 Elektrische Leitungen an Anlasser und Licht-
maschine abklemmen (Batteriehauptschalter geoff-
net).

21 Kupplungszug an Motortréger vorn links aus-
hangen.

22 Motortrager vorn vom Gummilager abschrau-
ben.

23 Seile zum Herausnehmen des Motors vorn um
den Motor und hinten an Halter fur Kraftstoffilter
einhangen. Motordirigent verwenden. Motor leicht
anheben (Bild 15).

75
Bild 15
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24 Kupplungsgehduse vom Motor abschrauben.
Warmeschutzblech fiir Kraftstoffleitungen abneh-
men.

25 Motor iiber die Zentrierstifte der vorderen
Gummilager anheben.

26 Motor nach vorn aus der Getriebehauptwelle
herausziehen.

27 Motor aus dem Fahrgestell herausheben und
absetzen.

Motor einbauen

1 Seile vorn um den Motor legen und hinten an
Halter fur Kraftstoffilter einhdngen. Motordirigent
verwenden (Bild 16).

R 0-6041
Bild 16

Hinweis: Steht kein Motordirigent zur Verfigung,
Ketten so auslegen, daB3 Kupplungsseite tiefer
hangt.

2 Motor in das Fahrgestell hineinheben (Bild 17).

Hinweis: Das Getriebe liegt hinten auf dem Rahmen-
quertrager auf. Die Getriebehauptwelle mufl mit dem
Motor fluchten.



3 VerschluBdeckel am Kupplungsgehause abneh-
men.

4 Motor mit Ausriuickring und Kupplungsscheibe
auf Getriebehauptwelle aufschieben.

Hinweis: Durch Offnung im Kupnlungsgehause
durchgreifen und Verzahnung der Getriebehaupt-
welle zur Verzahnung der Kupplungsscheibe aus-
richten.

5 Motor axial nach hinten schieben, bis Steuer-
gehause am Kupplungsgehéuse anliegt.

6 Kupplungsgehéuse an Steuergehduse anschrau-
ben (Bild 18).

Bild 18

Hinweis: Warmeschutzblech fir Kabelsatz und Hal-
ter mit verschrauben.

7 Motor auf Motorlager ablassen. Dabei auf Zen-
trierstifte achten (Bild 19).

8 Motortréger mit Gummilager verschrauben.

Bild 19

9 Kraftstoffschlauche einbauen (Bild 20).
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Bild 20

10 Kraftstoffanlage entliften.

11 Faltenschlauch fur Luftansaugung auf Ansaug-
krimmer aufstecken und mit Schlauchbinder fest-
kiemmen.

12 Faltenschlauch fir Kurbelgehduse-Entliftung
auf AnschluBstick am Ansauggergduschdampfer auf-

stecken und mit Schlauchbinder festklemmen.

13 Kuhlwasserricklaufschlauch- und Rohr an
Wasserpumpe anbauen.

14 Kahler einbauen.

Hinweis: Heizungsrohre mit Kihlerbefestigung
rechts verschrauben.

15 Kuihlwasserzulaufschlauch und  Entliftungs-

schlauch einbauen.

16 Kihlwasserrucklaufschlauch an Kiihler an-
bauen.

17 Manschette auf Lifterzarge aufziehen.
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18 Fernschaltbock mit Schaltbock und Schalt-
stange an Saugkrimmer anbauen.

19 Kugelpfanne des Gaszuges auf Kugelkopf des
Regulierhebels am Lagerbock aufdricken und
sichern.

20 AuBenhtlle des Gaszuges an Lagerbock ein-
héangen und sichern.

21 Kugelpfanne des Arbeitszylinders an der Ein-
spritzpumpe auf Kugelkopf des Regulierhebels am
Lagerbock aufdricken und mit Sicherungsbigel
sichern.

22 Druckluftleitung fur Betétigungszylinder an der
Einspritzpumpe mit Rohrschellen an Fernschaltbock
anschrauben.

23 Schaltstange hinten mit AnschluBstick ver-
schrauben (Bild 21).

Bild 21

24 Steuerleitungen fur Getriebeschaltung und
Motorbremse anschlieBen (Bild 22). Auf die beim
Ausbau angebrachten Farbmarkierungen achten.

25 Auspuffrohre an Auspuffkrimmer mit neuer
Dichtung anflanschen.

26 Oleinfillrohr und Flhrungsrohr fiir OlmeBstab
einbauen.

27 Oldruckleitung an Lenkung anschrauben
(Bild 23).

R46-6240

Bild 23

28 Saugleitung an  Olbehélter anschrauben
(Bild 24).

Bild 24

29 AuBenhtlle des Kupplungszuges am Motortra-
ger vorn links einhdngen und festschrauben.

30 Anlasserkabel anklemmen.

31 Steckverbindungen und Anschliisse der Licht-
maschine aufstecken bzw. verschrauben.

32 Druckluftleitung zwischen Luftpresser und
Schlauchstiick am Druckregler einbauen. Neue

Dichtringe verwenden.

33 Ol in Motor einfiillen.



Kupplung GF 420 KR

Technische Daten

Bauart Einscheiben-Trockenkupplung
DB-Teilnummer 001 250 85 04
Kupplung
F & S-Bezeichnung GF 420 KR
DB-Teilnummer 002 250 33 03
Mitnehmerscheibe
F & S-Bezeichnung 420 GSZ
Ausriickkraft, Belag neu 415 kp
AnpreBdruck, Belag neu 1910 kp

Kontroll- und BearbeitungsmaBe

Kupplung

Starke der MeBscheibe

[
Q

EinstellmaRB

Gesamthohe

Lo
17!
o W >

Prifmafl Neuzustand

o

PrufmaB VerschleiBgrenze

Zul. dynamische Unwucht bei 650 U/min

4
—b>
o
f

| Leerweg zwischen Ausrickring
o || e und Ausricklager

I

Mitnehmerscheibe

T
N

Stéarke belastet

- unbelastet

i Belagstirke je Belag
| WL 7 Zul. VerschleiB je Belag

Belag Bezeichnung

4

Z25-6011

Bild 25 Kupplung GF 420 KR Belag Teil-Nr.

10,0 £ 0,01 mm

53,0 £ 0,4 mm
95 mm

ca. 29 mm

ca. 11 mm

40 cmp

1,5 mm

10,0 + 0,3 mm
10,8 + 0,3 mm
3,5 mm

1,5 mm

Nusa 162

000 252 66 10
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Kupplungsspiel priifen und Kupplung einstellen

Mit zunehmender Abniitzung des Kupplungsbelages
wird das Kupplungsspiel kleiner. Eine Prifung des
Kupplungsspieles am Kupplungspedal ist nicht még-
lich.

Das Kupplungsspiel mit einer Einstell-Lehre (Bord-
werkzeug) durch die Offnung im Kupplungsgehause
(3) zwischen dem Ausriicklager und dem Kuppiungs-
druckring messen.

Zum Nachstellen Gegenmutter (1) am SpannschloB
(2) drehen, bis die Einstell-Lehre gerade zwischen
Ausricklager und Druckring eingefihrt werden
kann.

Hinweis: Die Nachstellung des Kupplungsspieles
darf auf keinen Fall am Kupplungsseil erfolgen, da
dann Luft in den Kupplungsverstéarker eingesteuert
wiirde.

26

Nach Erneuerung des Kupplungsseiles oder des
Kupplungsverstérkers muB der Seilzug so einge-
stellt werden, daB sich die Bolzen in den Gabel-
kdpfen am Pedal und Kupplungsverstérker leicht
einschieben lassen. .

1 Gegenmutter
2 SpannschloB
3 Deckel im Kupplungsgehause
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Getriebe 5S 110 GP

Wartung der Druckluftanlage

In jeder Druckluftaniage bildet sich entsprechend
dem Klima und den Witterungsverhéltnissen Kon-
denswasser.

Die Druckluftbehélter sollten daher wéchentlich, im
Winter sogar taglich, entwéssert werden, da sonst
Rost, Wasser und andere Verunreinigungen aus den

Druckluftkesseln durch die Leitungen in die Ventile |

und zum Schaltzylinder geblasen werden. Die Folge
davon wire eine Beschadigung der Gruppenschal-
tung und somit ein méglicher Ausfall des Getriebes.
Aus diesem Grund ist die regeimaBige Entwésse-
rung der Druckluftbehalter im Fahrzeug unbedingt
notwendig.

Die Anschliisse der elektrischen Leitungen am Im-
pulsgeber, Elektronik-Baustein und Druckschalter
sind wassergeschiitzt ausgefiihrt und die Kabel so
verlegt, daB sie gegen Scheuern, Steinschlag und
vor Hitzeeinwirkung geschitzt sind.

Pflege der Ventile und des Druckluftzylinders

Um eine einwandfreie Funktion der pneumatischen
Schaltanlage zu erhalten, empfehlen wir, die Ventile
und den Druckiuftzylinder zweimal im Jahr bei einer
MB-Kundendienst-Station tberprtfen zu lassen.

Olkontrolle und Olwechsel

Olkontrolle

Das Getriebe ist richtig gefullt, wenn der Olspiegel
bis zur Unterkante der Kontrolloffnung im Hauptge-
triebe reicht.

Vor jeder Olstandskontrolle den Motor ca. 3 Minu-
ten laufen lassen.

Umgebung des VerschluBstopfens vor dem Ab-
schrauben sorgfaltig reinigen.

Eventuell ausflieBendes Ol nicht ablassen.
Ol ablassen

Olwechsel gleich nach einer ldngeren Fahrt ausfiih-
ren, solange das Getriebedl noch hei und dunn-
flussig ist. Beide OlablaBschrauben (Gruppenge-
triebe und Hauptgetriebe) herausschrauben.

0Ol einfiillen

Durch die Einfulloffnung im Gruppengetriebe, bis
das Ol an der Kontrolldffnung im Hauptgetriebe
austritt. Langsam einfillen,

Bild 27

1 OlablaBschraube
2 Oleinfiillschraube
3 Ulstand — Kontrollschraube
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Getriebe ausbauen

1  Getriebed! aus Getriebe und Gruppe ablassen.
2 Fahrerhaus kippen.

3 Beide Auspufftépfe und Auspuffrohre bis zum
Drosselklappenstutzen der Motorbremse ausbauen.

4 Gelenkwelle vom Getriebeflansch abflanschen.
Bei Fahrzeugen mit Gelenkwellenlager muB3 der
Halter vom Rahmenquertrédger abgeschraubt wer-
den.

S Traverse von den Rahmenldngstrdgern ldsen
und abnehmen.

Das Abnehmen der Traverse ist durch die hinteren
Vorderfederbocke schwierig und kann nur durch
Drehen der Traverse erfolgen. Ist das Fahrzeug be-
laden, muB es angehoben und an den Rahmenlangs-
tragern unterbaut werden.

6 Motorbremszylinder und Auspuffrohre bis zum
Auspuffkrimmer am Motor ausbauen.

7 Elektrische Leitungen am Magnetventil, Ruck-
fahrlichtschalter, AnlaBsperrschalter, Impulsgeber
abschlieBen.

8 Tachowelle entsichern und abschrauben.

9 Luftleitung vom Druckregler bis zum Zwischen-
stiick der Luftpresserleitung abschrauben.

10 Bolzen vom Kupplungsseilzug am Kupplungs-
verstédrker ausbauen.

11 Luftleitungen am Getriebe (Vorratsleitung,
Steuerleitungen vom Schalthebel und Motorbrems-
leitung) ausbauen.

28

12 Schaltwelle am Getriebe abschrauben.

13 Motor abstiitzen und Getriebeheber am Ge-
triebe ansetzen.

14 Hintere Motortréger bzw. Getriebetrager kom-
plett ausbauen.

15 Befestigungsschrauben von der Kupplungs-
glocke abschrauben und Getriebe ausfahren.

Getriebe einbauen

1 Getriebe mit Getriebeheber in Einbaulage
bringen und Kupplungsglocke am Motor befestigen.

2 Beide Getriebetrager bzw. hintere Motortrager
an der Kupplungsglocke und dem Gummilager be-
festigen.

3 Luftleitungen anschlieBen und haltern.

4 Schaltwelle am Flansch der Drehwelle am Ge-
triebe anschrauben.

5 Kupplungsseilzug am Kupplungsverstérker ein-
hé&ngen.

6 Elektrische Leitungen am Getriebe anschlie3en.

7 Tachowelle anschliefen und verplomben.

o

Komplette Auspuffanlage einbauen.
9 Traverse unterm Getriebe einbauen.
10 Gelenkwelle anflanschen.

11 Getriebedl einfullen.

12 Kupplung einstellen.



Bremsanlage

Reparaturmafe Bremse — Vorderachse

Mindestbelagdicke

Bremstrommel- Belagdicke Belagbreite Bremsflache je

Typ Rep. Stufe innen ® mm mm mm Achse cm? mm

Normal 430 15
LP 1632 | 432 16 140 1635 4,5
LP 1932 1l 434 17
LPS 2032/6x 21) Normal 430 15

I 432 16 140 1635 4,5
LP 2232/6x2%) Il 434 17

Normal 430 15

| 432 16 140 1635 4,5
LP 2232/6x4 1 434 17
ReparaturmafBe Bremse — Hinterachse

Normal 440 15
LP 1632 I 442 16 170 2170 4,5
LP 1932 1l 444 17
LPS 2032/6 x 2 Normal 440 15

] 442 16 170 2170 4,5
LP 2232/6x2 1l 444 17

Normal 370 19,7 7.5

[ 3714 20,7 160 1967 8.2
LP 2232/6x43) ] 373 21,5 9,0

') Auch fur 2. Vorderachse giiltig
2) Auch fiir Schleppachse giiltig
%) Auch fiir 2. Hinterachse giiltig
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MB - Servolenkung LS 7 E

Wartungsarbeiten
Olfiillmenge’)
Lenkung LS 7.E ca. 3,81
1) Freigegebene Tle siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften®
Anziehdrehmomente
OlablaBschraube 5-55kpm
Lenkstockhebel an Lenkwelle 55 - 60 kpm

Sonderwerkzeuge

000589 170100 Gabelschlussel (SW 70)
001 589620900 Drehmomentschrauber

1 Olwechsel

(Bei Plan A sowie bei jeder Lenkungsinspektion).
Fahrzeug an der Vorderachse anheben, bis die Ré-
der frei laufen. AblaBschraube am Lenkgehause
abschrauben (Bild 28).

RA46-6236

Bild 28

1 Rockschiagventil 2 OlablaBschraube

Hinweis: Die Sechskant-Bundschraube des Riick-
schlagventils (Bild 28) darf niemals bei Kunden-
dienst-Arbeiten (z. B. zum Ol einfiullen) herausge-
schraubt werden, da dies eine erhebliche Funktions-
stérung im Hydrauliksystem zur Folge hat.

Deckel mit OlmeBstab von Olbehélter abnehmen.
Motor kurzzeitig, héchstens 10 Sekunden im Leer-
lauf laufen lassen, bis das Ol aus Pumpe und Be-
halter abgesaugt ist.

Nach Abstellen des Motors Lenkung mehrmals von
Anschlag zu Anschlag drehen, bis kein Ol mehr aus-
lauft.

OlablaBschraube in das Lenkgeh&use einschrau-
ben und mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
festziehen.

Verbrauchte Filterpatrone herausziehen. Beim Her-
ausziehen die Bohrung der Filterpatrone zuhalten,
damit das verschmutzte Ol nicht in den Behélter zu-
rack lauft.

Filtertrdger eindlen. Neue Filterpatrone einsetzen.
Die Fullung der Lenkung und Pumpe erfolgt durch
den Einfullstutzen am Olbehalter.
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2ur Erstfitlung und zum Olwechsel ist es zweck-
mé&Big, den Behélterdeckel abzunehmen und Hydrau-
likdl bis zum Rand des Behalters einzufillen.

Motor kurz mit dem Anlasser durchdrehen, bei ge-
kipptem Fahrerhaus (2. AnlaBschalter benutzen) —
dabei Reglerstange auf Stoppstellung ziehen — und
laufend Ol nachfillen, um ein Ansaugen von Luft zu
vermeiden. Dann Motor im Leerlauf laufen lassen
und Lenkung mehrmals zlgig von Anschlag zu An-
schlag durchdrehen, dabei wird das Lenksystem
selbsttatig entliftet.

Den Motor so lange laufen lassen, bis im Olbe-
halter keine Luftblasen mehr erscheinen. Der Ol-
stand muB bei laufendem Motor an der oberen Mar-
kierung des OlmeBstabes liegen (Bild 29).

Olstand priifen

RegelmaBig alle 1 000 km den Olstand im Olbehslter
priifen. Bei stehendem Motor muB der Behélter
1 — 2 cm uber die obere Markierung am OimeBstab
befillt sein (Bild 29). Evtl. Ol ergénzen (feigegebene
Ule siehe Betriebsstoff-Vorschriften).

Bild 29

2 Lenkstockhebel nachziehen

(Bei Plan A sowie nochmals bei Plan D nach
10 000 km).

Kronenmutter entsplinten und mit Gabelschlissel
(8W 70), Swkzg. 000 589 17 01 00, nachziehen und
neu versplinten.
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3 Mittelstellung priifen und einstellen

Bei der Vorspurpriifung die Vorderrader in exakte
Geradeausstellung bringen und prifen, ob das
Lenkgetriebe in Mittelstellung steht.

Zur Kontrolle mussen dabei die Markierungen auf
der Stirnseite der Lenkschnecke und am Lager-
deckel genau Ubereinstimmen (Bild 30).

Bild 30

Wird eine Abweichung festgestellt:

Lenkstange am Lenkhebel der Vorderachse aus-
héngen.

Lenkung durch Halbieren der gesamten Lenkrad-
umdrehungen von Anschlag zu Anschlag in Mittel-
stellung bringen.

Zur Kontrolle miissen dann die Markierungen auf der
Stirnseite der Lenkschnecke (evtl. Kreuzgelenk aus-
bauen) mit der am Lagerdeckel ubereinstimmen
(Bild 30).

Vorderréder in exakte Geradeausstellung bringen.
Die Lénge der Lenkstange so einstellen, daB sie
sich in den Lenkhebel einsetzen 1aBt, ohne dabei
die Geradeausstellung der Vorderrdder und die
Mittelstellung der Lenkung zu veréndern.

Kronenmutter anziehen und sichern.



4 Lenkwelle nachstellen

6 Spiel- und VerschleiBpriifung

(leweils nach 50 000 km sowie bei jeder Lenkungs-
inspektion).

Lenkung in Mittelstellung bringen.
Kontermutter der Einstellschraube |8sen.

Einstellschraube nach rechts drehen und mit 0,5
kpm anziehen (Bild 31). Hierzu Drehmomentschrau-
ber mit Einsatz aus dem Werkzeugsatz, Swkzg. 001
589 62 09 00 verwenden.

Bei festgehaltener Einstellschraube Sechskantmut-
ter kontern.

Bild 31

5 Priifung auf Dichtheit

(Bei Plan A, B, C, D und E).

Gesamtes Lenksystem (Lenkgehause, Pumpe, Ol-
behélter) sowie alle Anschliisse und Verbindungen
auf Dichtheit priifen, falls erforderlich abdichten.
Leitungsanschliisse festziehen, Dichtringe erneuern.
Schlauche und Leitungen dabei auf Befestigung
und Scheuerstellen kontrollieren, schadhafte Teile
erneuern.

(Bei Plan E sowie bei jeder Lenkungsinspektion).

Kugelgelenke der Lenk- und Spurstange auf Axial-
spiel prufen, bei zu groRBem Spiel Gelenke er-
neuern. Undichte und beschadigte Schutzkappen
ersetzen.

Lenkrad hin und her bewegen und prifen, ob Spiel
an der Lenkspindellagerung vorhanden ist, falls er-
forderlich Lagerblichsen auswechseln.

Verdrehspiel in den Kreuzgelenken zwischen Len-
kung und Lenkspindel prifen, wenn Spiel vorhan-
den, Gelenke erneuern.

Lagerung der Lenkzwischenhebel auf Spiel und
Verschlei prifen (nur LPS 2032/6 x 2). Verschlis-
sene Teile erneuern.

7 Befestigung der Lenkung und deren Ubertra-
gungsteile priifen.

(Bei Plan A und E).

Am Lenkrad ritteln und die Befestigung des Lenk-
spindellagers priifen.

Bei laufendem Motor das Lenkrad bis zum Anschlag
— mit mehreren Be- und Entlastungen — nach links
und rechts drehen, gleichzeitig dabei

Lenkung am Lenkungsbock

Lenkungsbock am Rahmen

Lenkstockhebel

Lenk- und Spurstangenhebel

Lenkungsbocke der Lenkzwischenhebel

(nur LPS 2032/6 x 2).

Lenkzwischenhebel (nur LPS 2032/6 x 2)

auf festen Sitz priifen.

Falls erforderlich, Schrauben und Muttern nach-
ziehen.

39




Inspektion

An der Servolenkung MB-LS 7 £ sind folgende Inspektionen durchzufihren, wobei sich die Intervalle nach

den jeweiligen Einsatzbedingungen richten.

Normaleinsatz (Strafe)

Sondereinsatz (Baustelle)

Inspektion |
Inspektion Il

Generaluberholung oder Tausch

nach 100 000 km
nach 200 000 km
nach 300 000 km

nach 100 000 km
nach 150 000 km
nach 200 000 km

Beide Inspektionen haben den gleichen Arbeitsumfang und sind wie nachfolgend beschrieben vorzunehmen.

Sonderwerkzeug

001 589 3721 00 Testgerat

1 Wartungsarbeiten durchfiihren

2 Testgerat anschlieflien

(siehe Schemazeichnung Bild 34)

Druckleitung von der Lenkhelfpumpe zur Lenkung
trennen, am Testgerat, Swkzg. 001 589 37 21 00,
AnschluB3 1 mit der Pumpe und AnschluB 2 mit der
Lenkung verbinden.

Bild 32
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Ricklaufleitung von der Lenkung zum Olbehélter
trennen, am Testgerat AnschluB® 3 mit der Lenkung
und AnschluB3 4 (durchsichtige Leitung) mit dem Ol-
behalter verbinden.

Beide Hebel am Testgerat auf ,Null“ stellen
(Bild 32). Behalter mit Ol fullen und Lenksystem
entluften bis keine Luftblasen mehr im durchsichti-
gen Schiauch sichtbar sind (siehe auch Wartungs-
arbeiten, Olwechsel).

Motor weiterlaufen lassen, bis sich das Ol auf ca.
40° C erwérmt hat, Oltemperatur an Thermometer
des Testgerates ablesen.

3 Lenkhelfpumpe auf Druck priifen

Bild 33



I

Bild 34 AnschluBschema des Lenkungstesters

Motor anlassen, Leerlaufzahl auf ca. 600 U/min ein-
stellen.

Das Niederdruckmanometer (0 - 25 kp/cm?) des
Testgerats zeigt dabei einen Durchlaufdruck von
4 -6 kp/cm? an (Bild 32).

TIENa

ZL46- 6081

Druckleitung

| ¢ 1§

| s ) Racklaufleitung

C T  — T Saugleitung

Am Testgerét den grofRen Hebel kurzzeitig (max.
5 sec. um eine Uberhitzung der Pumpe zu vermei-
den) von ,Null* auf Stellung | schwenken (Bild 33).

Am Hochdruckmanometer (0 - 250 kp/ecm?) den von
der Pumpe erzeugten Druck ablesen. Der Pumpen-
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druck darf den auf dem Typenschild angegebenen
Hochstdruck um max. 10 %, unterschreiten.

Hinweis: An der Lenkhelfpumpe (Bild 35) kann der
Maximaldruck auf dem Typenschild abgelesen wer-
den.

4 Fordermenge der Lenkhelfpumpe priifen

Diese Prifung muB zweimal durchgefihrt werden
und zwar:

a) bei 600 U/min (Leerlaufdrehzahl)

b) bei mindestens 1200 U/min oder einer hoheren
Motordrehzahl.

Férdermenge der ZF-Flugelpumpe 7673

Motordrehzahl Fordermenge
U/min I/min

600 min. 8
1200 16 + }goé

Zur Prufung der Fordermenge bei 600 bzw. mind.
1200 U/min am Testgerdt den kleinen Hebel des
DurchfluBzahlers von ,Null“ nach rechts legen,
festhalten und gleichzeitig Stoppuhr einschalten
(Bild 36).
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Bild 36

Nach 30 sec Hebel wieder in ,Null"-Stellung brin-
gen. Am DurchfluBzahler (linke untere Skala) die
durchflossene Férdermenge der Pumpe ablesen und
mit 2 multiplizieren, um den Wert pro Minute zu
erhalten.

Werden bei der Druck- bzw. Férdermengenprtifung
die geforderten Mindestwerte der Pumpe nicht er-
reicht, kann folgende Ursache vorliegen:

Das kombinierte Mengenregel- und Druckbegren-
zungsventil funktioniert nicht.

Abhilfe: Ventil ausbauen und reinigen, Drosselboh-
rung mit Druckluft durchblasen. Ventil wieder mon-
tieren, dabei Einbaulage beachten (Bild 37).

Z46-6032

Bild 37 ZF-Flugelpumpe Typ 7673

1 Ventil 3 Scheibe
2 Druckfeder 4 VerschluBschraube

Wird nach AbschluB dieser Arbeiten keine Lei-
stungssteigerung der Pumpe festgestellt, muf3 diese
ausgetauscht werden, da ein zu groBer Verschleif
an den Pumpenelementen vorliegt.




5 Lenkung auf Druck priifen

Am Testgerat beide Hebel auf ,Null* stellen.

Lenkung nach links einlenken, bis die Radanschlag-
schraube am Achskérper anliegt.

Kurzzeitig (max. 5 sec) am Umfang des Lenkrades
mit einer Kraft von ca. 25 kp (normale Handkraft)
nach links ziehen.

Am Hochdruckmanometer (0 - 250 kp/cm?2) den sich
einstellenden Druck ablesen.

Prufung auch im Rechtseinschlag durchfiihren. Druck
feststellen.

Der sich einstellende Oldruck mufB3 bei jeder Pri-
fung den vorher gemessenen Maximaldruck der
Pumpe erreichen.

Wird beim Lenken nach rechts bzw. links oder beid-
seitig festgestellt, daB der Oldruck unter dem Maxi-
maldruck der Pumpe liegt, ist eine Leckdlprifung
durchzuftthren.

6 Lenkung auf Leckdl priifen

Die Leckdlprifung muB durchgefihrt werden:

Bei den Inspektionen | und Il in jedem Falle.

Wenn bei der Druckprifung der Lenkung der vor-
geschriebene Maximaldruck der Pumpe nicht er-
reicht wird.

Wenn die Lenkung generaliiberholt bzw. Innenteile
erneuert wurden.

Lecksl ist Ol, das bei max. Arbeitsdruck an den
Hochdruckabdichtungen an Arbeitskolben, Lenkspin-
del und Lenkwelle in den Niederdruckraum d. h. zum
Vorratshehalter entweicht.

Die Lenkung nach rechts einlenken, bis die Rad-
anschlagschraube am Achskdrper anliegt und am
Umfang des Lenkrads mit ca. 25 kp (normale Hand-
kraft) ziehen, damit sich der max. Arbeitsdruck auf-
baut (am Hochdruckmanometer ersichtlich).

Bild 38

Am Testgerat den kleinen Hebel des DurchfluB3-
zahlers von ,Null“ nach rechts legen, festhalten und
gleichzeitig Stoppuhr einschalten (Bild 38).

Nach 10 sec.
Hebel in ,Null*-Stellung bringen.
Lenkrad loslassen.

Hinweis: Dieser Arbeitsablauf muB zeitlich und in
der beschriebenen Reihenfolge genau eingehalten
werden um Fehlmessungen, Uberhitzungen und
Uberlastungen der Pumpe zu vermeiden.

Am DurchfluBzahler (linke untere Skala des Test-
gerates) die innerhalb von 10 sec durchflossene
Lecksimenge ablesen und mit 6 multiplizieren, um
den Wert pro Minute zu erhalten.

Prifung im Rechtseinschlag wiederholen.

Maximal zuldssige Leckélmenge 1 I/min jeweils im
Links- bzw. Rechtseinschlag.

Bei Uberhdhtem Leckdlmengenanfall (groBer als
1 1/min) kénnen folgende Ursachen vorliegen:

Beschéadigte oder verschlissene Hochdruckabdich-
tungen von Arbeitskolben, Lenkschnecke und Lenk-
welle.

Riefen in der Zylinderbohrung des Lenkgeh&uses.
Mangelhaftes SchlieBen der Steuerkanten durch
Fremdkorper, Beschédigung oder VerschleiB.

Zur Beseitigung dieser Funktionsstérung muB3 die
Lenkung ausgebaut und getauscht werden.
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Elektrischer Schaltplan

Typ LP 1632, 1932, 2232/6x2, 2232/6x4

Blinkleuchte links
Begrenzungsleuchte links
Scheinwerfer links
Nebelscheinwerfer links (Sonderwunsch)
Horn |
Horn Il
Scheibenwischer
Drucklufthorn (Sonderwunsch)
Summer fiir Kithiwasser
Nebelscheinwerfer rechts (Sonderwunsch)
Scheinwerfer rechts
Begrenzungsleuchte rechts
Blinkleuchte rechts
Ventil Gasse (Getriebeschaltung)
Umschalter Getriebe
Ventil Gruppe (Getriebeschaltung)
Induktiv-Geber
Kontrolleuchten
= Blinklichtkontrolleuchte Zugwagen
Blinklichtkontrolleuchte Anhénger
Ladekontrolleuchte
Handbremskontrolleuchte (Losekontrolle)
Fernlichtkontrolleuchte
Kontrolleuchte fiir Handbremskrels (Vorratsdruck)
Oldruck
Kipperkontrolleuchte
Frei far Sonderwunsch
Getriebesperre
Frei fur Sonderwunsch
Frel fur Sonderwunsch
Differentialsperre |
Differentialsperre (1
= Frei far Sonderwunsch
18 Schalter fur Heizgeblase
19 Heizgebldse
20 Warnblinkschalter
21 Summer fir Blinkkantrolle
22 Kombi-Instrument
Instrumentenbeleuchtung
Oldruckmesser
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Kuhlwassertemperatur
Kraftstoff-Vorratszeiger
Bremsdruck-Warnschalter
Bremsdruck-Warnleuchte
hzahlmesser
= [nstrumentenbeleuchtung

d = Drehzahlmesser
24 Fahrtschreiber

a = Instrumentenbeleuchtung

b+c = Geschwindigkeitswarnschalter und -warnleuchte
25 Schalter fur Handschuhkastenleuchte
26 Handschuhkastenleuchte
27 Leseleuchte mit Schalter
28 Fahrerhausleuchte mit Schalter
29 Leseleuchte mit Schalter
30 Steckverbindung fir Innenleuchten

i

23
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o

Anhéngersteckdosen:

Bel 12 Volt liegt der AnschluB fiir die 3. Bremse an der
Klemme 54 g (friihere Bezeichnung ,52“). Bei 24 Volt liegt
de_r AnschluB} fur die 3. Bremse an der mittleren Klemme.
f;/llel'tgefiihrte Anhé@nger miissen entsprechend geschaltet
in.

S_ofern an diesen Reifenwichtern Verwendung finden, ist
eine besondere Leitung mit Steckverbindung zwischen
Ziehendem Fahrzeug und Anhénger erforderlich.

AnschluB eines Autoradios

Der AnschluB eines 12-Volt-Autoradios an eine Batterie
2W. an eine 12-Volt-Sicherung ist nicht gestattet. Die 12-
Vplt-Spannung fur das Autoradio muB durch andere ge-
eignete MaBnahmen, z. B. Spannungsteiler-Schaltung, er-
reicht werden.

31 Schalter Nebelscheinwerfer (Sonderwunsch)
32 Schalter Getriebe-Leerlauf
33 2. AnlaBschalter {(Motorraum)
34 Schalter Drucklufthorn (Sonderwunsch)
35 Tirkontakt
36 Steckverbindungen
37 Blinkgeber
38 Kombi-Schalter
39 Steckdose
40 Elektronik-Baustein fur Getriebe
41 Regulierschalter fur Instrumentenbeleuchtung
42 Schalter fur Kipper
43 Schalter fiir Getriebesperre
44  Schalter fur Differentialsperre
45 Sicherungskasten Il
46 Sicherungskasten |
47 Geber fur Kraftstoffvorrat
48 Warnschalter fur Oldruck
49 Geber fur Oldruck
50 Geber - Kuhlwassertemperatur
51 Schalter Motorbremse 24 V
52 Schalter Motorbremse 12V
53 Temperaturschalter fiir Kithlwasser
54  AnlaBdruckknopf
55 Reglerschalter
56 Schaltkasten
57 Vorwiderstand
58 Lichtmaschine
59 Batterie-Hauptschalter
60 Elektronischer Ladeausgleich
61 Vorschaltgerat 12 V/24 V
62 Schalter fiir Nebenantrieb
63 Schalter fur Differentialsperre
64 Bremslichtschalter 12V
65 Bremslichtschalter 24 V
66 Schalter fir Handbremskontrolleuchte (Lésekontrolle)
67 Schalter fir Kontrolleuchte Handbremskreis
(Vorratsdruck)
68 SchluBleuchte links
a Blinkleuchte
b SchluB- und Kennzeichenleuchte
c Bremsleuchte
69 Magnetventil fur Differentialsperre
70 Magnetventil fur Nebenantrieb
71  Anhéngersteckdose 24 V
72 Anh&ngersteckdose 12V
73 Anlasser
74 Batterien
75 SchluBleuchte rechts
a = Blinkleuchte
b = SchluBleuchte
¢ = Bremsleuchte

i

Farben der Leitungen

ws = weil bl = blau

br = braun n = rot

gn = grin sw = schwarz

ge = gelb el = elfenbein
gr = grau nf = naturfarben
rs = rosa li = lila
Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
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Elektrischer Schaltplan

Typ LPS 1632, 1932, 2032/6x2, 2232/6x4

Blinkleuchte links
Begrenzungsleuchte links
Scheinwerfer links
Nebelscheinwerfer links (Sonderwunsch)
Horn |
Horn Il
Scheibenwischer
Drucklufthorn (Sonderwunsch)
Summer fur Kihlwasser
Nebelscheinwerfer rechts (Sonderwunsch)
10 Scheinwerfer rechts
11 Begrenzungsleuchte rechts
12 Blinkleuchte rechts
13 Ventil Gasse (Getriebeschaltung)
14 Umschalter Getriebe
15 Ventil Gruppe (Getriebeschaltung)
16 Induktiv-Geber
17 Kontrolleuchten

A = Blinklichtkontrolleuchte Zugwagen
Blinklichtkontrolleuchte Anhénger
Ladekontrolleuchte
Handbremskontrolleuchte (Lésekontrolle)
Fernlichtkontrolleuchte
Kontrolleuchte fiir Handbremskreis (Vorratsdruck)
Uldruck
Kipperkontrolleuchte
Frei fir Sonderwunsch
Getriebesperre
Frei fir Sonderwunsch
Frei fir Sonderwunsch
Differentialsperre |
Differentialsperre ||
= Frei fir Sonderwunsch
18 Schalter fur Heizgeblase
19 Heizgeblase
20 Warnblinkschalter
21  Summer fir Blinkkontrolle
22 Kombi-Instrument

a = Instrumentenbeleuchtung
= UOldruckmesser
= Kuihlwassertemperatur
Kraftstoff-Vorratszeliger
= Bremsdruck-Warnschalter
= Bremsdruck-Warnleuchte
23 Drehzahimesser
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a = Instrumentenbeleuchtung
d = Drehzahlmesser
24 Fahrtschreiber
a = Instrumentenbeleuchtung

b+c = Geschwindigkeitswarnschalter und -warnleuchte
25 Schalter fiir Handschuhkastenleuchte
26 Handschuhkastenleuchte
27 Leseleuchte mit Schalter
28 Fahrerhausleuchte mit Schalter
29 Leseleuchte mit Schalter
30 Steckverbindung fir Innenleuchten

Anh3ngersteckdosen:

Bei 12 Volt liegt der Anschluf fur die 3. Bremse an der
Klemme 54 g (frihere Bezeichnung .52“). Bei 24 Volt liegt
der AnschluB fir die 3. Bremse an der mittleren Klemme.
Mitgefuhrte Auflieger missen entsprechend geschaltet
sein.

Sofern an diesen Reifenwachtern Verwendung finden, ist
eine besondere Leitung mit Steckverbindung zwischen
ziehendem Fahrzeug und Auflieger erforderlich.

AnschluB eines Autoradios

Der AnschluB eines 12-Volt-Autoradios an eine Batterie
bzw. an eine 12-Volt-Sicherung Ist nicht gestattet. Die 12-
Volt-Spannung fiir das Autoradio muf durch andere ge-
eignete MaBnahmen, z. B. Spannungsteiler-Schaltung, er-
reicht werden.

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57

59
60
61
62
63
64
85
66
67

68

69
70
71
72
73
74
75
76

Schalter Nebelscheinwerfer (Sonderwunsch)
Schalter Getriebe-Leerlauf

2. AnlaBschalter (Motorraum)
Schalter Drucklufthorn (Sonderwunsch)
Tirkontakt

Steckverbindungen

Blinkgeber

Kombi-Schalter

Steckdose

Elektronik-Baustein fir Getriebe
Regulierschalter fiir Instrumentenbeleuchtung
Schalter fir Kipper

Schalter fir Getriebesperre
Schalter fur Differentialsperre
Sicherungskasten I
Sicherungskasten | *

Geber fiir Kraftstoffvorrat
Warnschalter fur Oldruck

Geber fur Oldruck

Geber - Kihlwassertemperatur
Schalter Motorbremse 24 V
Schalter Motorbremse 12 V
Temperaturschalter fir Kiihlwasser
AnlaBdruckknopf

Reglerschalter

Schaltkasten

Vorwiderstand

Lichtmaschine
Batterie-Hauptschalter
Elektronischer Ladeausgleich
Vorschaltgerét 12 V/24 V

Schalter fir Nebenantrieb

Schalter fur Differentialsperre
Bremslichtschalter 12 V
Bremslichtschalter 24 V

Schalter fur Handbremskontrolleuchte (L8sekontrolle)

Schalter fur Kontrolleuchte Handbremskreis
(Vorratsdruck)
SchluBleuchte links
a = Blinkleuchte
b = SchluB- und Kennzeichenleuchte
= Bremsieuchte

Magnetvenm fur Differentialsperre
Magnetventil fiir Nebenantrieb
Steckverbindung hinten
Anhéngersteckdose 24 V
Anhéngersteckdose 12 V

Anlasser

Batterien

SchluBleuchte rechts

a = Blinkleuchte

b = SchluBleuchte
¢ = Bremsleuchte

. Farben der Leitungen

ws = weil} bl = blau

br = braun rt = rot

gn = grin sw = schwarz

ge = gelb el = elfenbein
gr = grau nf = naturfarben
rs = rosa li = lila
Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
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Fahrerhaus

Kippvorgang

Fahrerhaus nach vorne kippen:
1 Getriebeschalthebel in Leerlaufstellung bringen.
2 Fahrerhaus-Verriegelung entriegeln (Bild 39).

3 Alle Taren und Frontverkleidungen schlief3en.

i
i
|

Bild 39

1 Verriegelt

Bild 40

1 Pumpenhebel (Bordwerkzeug)
2 Kippen in Fahrstellung
3 Kippen nach vorn
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4 Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen (Bild 40).

5 Kipp-Pumpe betétigen bis das Fahrerhaus in die
Endstellung gekippt ist.

Achtung! Aus Sicherheitsgriinden ist das Fahrer-
haus immer bis in die Endstellung zu kippen.

6 Sicherheitsventii am  Kipp-Hydraulikzylinder
schlieBen (Bild 41).

Bild 41

Fahrerhaus in Fahrtstellung kippen:

1 Sicherheitsventil am Kipp-Hydraulikzylinder &ff-
nen (Bild 41).

2 Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen.

3 Kipp-Pumpe betétigen, bis das Fahrerhaus in
Fahrtstellung gekippt ist.



e

4 Die Fahrerhaus-Verriegelung verriegelt automa-
tisch.

5 Wahrend dem Zurilickkippen des Fahrerhauses
auf die richtige Lage der Abdichtgummis am rahmen-
festen Kotflligel achten!

Abdichtgummi eventuell ausrichten.

Hinweis: Das Sicherheitsventil an der Kipp-Presse
muB im Fahrbetrieb ged&ffnet sein.

Ist beim Betitigen der Kipp-Pumpe ein zu fester
Widerstand splirbar:

Prifen, ob das Sicherheitsventil an der Kipp-Presse
gedffnet ist.

Prifen, ob der Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in
der gewiinschten Kipprichtung steht.
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Fahrerhaus-Kipphydraulik

Aufbau

Arbeitszylinder ausbauen

1 Hydraulik-Handpumpe

Mit dem Vierwegeventil der Hydraulikpumpe wird
geregelt, mit welcher der beiden Olleitungen der
Hydraulikdruck zum Arbeitszylinder geleitet wird.
Die Pfeile an der Pumpe zeigen die Lage des Ven-
tils fir das Heben bzw. Senken des Fahrerhauses
an, Das Ventil kann mit dem Pumpenhebel oder mit
der Hand umgestellt werden. Durch das Umstellen
des Vierwegeventils wird aus einer drucklosen Ol-
rucklaufleitung eine Druckleitung. Beide Leitungen
sind deshalb fir den Betriebsdruck bemessen. Ein
in der Pumpe eingebautes Sicherheitsventil sorgt
daflr, daB bei gewaltsamem Weiterpumpen trotz
Erreichen der Endstellung des Zylinderkolbens,
Pumpe, Arbeitszylinder und die Olleitung nicht be-
schadigt werden kdnnen.

2 Hydraulik-Zylinder
Der Arbeitszylinder ist doppeltwirkend ausgelegt,
d. h. der Kolben kann hydraulisch in zwei Richtun-

gen gefuhrt werden. Er kann nur durch Betatigung
der Handpumpe angehoben bzw. gesenkt werden.

Wirkungsweise

Nach Umlegen des Vierwegeventils an der Pumpe
in Hebestellung, wird das Fahrerhaus bis Uber den
Totpunkt angehoben und danach zieht das Gewicht
des Fahrerhauses den Kolben des Arbeitszylinders
langsam nach vorne, bis zum Anschlag im Zylinder
aus. Eine Drosselbohrung verhindert ein zu rasches
Kippen des Fahrerhauses nach dem Uberschreiten
des Totpunktes. Nach dem Kippvorgang ist das
Sicherheitsventil am Zylinder zu schlieen.

Bevor das Fahrerhaus zuriickgepumpt werden kann,
muB das Sicherheitsventil am Arbeitszylinder ge-
offnet und das Vierwegeventil an der Pumpe um-
gelegt werden. Wird vergessen das Ventil zu 6ffnen
und mit erhdhtem Kraftaufwand gepumpt, 6ffnet sich
das Uberdruckventil in der Pumpe, das Fahrerhaus
bewegt sich jedoch nicht.
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1 Fahrerhaus nach vorne kippen.

2 Ansaugschallddmpfer, auf dem Olbad-Luftfilter
sitzend, ausbauen.

3 Fahrerhaus wieder in Fahrtstellung bringen.

4 Die Haltebolzen des Arbeitszylinders entsplinten
und den oberen Bolzen heraustreiben.

5 Hydraulikleitungen am Arbeitszylinder abschlie-
Ben.

Hinweis: Die Leitungen vor dem AbschlieBen mar-
kieren!

6 Hydraulikpresse vom Haltebock abnehmen.

Arbeitszylinder einbauen

1 Die gekennzeichneten Hydraulikleitungen am
Arbeitszylinder anschlief3en.

2 Das Vierwegeventil an der Pumpe in Hebellage
stellen. DruckanschliuB am Zylinder etwas 16sen und
pumpen bis Ol am DruckanschluB austritt.

3 AnschluB wieder anziehen und Kolben langsam
ganz ausfahren.

4 Ventil in Senklage stellen und die Kolbenstange
langsam in die Endlage zurtickpumpen.

5 Mit einem 3-mm-Innensechskant-Schliissel, Ent-
laftungsschraube |6sen (Bild 42) und pumpen bis
Ol austritt (mindestens einen Pumpenschlag).




Bild 42

6 Entluftungsschraube schlieBen.

7 Pumpe vollsténdig mit Ol auffiillen (siehe Be-
triebsstoff-Vorschriften).

8 Kolbenstange langsam aus- und wieder zuriick-
pumpen.

9 Arbeitszylinder einbauen und an der oberen und
unteren Halterung befestigen und versplinten.

10 Fahrerhaus bis zur Gleichgewichtslage pumpen
und nach vorne Gberkippen lassen. Fallgeschwindig-

keit kontrollieren.

11 Fahrerhaus in Fahristellung pumpen bis Ver-
riegelung einrastet.

Fahrerhaus abbauen

1 Batteriekabel abklemmen.

2 Kihlwasser ablassen.

R50—~6001

3 Schlauchbinder der Heizungsschiduche lésen
und von den Heizungsrohren abziehen (Bild 43).

4 Tachowelle am Verbindungsstiick abschrauben
(Bild 44).

S

Bild 44

5 Sicherungsringe der StoBdampferbefestigung
abnehmen und StoBdampfer ausbauen.

6 Seilziige fur Kupplungs- und Bremsventilbetati-
gung an den Gabelkdpfen im Fahrerhaus entsichern
und herausdriicken (Bild 45).

i
i

=

}

Bild 45

7 Kontermuttern an den SeilzugauBenhiillen am
FahrerhausfuBboden [6sen. Befestigungsplatten
oben und unten herausnehmen (Bild 46). Seilziige
nach unten aus dem Fahrerhaus herausziehen.
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10 Manschette am Lenkspindelrohr nach unten
schieben. Klemmschraube am Kreuzgelenk oben
entsichern und herausschrauben (Bild 48).

11 Mit einem Montiereisen das Kreuzgelenk aus
der Verzahnung herausdriicken (Bild 49).

8 Seilzug fir Gasregulierung am Regulierhebel
aushangen (Bild 47). Kontermutter an der Auflen-
hiille l6sen und vom Halter abnehmen.

12 Verbindungen der Druckluftleitungen fir Feder-
speicher- und Motorbremse sowie Manometer mit
Farbbandern zeichnen und abschrauben (Bild 50).

Bild 47

9 Zulaufleitung vom Startpilot zum Motor ab-
schrauben.

RA42=6131

Bild 50

_, E . R46-6233
Bild 48 (Bild 51).

13 Halter fur elektrischen Kabelsatz abschrauben
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Bild 51

14 Steckverbinder im Sicherungskasten losen.

Massekabel abklemmen.

15 Kabelsatz nach vorn aus dem Sicherungskasten
herausziehen.

16 Masseband in Mitte Vorbauklappe abschrau-
ben.

17 Bock am Fahrerhaus fur Kippvorrichtung ab-
schrauben und abnehmen.

18 Fahrerhaus vorn von den Blattfedern abschrau-
ben (Bild 52).

Bild 52

19 Fahrerhaus abheben (Bild 53) und absetzen.

A

Bild 53

Fahrerhaus aufbauen

1 Fahrerhaus mit Hebevorrichtung anheben und
Uber Fahrgestell hangen (Bild 54).

Bild 54

2 Fahrerhaus langsam absenken, dabei die Lenk-
spindel durch das Schutzrohr am Fahrerhausboden
fithren.

3 Vordere Fahrerhauslagerbécke und Blattfedern

mit Montierhebeln so weit anheben, bis sich die Zen-
trierstifte der Blattfeder in die Zentrierbohrungen
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der Fahrerhaus Gegenplatten einfiithren lassen. Hier-
bei das Fahrerhaus langsam absenken bis der hin-
tere Fahrerhaus-Zentralverschluf3 einrastet und ver-
riegelt (VerschluB3 muB vorher gedffnet sein).

selbst-

4 Befestigungsschrauben einfithren,

sichernde Muttern aufschrauben und mit Dreh-
momentschlussel auf 9 kpm anziehen (Bild 55).

Bild 55

5 Fuhrungsbock der Kippvorrichtung unten am
Fahrerhausboden befestigen.

Achtung: Unfallgefahr!

Der Fiihrungsbock muBl in den Schwenkhebel ein-
gefiihrt und mit dem Fahrerhaus verschraubt sein,
bevor ein Kippvorgang erfolgen darf.

6 Vordere FahrerhausstoBdampfer einhéngen.
Scheiben und Sicherungsringe einsetzen (Bild 56).

Bild 56

7 Vorderrader in exakte Geradeausstellung brin-
gen. Dabei missen die Strichmarkierungen an der
Lenkung (auf der Lenkschnecke und dem Lenk-
gehduse) (bereinstimmen. Lenkrad ausrichten.
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Kreuzgelenk gegen die Federkraft der Lenkspindel
herunterdricken und iiber die Verzahnung des obe-
ren Lenkspindelrohres schieben. Plastikmanschette
auf den Lenks&ulenhalter aufschieben.

8 Klemmschraube mit aufgelegter Sicherung in das
Kreuzgelenk einschrauben, festziehen und sichern
(Bild 57).

9 Seilzuge fir Kupplung- und Bremsbetétigung
durch den Fahrerhausboden durchfihren.

10 Die Befestigungsplatten (innen und aufBen) der
SeilzugauBenhillen aufstecken (Bild 58) und mit der
oberen Kontermutter befestigen.

g

.
:

|

11 Die Seilziige mit einer Doppelschelle im Fahrer-
hausvorbau befestigen.



12 Kupplungs- und Bremsseilzug am FuBhebel-
werk einhdngen, Bolzen einstecken und mit Splint
sichern.

Hinweis: Kupplungs- und Bremsseilzug spielfrei
einhé&ngen.

13 Seilzug fiir Gasregulierung am Regulierhebel
einhdngen und sichern. AuBenhllle in Halter ein-
stecken und mit Kontermutter befestigen.

14 Tachometerwelle an Verbindungsstiick an-
schrauben (Bild 59).

15 Zulaufleitung vom Startpilot zum Motor an-
schlieBen.

[ == =2

Bild 59

16 Heizungsschlduche auf die Heizungsrohrleitun-
gen aufstecken und mit Schlauchbinder befestigen
(Bild 60).

R50—~6001

17 Gekennzeichnete Verbindungen der Druckluft-
leitungen flr Federspeicher- und Motorbremse so-
wie Manometer an den Anschliissen verschrauben

(Bild 81).

4

R4Z2—6131

Bild 61

18 Steckverbindungen des Rahmen-Kabelsatzes in
den Verteilerkasten am linken Einstieg einziehen.
Gummitllle einsetzen.

19 Halter fir elektrischen Kabelsatz anschrauben
(Bild 62).

Bild 62

20 Die 8 farbgekennzeichneten Steckverbindungen
zusammenstecken.

Hinweis: Stecker und Gegenstiick muB mit dem
gleichen Farbpunkt gekennzeichnet sein.
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21 Stecker von Elektronikbaustein, 2. AnlaBschal- 22 Masseband in Mitte Vorbauklappe anschrau-
ter, Lichtmaschinenregler sowie den der Ladeein- ben.

richtung (fiir 12 Volt Anhéngerbetrieb) aufstecken.

Massekabel am Kasten befestigen (Bild 63).

23 Kiihlwasser mit Veredlungsmittel einfdllen.

Hinweis: Bei Verwendung von Frostschutzmitte! ist
ebenfalls Veredlungsmittel beizumischen.

24 Batteriekabel anschlieBen.

25 Elektrische Anlage auf Funktion tberprifen.

Bild 63
1 Steckverbindungen 4 Stecker — Regler 26 Funktion des FuBhebelwerkes und der Leer-
2 Stecker — Ladeeinrichtung 5 Stecker — 2. AnlaBschalter Iaufregulierung ﬁberprl‘.]fen

3 Stecker — Elektronikbaustein
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Betriebsstoff
(Blatt Nr. der

Aggregate Fillmenge Betrichsstoff- SAE-Klasse
Vorschriften)
Motor max, 22 | Motorendl AuBentemperatur
min. 14 | (225.1, 226) Uber 0° C
SAE 30 0der20W/207)
von-25° Cbis +10°C
Olfilter 3,51 SAE 10 W
Olbad-Luftfilter 551 unter -25° C
SAE5W oder 5W-20
101
) mit Verzweig- Getriebedl!
Getriebe a—— (235.1) SAE 80
131
LP 1632 681
LP 1932 bei Neufullung Getriebedl
Hint h SAE 80
nerachse LP 2032/6 x 2 461 (235.1) AR
LP 2232/6 x 2 bei Clwechsel
LP 2232/6 x 4 2x111 Hypoidgetriebesl SAE 90
(235)
Vorderradnabe je 300 g
LP 1632
LP 1932
Hinterradnabe je300g
LPS 2032/6 x 2 Walzlagerfett
LP 2232/6 x 2 (265) =
LP 2232/6 x 4 je 700 g
Radnabe der
P 2232 je 3
Nachlaufachse LiZaadjene Je a0l
Schwingen- LP 2232/6 x 2 je 1250 g Komplexfett
lagerung der (269)
Nachlaufachse
Hydro-Lenkung 38! Flussigkeits-
getriebes! (ATF) -
(236.1, 236.2)
Fahrerhaus-Kippanlage 06! Flussigkeits-

getriebedl (ATF)?2)
(236.1, 236.2)

Nippelschmierstellen an
Fahrgestell und Aufbau

Abschmierfett
(266)
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Betriebsstoff
] (Blatt Nr. der
Aggregate Fillmenge Betriebsstoff- SAE-Klasse
Vorschriften)
tf tt
Vorder- und Hinterfedern - (legg) edeinis =
1

Batterieklemmen - l(3305$é<):h sl =

Kraftstoff-

behalter

Serie

LP, LPS,LPK 1632

LP,LPS 1932

LPS 2032/6 x 2 1x2001

LP 2232/6 x 2

LP, LPS, LPK

2232/6 x 4 Dieselkraftstoff =
i Sonderwunsch

LP,LPS, LPK 1632

LP, LPS 1932 1 x400 |
. LP2232/6 x 2

LP 2232/6 x 4
‘ LPS, LPK
| 2232/6 x 4 1x3001
' LPS 2032/6 x 2 2x2001

Kihlsystem ca. 381 Wasser mit 1%
Veredelungsmittel
(311) -
Gefrierschutzmittel
(320)

Scheibenwaschanlage ca.2l Wasser mit
MB-Scheibenwasch- -
mittel

') Bei andauernder AuBentemperatur Gber + 30° C kann SAE 40 verwendet werden.

7) Bei extrem tiefer AuBentemperatur Shell Clavus 17 verwenden.
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Anziehdrehmomente in kpm

Motor OM 403

Kurbelwellenlagerdeckel in vier Stufen
anziehen (senkrechte Schraube)

Kurbelwellenlagerdeckel (seitliche Schraube)
Deckel vom Zylinderkurbelgehduse vorn
Steuergehdusedeckel

Steuergehduse an Kurbelgehause

Olwanne an Kurbelgehause

OlablaBschraube an Olwanne

1. Stufe: 10,0
2. Stufe: 20,0
3. Stufe: 30,0
4. Stufe: Fertiganzug 90° + 10°
8,0
2,5
2,0
7,0
2,5

10,0

01 Zylinderkopf in 3 Stufen anziehen Schrauben leicht anlegen
1. Stufe: 5,0
2. Stufe: 10,0
3. Stufe: 20,0
Zylinderkopfhaube 1,0
Druckschraube fur Disenhalter 7,0
VerschluBschraube WasserablaB 8,0
Fithrungsrohr-OlmeBstab an Auspuffkrimmer 2.5
Oleinfillstutzen an Olwanne 2.5
VerschluBschraube Olkanal hinten 15,0
VerschluBschraube Wasserkanal hinten 15,0
VerschluBschraube Zylinderkopf M 14 x 1,5 8,0
VerschluBschraube Zylinderkopf M 22 x 1,5 10,0
Pleuelschraube in drei Stufen anziehen 1. Stufe: 4-5
2. Stufe: 10

Léngung

03 Schwungradbefestigung

Schwingungsdémpfer

Gegengewichte an Kurbelwelle

Langung

3. Stufe: Fertiganzug 90° + 10°
max. 69,6 mm

Voranzug: 10
Fertiganzug: 90° 4 20°

20,0

Voranzug: 10
Fertiganzug: 90° + 10°

max. 88,5 mm
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05 Kipphebelbock 6,5
Einspritzleitungen 2,5
} Befestigungsschrauben der Pumpe 47
Antriebsrad an Einspritzpumpe 3,4
07 Halter Kraftstoff-Filter an Steuergeh&use 18,0
Kraftstoff-Filter an Halter 7,8
Stiutze an Halter Kraftstoff-Filter 2,5
Stltze an Steuergehéduse 4,7
VerschluBdeckel seitlich, Luftpresseréffnung 2,5
} Zylinderkopf Luftpresser an 3,4
Zylinderlaufbuchse
13 Zylinderlaufbuchse Luftpresser an 34
Steuergehause
| Antriebsrad Luftpresser 36,0
Lenkhelfpumpe an Steuergeh&use 50
3 Pleuellager Luftpresser 35
Saugrohr 2,5
09/14 Auspuffkrimmer 47
Schlauchbinder Saugrohre 0,5
Lichtmaschinentrager 7.8
an Zylinderkurbelgehéuse
Trager an Lichtmaschine 47
15 Spannschraube an Olwanne 4,7
Spannschraube an Lichtmaschine 7,8
Anlasserbefestigung 7,8
Olfiltertopf an Offiltertrager 5,0
18
Hauptstromfiiterpatrone an Olfiltertrager 3,0
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Waérmetauscher an Olfiltertréger 2,5
Olfiltertrager an Zylinderkurbelgehéuse 4,7
AblaBschraube, Olfiltertopf 6,0
Oleinfillung, Olfiltertopf 8,0
18 WasserablaB, Warmetauscher 2,5
Decke] Olpumpe 2,5
Olpumpe an Zylinderkurbelgehéuse 25
Saugkorb an Olpumpe 25
Saugrohr an Olpumpe und 25
Zylinderkurbelgehause
KthlwasseranschluB fir Luftpresser 8,0
Umgehungsventil Olfilter 6,0
Oluberdruckventil 8,0
20 Wasserpumpe an Zylinderkurbelgehéuse 2,5
Schlauchbinder fur Kihlwasserschlauche 0,5
Thermostat an Wasserpumpe 2,5
Auslaufstutzen an Wasserpumpe 2,5
22 Motortrager an Motor F 7.8
Getriebe
Ol-Kontroll-, AblaB- und Einfullstopfen 10,0
Sechskantschrauben am Antriebsflansch 6,0
26 Gehausedeckel 8.6
Tachometerdeckel 49
Entlufter ca. 1,0
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Vorderachse
Vorderfederbiigel 47
Klemmhilse - Spurstange 6
33 Konusverbindungen — Spurstange 18 +4
Lenkhebel an Vorderachse 36
Spurstangenhebel an Vorderachse 35
Hinterachse
Hinterachsbezeichnung
HD 5/3 D-10 HL 6/6 D-13
Ausgleichgehduse 10-12 14
Tellerrad-Schrauben 12-14 45
Lagerdeckel-Schrauben 22 -23 -
Bundmuttern am Kupplungsflansch 36 80 -90
Gewindering (Achsantrieb) 100 - 120 -
Gegenmutter fur Kegelrollenlager des Antriebs - 140
Befestigung der Bremstragerplatte M12x1,5:185
M14x1,5:17 -
83 M16x1,5:20
AuBere Nutmutter fir Hinterradnabe 35-40 60 - 65
Hinterfederbigelmuttern 27 55 - 60
Lagerdeckel am Zwischenwellengehéuse
{nur 1. Hinterachse) 12 =
Bundmutter an Zwischenwelle
(nur 1. Hinterachse) 36 -
Stehbolzen fiir Membran- und Tristopzylinder 18 18
Réader
40 Radmuttern — Scheibenrader 35
Muttern - Trilexrader M 18 23-27
Lenkung
Lenkung an Lenkungsbock 29
Lenkungsbock an Rahmen 20,5
46 Lenkstockhebel an Lenkung 54 - 58
Lenkrad an Lenkspindel 5-6
Konusverbindungen - Lenkstange 18 +4
Fahrerhaus
Mutter — Federbolzen
60 (hintere Fahrerhausblattfeder) 8-10
Fahrerhaus an vorderen Lagerbock 9
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V. Sonderwerkzeuge

) Werkzeugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen
Motor OM 403
1 Spezialschliissel fir Einspritzleitungen 000 589 07 03 00 | 111
17x19 mm
2 Ringschliissel mit Kerbverzahnung 000 589 50 03 00 [ 1/
21 x 24 mm
3 Spezialschlissel fur Einspritzleitungen 346 589 00 03 00 /11
SwWi19
4 Spezialschlissel fir 403 589 00 03 00 | 71 Neu in Verbindung
Zylinderkopfschraube mit Drehmomentschl.
5 Spezialschlissel fur Antrieb Luftpresser 403 589 01 03 00 1 I Neu
6 Zapfenschlissel fur Dusenhalter 403 589 00 07 00 | 111 Neu
(Druckmutter)
7 Zapfenschlissel! fiir Dusenhalter zum 403 589 01 07 00 171l Neu in Verbindung
Aus- und Einschrauben mit Drehmomentschl.
8 Spezialschlussel fur Disenhalter 403589 0013 00 [l 1] Neu
9 Dorn fir Radialdichtring im 312589131500 i v
AbschluBdeckel vorn
10 Aus- und Eintreibdorn (2teilig) 403 589 0015 00 I v Neu
fur Ventilfihrung
1 EinpreBhilse (2teilig) fur Ventilsitzringe 403 589 01 15 00 1l v Neu in Verbindung
mit Swkzg.
403 589 00 15 01
12 Einschlagdorn fir Laufring auf der 403 589 02 15 00 il Y Neu
Kurbelwelle
13 Dorn fiir Laufring auf dem Schwungrad 403 589 03 1500 1 v Neu
14 Dorn fur Wellendichtring 403 589 04 15 00 1M \% Neu
im Steuergeh&usedeckel (angebaut)
15 InnenmeBgerat 50 - 100 mm 000 589 04 19 00 Hl v In Verbindung
mit Swkzg.
16 InnenmeBgerét 100 - 160 mm @ 000 589 05 19 00 l IV 000 583 14 21 00
17 Mikrometer 25 - 50 mm 000 589 07 1900 1l v
18 Mikrometer 50 — 75 mm 000 589 08 19 00 i} I\
19 Mikrometer 75 - 100 mm 000 589 09 19 00 11 v
20 Mikrometer 100 — 125 mm 000 589 1019 00 ]l v
21 InnenmeBgerét (Innentaster) 000 589 33 19 00 I v
22 MefBuhr mit 10 mm Weg 000 589 14 21 00 1] vV
23 Hartepriifer ,Sklerograph” 000 589 20 21 00 il v
24 Drehmomentschlisse! 0 - 6 kpm 000 589 27 21 00 1 1 Aus PKW-Umfang
25 Drehmomentschliissel 26 ~ 75 kpm 000 589 39 21 00 1 v
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) Werkzesugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen
26 Drehmomentschliissel 2 - 10 kpm 000 589 64 21 00 | 171l
27 Kompressionsdruckschreiber 000 589 69 21 00 | Il In Verbindung
mit Swkzg.
403 589 00 21 00
28 Drehmomentschraubenzieher 0 ~ 75 cmkp 001 589 26 21 00 | il
29 Drehmomentschlissel 1 - 36 kpm 001 589 42 21 00 | il Neu
30 Anschlu} fir Kompressionsdruck- 403 589 00 21 00 ] /1l Neu in Verbindung
schreiber mit Swkzg.
000 589 69 21 00
31 Drehwinkelgerat 403 589 01 21 00 i \% Neu
32 Fiihlerlehre 000 589 13 23 00 | Vil
33 Diisen-Prifgerat 000 589 14 26 00 I 7l
34 Heli Coil Werkzeugkasten 000 589 03 28 00 il Y Neu
M6, M8, M10, M12, M 14
35 MBx1,M12x15 M14x15 M14x1,25 000589042800 | 111 v Neu
36 Heli Coil Werkzeugkasten M 15 x 2 000 589 05 28 00 1 v Neu
37 Heli Coil Werkzeugkasten M 16 x 1,5 000 589 06 28 00 i v Neu
38 Heli Coil Werkzeugkasten M 18 x 1,5 000 589 07 28 00 M IV Neu
39 Heli Coil Werkzeugkasten M 24 x 1,5 000 589 08 28 00 n v Neu
40 Heli Coil Werkzeugkasten M 26 x 1,5 000 589 09 28 00 1 v Neu
M Heli Coil Werkzeugkasten M 16 000589102800 | Il v Neu
42 Heli Coil Werkzeugkasten M 30 x 1,5 000589112800 | il v Neu
43 Spannband fiir Kolbenringe 000589383100 | Il \Y
44 Aufnahme fiir Diisenhalter 403589003100 | 1l \% Neu
45 Innenauszieher fir Kugellager im 000 589 27 33 00 1l v
Schwungrad
46 Innenauszieher far Lager im 000 589 28 33 00 1 v In Verbindung
Steuergehausedeckel mit Swhkzg.
000 589 33 33 00
47 Innenauszieher fiir AuslaBventilsitzringe 000 589 29 33 00 11 |\ In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 34 33 00
48 Innenauszieher fiir EinlaBventilsitzringe 000 589 30 33 00 1 v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 35 33 00
49 Gegenstutze fir Kugellager im 000 589 33 33 00 1 I\ In Verbindung
Schwungrad und Steuergehdusedeckel mit Swkzg.
000 589 28 33 00
50 Gegenstiitze fir Auszieher der 000 589 34 33 00 1] \% In Verbindung
AuslaBventilsitzringe mit Swkzg.
000 589 29 33 00
76




Werkzeugsatz

Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen
51 Gegenstiitze fur Auszieher der 000 589 35 33 00 Il v In Verbindung
EinlaBventilsitzringe mit Swkzg.
000 589 30 33 00
52 Aus- und Einziehvorrichtung fiir 403 589 00 33 00 1l v Neu
Zylinderlaufbuchsen
53 Zange fur Ventilsitzringe 000 589 35 37 00 (1 v
54 Kolbenringzange 000 589 37 37 00 [ v
55 Zange fur Oilfilter 355 589 00 37 00 | 111 Fur OM 403 mit Teil
355 589 00 37 02
erweitert
56 Dorn fur Kugellager, Luftpresser und 198 589 03 39 00 (1 \%
Steuergehduse
57 MeBuhrhalter fir Buchsen und 343 589 00 40 00 I v In Verbindung
Kolbentiberstand zu messen mit Swkzg.
000 589 14 21 00
58 Verstellbare Reibahle fir Ventilfihrungen 000 589 12 53 00 1] v Aus PKW-Umfang
59 Kolbenringspannzange fir Luftpresser 000 589 20 61 00 1 v Neu
60 Montagehiilse fiir Ventilschaftabdichtung 403 589 00 61 00 " vV Neu
61 Pendelfuhrung fur Ventilsitzbearbeitung 000 589 55 63 00 1l v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 56 63 00
bzw.
000 589 11 69 00
oder
000 589 16 69 00
62 Ventilknecht fiir Aufnahme Zylinderkopf 000 589 56 63 00 1 \V2
63 Halter fur MeBuhr 321 589 04 63 00 il v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 14 21 00
64 Unterkuhlkasten 346 589 00 63 00 1] I\
65 Schlagwerkzeug fir Dusenhalter 355 589 01 63 00 | 1711
66 Drehvorrichtung fir Motor 403 589 00 63 00 [ /1 Neu
67 Blockiervorrichtung flr Luftpresser 403 589 01 63 00 n ] Neu
68 Fithrungsdorn fir Schwungschelbe 403 589 02 63 00 m 1l Neu
(4teilig)
69 Dusenreinigungsgerat 000 589 00 68 00 Il 1]
70 Ringsitzdrehwerkzeug 000 589 10 69 00 il v
71 Ventilsitzdrehwerkzeug 000 589 11 69 00 " v
72 Ventilsitzdrehwerkzeug 0C0 589 16 69 00 I v
73 Hartmetall-Drehstahl (E) 000 589 16 69 01 1 v Neu in Verbindung

mit Swkzg.
000 589 16 69 00
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Werkzeugsatz

Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Injand Export Bemerkungen
Kupplung
1 Zentrierdorn 36 mm @ fur Mitnehmer- 317 589 00 61 00 ! I
scheibe
Getriebe 5S110-GP
1 Nutmutterschliissel fir Nutmutter auf 000 589 37 07 00 Hi \% Neu
der Hauptwelle
2 Aufsatz fiir Radialdichtring im 000 583 06 15 00 i v
Schaltungsdeckel
3 Aufsatz fur Nadellager im 000 589 07 15 00 il v
Schaltungsdeckel
4 Aufsatz fiir Nadellager in den 000 589 08 15 00 n v
Schaltbigeln
5 Aufsatz zum Heraustreiben der 000 589 09 15 00 il \%
Racklaufwelle
6 Aufsatz fir Radialdichtring im 000582 10 1500 it v Neu
Gehaduse der Nachschaltgruppe
7 Aufsatz mit Konus fur Radialdichtring im 34358900 1500 Il v
TachoanschiuB3
8 Aufsatz fur Radialdichtringe (85 x 105) am 343589 051500 11} vV
Abtrieb
8 Aufsatz fur Radialdichtring (55 x 75) am 343 589 06 15 00 11 A%
Antrieb
10 Federwaage zum Auswiegen der 001 589 38 21 01 1 v
Synchroneinrichtung
" Einsatz 132 ¢ zum Auswiegen der 001 589 38 21 03 1 v
Synchroneinrichtungen
12 Aufnahmering 183 ¢b zum Auswiegen der 001 589 38 21 04 mn 1%
Synchroneinrichtungen
13 Aufnahmering 223 (b zum Auswiegen der 001 589 38 21 05 ] v
Synchroneinrichtung der
Nachschaltgruppe
14 Einsatz 167 () zum Auswiegen der 001 589 40 21 00 m v Neu
Synchroneinrichtung der
Nachschaltgruppe
15 Einstellehre fir Synchroneinrichtung der 001 589 41 21 00 n v Neu
Nachschaltgruppe
16 Innenauszieher fir Lager in den Schalt- 000 589 24 33 00 mn v In Verbindung
btgeln mit Swkzg.
000 589 33 33 00
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Werkzeugsatz

Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen
17 Innenauszieher fiir Nadellager 000 589 27 33 00 [} 1\ In Verbindung
(25 x 32 x 20) im Schaltungsdeckel mit Swkzg.
000 589 33 33 00
18 Gegenstiitze fur Innenauszieher 000 589 33 33 00 1] v
19 Grundgerat zum Abziehen der Kegel- 001 589 04 33 01 v %
' rollenlager auf der Vorgelegewelle
20 Greifstiick zum Abziehen des Zylinder- 001 589 04 33 02 il 10 In Verbindung
rollenlagers auf der Hauptwelle mit Swkzg.
001 589 04 33 01
21 Abziehvorrichtung fiir Tachoschnecke 001 589 07 33 00 mn %
22 Greifstiick zum Abziehen der Kegel- 001 589 16 33 01 1] v In Verbindung
rollenlager auf der Vorgelegewelle mit Swkzg.
001 589 04 33 01
23 Verlangerungsrohr 001583163302 | NI v [n Verbindung
mit Swkzg.
001 589 04 33 01
und Swkzg.
001 589 16 33 01
24 Abziehvorrichtung fur Rillenlager 001 589 17 33 00 1l v
am Abtrieb der Vorgelegewelle
25 Abziehvorrichtung fir Sonnenrad am 001 589 18 33 00 N v Neu
Abtrieb der Hauptwelle
26 Abziehvorrichtung fur Abtriebslager der 343589 02 33 00 I \Y)
Hauptwelle und Nachschaltgruppe
27 Ausdrickvorrichtung fir Antriebswelle 000 589 08 35 00 1l v Neu
kpl eus dem Getriebegehduse
28 MeBuhrhalter zur Einstellung der Kegel- 343 589 00 40 00 1l I\
rollenlager
29 Abziehvorrichtung fir Abtriebslager der 343 589 00 43 01 il \%
Hauptwelle und der Nachschaltgruppe
30 Gewindebolzen in Verbindung mit 343 589 00 43 02 I v
Swkzg. 343 589 00 43 01
31 Spannleiste fir Einstellung der 000 589 59 63 00 1l \Y%
Kegelrolleniager
32 Hebevorrichtung fir Schaltungsdeckel 000 589 61 63 00 1] v
33 Aufsatz fiir geteilten Ring 100 ¢ auf der 000 589 67 63 00 1 \Y] Neu
Antriebswelle
34 Hebevorrichtung fiir Planetensatz kpl 000 589 68 63 00 1l v Neu

Vorderachse VL 4

Steckschlussel-Einsatz SW 50

Steckschliissel-Einsatz SW 60

000 589 12 09 00

000 589 14 09 00
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; Werkzeugsatz
Teil-Nr.
Lfd. Nr. Benennung Inland Export Bemerkungen
3 Steckschlissel-Einsatz SW 30 000 589 15 09 00 ] Il
4 Steckschliissel-Einsatz SW 24 000 589 70 09 00 I il
5 Steckschliissel-Einsatz SW 70 001 589 17 09 00 1 1
6 Eindrickdorn fir Abdichtringe in der 317 58906 1500 | N
Radnabe
7 Eindrickdorn fur LagerauBenring des 317589 08 15 00 ! 71
4uBeren Radlagers '
8 Eindriickdorn fur LagerauBenring des 327 589 02 15 00 | 11
inneren Radlagers
9 EinpreBdorn fir Achsschenkelbuchsen 343589 03 1500 | 11
10 Spurmefigerat 000 589 34 21 00 1 Wl
11 Prifgerat zum Sturz messen 180 589 02 21 00 | /1l
12 Prifgerat zum Reibwert der Kegelrollen- 303589 06 21 00 I 171
lager einstellen
13 Priifgerat zum Priifen der Achse auf 000 589 01 2300 Il
Verdrehung und Verbiegung
14 Einstellehre zur Zentrierung vom 335589 01 23 00 1/
Lagerbock
15 Dornantrieb zum Ausschleifen der 000 589 01 28 00 111 v Neu
Achsfaust fur Reparaturstufe
16 Ausziehvorrichtung fiir Radialdichtring 000 589 16 33 00 1M1 i In Verbindung
und AuBlenring des inneren Radlagers mit Swkzg.
000 589 35 33 00
17 Gegenstiitze in Verbindung mit 000 589 35 33 00 1 [t
Swkzg. 000 589 16 33 00
18 Abziehvorrichtung fur innere Radlager 000 589 63 33 00 il i
vom Achsschenkel abziehen
19 Innenauszieher fur AuBenring des 000 589 68 33 00 I il In Verbindung
AuBeren Radlagers herausziehen mit Swkzg.
000 589 35 33 00
20 Ausziehvorrichtung zum Abziehen der 035 589 01 33 00 1 11l
Radnabe
21 Hydraulik-Presse mit Druckhilsen fir 000 589 92 33 00 it v
Achsschenkelbolzen ausdricken
22 Abdriickvorrichtung far Kugelbolzen vom 100 589 04 33 00 It 11
Lenkspurhebel abdriicken
23 Abdriickschrauben M 14 x 1,5 far innere 303 589 09 35 00 Il ]
Ringe der Kegelrollenlager suf den
Achsschenkeln
24 Stirnfraser zum Planfrésen der Achsfaust 000 589 43 51 00 Y] |\ Neu
25 Zentrierdorn fiir Achsfaust ausrichten 343 589 01 61 00 1] v
26 Achsfaustwarmer 000 589 51 63 00 1l "
27 Abdrickvorrichtung fir Spurstangenképfe 000 589 64 63 00 1 11 Neu
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Lfd. Nr.

Benennung

Werkzeugsatz

Hinterachsen HD 5/3 D-10 und HL 5/3 D-10

10

11

12

16

17

19

20

Hakenschlissel zum Einstellen der
Kegelrolleniager in den Radnaben

Hakenschlissel fur Nutmutter des
Hinterachsantriebes

Ritzel fir Gegenmutter und Gewindering
des Antriebes

Zahnsegment

Vierkantdorn fir Gewindering zum
Einstellen des Zahnflankenspiels

Hakenschlussel fur Nutmutter des
Ausgleichgehauses

Klauenschlussel fiir Nutmutter auf dem
Tragrohr

Steckschlissel-Einsatz SW 50
fir Mutter der Kegelradwelle

Steckschliissel-Einsatz SW 27
zum Aus- und Einbau der Federbligel

Drehmomentschlissel

Dorn fur Abdichtring im Deckel vom
Antriebskegelrad

Dorn fir Kegelrollenlager der Kegelrad-
welle und Abdichtring in den Gewindering

Dorn fur Kegelrollenlager auf dem
Ausgleichgehéuse

Dorn zum Einpressen der AuBenringe der
inneren Kegelrollenlager in die Radnaben

Dorn zum Einpressen der Abdichtringe
der Radnaben

Dorn zum Einpressen der &uBeren
Kegelrollenlager in Radnabe

Dorn zum Einpressen der inneren Kegel-
rollenlager in Radnabe

Dorn zum Einpressen des AuBenringes
fur Zylinderrollenlager der Kegelradwelle

Dorn zum Einpressen des AuBenringes
fur Zylinderrollenlager vom Gehause der
Zwischenwellenlagerung

Dorn zum Aufpressen des Zylinderrollen-
lager-Innenringes auf die Zwischenwelle

Teil-Nr. Inland  Export BEmetkungen
354 589 00 05 00 n It
366580000502 | I v
366 589 00 05 03 m v In Verbindung
mit Swkzg.
366 589 00 05 02
312 589 04 07 00 m v
317589020700 | il v
327 589 00 07 00 I i1
000 589 12 09 00 I m
| W

000 589 61 09 00

000 589 62 09 01

312589 151500
31758901 1500
317589 0215 00
321 589 02 1500
327589 00 1500
327 589 01 1500
327 589 02 1500
327 589 03 15 00

361 589 00 1500

361 589 01 1500

[ 11t
il il

m m

m 11

1l I

M m

1l 1t

1 i

I m

m I
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Werkzeugsatz

Benennun il-

Lfd. Nr. g Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen

21 Dorn zum Einpressen des Dichtringes in 361 589 02 15 00 )] )]
den Deckel des Zwischenwellenlagers

22 Dorn zum Einpressen des Dichtringes in 361 589 03 1500 1 11
das Gehéduse der Zwischenwellenlagerung

23 Dorn zum Einpressen der Zwischenwelle 361 589 04 15 00 Il 1l
in das Geh&use

24 Dorn zum Einpressen des Dichtringes in 361 589 0515 00 1l M
den Deckel des Zwischenwellenlagers

25 Dorn zum Einpressen des Dichtringes in 361 589 06 15 00 Il I
das Geh&duse der Zwischenwellenlagerung

26 Drehmomentschliissel 000 589 39 21 00 1 171

27 MeBuhr 001 589 32 21 00 | /1

28 Einstellwerkzeug fir Axialspiel zu priifen 354 589 00 21 00 11l 1

29 Prufgerat fir Reibmoment der Kegel- 354 589 01 21 00 11 1
rollenfaget am Antrieb priifen

30 Einstellgerat zum Ausmessen des 366 589 00 21 00 I I
GrundmaBes

31 Gewindenachroller fir defektes Gewinde 000 589 02 28 00 i 1l
am Tragrohr

32 Haltevorrichtung fir Hinterachswelle 317 589 00 31 00 1l \%
herausziehen

33 Hebevorrichtung fir Ausgleichgetriebe 337 589 00 31 00 tl v

34 Montagevorrichtung fur Ausgleichgetriebe 337 589 02 31 00 1 [\
festspannen

35 Halteschlussel fiir Kupplungsflansch am 366 589 00 31 00 1l 1
Kegelrad

36 Ausziehvorrichtung fur AuBenring des 000 589 16 33 00 il n
Kegelrollenlagers an der Radnabe

37 Innenauszieher fiir Abstandsring und 000 589 30 33 00 1 v
Zylinderrollenlager aus dem Achsgeh&use

38 Gegenstiitze in Verbindung mit 000 589 34 33 00 1 Y,
Swkzg. 000 589 30 33 00

39 Abzieher fiir Innenring des Zylinderrollen- 000 589 45 33 00 1 v
lagers auf der Kegelradwelle

40 Abzieher fur Kegelrollenlager am Aus- 000 589 63 33 00 i v
gleichgetriebe links und rechts

41 Abzieher fur Kupplungsflansch von der 000 589 89 33 00 11 il
Zwischenwelle abziehen

42 Abziehvorrichtung zum Abziehen des 035 589 01 33 00 il 1§
Kupplungsflansches v. Antriebskegelrad

43 Druckstiick zum Abziehen der Hinterrad- 064 589 10 33 00 n 1" In Verbindung
naben mit Swkzg.

000 589 00 33 00
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I Werkzeugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Export Inland Bemerkungen
44 Aufziehvorrichtung um Gewinde vom 327589 02 3300 1 I
Achsrohr und Dichtring der Radnabe
nicht zu beschadigen
45 Abziehvorrichtung zum Antrieb 354 589 00 33 00 i I
herauszuziehen
46 Abdrickschraube fir Bremstrommeln 327 589 01 35 00 Il 1
abnehmen
47 Abdruckplatte fur Kegelrollenlager am 337589003500 1 v
Triebling
48 Abdriickplatte fur Kegelrollenlager am 337 589 01 35 00 ] v
Triebling
49 Abdrickplatte fiir Kegelrollenlager am 337 589 02 3500 1l v
Triebling
50 Einfuhrhtlse, um Dichtring am Flansch- 315589 02 61 00 il 1]
lager nicht zu beschédigen
51 Halter fur MeBuhr zum Einstellen fur 321 589 03 63 00 171
Axialspiel der Radnabe
52 Halter fir MeBuhr zum Einstellen der 321 589 04 63 00 n 1l
l.ager im Ausgleichgetriebe
53 Druckstiuck zum Abziehen der Hinterrad- 327 589 00 63 00 1l 1
naben
54 Druckstick zum Abziehen der Kegel- 327 589 01 63 00 I 1 In Verbindung
rollenlager vom Ausgleichgehé&use mit Swkzg.
000 589 63 33 00
55 Gewindeeinsatz 354 589 00 63 00 [ 111 In Verbindung
mit Swkzg.
321 589 03 63 00
56 Lagerbock zum Gewindering anziehen 361 589 00 63 00 1l 1 In Verbindung
mit Swkzg.
366 582 00 05 02
Swkzg.
366 589 00 05 03
Hinterachse HL 6/6 D-13
1 Schlagringschliussel zum 000 589 55 03 00 11 il
Lésen der Bremsbackenbolzen
2 Hakenschliissel fur Einstellringe 000 589 03 05 00 11 v
am Ausgleichgetriebe
3 Montagevorrichtung fur 366 589 00 05 00 Il v
Ausgleichgetriebe
4 Klauenschlisse! fir Nutmutter am 343 589 06 07 00 1 I/
Tragrohr
5 Klauenschlissel fur Antriebskegelrad 366 589 00 07 00 I v
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Teil-N Werkzeugsatz B "
Lfd. Nr. Benennung eil-Nr. iland  Export emerkungen
6 Steckschliisseleinsatz fir Bundmutter am 000 589 13 09 00 ] 1]
Kupplungskopf
7 Steckschliisseleinsatz zum Losen der 343 589 00 09 00 I m
Bremsbackenbolzen
8 Dorn fur Lagerbuchse der Bremsnocken- 305589 01 1500 1] L]
welle (innen)
9 Dorn fir Zylinderrollenlager des 317589 06 15 00 1l v
Ausgleichgehsuses und Radnabe
10 Dorn fir Buchse der Bremsbacken 334 589 02 15 00 I 11}
1 Dorn fur Radialdichtring des 366 589 00 15 00 1l v
Antriebskegelrades
12 Druckstempel fir Kegelrollenlager der 366 58901 1500 mo v
Lagerbuchse des Antriebskegelrades
13 MeBuhr 000 589 14 21 00 1 I In Verbindung
mit Swkzg.
321 589 04 63 00
14 Drehmomentschliissel 000589672100 | | 1 Aus PKW-Programm
14" -Vierkant 0 - 160 cmkp
15 Einstellgerat fiir GrundmaB 366 589 00 21 00 il 1Y
16 Priifgerat fur Kegelradlagerung 366 589 01 21 00 n \Y
17 Prifvorrichtung fiir Reibmoment der 366 589 02 21 00 | 1 Neu in Verbindung
Radlager mit Swkzg.
000 589 67 21 00
18 Prifwelle 303589032300 | I v
19 Priifgerat fur Reibmoment der Kegel- 304 589 01 23 00 1 1l
rollenlager vom Ausgleichgetriebe
20 Lehrdorn fir Differentialgehéuse links 304 589 03 23 00 I v
21 Lehrdorn fiir Tragkérper-Achsmittelstiick 363 589 00 23 00 M v Neu
22 Lehrdorn fir Fluchtpriifung des 363 589 01 23 00 il v Neu
Tragkdrpers
23 Lehrdorn fiir Differentialgehuse rechts 366 589 00 23 00 1] I\
24 Lehrdorn flir Achsmittelstiick 366 589 01 23 00 1] v
25 Gewindenachroller fir defektes 000 589 02 28 00 11l Nl Neu
Gewinde am Tragrohr
26 Untersatz 326 589 03 31 00 i Y In Verbindung
mit Abdriickplatte
27 Halteschliussel fur Kupplungsflansch 366 589 00 31 00 11 \Y
28 Abzieher fur Kegelrollenlager in Radnabe 000 589 16 33 00 1] ]
auBen
29 Gegenstiltze 000589353300 | I i In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 68 33 00
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. Werkzeugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Inland Export Bemerkungen
30 Abziehvorrichtung fur Zylinderrollenlager 000 589 45 33 00 1 v
von Stirnradern und Antrieb Olpumpe
31 Abziehvorrichtung fur Kegelrollenlager 000 589 63 33 00 1 v
von Achstragkérper und Differential
32 Abzieher fiir Kegelrollenlager in Radnabe 000 589 65 33 00 il 1l
innen
33 Innenauszieher fiir Zylinderrollenlager 000 589 68 33 00 il I\ In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 35 33 00
34 Abzlehvorrichtung fur Antriebsrad der 000 589 88 33 00 I v
Olpumpe
35 Abzieher fir Kupplungsflansch 035589 01 3300 i vV
36 Abzieher fir Bremstrommel und Radnabe 064 589 00 33 00 Il 111
37 Druckstiick 064 589 10 33 00 n 1
38 Druckstiick 303589263300 | Il \Y In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 45 33 00
39 Druckstick 304589183300 | Il v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 45 33 00
40 Ausziehvorrichtung fiir Bremsbacken- 343 589 00 33 00 1] 1
bolzen
M Abstiitzbriicke 363589003300 | Il il Kk
(303 589 22 33 00) 303 589 22 33 00
an der Auflage
passend schleifen
42 Hydraulik-Presse zum Ausdriicken des 000 589 06 35 00 1 v
Differentials
43 Pratze 000589063510 | III \Y Kisi
44 Abdrickschrauben 30358901 3500 I 1]
45 Abdriickschrauben zum Abdriicken des 303 589 08 35 00 i v
Tragkdrpers
46 Abdruckplatte fur Kegelrollenlager des 366 589 00 35 00 1] v
Trieblings (i 28 : 11)
= 5 In Verbindung
47 Abdrickplatte fur Kegelrollenlager des 366 589 01 35 00 1 v mit Swkzg
Trieblings (i 26 : 9) 306 589 03 31 00
48 Abdriickplatte fur Kegelrollenlager des 366 589 02 35 00 I v
Trieblings (i 27 : 12)
49 Dorn fir Kegelrollenlager des 304 589 04 39 00 m v
Ausgleichgetriebes
50 Dorn fiir Radialdichtring in Radnabe 304 589 07 39 00 111 1
51 Druckring 366 589 00 43 00 i 1 In Verbindung

mit Swkzg.
304 589 07 39 00
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. Werkzeugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. liland  Export Bemerkungen
52 Druckstick 303 589 00 63 00 i v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 45 33 00
53 MeBRuhrhalter fiir Zahnflankenspiel- 321 589 04 63 00 1 v
Prufung
54 Druckstick 334 589 01 63 00 il v In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 06 35 00
Lenkung LS 7E
1 Spezial-Gabelschlussel SW 70 00058917 01 00 I I/1
zum Nachziehen des Lenkstockhebels
2 Klauenschliissel fiir Nutmutter zwischen 352 589 01 07 00 1l 1]
Lagereinsatz und Lagerdeckel
3 Klauenschliiissel fiir Nutmutter zwischen 352 589 02 07 00 1 1
Schraubdeckel und Arbeitskolben
4 Stiftschliissel fur Lagereinsatz in 363 589 00 07 00 I v Neu
Gewindemuffe
5 StecknuB SW 32 14 ”-Vierkant 0005896209 16 1 1Y In Verbindung
mit Drehmoment-
schrauber
6 Dorn zum Einpressen der Lagerinnen- 315582 0515 00 1 \%
ringe in die Lenkmutter
7 Eintreibdorn zum Einpressen des Lagers 327 58904 1500 1] v
im Arbeitskolben
8 Konusdorn zum Aufweiten des Teflon- 336 589 00 15 00 1l 1]
Dichtringes im Lenkgehduse
9 Eintreibdorn mit Abstandring (4teilig) 352 589 04 15 00 (l v
fir Lager und Dichtring im Gehéuse
10 Eintreibdorn fur Radialdichtring an der 352 589 06 15 00 n I
Lenkspindel (315589 02 39 00)
1 Drehmomentschrauber 0 - 6 cmkp zum 001 589 09 21 00 mn Ml
Priifen des Reibwerts
12 Lenkungstester 001 589 37 21 00 | 1/1
13 Montage-Schraubstock zum Aufspannen 315589 02 31 00 1 1
der Lenkung
14 Aufspannwinkel zur De- und Montage 352589 00 31 00 1 v
des Arbeitskolbens
15 Innenauszieher fir Radialdichtring 000 589 27 33 00 1] It
16 Abzieher fir Lagerinnenring der 000 589 29 33 00 it W%
Lenkmutter
36



: Werkzeugsatz
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. inland Export
17 Innenauszieher zum Ausziehen der 000 589 30 33 00 1] v
Nadellager
18 Gegenstiitze 000 589 333300 I v
19 Gegenstutze 000 589 34 33 00 Il v
20 Abzieher fir Lenkstockhebel 312 589 07 3300 11 1l
21 Montagehiilse zum Aufziehen des 352 589 00 61 00 ] 1t
O-Ringes auf die Einstellschraube
22 Handrad zum Drehen der Lenkschnecke 352 589 08 63 00 1 I
und Reibmoment einstellen

Werkzeugsatz Inland:

Werkzeugsatz | Kundendienst-Werkzeuge
Werkzeugsatz li Aus- und Einbau-Werkzeuge
Werkzeugsatz Il Instandsetzungs-Werkzeuge

Werkzeugsatz Export:

Werkzeugsatz /Il
| Werkzeuge fur Teiluberholungen

Werkzeugsatz I

Werkzeugsatz IV

Werkzeuge fir Grunduberholungen

Werkzeuge fur Kundendienstarbeiten

——

Bemerkungen

In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 27 33 00

In Verbindung
mit Swkzg.
000 589 30 33 00
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