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Beschreibung der Leichttransporter L 206 D und L 306 D

Bild 1 und 2 Kastenwagen
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Motor

Der Diesel-Motor OM 615. 915 ist gegeniiber dem
2,0 Ltr.-PKW-Motor in Leistung und Drehmoment
unverandert.

Motorlagerung

Die vordere Motorlagerung muBte aus Platzgriin-
den versetzt angeordnet werden, entspricht jedoch
in den Grundziigen der Aufhdngung des PKW-Mo-
tors (Bild 5).

Bild 5
Vordere Motoraufhangung

1 Motortrager
2 Gummilager

Wegen der Einbaulage wurden Motortrager, Saug-
rohr, Reguliergestdange, OT-Markierung und Olbad-
Luftfilter gedndert bzw. anderweitig angebracht.

Die hintere Motoraufhdngung befindet sich am
hinteren Getriebegehdusedeckel. Das Motor-Ge-
triebe-Aggregat ist am Rahmen aufgehingt (Bild 6).
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Bild 6

Hintere Motoraufhédngung

1 Gelriebelagerbock
2 Gummilager



Kupplung

Die Fahrzeuge sind einheitlich mit einer Einschei-
ben-Trocken-Kupplung Typ TK 228 KX und der
Mitnehmerscheibe Typ 228 CBL ausgeriistet.

Getriebe

Bedingt durch den Frontantrieb stellen Schalt- und
Ausgleichgetriebe ein Bauteil dar. Eingebaut wird
das geringfiigig gednderte ZF-Getriebe Typ ZF 4
DS 10.

Hierbei handelt es sich um ein vollsynchronisiertes
Viergang-Getriebe mit Stockschaltung.

Das im gleichen Gehause befindliche Ausgleich-
getriebe hat bei den einzelnen Typen folgende

FuBhebelwerk

Beim FuBhebelwerk handelt es sich um stehende
Pedale, deren Lagerung mit dem Rahmen ver-
schwei3t ist (Bild 7).

Bild 7

1 KupplungsfuBhebal 2 Bremsf{uBhebe)

Die Kupplungsbetatigung erfolgt mechanisch dber
ein Kupplungsseil, an dem sich auch die Kupp-
lungsnachstellung befindet. Betatigt wird die Kupp-
lung Ober einen Kugellagerausriicker, der gegen
einen Schleifring arbeitet.

Ubersetzung:

L 206 D (2400 kg) i =528

L 206 D (2700 kg)

L 306 D Ea

Die Kraftibertragung auf die Vorderrader erfolgt
Uber zwei Gleichlauf-Gelenkwellen, die an zwei
Antriebsflanschen links und rechts am Getriebe

befestigt sind.




Federn und StoBdampfer
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Bild 8

1 Rahmen 10 Siabbiindelfeder
5 Schwingarm 11 Vorderer Federlagerbock
6 Schwingarmiager

Die Federung des Fahrzeuges besteht an der Vor-
derachse aus 2 parallel zum Rohrrahmen liegenden
Stabbiindelfedern. An der Hinterachse ist 1 quer-
liegende Stabbliindelfeder angeordnet.

Die Stabbilindelfedern an der Vorderachse sind an
ihren Enden durch Lagerbécke gehalten, an ihnen
befindet sich in der Mitte je ein Schwingarm als
Federmitnehmer (Bild 8).

Die Stabbiindelfeder der Hinterachse wird in der
Mitte des Achsfederrohres durch eine Innensechs-
kantschraube fixiert. Mit ihren Enden greift sie in
die Schwingarme der Hinterachse ein (Bild 9).

Je nach Nutzlast der Fahrzeuge kommen verschie-
dene Stabbiindelfedern zum Einbau.

An der Vorder- und Hinterachse sind doppeltwir-
kende StoBdéampfer eingebaut.

Die vorderen StoBdampfer sind am Schwingarm
befestigt und stiitzen sich auf der Querlenkerachse
ab. Durch diese Anordnung sind sie im ausgefe-
derten Zustand ganz zusammengedrickt.

R32= 5819

12 Hinlerer Federlagerbock 26 Radnabe
14 SloBd&mpfer
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Bild 9

1 Stabbiindelfeder
2 Schwingarm
5 Hinterachsschemel

40 Halter fur Anschlagschrauben



Vorderachse

Bild 10
Ansicht von vorne

3 Vordere Quersirebe
5 Schwingarm

1 Rahmen
2 Lagerbock

Die Vorderachse ist gleichzeitig die Antriebsachse;
die Rader sind einzeln aufgehangt. Als Radfihrung
dienen oben ein Schwingarm und unten ein Quer-
lenker.

Diese Teile sind durch die Lenknabe iber zwei
Radgelenke verbunden. Der Schwingarm wird

14 StoBdampfer
18 Querlenker

22 Gleichlauf-Gelenkwelle

durch zwei Gleitlager, die in geteilten Lagerbdcken
aufgenommen sind, am Rohrrahmen gelagert. Der
Querlenker ist an zwei mit dem Rahmen ver-
schweiBten Lagerbdcken befestigt.

Die Querlenker sind vorn bei allen Typen mit einer
Strebe verbunden.

Bild 11

Ansicht von hinten

1 Rahmen
3 Vordere Querstrebe

5 Schwingarm
18 Querlenker
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22 Gleichlauf-Gelenkwelie
25 Lenknabe



Beim Typ L 306 D (3300 kg) ist eine weitere Strebe am Querlenker hinten angeordnet.
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Bild 12

Rahmen

Lagerbock fir Querlenker
Vordere Querstrebe
Schwingarm
Schwingarmlager
Stabbindelfeder
Gummihchlifeder
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14 SloBdampler 23 Ballige Scheibe 29
15 Oberes Radgelenk 24 Kiemm-Mutter 30
18 Querlenker 25 Lenknabe 31
18d Radgelenkhalter 26 Radnabe 32
19 Lenkanschlag 27 Schutzring 34
20 Unteres Radgelenk 28 Innerer Nilosring 35

22 Gleichlaufgelenkwelle

Dariiber hinaus besitzt der Typ L 306 D (3300 kg)
auf jeder Seite eine Langsabstiitzung, die einer-
seits am Radgelenkhalter und zum anderen Uber
einen verlangerten Lagerbock am Rahmen be-

festigt ist.

Bild 13

Kugelgelenk
Gelenkwelle
Sprengring
Gummimanschette
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Inneres Kegelrollenlager
AuBeres Kegelrollenlager
AuBerer Nilosring
Bremstrommel
Scheibenrad
Lenkspurhebel

Der Antrieb des Fahrzeugs erfolgt liber zwei Gleich-
lauf-Gelenkwellen auf die Radnaben. Jede Gelenk-
welle hat zwei Kugelgelenke, wobei das innere
Gelenk den Langenausgleich Gbernimmt.

Die Radnaben sind jeweils auf zwei Kegelrollen-
lagern gelagert.

6 8 7

5 Schlauchbinder
6 Schlauchbinder
7 Schlauchbinder

8 Gummimanschelte 11
9 Ausgleichgelenk
10 Federscheibe

10 9
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Sicherungsring
12 AbschluBdeckel

13 Federspannstift
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Hinterachse
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Bild 14
10 .
1 Schwingarm
2 Achslagerrohr
3 Achsfederrohr
5 Dichtring

Die Hinterrader sind an Schwingarmen einzeln auf-
gehangt.

Diese Schwingarme sind in querliegenden Achs-
lagerrohren auf Gleitlagerbuchsen gelagert und
werden in axialer Richtung durch einen geteilten
Sicherungsring gehalten (Bild 14 und 15).

Die beiden Achslagerrohre sind durch ein Achs-
federrohr verbunden, in dem die Stabbiindelfeder
gefiihrt und fixiert wird (Bild 16).

Zur Lagerung der Hinterrdder werden ebenfalls
Kegelrollenlager verwendet.

12

Bild 15
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Schwingarm
Innensechskantschraube
Geteiller Sicherungsring
Abdichtring
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Geteiller Sicherungsring
Kappe

Kronenmutter
Anlaulscheibe

R35-5633



Bild 16

1 Schwingarm 2 Achslagerrohr 3 Achsfederrohr

Rader und Reifen

In Abhangigkeit der Nutzlast bei den verschiedenen Typ Scheibenrad  Reifen
Typen werden unterschiedliche Scheibenrader und
Reifen montiert. L 206 D (2400 kg) 5JK X 13 6.70-13C6 PR
L 206 D (2700 kg) 41, K x 15 6.70-15C 6 PR
L 306D 4% K X 15 6.70 R15C 8 PR
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Bremsanlage

Entsprechend ihrer Nutzlast kommen an der Vor-
derachse zwei verschiedene Bremsausflthrungen
zum Einbau. So hat der Typ L 206 D (2400 kg) eine
Simplex-Bremse mit 230 mm Bremstrommel-@
(Bild 17). Die anderen Typen sind mit einer Duo-
Servo-Bremse mit 284 mm Bremstrommel-¢ aus-
gerustet (Bild 18).

An der Hinterachse ist bei allen Typen eine Sim-
plex-Bremse mit 230 mm Bremstrommel-® einge-
baut (Bild 19).

Zur Verbesserung des Bremsverhaltens kommt an
der Hinterachse ein lastabhédngiger Bremskraftreg-
ler zum Einbau, der am Rohrrahmen hinten links
montiert ist. Der Bremskraftregler ist Uber ein ver-
stellbares Gestdnge mit dem linken Schwingarm
verbunden (Bild 20).

Die Bremskraft der Hinterachse wird entsprechend
dem Belastungszustand des Fahrzeuges automa-
tisch geregelt, dadurch wird eine maximale Ab-
bremsung bei weitgehender Vermeidung des Blok-
kierens der Hinterrader erreicht.

Die Regelung der Bremskraft erfolgt durch Verén-
derung des Leitungsdruckes zur Hinterradbremse.
Der Stufenkolben im Regler bewirkt die jeweils er-
forderliche Druckdifferenz zwischen dem Flissig-
keitsdruck der Vorder- und Hinterradbremse in Ab-
héngigkeit von der variablen mechanischen Ein-
stellung des Stufenkolbens, der liber das Gesténge
mit dem Schwingarm in Verbindung steht.

Bild 17 bis 19

4 Bremsschild

5 Bremsbacken vorn

6 Bremsbacken hinlen

7 Radzylinder

8 Riickzugfeder oben

9 Rickzugieder unien

10 Nachstellvorrichtung

11 Federaufhingung

13 Spannhebel mit Druckstange
14 Spannstift

18 Federteller

17 Bremsseilzug

18 Nachstellschraube (Exzenier)
19 Spannhebel
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Bild 17 Simplex-Bremse an der Vorderachse
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Bild 18

Duo-Servo-Bremse an der Vorderachse

2423-4329

Bild 19 Simplex-Bremse an der Hinterachse



R42-5547

Bild 20

1 Bremskrafiregler
1a Konirollbohrungen
2 Verbindungsstange

7 Zugfeder
8 Bremslsilung
9 Bremsleilung

Bei Betatigung der Betriebsbremse 148t der Reg-
ler den vom Hauptzylinder erzeugten Druck so
lange ungehindert zur Hinterradbremse durch, bis
ein bestimmter Druck, der ,Umschaltpunkt”, er-
reicht ist, von dem ab bei weiterem Druckanstieg
im Hauptzylinder nur noch ein geminderter Druck
(entsprechend der Flachendifferenz am Stufenkol-
ben) zu den Radzylindern der Hinterachse gelangt.

Nach Erreichen des Umschaltdrucks wéhrend des
Bremsvorganges wird die auf den Stufenkolben
wirkende Kraft entsprechend der dynamischen
Achslastverlagerung nochmals verdndert und be-
einfluBt somit auch die hydraulische Bremskraft
auf die Hinterachse.

Lenkung

Ebenfalls der Nutzlast entsprechend kommen fol-
gende Lenkungen — Ausfiihrung ZF-Gemmer — zum
Einbau:

L 206 D
L 306 D (3000 kg) Typ&18c
L 306 D (3300 kg) Typ GB 28a

Z424- 4280

I3 14 15 18 ¥ 2 3 4 5 6

Bild 21

1 Gehéause 10 Einstellschraube
2 Dichtring 11 Sechskantmulter
3 Kolben 12 VerschluBschraube
4 Dichtring 13 Anschlagplatte

5 Zwischenstiick 14 Venlilirager

6 Druckslick 15 Ventil

7 Hebel 16 Venlilfeder

8 Gummimanschette 17 Bolzen

9 Zugfeder

Das Bremskraftverhaltnis von Vorderachse zur Hin-
terachse wird nicht nur vom statischen Beladungs-
zustand, sondern auch von der dynamischen Achs-
lastverfagerung wahrend eines Bremsvorganges
beeinfiuBt.

Die Feststellbremse wirkt {ber Bremsseilziige auf
die Vorderradbremse.

Die Lenkung ist an einem Lagerbock und an einer
Drehmomentstiitze des Rahmens befestigt. Uber
eine Schubstange, zwei Umlenk- bzw. zwei Zwi-
schenhebel, eine einstellbare Verbindungsstange
und zwei nicht einstellbare Spurstangen werden
die Lenkkréfte auf die Rader tbertragen.

15
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehalter ist zwischen den beiden
Rahmenlangsrohren hinter dem Achsfederrohr auf-
gehangt und hat einen Inhalt von ca. 40 Litern.

Auspuffanlage

Die Auspuffanlage ist einteilig und an zwei elasti-
schen Aufha@ngepunkten befestigt.

Bild 22

1 Klemmschelie
2 Gummiaufhangebar.d

3 Aufhangeschelle

Kihlsystem

Es handelt sich um das bisher bekannte Uberdruck-
Kihlsystem mit Wasserpumpe, Thermostat und Rip-
penrohrkihler. Der Kihler ist auf eine Quertraverse

16

mittels zwei Silentblécken aufgesetzt. Uber eine
Klappe an der Stirnseite des Fahrzeuges ist der
VerschluBdeckel des Kuhlers zugénglich.



Elektrische Anlage

Die Betriebsspannung der elektrischen Anlage be-
tragt 12 V.

Lichtmaschine

Bei der Drehstromlichtmaschine Typ BOSCH G 1/14
V/28 A ist das Ubersetzungsverhaltnis zwischen
Kurbelwelle und Lichtmaschine so ausgelegt, daB
die Lichtmaschine bereits bei einer Motordrehzahl
zwischen 700 und 800 U/min Leistung abgibt.

R15- 5621

Bild 23
1 Lichtmaschine 3 Motortrager
2 Anlasser 4 Halter

Bild 24

1 Konirolleuchte- 7 Kihlwasserlhermomeler
Warnblinkanlage 8 Tachometer oder

2 Blinklichtkontrolleuchte Fahrischreiber

3 Fernlichikontrolleuchte 9 Kraftstoffvorrat

4 Ladekontrolleuchte 10 Schalter fiir Blinker und

5 Kontrolleuchle Oldruck Abblendlicht mit Lichlhupe

6 Kontrolleuchle Vorglithen und Horn

Instrumente

Alle Typen haben Einzelinstrumente fiir Kihiwas-
sertemperatur, Geschwindigkeit und Tankinhalt.

Kabelverbindungen

Die Kabelverbindungen sind bis auf wenige Aus-
nahmen als Flachsteckverbindungen mit Gruppen-
steckern ausgefihrt. Bei Reparaturarbeiten kénnen
diese Anschliisse ohne Schwierigkeiten getrennt
und wieder verbunden werden. '

Beleuchtung

Die Scheinwerfer sind in Rechteckbauweise ge-
staltet. Die SchluBleuchten in einer Dreikammer-
ausfiihrung haben fir jede Funktion eine eigene
Kammer mit eigener Leuchte.

Bedienungsschalter

Der Kombinationsschalter links im Mantelrohr hat
folgende Funktionen:

1. Fahrtrichtungsanzeige

2. Auf- bzw. Abblenden und Lichthupe. Durch Zie-
hen des Hebels in Richtung Lenkrad wird Uber
ein Schrittschaltrelais auf- bzw. abgeblendet. Bei
ausgeschalteten Scheinwerfern wird bei dieser
Betatigung die Lichthupe eingeschaliet.

3. Parklicht. Bei ausgeschalteter Ziindung kann
mit dem Blinkerschalter das Parklicht links oder
rechts eingeschaltet werden.

4. Signalhorn. Durch Driicken des Hebels in Rich-
tung Mantelrohr.

Als GlihanlaBschalter wird die vom PKW bekannte
Ausfihrung Gbernommen.

In Abweichung vom PKW-Diesel haben diese Typen
keinen Glihiiberwacher, sondern eine Uber eine
Bimetallfeder gesteuerte Kontrolleuchte.

Die (brigen Schaltvorgdnge werden Uber Zug-
schalter betatigt.

Die Leerlaufregulierung befindet sich Uber der

Motorhaube, links von den Bedienungshebeln fir
die Heizung.
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Rahmen

Der Rahmen besteht aus zwei Rahmenlangsrohren
(1), die durch einen vorderen und mittleren ange-
schweiften Quertrdger (2) und (3) miteinander
verbunden sind. AuBerdem ist vorne an beiden
Stiitzrohren (5) noch ein Abschraubbares Zwischen-
rohr (4) befestigt.

Bild 25

1 Rohrrahmen
2 Mittlerer Quertrdger

3 Vorderer Quertrager
4 Zwischenrohr

18

5 Slitzrohr
6 Hinlerachsschemel

An die Rahmenlangsrohre ist hinten der Hinter-
achsschemel (8) angeschraubt. Er hat zwei Langs-
trager mit Kastenprofil, die vorne durch das ange-
schraubte Achsfederrohr (8) und hinten durch
einen eingeschweiBten Zwischentrager (7) mitein-
ander verbunden sind.

261-4305

7 Zwischentrager
8 Achsfederrohr



Technische Daten

Baumuster

Fahrzeug-Typ

L 206 D, L 306D

Motor-Typ

OM 615

Motor-Baumuster

615.915

Motor

Arbeitsverfahren

4-Takt-Diesel DB-Vorkammerverfahren

Zylinderzahl 4
Bohrung/Hub (mm) 87/83,6
Gesamthubraum eff. (cm?3) 1988
Verdichtungsverhéltnis 211
Zindfolge 1-3-4-2
Héchstdrehzahl 4350
Motorleistung in PS bei U/min nach DIN') 55/4200
in gr. HP bei U/min nach SAE 60/4200
Drehmoment max. in mkp bei U/min nach DIN 11,5/2400
in mkp bei U/min nach SAE 12,0/2400

Kurbelwelle

5-fach gelagert

Kurbelwellen- und Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung

hangend, senkrecht

Nockenwellenanordnung

obenliegend

Wasserumlauf durch Pumpe, Rippenrohrkihler,

Kiihlung Thermostat mit KurzschluBleitung, Lifter
Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Olfilter Kombinierter Haupt- und Nebenstromfilter
Luftfilter Olbadluitfilter

} Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleislungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir den Wagen elfektiv verfiigbar.
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Elektrische Anlage

Fah T L 206D L 00 k
ahrzeug-Typ L 306 D (3000 kg) 306 D (33 g)
Batterie Spannung (V) 12
Kapazitat (Ah) 66
Anlasser 12V/2,5PS
Drehstromlichtmaschine 14 V/35 A/392 W
Fiillmengen
Kraftstoffbehalter ca. Ltr. 40
Kiihlsystem mit Heizung ca. Ltr. 9
Kurbelgehduse (ohne Olfilter) max/min ca. L.tr. 45/3
Olfilter ca. Ltr. 1
Olbad-Luftfilter ca. Ltr. 0,35
Wechselgetriebe einschlieBlich
Ausgleichgetriebe ca. Ltr. 23
Lenkung ca. Ltr. 0,25 0,55
Radnaben (je Nabe) ca.g 60
Fahrleistungen und Verbrauchswerte
Fahrzeug-Typ L 206 D L 306 D
Zul. Gesamtgewicht (kg) 2400 2700 3000 3300
Bei Achsantriebs- 585
Ubersetzung von i = 2iad !

; R Héchst- | Steig- Héchst- | Steig- Hochst- | Steig- Héchst- | Steig-
Fahrle!§tung1en n geschw.| fahigk. | geschw.| fihigk. | geschw.| fahigk. | geschw.| fahigk.
den Gangen') km/h | 9% km/h | % km/h | % km/h | 9,
1.Gangi = 4,10 23 28,0 22 26,0 23 23,0 23 21,0
2.Gangl = 2,28 41 16,0 40 14,3 41 12,2 41 11,0
3.Gangi = 1,37 68 8,5 66 77 69 6,4 69 58
4. Gangi = 0,868 107 4,3 105 3,9 109 3,2 109 2,8
Kraftstoffverbrauch 8.8 0.1 0.4 0.7
nach DIN 70030 ca. Ltr./100 km ? 1 ? ’
Motordlverbrauch 015
ca. Ltr./100 km ’

1) Ohne Anhanger
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