AERCEDES-BENZ Service

Luftfederung 1




A

MercedesBenz

Service

Luftfederung

Lastkraftwagen Band 1

Mercedes-Benz AG
D-7000 Stuttgart 60
Werk Woérth, VN/TAS

vdh-Archiv


Michael
Schreibmaschinentext
vdh-Archiv


Printed in Germany

Nachdruck, Vervielfaltigungen oder Ubersetzung,
auch auszugsweise, nicht erlaubt.

Bestelladresse:

Mercedes-Benz AG

Vertrieb Nutzfahrzeuge, VN/TAD1
Postfach 60 02 02

D-7000 Stuttgart 60

Bestell-Nr. 6510 3435 00
08.91 2.1 Schm.



Vorwort

Das Werkstatt-Handbuch Luftfederung Band 1
wurde fir das mit der Wartung und Instand-
haltung unserer Lastkraftwagen betraute tech-
nische Personal zusammengestellt. Es enthalt
die wichtigsten Daten und Einstellwerte,
Schaltplane und Funktionsschemen mit Funk-
tionsbeschreibungen sowie Montage-, Einstell-
und Prifarbeiten an Luftfederfahrzeugen.

Die Gliederung des Inhalts erfolgt bei diesem
Werkstatt-Handbuch nach Kapiteln und Ab-
schnitten. Es wird dann weiter unterteilt nach
Fahrzeug-Baumustern. Fur die Kapitel-Numerie-
rung wird das AW-System soweit wie moglich
zugrunde gelegt.

Die aufgefuhrten Teilnummern dienen lediglich
zur Kennzeichnung und besseren Unterschei-
dung einzelner Ausfihrungen. Bei Bestellungen
von Teilen und Sonderwerkzeugen ist die Tell-
nummer grundsétzlich den glltigen Unterlagen
zu entnehmen.

Wir werden dieses Werkstatt-Handbuch stets auf
dem neuesten Stand halten, deshalb geben wir
wichtige Anderungen und Neuerungen durch
Nachtrage bekannt.

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft
Werk Worth, Abteilung VN/TAS

August 1991






Mercedes-Benz Service
Luftfederung
Lastkraftwagen Band 1 Nachtrag 4

August 1994

Mit diesem Nachtrag wurden verschiedene Anderungen der Luftfederung aufgenommen.

Wir bitten Sie, den Nachtrag anhand der nachfolgenden Ubersicht in das Werkstatt-Handbuch

Luftfederung Band 1 einzulegen.

Bestelladresse:

Mercedes-Benz AG
Vertrieb Nutzfahrzeuge, VN/SD1

D-70322 Stuttgart
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Mercedes-Benz Service

Luftfederung

Lastkraftwagen Band 1 Nachtrag 3
Januar 1994

Mit diesem Nachtrag wurde die Luftfederung der 2. Vorderachse vom
Vierachsfahrzeug 3550S5/8 X 4/4 neu aufgenommen.

Wir bitten Sie, den Nachtrag anhand der nachfolgenden Ubersicht in das Werkstatt-Handbuch
Luftfederung Band 1, Register 0 bis 3 einzulegen.

Bestelladresse: 2 j g éf
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Register Gruppe Bisheriger Seitenumfang Seiten austauschen
bzw. einfligen

Titelblatt _
Vorwort -

0 32.0 0011 -
005/1-005/2 -
010/1-010/2 -
015/1-015/5 -
020/1 -

1 32.1 0011 -
005/1-005/2 -
010/1-010/4 -
015/1-015/2 -
020/1-020/3 -
025/1-025/5 -

2 322 001/ 00111
005/1-005/6 -
- 005/7L/
010/1-010/6 -
015/1-015/20 -
020/1-020/20 -

6510 3435 00 N 3 Versand-Nr. 6460 8032 00

Mercedes-Benz AG Prinled in Germany
D-70322 Stuttgan Nachdruck, Vervielfaligung oder Ubersetzung
Werk Worth, VN/SP auch auszugsweise, nichi erlaubt.
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Mercedes-Benz Service

LUﬂfederung Nachtrag 2

Januar 1993
Lastkraftwagen Band 1

a1.04.9¢ /(Q{/Q

Mit diesem Nachtrag werden die Luftfederanlagen fir die Fahrzeug - Baumuster 314 - 316, 360, 363,
380 - 385 und 387 - 393 von den Werkstatt- Handbiichern Achsen Band 2 und Band 3 dbernommen.
Verschiedene Anderungen wurden singearbeitet.

Wir bitten Sie, den kompletten Umfang hinter das Registerblatt 5 einzulegen.

Bestelladresse:

Mercedes-Benz AG

Vertrieb Nutzfahrzeuge, VN/TSD1
Postfach 60 02 02

D-7000 Stuttgart 60

6510 3435 00 N2 Versand-Nr. 6460 8017 00
Mercedes-Benz AG Printed in Germany
D-7000 Stuttgart 60 Nachdruck, Vervielfaltigung oder Ubersetzung

Werk Worth, VN/TPS auch auszugsweise. nicht erlaubt.






MercedesBenz

Luftfederung Nachtrag |
Lastkraftwagen Band 1 . Oktober 1991
O39S

Mit diesem Nachtrag wurden die MK- und SK-Fahrzeuge aufgenommen.

Wir bitten Sie, anhand des nachfolgenden inhaltsverzeichnisses das Wefkstaﬁ-Handbuch Luftfede-

rung Band 1 auf Vollstandigkeit zu Uberprifen und den neuen Nachtrag einzulegen.
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Vertrieb Nutzfahrzeuge, VN/TAD1

Postfach 60 02 02
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Allgemeines  32.0

Vorteile der Luftfederung

Lastkraftwagen mit Luftfederung an der dieses speziellen Zweiges haben wir nun ein
Hinterachse bzw. Volluftfederung gehéren seit Programm zur Verfigung, das vom leichten
Jahren zum festen Bestand unseres Lkw- Zweiachs- bis hin zum schweren Dreiachs-Fahr-
Programms. Durch die standige Erweiterung zeug reicht.

Hohere  Einsatzbereit-
schaft der Fahrzeuge
durch schnelles und ein-
faches Absetzen und Auf-

Besserer Bedienungs- nehmen von Wechselauf- Erhéhter Transportkom-
komfort bei Sattelzug- bauten. fort bei empfindlichen
maschinen durch schnel- Gutern durch gleichblei-
les und einfaches Ab- und bende  Federungseigen- |
Aufsatteln. schaften im gesamten
Beladungsbereich, niedri-
4 ge Schwingungsfrequenz.
Vereinfachung des Be- Warum Erhohtes Transportvolu-
und Entladens bei Prit- men durch gleichblei-
schenfahrzeugen  durch Luftfederung? benden  Federungsweg
Anpassung der Pritsche und somit  gleichblei-
an die Laderampe im / bender Fahrzeughohe.
Rahmen der konstruktiv Abstand zwischen Fahr-
vorgegebenen Stellwege, : bahn und Fahrzeugaufbau
solange genligend Vor- bleibt in jedem Beladungs-
ratsdruck vorhanden. zustand konstant.
StraBenschonende Bau- Mehr Sicherheit durch
weise. exakte  Steuerung der

lastabhangigen  Bremse.
Nutzung des vom Bela-
dezustand abhéangigen
Druckes in den Feder-
bélgen zur Steuerung der
automatischen lastabhan-
gigen Bremskraftregelung
(ideale Steuerungsform).

$=wr Luftlederung Band 1 - Nachtrag 1 - Augusl 1991 005/1



32.0 Aligemeines

Wirkungsweise der Luftfederung

Das Luftfederventil ist Gber ein Gestange mit
der Fahrzeugachse verbunden. Wird die Be-
lastung des Fahrzeuges nicht verandert, be-
findet sich der Verstellhebel des Luftfeder-
ventils in waagerechter Stellung und Ein- und
AuslaB sind geschlossen.

Wird die Belastung des Fahrzeugs groBer,
verringert sich der Abstand zwischen Aufbau
und Achse und der Verstellhebel bewegt sich
nach oben. Dabei offnet sich der Einla und
vom Vorratsbehalter stromt Luft in die Luft-

federbalge. Durch den steigenden Luftdruck in
den Luftfederbdlgen wird der Aufbau soweit
angehoben, bis der Verstellhebel wieder waage-
recht steht.

Bei kleiner werdender Belastung bewegt sich
der Verstellhebel des Luftfederventils nach
unten und der AuslaB offnet sich. Dadurch
werden die Luftfederbdlge Uber das Luftfeder-
ventil bis zur AbschluBstellung entliftet, d. h.
der Verstellhebel steht waagerecht.

005/2



Aligemeines  32.0

Grundlage der Mercedes-Benz Norm N 31 010

Die Mercedes-Benz Norm ,N 31 010" wurde
auf der Grundlage der DIN- und DIN-ISO-Nor-
men erstellt.

Die wesentlichen DIN- und DIN-ISO-Normen
sind:

DIN ISO 6788 Druckluftboremsanlagen; Kenn-
zeichnung von Anschliissen an
Geréten
(Ersatz fir DIN 74 254).

DIN 24 300 Olhydraulik und Pneumatik; Be-
nennung und Sinnbilder (zu-
kiinftig DIN-ISO 1219 Fluidtech-
nische Systeme und Gerate;
Schaltzeichen).

Geltungsbereich

Die N 31 010 gilt fir Schaltplane der Olhy-
draulik und Pneumatik an Krafttahrzeugen und
Anhangerfahrzeugen.

Hierzu gehoéren Schaltpléne, zum Beispiel

- der Bremsanlage

—~ der Luftfederung

- der Tirsteuerung

— der 6lhydraulischen Lenkung (Servo-Len-
kung)

Schaltplane

Schaltpldne sind unterteilt in

- Anordnungszeichnungen
- Funktionsschemen

Mit der einheitlichen Darstellung der Symbole
nach N 31 010 in Mercedes-Benz Schaltpléanen
soll die Verstandigung erleichtert und Verwechs-
lungen ausgeschlossen werden.

Anordnungszeichnung

Die Anordnungszeichnung vermittelt in der ver-
einfachten Draufsicht des Fahrzeuges ungefahre
Angaben (ber die raumliche Lage der Gerate im
Fahrzeug.

Anordnungszeichnungen der Bremsanlage sind
in der Service-Literatur als Anordnungsibersicht
dargestellt.

=% Luftfederung Band 1 - Nachtrag 4 - Juni 1994

006/1



32.0 Allgemeines

Funktionsschema

Das Funktionsschema stellt ausfihrlich eine
Schaltung mit ihren Einzelheiten anhand von
symbolischen Schaltbildern dar. Es ist in der
Regel in ,Fahrstellung des Fahrzeuges” ge-
zeichnet.

Die ,Fahrstellung des Fahrzeuges” ist die
Ausgangsstellung, bei der die Anlage nicht be-
tatigt ist.

Das Funktionsschema ist in Funktionsgruppen
aufgeteilt, wobei nach Mdéglichkeit der Energie-
fluB von links nach rechts dargestellt ist.

In den Funktionsschemen sind die an den
Achsen parailel angeschlossenen Bremszylin-
der mit gleicher Funktion nur einmal darge-
stellt.

Beispiel
Bremszylinder an den Achsen rechts und
links.

Anordnung der Bauteile

Die Anordnung der Bauteile zeigt den Einbau-
ort der Bremsgerate, Druckschalter und Prif-
anschlisse im Fahrzeug.

Erlauterungen
Die in den Funktionsschemen verwendeten

Gerétebezeichnungen und Abkilrzungen sind
in 32.2 / Seite 198/1 erlautert.

Fir das Verstehen der Funktionsschemen ist
Fachwissen (ber die Symbole und deren Be-
deutung vorauszusetzen.

Aus dem Funktionsschema kann abgeleitet
werden:

— Arbeitsweise der Steuerungs- und Bewe-
gungsablaufe sowie Funktion der Geréate
und Funktionszusammenhange innerhalb
der Anlage und im Fahrzeug.

- EnergiefluB im hydraulischen, pneumati-
schen und mechanischen Bereich.

- Welche Signalglieder die Steuerungs- und
Bewegungsablaufe beeinflussen.

— Wie die Gerate im System angeschlossen
sind.

Die rdumliche Lage der Gerdte im Fahrzeug
kann nicht abgeleitet werden.

006/2



Allgemeines  32.0

Symbol- und AnschluBbezeichnungen pneumatischer und hydraulischer Ge-

rate nach N 31 010

Symbol

Das Symbol stellt die Funktion eines Gerétes
oder einer Baugruppe mit dem EnergiefluB in
vereinfachter Form, jedoch nicht die Bauart
dar. Die Symbole sind im Funktionsschema
sFahrstellung des Fahrzeuges” dargestellt, so-
weit moglich ist die Betatigungsart mit angege-
ben. Die Anschliisse sind gekennzeichnet.

Kennzeichnung der Geratesymbole
Pneumatische und 6lhydraulische Geréte bzw.
ihre Symbole sind in Schaltplanen nach der
Mercedes-Benz Norm N 31 010 gekennzeich-
net und benannt.

Die Kennzeichnung ist der Aufgabe und Funk-
tion entsprechend in Gruppen unterteilt, begin-
nend mit

1 fir Verdichter
2 fur Druckregler
aufsteigend.

Zusétzliche durch einen Punkt abgegrenzte Zif-
fern geben die Varianten innerhalb der Gruppe
an.

Beispiel

1 Verdichter, Pumpen und Motoren

1.01 Einzylinder Verdichter

1.02 Zweizylinder Verdichter

2 Druckregler

2.01 Druckregler mit Full- und Entnahmean-
schluB und einem Schaltanschlu

=% (|uitflederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.0 Aligemeines

Kennzeichnung der Anschliisse

Die Kennzeichnung der Anschlitsse besteht
aus einer ein- oder zweistelligen Zahl. Sie ist
an den Geréaten, als auch in Schemen neben
den gekennzeichneten Leitungsanschlissen
angegeben.

Die Bedeutung der ersten Ziffer ist:

Ansauganschluf3

Energiezuflul

EnergieabfluB (nicht fur AbfluB zur Atmo-
sphare)

AnschluBB Atmosphére (Entliftung)
SteueranschluB (Eingang am Gerat)
frei

frei

GefrierschutzmittelanschiuB
SchmierdlanschiuB (Verdichter)
KuhlflussigkeitsanschiuB3 (Verdichter)

N = O

O oo ~NOO W

Eine zweite Ziffer ist dann vorgesehen, wenn
mehrere gleichartige Anschliisse, z. B. bei
Mehrkreisigkeit, vorhanden sind. Die Reihen-
folge der zwsiten Ziffer soll von 1 beginnend
sinnvoll gewéahit werden, z. B. 21, 22, 23 usw.

Anwendungsbelspiel

Druckregler mit Fiill- und Entnahmeanschlu3 und
SchaltanschluB.

1 EnergiezufluB vom Verdichter

1-2  Energiezuflu bei Verwendung eines Ventils zum
Beftllen der Druckluftoremsanlage, wahlweise Ener-
gieabfluB bei Verwendung eines Ventils zum Reifen-
fullen.

3 AnschluB Atmosphare (Entlisftung)

21 EnergieabfluB zum Energiespsicher (Druckluftbeh&lter)

22 EnergieabfiuB (Schaltanschluf3)

Mehrere gleiche Anschlisse, aus siner Gerate-
kammer kommend, werden nicht unterschieden.
Sie erhalten die gleiche Kennzeichnung.

Ausgenommen von der freien Wahlbarksit sind
die Zahlen:

81 SchmierdlzufluB
82 SchmierdlabfluB
91 KihlfliissigkeitszufluB
92 KiihlflissigkeitsabfiuB

Erfillt ein AnschluB in ein und demselben Ein-
baufall mehrere Funktionen, muB er durch zwei
(erste) Ziffern gekennzeichnet werden.

Diese sind durch sinen waagrechten Strich von-
einander zu trennen.

(siehe Anwendungsbeispiel)

T 1-2

21

z

W43-0232-13

010/2



Allgemeines  32.0

Grundzeichen nach MB-Norm 31 010

Benennung Symbol
Druckquelle ®
Arbeitsleitung

Steuerleitung T ——==
Schlauch

Elektrische Leitung

Leitungsverbindung

«____ 9

%

+
Leitungskreuz —’—-

W

—

a

—

L=

22—

Hebel, Stange, Welle

Feder

Muskelkraftbetatigung
a) allgemein

b) -Drehbewegung

c) Knopf

d) Hebel

e) Pedal

W32-0400-65

=% |ufttlederung Band 1 ~ Nachtrag 4 — Juni 1994 015/1



32.0 Aligemeines

Benennung

Symbol

Mechanische Betéatigung

a) Feder '\/\,[
b) Taster C[

; —
Elektrische Betétigung Z
Pneumatische Betéatigung —

‘ 6]
a) Druckanstieg L
b) Druckabfall S
I
Raste S ¥ A

Druckmittelkennzeichnung
a) pneumatisch

b) hydraulisch

Strémungsrichtung

Gesperrter Anschluf3

AuslaBentliftung
a) direkt am Gerét

b) mit Entliiftungsleitung

DiUnn strichpunktiert umgrenztes Feld bedeutet
mehrere zu einem Block oder zu einer Baugrup-
pe vereinigten Teile

W232-0401-65

015/2



Alilgemeines  32.0

Benennung Symbol
Ventile mit mehreren festgelegten Schaltstel-

lungen (Wegeventile)

z. B. 2/2-Wegeventil, 3/2-Wegeventil usw.

Die Anzahl der Felder ist gleich der Anzahl der

Schaltstellungen.

Innerhalb der Felder geben die Linien, die Leitun-

gen und die Pfeile die DurchfluBrichtungen an.

Absperrungen werden durch Querstriche inner-

halb der Felder gekennzeichnet. T

Die Anschliisse werden nur an eine Schaltstel-
lung herangezogen.

Man erreicht die anderen Schaltstellungen durch
Verschieben der Felder, bis die Leitungen sich
mit den Anschlissen des betreffenden Feldes
decken.

Das Verschieben der Felder geschieht durch
Muskelkraft, mechanische-, elektrische- oder
pneumatische Betatigung.

Wegeventile werden nach der Anzahl der An-
schlisse und Schaltstellungen benannt.
Die erste Zahl gibt die Anzahl der Anschlisse,
die zweite Zahl die Schaltstellungen an.

W32-0402-65
z. B. 3/2-Wegeventil bedeutet:
3 gesteuerte Anschliisse,
2 Schaltstellungen
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32.0 Allgemeines

Benennung

Symbol

Die Anschlisse werden mit Zahlen oder mit

GroBbuchstaben gekennzeichnet. A
Z A

A, B, C  VerbraucheranschluB =1 / T W

P DruckanschluB3 (Zuflu) L \Y4

R, S, T Entliftungsanschlu R P

Z,Y, X Steueranschlu

Ventile ohne festgelegte Schaltstellungen

Ventile, die zwischen zwei Endstellungen wéah-

rend ihrer Funktion, entsprechend dem Einstell-

wert, verschiedene Zwischenstellungen einneh-

men.

Diese Ventile werden nur durch ein Feld darge-

stellt.

Bleibt bei Stellungséanderung Zu- oder AbfluB mit

einem AnschluB verbunden, so erhélt der Pfeil an

diesem Ende einen Querstrich, der bei Verschie-

bung des Pfeiles fest mit diesem verbunden _

bleibt. L

Dargestellt wird die Ausgangsstellung, hier mit 1] i2

gesperrtem DurchfluB.

Die Stellungsdnderung hat man sich zeichnerisch
so vorzustellen, daB sich die Pfeile innerhalb des
Symbols rechtwinklig zu den Anschlissen ver-
schieben.

34

W42.0299-65 A
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Allgemeines  32.0
Benennung Symbol
Gestrichelte Linie = innerer Steuerweg (keine ' ;
Druckluftleitung) —

W32-0404-8%

Ventilstellungen

Als Nullstellung wird bei Ventilen mit vorhan-
dener Ruckstellung, z. B. Feder, die Schalt-
stellung bezeichnet, die von den beweglichen
Teilen des Ventils eingenommen wird, wenn das
Ventil nicht angeschlossen ist.

Ausgangsstellung wird die Schaltstellung ge-
nannt, die die beweglichen Teile des Ventils
nach Einbau des Ventils in eine Anlage und Ein-
schalten des Netzdruckes sowie ggf. der elektri-
schen Spannung einnehmen und mit der das
vorgesehene Schaltprogramm beginnt.

Ausgangsstellung = Fahrstellung des Fahrzeu-

ges (Anlage nicht betéatigt)

@=%r Lutfederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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Allgemeines  32.0

Funktionen der Luftfederventile

Gerate-Nr. Funktion

7.02 Uberstrémventil
Zum Entluften der Tragbalge an der Nachlaufachse auf einen gewissen Restdruck
(Anfahrhilfe)

10.01/p Schalter um Anheben der Nachlaufachse bei > 2,7 bar Balgdruck bzw. 6 t
Hinterachslast zu verhindern (a 1989 je ein Schalter li/re eingebaut, dadurch
Wegfall Zwei-Wege-Wechselventil 28.01)

28.01 Zwei-Wege-Wechselventil
Zur Ansteuerung Druckschalter (10.01) hdherer Balgdruck li/re

28.01a/b Zwei-Wege-Wechselventil
Trennung der Steuerung Luftfederventile Hinterachse (42.04) und Luftfederventil

Nachlaufachse (41.01 — Treppenfahrt)

28.01c Trennt Anfahrhilfe und Lifteinrichtung

28.02 Schnellentiiiftungsventil
Zur Entluftung des Hubbalges

28.04 Doppelabsperrventil
Damit der niedrigere Balgdruck am Uberlastschutzventil anliegt (Kurvenfahrt)

29.01 Druckminderventil
0,3 + 0,3 bar Restdruck im Hubbalg
Verhindent Losen des Hubbalgs bei abgesenkter Nachlaufachse

30.01 Sicherheitsventil
Sicherung gegen zu hohen Uberdruck in der Luftfederanlage
(13+1,3 bar)

33.01 (M2) Magnetventil Anfahrhilfe
33.03a (M1) Zum Heben und Senken der Nachlaufachse
33.03b Uberlastschutz, damit die Antriebsachse nicht tberlastst wird

(5,3 bar ca. 10,8 t Hinterachslast)

33.03c/d 3/2-Wegeventil
Be- und entliftet die Tragbalge der Nachlaufachse beim Liften oder Betatigen der
Anfahrhilfe (Schaltdruck > 2,5 bar)

33.03e 3/2-Wegeventil
Um Luftfederventil (41.01) an der Nachlaufachse beim Liften abzuschalten

33.03f 3/2-Wegeventil
Entluftet Tragbalge der Nachlaufachse zur Atmosphare beim Liften, sperrt ab
beim Betétigen der Anfahrhilfe (Ruhesteliung)

40.01 Drosselruckschlagventil
Gegen vorzeitiges Absenken der Nachlaufachse bei DruckstéBen zum Uberlast-

schutzventi! (33.03b)
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Aggregate  32.1

Beschreibung des Containerventils

42.10
Containerventil

Aufgabe

Héhenverstellung des Fahrzeug-
rahmens, z. B. zum Absetzen und Aufnehmen
von Wechselaufbauten.

Eingriff in die normale Funktion der
Luftfederung.

Ausfidhrung

Elektrisch gesteuertes Schaltventil mit 4
Schaltstellungen.
Auslosung der Schaltstellungen durch 2
Magnetventile.

l

Betitigung der Magnetventile

Fernbetatigung mit Bedienungsgerat im
Fahrerhaus.

Voraussetzungen fir die Funktion

Zindung ein.
Vorratsdruck ber 5 bar
(Vorratsanschluf3 13).

Schaltsteltungen
»Fahrt”, ,Heben”, ,Senken”, ,Stop”

l
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32.1  Aggregate

Schaltstellung ,Fahrt”
Spannung auf Magnetventil B

A 4

Schaltstellung ,Heben”
Spannung auf Magnetventil A

Y

W32-0518-10

~

13

H

W32-0518-10

Schaltstellung ,,Senken”
Spannung auf Magnetventil A und B

3
lAIBl

W32-0520-10

Schaltstellung ,Stop”
Beide Magnetventile A und B spannungslos

N

3
AlB

W32-0521-10
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Aggregate  32.1

Schaltstellungen des elektrisch gesteuerten Containerventils

Fabrikat: Fa. Grau

Stellung ,,Fahrt”

000000

00000000
600C00 0

A 4
_/ 13
6
22 12 2
R 0o o o
3 AT, e -
o o
. —l I
1 21 1 SO )
9 7 2
W32-0549-55
In Stellung ,Fahrt” liegt am Magnet ,B” des Con-
tainerventils Spannung an. Raum 2 ist bellftet,
der innere Stellkolben (5) ist in seiner Ruhelage =
und der duBere Stellkolben (4) ist in seiner zwei-
ten Extremlage. Die beiden Schieber (6 und 7) 11 21
befinden sich in einer Schaltstellung, in der der b_l..._f 53
Durchgang vom LuftfederventilanschiuB 11 zum T 5T

LuftfederbalganschiuB 21 bzw. vom AnschluB 12
zum Anschluf8 22 besteht. Dabei werden die Luft-
federbélge je nach Schaltstellung des zugeordne-
ten Luftfederventils bis zum Erreichen der Nor-
malhéhe des Fahrzeugaufbaus be- bzw. entiiftet
oder bei AbschluBstellung der Luftfederventile mit
der jeweiligen Luftfederbalgbelastung entsprech-
endem Druck beliftet. Das Einlafiventil (9) und
die Entliftung 3 sind geschlossen.

@ [Z
S

W32-0522-14
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321 Aggregate

Stellung ,,Heben”

22 12

Q000

0 0 O d]

o0

oo

W32-0550-55

In Stellung ,Heben” liegt am Magnet ,A” des
Containerventils Spannung, Raum (8) ist belftet,
der innere Stellkolben (5) befindet sich in seiner
zweiten Extremlage, die beiden Schieber (6 und
7) sind in einer Schaltstellung, in der das Ein-
laBventil (9) gedffnet und Durchgang vom Vor-
ratsanschiuB 1 zu den Luftbalganschlussen 21
bzw. 22 besteht, so daB die Luftfederbéige be-
liftet werden; der Fahrzeugaufbau wird ange-
hoben. Die Luftfederventilanschlisse 11 und 12
werden (iber die zugeordneten Luftfederventile
entliiftet. Die Entliftung 3 ist verschlossen.

1]

12F

_.__j o
> [

e wa
]

W32-0523-14

01072




Aggregate  32.1

Stellung ,,Senken”

3 Al 4 5
Crrexen] 13
6 [N\
22 12
000
e etk L
: - — 1
[ =) 8
(A N
U
o C ]
ooo
1 5 21 i’ 1
W32-0551-55
In Stellung ,Senken” liegt an beiden Magneten
des Containerventils Spannung, die Raume (8)
und (2) sind beliftet, die beiden Stellkolben (4 =
und 5) befinden sich in ihrer jeweiligen zweiten
Extremlage, die beiden Schieber (6 und 7) sind in 11 21
1 5
einer Schaltstellung, in der das EinlaBventil (9) ‘_4 =3
12 12

geschlossen, die Entliiftung (3) getffnet ist und
Durchgang von den Luftfederbalganschlissen 21
bzw. 22 Uber die Entliftung 3 zur Atmosphare
besteht, so daB die Luftfederbidige entliftet
werden; der Fahrzeugaufbau wir abgesenkt. Die
Luftfederventilanschlisse 11 bzw. 12 werden
Gber die zugeordneten Luftfederventile bellftet.

W32-0524-14
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32.1  Aggregate

Stellung ,,Stop”

W32-0552-55

In Stellung ,Stop” sind beide Magnete des Con-
tainerventils stromios. Die Stellkolben (4 und 5)
und die Schieber (6 und 7) befinden sich in der
dargestsliten Lage.

Der VorratsanschiuB 1 und die Entliftung 3 sind
geschlossen, der jeweilige Durchgang von den
Luftfederventilanschlissen 11 bzw. 12 zu den zu-
geordneten Luftfederbalganschlussen 21 bzw. 22
ist gesperrt.

7
12l

L D3
] e 7
13

@ [
SR |

W32-0525-14
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Aggregate  32.1

Beschreibung der Luftfederventile

Luftfederventil
41.01 42.03/42.04

Aufgabe

Niveauregulierung der Luftfederung; iberwacht den Abstand
zwischen Fahrzeugrahmen und Achse (Fahrbahn) und halt
diesen unabhangig vom Beladezustand konstant (Nulistellung).

Ausfiahrung Ausfihrung
41.01 42.03/42.04
mechanisch uber mechanisch Gber
Gestange und Hebel Gesténge und Hebel
gesteuvertes Schaltventil gesteuertes Schaltventil
mit 3 Schaltstellungen. mit 4 Schaltstellungen.

Voraussetzung fur die Funktion

Genugend Vorrat in der Druckluftanlage
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32.1  Aggregate

Schaltstellungen Schaltstellungen
41.01 42.03/42.04
»Nullstellung” »Nullstellung”
~Bellften” ~Bellften”
~Entluften” LEntliften”
»Hohenbegrenzung”

»Nullstellung”
{(muB eingestellt werden)

Konstruktionshdhe
des Rahmens

W32-0526-10
e
»Beluften” |
Ausgleich des Einfederns ~ |-———-—-- i‘(}g Pt
beim Beladen 1l 0
W32-0531-10 W32-0527-10

Ly
!

»Entluften”

———————— Ausgleich des Ausfederns et
beim Entladen

W32-0532-10

W32-0528-10

»HOohenbegrenzung”
{nur 42.03/42.04)

Begrenzung des Abstandes
zwischen Fahrzeugrahmen
und Achse (Fahrbahn) beim
Heben des Rahmens
(Containerventil).
Abschaltung der Druckluftzufuhr
nachdem der Ventilhebel einen :
Winkel von ca. 42° nach unten Wazgsa10
durchfahren hat.
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Aggregate  32.1

Schaltstellungen des Luftfederventils 41.01

»Nullstellung”

W32-0542-57

4  Kolben a  Entliften
5  Mitnehmerwelle b Nullstellung
6 Ventilleller c Beldften

(Ein- und Auslaf3 geschlossen)

W32-0530-10
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32,1  Aggregate

,Beluften”
3
W32-0540-57
4 Kolben a Enuuften
5 Mitnehmerwelle b Nullstellung
6  Ventiltelier c Bellften

(EinlaB gedffnel, Auslafl geschlossen)

W32-0531-10
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Aggregate  32.1

LEntluften”

a
W32-0541-57
4  Kolben a  Enudfien
5  Milinehmerwelle b Nullstellung
6 Ventiteller ¢ Beliflen
(EinlaB geschlossen, AuslaB gedfinel)
W32-0532-10
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Aggregate  32.1

Schaltstellungen des Luftfederventils 42.03/42.04

,Belaften” 42.03

W32-0493-57

1 AuslaB 6 Exzenter
2 Ventilteller 7  Miinehmerwelle
3 Einlaf 8 Exzenter
4  Drosselbohrung 9  Venltilteller
5 Kolben 10 Nutring

2 O"LL

>
12) FED
W32-0533-10
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Aggregate  32.1

41.01 Luftfederventil mit Dampfung

Hersteller
Bosch Typ 0 500 005 ...

ﬂ_.

W32-0943-52

Einbauort

Arbeitsweise

Im Bereich der stahlgefederten Antriebsachse
bei Dreiachsfahrzeugen 6 X 2/4.

Aufgabe

Das Luftfederventil regelt den Druck in den Luft-
federbalgen der 2. Vorderachse in Abhangigkeit
von der Antriebsachslast.

Es ist Gber Hebel und Gesténge mit der stahlge-
federten Antriebsachse verbunden.

Das Luftfederventil besteht aus drei Baugrup-
pen, die parallel zueinander wirken:

® Betatigungseinrichtung
e Steuerventile
® Verzdgerungseinrichtung (Dampfung)

Grundprinzip

Die Betétigungseinrichtung wirkt auf die Steu-
erventile, wenn sich der Fahrzeugaufbau bei An-
derung der Fahrzeuglast aufwarts oder abwarts
bewegt. Durch Beliiften oder Entliiften der Luft-
federn halten die Steuerventile den Abstand zwi-
schen Fahrzeugaufbau und Fahrbahn gleich. Die
Verzdgerungseinrichtung verzégert das Anspre-
chen der Steuerventile und wirkt dadurch als
Dampfung, wenn kurzzeitig Bewegungen des
Betdtigungshebels bei Unebenheiten der Fahr-
bahn auftreten.

L
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321 Aggregate

Luftfederventil bestehend

aus 3 Baugruppen:

a Belaligungseinnchtung

b Steuerveniile

¢ Verzogerungseinrichiung
(Dampfung)

Belatigungswelle
Federgehause
Federkolben
Druckieder
Betaligungshebet
{um 90° gedrehl)
Luftfederdruck
Dampfungsflussigke

[4 R SN A T \V I

@ >

Ventil in Mittelstellung

Der Betatigungshebel (5) befindet sich in der
waagrechten Mittellage; dadurch steht das Luft-
federventi! ebenfalls in Mittellage, d. h. EinlaB-
ventil (8) und Auslafventil (8) sind geschlossen.

Beladen des Fahrzeuges

Der Fahrzeugaufbau senkt sich.

Der Betatigungshebel (5) wurde durch die mit
der Fahrzeugachse verbundene Verbindungs-
stange nach oben gedreht. Durch die Verzdge-
rungseinrichtung macht die Betatigungswelle (1)
zunachst die Bewegung des Betétigungshebels
nicht mit. Der durch die Druckfeder (4) unter
Federkraft stehende Federkolben (3) wird ange-
hoben. Er druckt auf eine Kante der abgeflach-
ten Aussparung der Betdtigungswelle, wobei die
Federkraft zunimmt. Es wirkt also ein Drehmo-
ment auf die Betatigungswelle und damit auch
auf die Verzégerungseinrichtung.

!

o>

W32-0944-14

Die Betatigungswelle (1) will den Kolben (12)
uber den Mitnehmerbolzen (8) mitnehmen. Der
Kolben setzt dieser Bewegung aber Widerstand
entgegen, weil die Dampfungsraume hinter dem
Kolben mit Flussigkeit gefillt sind. Diese Flis-
sigkeit muB der Kolben durch den kleinen Spalt
zwischen Kolben und Geh&duse von der einen
Dampfungskammer in die andere Dampfungs-
kammer verdrangen.

Wird der Kolben (12) in Offnungsrichtung des
EinlaBventiles (8) gedrickt, so Obertragt sich die
entsprechende Drehbewegung der Betatigungs-
welle (1) Gber den Steuerbolzen (7) auf das Ein-
faBventil. Hat der Steuerbolzen einen bestimm-
ten Weg zurickgelegt, dann sto3t er das Einla3-
ventil auf, so daB Druckluft Uber das EinlaBventil
in die Luftfedern stromt. Damit hebt sich der
Fahrzeugaufbau.
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Aggregate  32.1

Lufttederventil bestehend

aus 3 Baugruppen:

a Betatigungseinrichtung

b Steuerventile

¢ Verzégerungseinrichtung
(Dampfung)

Belatigungswelle
Federgehause
Federkolben
Druckfeder
Betatigungshebel
AuslaBventil
Steuerbolzen
EinlaBventi!
Mitnehmerbolzen
10 Steuerkante

11 Ventilzunge

12 Kolben

A drucklos

B Luftfederdruck
C Vorratsdruck

D Dampfungsfiissigkeit

WoOoONMOUA~WN~A

Mit dem Heben des Fahrzeugautbaus kommt
der Betétigungshebel (5) wieder in seine waag-
rechte Mittellage, wodurch das EinlaBventil (8)
wieder schliet, d. h. keine Druckluft mehr zu
den Luftfedern stromen laBt. Der Fahrzeugauf-
bau hat wieder den urspringlichen Abstand zur
Fahrzeugachse bzw. zur Fahrbahn.

In der Verzogerungseinrichtung kann der Mit-
nehmerbolzen (9) ohne nennenswerten Wider-
stand den Kolben (12) aus der Endlage in die
Mittellage zurlckdriicken, weil die Flissigkeit
durch den groBen Spalt zwischen Steuerkante
(10) und Kolben sowie durch die sich &ffnende
Ventilzunge (11) rasch zurlckstréomen kann.
Der Kolben folgt der Geschwindigkeit des Beta-
tigungshebels (5).

1
9
10
11
12

W32-0945-17

ooO®m >

Entladen des Fahrzeuges

Hebt sich der Fahrzeugaufbau beim Entladen
des Fahrzeuges, so dreht sich der Betatigungs-
hebel (58) nach unten und dffnet das AuslaBBventil
(6) nach Uberwinden des Dampfungswiderstan-
des. Jetzt stromt Druckluft aus den Luftfedern
durch das AuslaBventil so lange ins Freie, bis
sich das Luftfederventil wieder in Mittellage be-
findet.

#=%= |uftfedorung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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Inhaltsverzeichnis  32.2
Seite
Luftfeder-Achsaufhangungen 005/1
Fahrzeughdhen 010/1
Funktionsbeschreibungen, Funktionsschemen
Fahrzeugausfuhrung Baumuster Beschrei- Funktions- Anord-
bung schema nungsplan
Fahrzeuge 4 X2 L, LS 6874.2 - 679.2 015/1 110/1-3 150/1
616, 617, 620, 621, 645, 646 0161 112/1-3 150/1-2
651, 652, 655, 656 01711 1221 154/1
652.478 018/1 124/1 156/1
Fahrzeuge 6x2/4 L, LS 619.402, 622.5, 647.5 020/1 112/4-11 152/3-4
654.4/5, 657.5 020/10 126/1 158/1
Fahrzeuge 6 X2/4 S 619.2, 647.1 0251 112/4-5 152/3
654.0/1, 657.1 026/1 12811 1601
Fahrzeuge 6 %2 L 619.4, 623.4, 648.4 0301 112/12-13 152/5
653, 658 030/12 130/1-2 162/1-2
653.475 030/32 1321 164/1
Fahrzeuge mit Volluft- 620, 621, 623, 645, 646, 648 035/1 120/1 -
federung (Lot ACK) 651, 652, 655, 656 035/4 134/1 166/1
653, 658 035/4 134/2 166/1
Fahrzeuge 8 x4/4 S 625.196/197 045/1 136/1 174/1
Stromlaufpldne
Fahrzeugausfiihrung Baumuster Beschrei- Funktions- Anord-
bung schema nungsplan
Inlandfahrzeuge 619, 622, 623, 647, 648 - 070/ -
6X2/4 LS, S, 6%X2L
6x2/4, 6 X2 L Jumbo 654, 657, 653.475 - 072/1 168/1
6x2 L - Inland - 653, 658 074/2 074/1 170/
6x2 L - Export - 653, 658 076/2 076/ 1721
6 X2 L Modulschaltung 653, 658 - 078/1 -
6 X2 L Modulschaltung 653, 658 - 078/2 -
Erlauterungen 198/1
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Luftfeder-Achsaufhdangungen

Hinterachsaufhéangung leichte Klasse (674 — 679)
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322 Funktionsbeschreibungen
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Vorderachsaufhdngung volluftgefederte Fahrzeuge

2324-3465
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Funktionsbeschreibungen  32.2
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W32-0938-53

Vorderachsaufhangung Sattelfahrzeuge 8 x 4/4 mit 2 gelénkten Vorderachsen NAW
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeughdhen

Heben und Senken des Rahmens aus der Fahrtstellung mit dem Containerventil
(gemessen an der Hinterachse)

Z32-6110

Fahrzeugtyp Baumuster Beladen Unbeladen .
Heben Senken Heben Senken

814 L 674.2 - - 120 80

817 L; .S 676,2

1114 L 675.2

1117 L, LS 676.2

1120 L, LS 677.2

1317 L, LS 676.2

1320 L, LS 677.2

1419 C L 616.4 120 80 120 71

1420 L, LS 616.4/5

1422 L, LS 616.4/5

1425 L 616.5

1617 C I: 617.4

1619 C L 617.4

1620 L 617.4

1622 L 617.4

1625 L, LS 617.4/5

1628 L 620.4 120 87 120 78

1633 L 620.4

1635 L 645.4

1928 L 621.4

1628 LS 620.5 120 65 120 56

1633 LS 620.5

1635 LS 645.5

1636 LS 620.5

1638 LS 620.5

1644 LS 645.5

1928 LS 621.5

1933 LS 621.5

1935 LS 646.5
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeugtyp Baumuster Beladen Unbeladen
Heben Senken Heben Senken

1936 LS 621.5 120 65 120 56
1938 LS 621.5

1944 LS 646.5

2028/6 X 2/4 LS 622.5

2033/6 X 2/4 LS 622.5

2035/6 X 2/4 LS 647.5

2036/6 x 2/4 LS 621.5

2219/6x2 C L 619.4 120 80 120 60
2220/6 X 2 L 618.4

2222/ x 2 L 619.4

2228/6 X2 L 623.4 120 97 120 77
2233/6 x 2 L 623.4

2235/6 X 2 L 648.4

2238/6 x 2 L 623.4

2244/ X 2 2 648.4

010/2



Funktionsbeschreibungen 32.2

Bedienung des elektrisch betitigten Contai-
nerventils

Das Containerventil ermoglicht das Senken und
Heben des lufigefederten Fahrgestells, z. B. beim
Absetzen und Aufnehmen von Waechselauf-
bauten.

Das Containerventii wird mit einem Bedie-
nungsgerat elektrisch betétigt.

Das Bedienungsgerat ist in einer Halterung im
Fahrerhaus verstaut. Es ist abnehmbar und kann
auch auBerhalb des Fahrerhauses eingesetzt
werden. Das Bedienungsgerét ist dazu mit einem
dehnbaren Anschlu3kabel (gestreckte Lange ca.
2 m) ausgestattet.

1 Bedienungsgerat
2 Halterung
3  rote Kontrolleuchte

Das Bedienungsgerat kann nur bei einge-
schalteter Zindung eingeschaltet werden.
Die Betriebsbereitschaft wird durch eine rote
Kontrolleuchte am Bedienungsgerat ange-
2eigt.

W32-0405-13

Waéhrend der Fahrt mufl das Bedienungsgerat
ausgeschaltet sein, da sonst keine Niveau-
regulierung mdglich ist.

-

O O

Betnab

@00

B

O O

Balneh

OO0
®D0 |

W32-0407-13 W32-0406-13
Bedienungsgerat bei luftgefederter Antriebs- Bedienungsgerat bei Volluftfederung
achse
O== 010/3
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Rahmen vorn bzw. hinten mit Bedienungsgerat heben und senken

Ziindung ein

1

Containerventil auf ,Fahrt”

.

Bedienungsgeréat einschalten

:

rote Kontrolleuchte leuchtet

I

Containerventil auf ,Stop”

Heben

Heben drucken

I

Rahmen fahrt nach oben, bis die Héhen-
begrenzung eintritt oder vorher auf Stop
gedriickt wird.

Senken

Senken drucken

:

Rahmen fahrt nach unten, bis er auf den
Notlaufgummis aufliegt bzw. vorher auf Stop
gedruckt wird.

010/4



Funktionsbeschreibungen  32.2

Stop

Stop draicken  pemeee—

Rahmen bleibt stehen

Fahrt

Bediengerit ausschalten == -==--

rote Kontrolleuchte geht aus

:

Containerventil auf ,Fahrt”

I

Rahmen fahrt auf Konstruktionshdhe

Hinweis
Beim Wechsel von Heben auf Senken oder um-
gekehrt muB3 stets zuerst Stop gedriickt werden.

Die verschiedenen Schaltstellungen am Containerventil werden durch wahlweises Erregen der beiden
Magnete erreicht.

Schaltstellung am I Il I v
Containerventil (42.10) Stop Fahrt Heben Senken
Magnet A des Containerventils 0 0 1 1
Magnet B des Containerventils 0 1 0 1

0 = nicht angesteuert
1 = angesteuert
Widerstand der Magnete 40 - 70 Ohm.

@=wr Lufiiederung Band 1 — Nachtrag 1 ~ August 1991 010/5



32.2 Funktionsbeschreibungen
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W54-0542-18

Containerschaltung Hinterachse

Bedienungsgerat

Magnel B des Containerventils
Conlainerventil Hinterachse
Magnet A des Containerventils

S WON =

Containerschaltung Hinterachse und Vorder-

achse

Bedienungsgeral

Magnet B des Containerventils HA
Containervenul Hinlerachse
Magnet A des Containerventils HA
Magnet B des Containerventils VA
Containerventil Vorderachse
Magnet A des Containerventils VA

NOOAWRN=
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 4% 2 L, LS, Baumuster 674.2 - 679.2

(Funktionsschemen siehe Seiten 110/1-3; Anordnungsplan siehe Seite 150/1)

Vorderachse = stahlgefedert

Hinterachse

luftgefedert

Daten

8 bar Anlage

Vorratsdruck Luftfederung/Bremsanlage 7,5 - 8,5 bar
Uberstréomventil ohne Rickstrémung (7.03) 6,5 bar

10 bar Anlage

Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar
Vorratsdruck Bremsanlage 8,5 - 0,4 bar
Uberstromventil mit begrenzter Rickstréomung (7.02) 7,3 bar
Druckluftbehélter Luftfederung (5.01)

Pritschen- und Sattelfahrzeuge (L, LS) 401
Omnibus - Fahrgestsll (LO) 20|

Vorratsdruck Luftfederung Hinterachse 8 bar Anlage

38.02

DS

WS

=Y

38.02

=7

W32-0946-55

==

Luftfederung Band 1 ~ Nachtrag 4 - Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Der Vorrat Luftfederung wird am Vierkreisschutz-
ventil (4.04) AnschluB 24 entnommen und ist ge-
gen die Ubrigen Nebenverbraucher durch ein
Uberstromventil ohne Rickstrdmung (7.03) mit
6,5 bar abgesichert.

Von den 2 Druckluftbehaltern (5.01) stromt der
Druck weiter zum Schaltventil (42.07) und zu
den beiden Luftfederventilen (42.03) Anschluf3
11. Der Vorratsdruck Luftfederung kann an dem
PrifanschiuB ,Vorrat” auf der Halterung des
Schaltventils (42.07) Uberpriift werden (max.

8 bar).

7.03  Uberstrdmventil ohne Rickstrémung

W32-0564-13
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Funktionsbeschreibungen 322

Vorratsdruck Luftfederung Hinterachse 10 bar Anlage

-
38.02
T —{>Y
4207
g
11
T
I i,
IVES
T
X
38.02
DS WS 42.03 2.A W32-0947 =55

Fir die Luftfederung steht ein erhdhter Vorrats-
druck von 9,1 - 10 bar zur Verfiigung. Der
Druck zur Bremsanlage wird vom Druckminder-
ventil (29.01) auf 8,5 - 0,4 bar begrenzt.

Vor den Druckluftbehéltern (5.01) befindet sich
ein Uberstrémventil mit begrenzter Riickstrs-
mung (7.02), das bei ca. 7,3 bar dffnet.

Bei Druckabfall schlieBt das Uberstromventil bei
ca. 6,5 bar. Dadurch kann der Druckregler das
Volumen der Luftfederung zur Steuerung des
Einschaltdruckes verwenden.

Bei einem Uberstrdmventil ohne Riickstrdmung
wirde der Druckregler in kurzen Zeitabstinden
immer wieder ein- und ausschalten.

Von den Druckluftbehaltern (5.01) stromt der
Vorratsdruck weiter zum Schaltventil (42.07)
und zu den beiden Luftfederventilen (42.03).

=

Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung

DS WS

2A

23 38.02
|
4301 ] Y
: ';1; 39.01
— T 38.01
Y
|
38.02

W32-0948-55

Schaltventil (42.07) in
(Schaltstellung 1)

Beide Luftfederventile (42.03) sind im Rahmen-
quertrager hinter der Antriebsachse befestigt und
Uber einen Hebel mit Gestinge mit dem Balgtra-
ger verbunden.

Stellung ,,Fahrt”

Jede Verdnderung der Rahmenhdhe wird somit
mechanisch an die Luftfederventile weitergege-
ben.

W32-0565-13
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Funktionsbeschreibungen 32.2

Beladen des Fahrzeugs

Der Rahmen senkt sich und beide Luftfeder-
ventile (42.03) schalten auf Beluften (11—>21).
Die Luft stromt durch das Schaltventil (42.07)
wieder zurlick zu den Luftfederventilen in die
Hohenbegrenzung (12—23) und in die Balge
(43.01). Ist die Einstellndhe des Rahmens er-
reicht, schlieBen die Luftfederventile mechanisch
den Durchgang zwischen den Anschlissen 11
und 21.

Entladen des Fahrzeugs

Der Rahmen hebt sich und beide Luftfederventile
(42.03) schalten auf Entliften (21—3). Die Luft
stromt von den Bélgen (43.01) in die Hoéhen-
begrenzung der Luftfederventile (23—12), durch
das Schaltventil (42.07) und wieder zuriick zu
den Luftfederventilen (21—3) zur Entliftung in
die Atmosphére. Ist die Einstellhéhe des Rah-
mens erreicht, schliefen die Luftfederventile me-
chanisch den Durchgang zwischen den An-
schliissen 21 und 3.

Steuerung Wechselpritsche

Schaltventil (42.07) in Stellung ,Heben”
(Schaltstellung 1V)

Der anliegende Vorrat am Schaltventil (42.07)
wird mit AnschluB 22 und 23 verbunden. Die Luft
stromt zu den Luftfederventilen durch die Héhen-
begrenzung (12—23) und in die Bélge. Der
Rahmen hebt sich. Hat der Hebel am Luftfeder-
ventil ca. 42° durchfahren, wird der Durchgang
zwischen 12 und 23 mechanisch verschlossen.
Die Hohenbegrenzung ist erreicht.

W32-0566-13

=% Luftlederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Schaltventil (42.07) in Stellung ,Senken”
(Schaltstellung 1)

Die Anschlisse 22 und 23 am Schaltventil wer-
den mit der Entliftung (AnschluB 3) verbunden.
Die Luft von den Bélgen stromt durch die Luft-
federventile (23—12) zum Schaltventil Gber die
Entliftung (3) in die Atmosphare. Der Rahmen
senkt sich bis auf die Notlaufgummis ab. Damit
ist die Begrenzung nach unten erreicht.

Schaltventil (42.07) in Stellung ,Stop”
(Schaltstellung 111)

Am Schaltventil sind sdmtliche Anschlisse ge-
schlossen. Jede gewinschte Hoéhe des Rah-
mens kann durch ,Stop” eingestellt werden
(zwischen max. ,Heben” und max. ,Senken”).

Anschlisse Y und Z

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteuerung
des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht méglich, da
der Rahmen beladen oder leer die gleiche Hohe
hat.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 4% 2 L, LS, Baumuster 616, 617, 620, 621, 645, 646

(Funktionsschemen siehe Seiten 112/1-3; Anordnungsplan siehe Seite 152/1-2)

Vorderachse = stahlgefedert
Hinterachse luftgefedert

]

Daten
Fahrzeugbaumuster 616.4-621.4

645.4/5 - 646.4/5 616.5 — 621.5
Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar

7,3 - 8,1 bar

Vorratsdruck Bremsanlage 8+0,1 bar
Uberstrémventil mit Riickstrémung (7.01) 7,3 bar -
Uberstromventil chne Riickstrémung (7.03) = 6,5 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 1x20 |
Vorratsdruck — > ~

Fahrzeug mit Druckregler-Abschaltdruck
10 bar

In diese Fahrzeuge ist ein Druckregler mit Ein-
schaltdruck 9,1 bar und Abschaltdruck 10,0 bar
eingebaut. Vor dem Vierkreisschutzventil (4.03)
ist ein Druckminderventil (29.01) — einstellbar —
eingebaut, das den Druck fir die vier Kreise der

Bremsanlage auf 8,0 bar begrenzt.

29.01 7

)

W32-0587.13

7.01 Uberstrémventil mit Ruckstrémung

L= Luftfederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Vor dem Druckminderventil (29.01) wird der
Druck ungemindert fir den Vorrat Luftfederung
entnommen.

Am Eingang des Druckluftbehalters Luftfederung
befindet sich ein Uberstrdmventil (7.01) mit
voller Ruickstromung mit einem Uberstrémdruck
von 7,3 bar.

Das Uberstromventil muB volle Riickstrémung
haben, damit das Volumen der Luftfederanlage
dem Druckregler zum Steuern des Einschalt-
druckes zur Verfigung steht. Das Volumen der
Bremsanlage kann wegen Druckminderung auf
8 bar nicht verwendet werden.

Fahrzeuge mit Druckregler-Abschaltdruck

8,1 bar

Der Vorrat Luftfederung wird am Vierkreisschutz-
ventil (4.03) AnschluB 24 entnommen und ist ge-
gen den (brigen Nebenverbraucher durch ein
Uberstrémventil ohne Rickstrdmung (7.03) mit
6,5 bar abgesichert.

Von dem Druckluftbehalter (5.01) stromt der
Druck weiter zum Schaltventil (42.07) und zu
den beiden Luftfederventilen (42.03) AnschluB
11. Der Vorratsdruck Luftfederung kann an dem
Prifanschlu ,Vorrat” auf der Halterung des
Schaltventils (42.07) berpriift werden (max.

8 bar).

7.03  Uberstrémventil ohne Riickstromung

Bei einem Uberstrémventil ohne Riickstrémung
wiirde der Druckregler in kurzen Zeitabstanden
immer wieder ein- und ausschalten.

Der Uberstromdruck 7,3 bar muB tber dem
Offnungsdruck vom Vierkreisschutzventil (6,7 —
7 bar) liegen, sonst wiirde die Luftfederung zu-
erst befdlit werden.

Von dem Druckiuftbehélter (5.01) stromt der
Druck weiter zum Schaltventil (42.07/42.09) und
zu den beiden Luftfederventilen (42.03) An-
schiuB 11. Der Vorratsdruck Luftfederung kann
an dem PrifanschluB ,Vorrat” auf der Halterung
des Schaltventils Gberpriift werden (max.

10 bar).

cOo

5.01 ©

0

:7.03

=

\ l '
) W32-0568-13

— oo

=~
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung Luftfederventile und Wechsel-
pritsche

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Bau-
muster 674.2 - 679.2” (Seite 015/4 mit folgen-
den Abweichungen):

1 Fir den Vorratsdruck nur ein Druckluftbehél-
ter (20 I).

2 Insgesamt vier Bélge an der Antriebsachse.

3 Luftfederventie am Rahmen (ber der An-
triebsachse befestigt und Uber Hebel und Ge-
stange mit dem Achsrohr verbunden.

4 Bei den Pritschenfahrzeugen besteht das
Schaltventil (42.09) aus drei Kammern. Die zu-
sétzliche drite Kammer wird zur Betétigung der
Hubschwinge im Hilfsrahmen bendtigt (bei
Wechselpritschenaufbau).

W32-0569-13

=% Luftiederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Fahrzeuge 4x2 L, LS, Baumuster 651, 652, 655,656

(Funktionsschemen siehe Seite 122/1; Anordnungsplan siehe Seite 154/1)

stahlgefedert
luftgefedert

Vorderachse =
Hinterachse

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar
Betriebsdruck Bremsanlage 8+0,1 bar
Uberstromventil mit begrenzter Riickstrémung (7.02) 7,3 bar
Druckluftbehéiter Luftfederung (5.01) 1x20 |

Druckerzeugung

RVE DY, : .
204 B.0s 2901
1-2 T|& : | =1 | |
§723 32 YA \VERY]
2 57 6 B Bi01bur| I
' 403
10110 5‘01

W32-0408-33

1.01
Verdichter

2.04
Druckregler

férdert und verdichtet angesaugte Luft.

regelt und sichert den Betriebsdruck
9,1 - 10 bar; Volluftfederung ab 7.89

10,8 — 12 bar.

@=% Luftfederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerleitung fur Luft-
trockner zum Entwéssern

Steuerieitung fur Druck-
regler 8,1 — 10 bar

A
\ 4
6.05 entzieht der verdichteten Luft die
> Lufttrockner [~~~ "7]~"""""" Feuchtigkeit (Ein- oder Zwei-Kammer-
Lufttrockner).
A 4
Luftfederung 10 bar
Vollufifederung ab 7.89
12 bar
\ 4
29.01 4
Druckminderventil [~~~ """""""7° vermindert den Druck auf 8 bar.
) 4103 _____________ verteilt das Vorratsvolumen und sichert
Vierkreisschutz- die Druckluftkreise untereinander.
ventil
Zu den
4 Kreisen
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Vorratsdruck
=
4203
IF
211 11
I k) 23
2| &
3802 = _J
X JA
Sl
o 3501
Kb 5
S 3802
6.01
~39.01 A
4210 ( ] ‘ )
5 T 4301 1
‘111 21 X B y
=t | Be g
= )m 12/ 2
f 13‘ ¥ Zi‘s & I
1 i B
42m
DS WS 2A W32-0409-57
i
202 gewdhrleistet die Versorgung der 4
- . Kreise auch bei zu hohem Verbrauch in
Uberstromventil =
I e e e der Luftfederung, deshalb Offnungs-
mit begrenzter . . . ;
. A druck hoher als beim Vierkreisschutz-
Rickstromung .
ventil.
A 4
501 . speichert das Vorratsvolumen
Druckluftspeicher P '
#=wr | yttfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994 017/3




32.2 Funktionsbeschreibungen

42.03
Luftfederventile

halten immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt geniigend Vorrat ist vorhan-
den.

Begrenzen die Rahmenhohe in Container-
ventilstellung ,Heben”.

42.10
Containerventil

elektrisch angesteuert, um das Rahmen-
niveau zu verdndern (Fahrt, Heben, Senken,
Stop).

Hinweis
Kann nur bei einem Vorratsdruck (ber 5 bar
geschaltet werden.
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Steuerung

Containerventil (42.10) in Stellung ,Fahrt”
(Ziindung an, am Magnet ,B” liegt Spannung).
Beide Luftfederventile (42.03) sind am

Rahmen (ber der Antriebsachse befestigt und gegeben.

(ber einen Hebel mit Gestdnge mit der Achse
verbunden. Jede Veranderung der Rahmenhdhe
wird mechanisch an die Luftfederventile weiter-

|

~3901

3802

]

N iy
b
L

v 4301 1

I i
DS ) |ws }IZ_A

W32-0410-57

s

Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2

Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs

Rahmen

42.03
Luftfederventile

= —— <

42.10
Containerventil

vV

W32-0412-10

42.03
Luftfederventile

.
- >

=

W32-0413-10

43.01
Bélge

Rahmen

Fahrtstellung

n

3

23
|

W32-0414-10

senkt sich.

gehen auf Bellften.

steht auf Durchgang.

stehen auf Durchgang.

werden beliiftet.

hebt an.

Luftfederventile in 0-Stellung.
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen = = |f——=—--—mmmememmmmmmmeee e hebt sich.

N - | =2 L stehen auf Durchgang.
Luftfederventile = 2 —— e
i
W32-0417-10
b
Lo i?l .
42,10 u‘—h)zjz+
Contain'erventil T L | e steht auf Durchgang.
.

W32-0416-10

42.03
Luftfederventile s | S O | ---- gehen auf Entliften.
1l IE
i
W32-0415-10
R B werden entliftet.
Balge
v
Rahmen ~  peso-oommmmmmeeo senkt sich.

: i

W32-0418-10

Fahrtsteliung b= 2L n ---- Luftfederventile in 0-Stellung.

#=% Luitlederung Band 1 ~ Nachtrag 4 - Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Containerventil Hinterachse

Containerventil in Stellung ,,Heben”
Am Magnet A des Containerventils liegt Spannung an.

42.10
Containerventil

=== L I R 148t Vorrat durch.

W32-0418-10

42.03
Luftfederventile

e e i@» L s |- stehen auf Durchgang.

23

_
W32-0420-10
43__‘01 --------------------------- werden belliftet.
Balge
Rahmen = ke hebt sich an.
r sobald der Hebel am Luftfeder-
j ] | i ventil einen Winkel von ca. 42°
Rahmenhdhe wird begrenzt  F--- | 2l -0 — | ... durchfahren hat, schiieft das
Tl I Luftfederventit den Durchgang
] 12 > 23
W32-0421-10
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Containerventil in Stellung ,,Senken”
An den Magneten A und B des Containerventils liegt Spannung an.

| L Ez;
42.10 S &
AlB

; PR ol O offnet die Entluftung.
Containerventil

13

W32-0422-10

‘ |
42.03 e 2]
Luftfederventile hET

R
e

W32-0423-10

n

53 - [ stehen auf Durchgang.

27

4"3'01 --------------------------- werden entliftet.
Balge
Rahmen = fFe---mmmmmmemm e senkt sich.

durch die Notlaufgummis auf
den Rollkolben.

Rahmenhoéhe wird begrenzt |-------------cmeom

@9 | ftledorung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994 017/9



32.2 Funktionsbeschreibungen

Containerventil in Stellung ,,Stop”

Magnete A und B des Containerventils spannungslos.

42,10
Containerventil

samtliche  Anschliisse
il schlossen.

In Stellung ,Stop” wird jede
----- gewinschte Hoéhe des Fahr-

zeugrahmens zwischen max.

ver-

-i-

,Heben” und max. ,Senken”
fixiert.

W32-0424-10

Anschlisse Y und 2

Die Anschiiisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht moglich,
da der Rahmen beladen oder leer die glsiche
Hoéhe hat.

,Uberpritfung des ALB-Reglers”
siehe 32.3 / Seite 020/1.
+Einstellung der Luftfederanlage”
siehe 32.2 / Seite 005/1.
,Uberpriifung des Druckreglers”
siehe 32.3 / Seite 015/1.

0617/10



Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 4% 2 L, LS, Baumuster 652.478 GroBvolumentransporter (Jumbo)

(Funktionsschema siehe Seite 124/1; Anordnungsplan siehe Seite 156/1)

Vorderachse = [uftgefedert

Hinterachse = luftgefedert

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 10,8 — 12 bar
Betriebsdruck Bremsanlage 8+0,1 bar
Uberstrémventil mit begrenzter Riickstrémung (7.02) 7,3 bar
Druckluftbehélter Luftfederung (5.01) 2x40 |

Das Funktionsschema entspricht den volluft- dem Steueranschluf3 4 an den Luftfederventilen.
gefederten 4x2 Fahrzeugen (siehe Luftfede- Uber den SteueranschluB 4 kann die Rahmen-
rung Vorderachse Seite 035/4 und Luft- héhe um ca. 30 — 40 mm angehoben werden.

federung Antriebsachse Seite 017/1) auBler
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung der Rahmenhdhe

Fahrstufe 1 (niederes Rahmenniveau)

Bei Ruhestellung des 3/2-Wegeventils (33.01) ist
die Steusrleitung, die zu den Luftfederventilen
(42.04), AnschluB 4 und dem Druckschalter
(10.02) fiihrt, Gber die Entliftung 3 des 3/2-We-
geventils (33.01) entliftet. Am 3/2-Wegeventil

liegt bei AnschluB 1 Vorrat vom Nebenverbrau- ﬂ

cherkreis an (8 bar).

w32-0055-13 A

Fahrstufe 2 (hohes Fahrniveau)

Hinwels
3/2-Wegeventil (33.01) bei Fahrtstellung des
Containerventils betatigen.

33.01v | __ . ____wird verdreht und laBt anliegenden
3/2-Wegeventil 3 Vorratsdruck (8 bar) durch.
2
1
W32-0442-10
9 geht ab 5,5 bar auf Durchgang und
10.02 | o ____gbt Masse auf Kontrolleuchte.
Druckschalter Leuchte geht an (zur Warnung des
i Fahrers vor Unterfiihrungen).
W32-0443-10
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Funktionsbeschreibungen  32.2
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32.2 Funktionsbeschreibungen

43.01

Balge  [7777] werden beliftet Balge

43.01

—————

hebt an um ca.
30 - 40 mm

hebt an um ca.

e 30 - 40 mm

1 21

2)

neue Fahrtstellung
Luftfederventile in 0-Stellung

3 L
1l Q n
L

W32-0450-10

Umschalten auf niederes Rahmenniveau
(Containerventil in Stellung ,Fahrt”)

Fahrstufe 1

3/2-Wegeventil wird in Ruhestellung verdreht.
Die Steuerleitung zum Druckschalter (10.02)
und zu den drei Luftfederventilen (42.04), An-
schluB 4 wird Gber die Entliftung am 3/2-We-
geventil entliftet. Die Luftfederventiie (42.04)
schalten um und stehen auf Entliften. Die Béal-
ge werden iber die Luftfederventile solange
entliiftet, bis das niedere Rahmenniveau er-
reicht ist. Luftfederventile stehen in 0-Stellung.

W32-0451-10

Anschliisse Y und Z

Die Anschliisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht maglich, da
der Rahmen beladen oder leer die gleiche Héhe
hat.

.Uberpriifung des ALB-Reglers”

siehe 32.3 / Seite 020/1.

+Einstellung der Luftfederung”

siehe 32.2 / Seite 005/1.

,Uberprifung des Druckreglers”

siehe 32.3 / Seite 015/1.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 6x2/4 L, LS, Baumuster 619.402, 622.5, 647.5

(Funktionsschemen siehe Seiten 112/4-11; Anordnungsplane siehe Seiten 152/3-4)

1l

1. Vorderachse
2. Vorderachse und Hinterachse

stahlgefedert
luftgefedert

Daten
Fahrzeugbaumuster 619.402, 647.5 622.5
Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar

7,3 - 8,1 bar
Vorratsdruck Bremsanlage 80,1 bar
Uberstromventil mit Rickstrémung (7.01) 7,3 bar -
Uberstrdmventil ohne Rickstrdmung (7.03) - 6,5 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 1x20 1
Balg-Restdruck 2. Vorderachse 0,6 bar

Anfahrhilfe Exportfahrzeuge pneumatisch
Inlandfahrzeuge elektro-pneumatisch
Zeitrelais (a) Verzogerungszeit 30s/110 s
Vorratsdruck

Fahrzeuge mit Druckregler-Abschaltdruck
8,1 bar

Der Vorrat Luftfederung wird am Vierkreis-
schutzventil (4.03) am AnschiuB 24 entnommen
und ist gegen den ubrigen Nebenverbrauchern
durch ein Uberstromventil ohne Riickstromung
(7.03) mit 6,5 bar abgesichert.

Von dem 20 | Druckluftbehalter stromt der
Druck weiter zum Schaltventil (42.07) zu dem
Lufttederventil (42.01) an der 2. Vorderachse
und zu den beiden Luftfederventilen (42.03)
Uber die Antriebsachse jeweils an den Anschiufl
11.

AuBerdem gelangt der Vorratsdruck zum
Druckregelventil (25.05) — Traktionsventil - und
bei Exportfahrzeugen auch an das Druckminder-
ventil (29.01). Der Vorratsdruck Luftfederung
kann an dem Prifanschlu8 ,Vorrat” auf der
Halterung des Schaltventils (42.07) Uberprift
werden (max. 8 bar).

=% Lufifederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeuge mit Druckregler-Abschaltdruck
10 bar

in diese Fahrzeuge ist ein Druckregler mit Ein-
schaltdruck 9,1 bar und Abschaltdruck 10 bar
eingebaut.

Vor dem Vierkreisschutzventil (4.03) ist ein
Druckminderventil (29.01) - einstellbar - einge-
baut, das den Druck fur die vier Kreise der
Bremsanlage auf 8 bar begrenzt.

Vor dem Druckminderventil (29.01) wird der
Druck ungemindert fir den Vorrat Luftfederung
entnommen.

Am Eingang des Druckluftbehdlters (5.01) be-
findet sich ein Uberstromventil (7.01) mit voller
Rickstromung mit einem Uberstrémdruck von
7,3 bar.

Das Uberstrdmventil muB volle Riickstromung
haben, damit das Volumen der Luftfederanlage
dem Druckregler zum Steuern des Einschalt-
druckes zur Verfugung steht. Das Volumen der
Bremsanlage kann wegen Druckminderung auf
8 bar nicht verwendet werden.

Bei einem Uberstromventil ohne Riickstromung
wlrde der Druckregler in kurzen Zeitabstinden
immer wieder ein- und ausschalten.

Der Uberstromdruck 7,3 bar muB8 iber dem
Offnungsdruck vom Vierkreisschutzventil (6,7 —
7 bar) liegen, sonst wiirde die Luftfederung zu-
erst befilit werden.

WWon dem Druckluftbehalter (5.01) strémt der
Druck weiter zum Schaltventil (42.07), zu dem
Luftfederventil (41.01) an der 2. Vorderachse
und zu den beiden Luftfederventilen (42.03)
Uber der Antriebsachse jeweils an den Anschlufl
11.

Hinweis

Da der Typ 2220/6x2/4 L (619.402) ohne
Schaltventil geliefert wird, sind an der Antriebs-
achse zwei einfache Luftfederventile (41.01)
ohne Héhenbegrenzung eingebaut.

AuBerdem gelangt der Vorratsdruck zum Druck-
regelventil (25.05) — Traktionsventii — und bei
Exportfahrzeugen auch an das Druckminder-
ventil (29.01).

Der Vorrat Luftfederung kann an dem Prif-
anschlu3 ,Vorrat” auf der Halterung des Schalt-
ventils (42.07) uberprift werden (max. 8 bar
bzw. 10 bar).
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung durch Luftfederventile (42.03) an
der Antriebsachse

Schaltventil in Stellung ,Fahrt” (42.07 Feld 1l),
Antriebsachse und 2. Vorderachse auf ebener
Fahrbahn

Beide Luftfederventile (42.03) sind am Rahmen
Uber der Antriebsachse befestigt und Uber einen
Hebel mit Gestdnge mit dem Achsrohr verbun-
den.

Jede Verdnderung der Rahmenhéhe wird
mechanisch an die Luftfederventile weiterge-
geben.

Das Luftfederventil (41.01) ist im Rahmen hinter
der 2. Vorderachse angebracht und uber Hebel
und gestange mit dem Achskdrper der 2. Vorder-
achse verbunden.

Beladen des Fahrzeugs

V

S~
42.03
J@/ g

Enttaden des Fahrzeugs

Der Rahmen senkt sich und beide Luftfeder-
ventile (42.03) schalten auf Beliften (AnschluB
11-21).

Die Luft stromt durch beide Wechselventile
(28.01) und das Schaltventil (42.07) wieder
zuriick durch die Héhenbegrenzung (AnschiuB
12—23) der Luftfederventile (42.03). Danach
gelangt die Druckluft in die Balge (43.01) der
Antriebsachse und an die Steueranschlisse 41
und 42 des Druckregelventils (25.05).

Ist die Einstellhbhe des Rahmens erreicht,
schlieBen beide Luftfederventile (42.03) mecha-
nisch den Durchgang zwischen den Anschlis-
sen 11 und 21.

Der Rahmen hebt sich und beide Luftfeder-
ventile (42.03) schalten auf Entliften (Anschluf3
21-3).

Die Druckluft stromt von den Balgen (43.01) der
Antriebsachse durch die Hohenbegrenzung
(AnschluB 23—12) der Luftfederventile (42.03)
und durch das Schaltventil (42.07). Danach ge-
langt die Luft durch beide Wechselventile
(28.01) wieder zurick zu den Luftfederventilen
(42.03) Uber die Entliftung (AnschluB 3) in die
Atmosphére.

Ist die Einstellhbhe des Rahmens erreicht,
schlieBen die Luftfederventile (42.03) mecha-
nisch den Durchgang zwischen den Anschlis-
sen 21 und 3.

@=wr Luftlederung Band 1 — Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung der 2. Vorderachse durch Druck-
regeiventil (25.05)

Der Balgdruck der 2. Vorderachse wird abhangig
von der Antriebsiast bzw. dem Antriebsachs-
balgdruck gesteuert. Die 2. Vorderachse (ber-
nimmt im leeren und teilbeladenen Zustand nur
geringe Traganteile, um ein gutes Traktions-
verhalten der Antriebsachse zu gewéhrleisten.

Der Balgdruck links und rechts der Antriebs-
achse liegt am Druckregelventil (25.05) — Trak-
tionsventil — an den Anschlissen 41 und 42 an.

Bis zu einer Antriebsachslast von 7,4 t (ent-
spricht ca. 4,25 bar Balgdruck an der Antriebs-
achse) bleibt die 2. Vorderachse nahezu unbe-
lastet.

Den Restdruck von ca. 0,6 bar in den beiden
Balgen halt das Druckregelventil (25.05).

Erhoéht sich die Antriebsachslast (ber 7,4 t bzw.
der Balgdruck Gber 4,25 bar, steuert das Druck-
regelventil (25.05) einen linear ansteigenden
Druck Uber das 3/2-Wegeventil (33.03) — An-
fahrhilfe — in die Bélge der 2. Vorderachse.

W32-0578-13

Der Balgdruck der 2. Vorderachse ist abhangig
von der Hohe des anliegenden Antriebsachs-
balgdruckes am Druckregelventil (25.05) An-
schiuB 41 und 42.

Die Balgdriicke der 2. Vorderachse und der
Antriebsachse sind nicht gleich.

Wird das Fahrzeug entlastet, (Antriebsachslast
unter 7,4 t), entliften sich die beiden Balge der
2. Vorderachse und das Druckregelventil
(25.05) bis auf einen Restdruck von ca. 0,6 bar.




Funktionsbeschreibungen 32.2

Steuerung durch das Luftfederventil (41.01)
an der 2. Vorderachse

Das Luftfederventil (41.01) ist im normalen
Fahrbetrieb auf Entliften geschaltet.

In bestimmten Fahrsituationen (z. B. Treppen-
fahrt), bei denen die Luftfederbalge (42.03) auf
Entliften stehen, Ubernimmt das 3. Luftfeder-
ventile (41.01) an der 2. Vorderachse die Belif-
tung der Antriebsachsbélge.

Steht die 2. Vorderachse um 30 mm hdher als
die Antriebsachse, steuert das Luftfederventil
(41.01) Vorratsdruck tber beide Wechselventile
(28.01), Schaltventil (42.07) und Luftfederventile
(42.03) in die Balge (43.01) der Antriebsachse.

Die Antriebsachsbalge werden solange bellftet,
bis das Luftfederventil (41.01) mechanisch den
Durchgang von AnschluB 11 nach 21 verschliefit.
Dadurch bekommen die RaAder der Antriebs-
achse genligend Haftung zum Anfahren.

Hinweis
Das Luftfederventil (41.01) hat im AnschiuB 21
keine Drossel.

O

#.01 O

W32-0579-13

@=9r (Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung Wechselpritsche

Schaltventil in Stellung ,Heben”
(42.07 Feld V)

Der anliegende Vorrat am Schaltventil (42.07)
wird mit AnschluB 22 und 23 verbunden.

Die Luft strdmt zu den Luftfederventilen (42.03)
durch die Héhenbegrenzung (Anschlufl 12—23)
in die Bélge der Antriebsachse.

Der Rahmen hebt sich an.

Hat der Hebel an beiden Luftfederventilen
(42.03) ca. 42° durchfahren, wird der Durchgang
zwischen AnschluB 12 und 23 mechanisch ver-
schlossen. Die Hohenbegrenzung ist erreicht.
Die Balge der 2. Vorderachse werden vom
Druckregelventil (25.05) erst dann beliiftet, wenn
der Balgdruck an der Antriebsachse iber 4,25
bar ansteigt.

Schaltventil in Stellung ,,Senken”
(42.07 Feld 1)

Die Anschlisse 22 und 23 am Schaltventil
(42.07) werden mit der Entliftung (AnschiuB 3)
verbunden. Die Luft von den Balgen stromt
durch die Luftfederventile (42.03) zum Schalt-
ventil (42.07) dber die Entlaftung (Anschiuf3 3)
in die Atmosphéare. Der Rahmen senkt sich bis
auf die Notlaufgummis ab. Damit ist die Be-
grenzung nach unten erreicht.

W32-0580-13

Schaltventil in Stellung ,,Stop”
(42.07 Feld 111)

Am Schaltventit (42.07) sind samtliche An-
schitisse verschlossen. Jede gewiinschte Hohe
des Rahmens kann durch Stop eingestellt wer-
den (zwischen max. ,Heben” und max. ,Sen-
ken”).

Anschlusse Y und Z
Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Anschiu8 U
AnschiuB U dient zur Steuerung des Brems-
druckes an der 2. Vorderachse.

Pneumatische Anfahrhilfe

Export-Luftfederfahrzeuge

Inland-Luftfederfahrzeuge bis Fahrzeug-ldent-
End-Nr. §.235 000 (einflieBend)

Die Anfahrhilfe umfat ein 3/2-Wegeventil (33.03)
im Fahrerhaus und ein Druckminderventil (29.01)
am Halter Quertrager (Mittellagerung).

Wird bei beladenem Fahrzeug das 3/2-
Wegeventil (33.03) im Fahrerhaus betatigt und in
der Endstellung gehalten, beginnen sich die Bal-
ge der 2. Vorderachse Uber das Druckminder-
ventil (29.01) zu entliften.

Je nach Betétigungsdauer kdnnen die Balge der
2. Vorderachse bis zu einem Restdruck von
0,4 + 0,3 bar (bei 19t und 20 t zulassigem Ge-
samtgewicht) entiliftet werden. Bei Auflastung
22 t wird die Balgentliftung auf einen Restdruck
von 2,5 + 0,2 bar begrenzt.

W32-0572-13

W32-0686-13

Durch die Balgentliftung der 2. Vorderachse
erfoigt eine Gewichtsverlagerung auf die An-
triebsachse.

Sobald das 3/2-Wegeventil losgelassen wird,
beliften sich wieder die Balge der 2. Vorder-
achse und die vorherigen Achslastverhéltnisse
stellen sich wieder ein.

@=w* |uftlederung Band 1 - Nachtrag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Geanderte Schaltung Anfahrhilfe

Inland-Luftfederfahrzeuge ab Fahrzeug-ldent-
End-Nr. 5.235 001 (einflieBend

Aufgrund der vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr (BMV) festgelegten neuen Bedingungen
wurde Anfang 1986 bei allen im Inland zuge-
lassenen 6 X 2/4-Fahrzeugen die Anfahrhilfe ge-
andert.

Im Einzelnen waren folgende Bedingungen zu

erflllen:

— Die Anfahrhilfe darf 13 t Antriebsachslast
nicht Gberschreiten.

— Betatigung (ber einen Tastschalter ohne
Raststellung.

Elektro-pneumatische Anfahrhilfe
(Stromlaufplan siehe Seite 070/1)

Fahrzeug ist beladen (Antriebsachslast (ber
7,4 1).

Schlissel im LenkschloB in ,Fahrtstellung”
schalten.

9.05 Kontrolleuchte gelb
10.02 Tastschalter

Tastschalter (10.02) betétigen, Zeitrelais (a) zieht
an. Strom flieBt zum Magnetventil (33.03) und
gleichzeitig leuchtet Kontrolleuchte (9.05).

Magnetventil (33.03) schaltet um (Durchgang
2—3) und der Balgdruck der 2. Vorderachse
strémt Gber das Magnetventil (33.03) zum Uber-
strémventil (7.02) ins Freie.

- Automatische  Rickgangigmachung der
Achslastiiberh6hung nach max. 90 Sekun-
den.

— Wiedereinschaltsperre von mindestens 50
Sekunden.

Alle im Inland zugelassenen Fahrzeuge 6x2/4
erhalten die elektro-pneumatische Anfahrhilfe
(Serienausfihrung und Code E 00).

Far Export-Fahrzeuge 6Xx2/4 bleibt die bis-
herigen pneumatische Anfahrhilfe weiterhin
gultig (ohne Code E 00).

SIS
il
1l
ED%.OZ 7o
T

@

”%‘“’x"@ .

W32-0687-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Das Uberstromventil mit begrenzter Riickstrd-
mung (7.02) halt einen Restdruck von 0,8 bar in
den beiden Balgen zurlick (bei 22 t zul. Gesamt-
gewicht 2,8 bar).

Nach ca. 30 s féllt das Zeitrelais (a) ab und das
Magnetventil (33.03) schaltet in die Ruhestel-
lung.

Die Kontrolleuchte (9.05) erlischt.

Die Balge (43.01) der 2. Vorderachse werden
jetzt wieder Uber das Druckregelventil (25.05)
beluftet.

Das Zeitrelais (a) ist fir weitere 110 s gesperrt
(Wiedereinschaltsperre).

Achslastverhalten an der Antriebsachse bei
voll ausgelastetem Fahrzeug (Gesamtge-
wicht 20 t oder 22 t)

Anfahrhilfe wird bei 10 t Antriebsachslast be-

tatigt:

(Balgdruck Antriebsachse ca. 5,6 bar)

— Nach ca. 20 s wird 12 t Antrisbsachslast er-
reicht und steht fir ca. 10 s zur Verfiigung.

— Baélge der 2. Vorderachse entliftet auf Rest-
druck 0,8 bar (2,8 bar bei 22 t).

—~ Nach 30 s bellften wieder die Balge der 2.
Vorderachse, die Antriebsachslast nimmt
ab.

N\ 7
25.05v6 __ © ﬂ
71.02

W32-0688-13

- Nach 90 s erreicht Antriebsachslast wieder
10 t.

— Durch die Wiedereinschaltsperre von 110 s
kann die Anfahrhilfe frihestens nach 140 s
(30 s + 110 s) wieder eingeschaltet werden.

Die Antriebsachslast von 12 t kann nur bei voll
ausgelastetem Fahrzeug erreicht werden.

#=% Luftlederung Band 1 ~ Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeuge 6% 2/4 L, LS, Baumuster 654.4/5, 657.5

(Funktionsschema sishe Seite 126/1; Anordnungsplan siehe Seite 158/1)

stahlgefedert
luftgefedert

Vorderachse
Vorderachse und Hinterachse

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar
Betriebsdruck Bremsanlage 8,56 - 0,4 bar
Uberstrémventil mit Riickstrémung 7,3 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 1%x201
Balg-Restdruck 2. Vorderachse ca. 0,5 bar

Anfahrhilfe

elektro-pneumatisch

Druckerzeugung

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahrzeu-
ge 4%X2 L, LS (Seite 017/1).

020/10



Funktionsbeschreibungen  32.2

Vorratsdruck
—
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02 gewéhrlei:_stet die Versorgung der 4'Kreise
- . auch bei zu hohem Verbrauch in der
_ Uberstromventl - pooeee Luftfederung, deshalb Offnungsdruck héher
mit begr. Ruckstromung als beim Vierkreisschutzventil.
5.01 .
------ speichert das Vorratsvolumen.

Druckluftspeicher
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32.2 Funktionsbeschreibungen

l

42.10
Containerventil

'

41.01
Luftfederventil

25.05
Traktionsventil
(Druckregelventil)

42.03
Luftfederventile
Antriebsachse

elektrisch angesteuert, um das Rahmenniveau
zu verandern (Fahrt, Heben, Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur bei einem Vorratsdruck Uber 5 bar
geschaltet werden.

einfaches Luftfederventil an der 2. gelenkten
Achse. Steht immer auf Entliften aufler die 2.
gelenkte Achse steht um 30 mm hdéher als die
Antriebsachse.

Luftfederventil hat im AnschluB 21 keine
Drossel.

regelt den Druck in den Balgen der 2. ge-
lenkten Achse, abhangig vom Balgdruck der
Antriebsachse.

halten immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt geniigend Vorrat. Begrenzen
die Rahmenhdhe bei Containerventilstellung
»Heben”.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung

Containerventil (42.10) in Steliung ,Fahrt”

(Zindung an, am Magnet ,B” liegt Spannung).
Beide Luftfederventile {42.03) sind am
Rahmen tber der Antriebsachse befestigt und

Gber einen Hebel mit Gestdnge mit der Achse
verbunden. Jede Veranderung der Rahmenhéhe
wird mechanisch an die Luftfederventile weiter-
gegeben.
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Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs

Rahmen

v

42.03
Luftfederventile
Antrisbsachse

E

W32-0454-10

28.01
Wechselventile

12

W32-0455-10

2)

ve

42.10
Containerventil

n

T

AlB

W32-0456-10

42.03
Luftfederventile
Antriebsachse

v

il

Lﬂ—_,gl

W32-0457-10

43.01
Balge
Antriebsachse

0t L

senkt sich.

gehen auf Beliften.

sperren  zum Luftfederventil
(41.01) an der 2. gelenkten
Achse.

- ---steht auf Durchgang.

—--—- stehen auf Durchgang.

————————————— werden beliftet.

I

Rahmen

Ste

uerung 2. gelenkte

Achse siehe Seite

020/16.

I

Fahrtstellung

m

W32-0458-10

___________________________ hebt an.

Luftfederventile Antriebsachse
in 0-Stellung.

020/14



Funktionsbeschreibungen  32.2

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen = Feomomemomommormomssnmsmes e hebt sich.
43.01
Balge ‘ ------------- entluften.
Antriebsachse

Steuerung 2. gelenkte
Achse siehe Seite
020/16.

ml

42.03
Luftfederventile @ p----
Antriebsachse

————— stehen auf Durchgang.

ik T e s G TR O steht auf Durchgang (Fahrt).
Containerventil

W32-0460-10

* 12
28.01 2 sperren zum Luftfederventil
) e e N e (41.01) an der 2. gelenkten
Wechselventile i AckEs
W32-0461-10

42.03
Luftfederventile stehen auf Entlaften.
Antriebsachse
Rahmen senkt sich.

v

Fahrtstellung

Luftfederventile in 0-Stellung.

W32-0458-10

@=wr |uftfederung Band 1 — Nachtrag 1 - August 1991 02015



32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung 2. gelenkte Achse

Balgdruck Antriebsachse

links rechts
¥
. regelt den Balgdruck 2. ge-
25.0 | lenkte Achse (be- und entlif-
e 5 N LT b ten) in Abhangigkeit vom Balg-
raktionsventi : druck Antriebsachse, siehe
C - Diagramm.
W32-0464-10
M
33.08 |____| % Do PR I stent auf Durchgang 1 — 2
Magnetventil und 2 — 1.
3
A
W32-0465-10
Balge
2. gelenkte Achse
P2 (bar)  Balgdruck 2. Achse
By (bar) P4 (bar)  Balgdruck Antriebsachse
10 /
9
/ P41 + P42

[} P4 =
/ 2

4 / 4,45 bar Balgdruck an der Antriebsachse ent-
spricht ca. 8 t Antriebsachslast

o] 1 2 3 415 6 7 8 9 10 p(bar) Diagramm

s ap-0asa1a 25.05 Traktionsventil (Druckregelventil)

020/16



Funktionsbeschreibungen

32.2

Luftfederventil
Achse

Um die Traktion der Antriebsachse sicher-
zustellen wenn die 2. gelenkte Achse hgher
als 30 mm steht, werden die Balge der An-

(41.01) an 2. gelenkter

triebsachse durch das Luftfederventil der 2.
gelenkten Achse beluftet. Das Luftfederventil an
der 2. gelenkten Achse ist am Rahmen befestigt
und mit einem Hebel und Gestinge mit dem
Achskorper verbunden.

41.01
Luftfederventil
2. gelenkte Achse

——steht auf Beldften.

28.01
Wechselventile

42.10
Containerventil

A 4

W32-0466-10
12
2 schalten um und sperren zu
-- den Luftfederventilen der
" Antriebsachse.
W32-0467-10
v
5
N "
R b s
22 g
- - ht in | )
- steht in Stellung Fahrt
. 13
AlB
W32-0447-10

42.03
Luftfederventiie
Antriebsachse

R

W32-0468-10

_. haben Durchgang von 12 —
23.

=y

Luftffederung Band 1 — Nachtrag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschrelbungen

43.01

Bélge Antriebsachse

Balgdruck links

VY

Balgdruck rechts

25.05
Traktionsventil

W32-0463-10

Bélge 2. gelenkte Achse

werden beliftet bis Luftfeder-

_____________________ ventii an der 2. gelenkten

Achse in 0-Stellung steht.

steuert den Balgdruck 2. ge-
~- lenkte Achse in Abhangigkeit
vom Balgdruck Antriebsachse.

020/18



Funktionsbeschreibungen  32.2

Anfahrhilfe (Zindung an)

32 driicken;
--------------------------- gibt  kurzfristig  Spannung
Tastschalter woiler:
zieht an und gibt fir ca. 85 s
. . N Spannung weiter und ist dann
Zeitrelais bzw. Modul fir 50 s gesperrt.
9.05
gelbe Kontrolleuchte  |--leuchtet fir ca. 85 s.
im Armaturenbrett
Y M
33.03 schaltet auf Verbindung 2 —» 3
Ma. ne-tventil —————— P I PO SR fur ca. 85 s und schliefit An-
g - schluB 1.
4
W32-0474-10
Bélge .
2. gelenkte Achse [ =~ """~ ""TTTTTmTTommoomsomsmeo—-eo werden entluftet.
entliiftet die Bdlge an der 2.
702 , 2 gelenkten Achse bis auf
- A Earutel B 4 DV oo EET P 2,8 bar Restdruck.
Uberstromventil LTRSS ! .
erstromvent 2.8bar Unter 2,8 bar Balgdruck keine
Entlaftung.
W32-0475-10

Nach ca. 85 s ubernimmt das Traktionsventil
wieder die Steuerung des Balgdruckes an der
2. gelenkten Achse.

@9  Luftfederung Band 1 — Nachlrag 1 - Augusl 1991 020/19



32.2 Funktionsbeschreibungen

Anschlisse Y und Z

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers.

,Uberpriifung des ALB-Reglers”

siehe 32.3 / Seite 020/1.

Anschiuf3 U

AnschiuB U dient zur Steuerung des Brems-
druckes an der 2. gelenkten Achse.
»Einsteliung der Luftfederung”

siehe 32.3 / Seite 005/1.

,Uberprifung des Druckreglers”

siehe 32.3 / Seite 015/1.

Containerventilsteuerung
Entspricht der Funktionsbeschreibung
~Fahrzeuge 4x2 L, LS” (Seite 015/11).
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Fahrzeuge 6 X 2/4 S, Baumuster 619.2, 647.1

(Funktionsschemen siehe Seiten 112/4-5; Anordnungsplan siehe Seite 152/3)

1. Vorderachse und Hinterachse = stahigefedert
2. Vorderachse (Vorlaufachse) luftgefedert

]

Daten

Vorratsdruck Luftfederung/Bremsanlage 7,3 - 8,1 bar

Uberstromventil ohne Rickstrémung (7.03) 6,5 bar

Druckluftbehélter Lufttederung (5.01) 1%x201

Balg-Restdruck 0,5-0,8 bar

Anfahrhilfe Exportfahrzeuge pneumatisch

Inlandfahrzeuge elektro-pneumatisch

Zeitrelais (a) Verzégerungszeit 30s/110s

Vorratsdruck

Der Vorrat Luftfederung wird am Vierkreis-
schutzventil (4.03) am Ausgang 24 Nebenver-
braucher entnommen und ist gegeniuber den
Nebenverbrauchern durch ein Uberstromventil
ohne Ruckstrémung (7.03) mit 6,5 bar abge-
sichert.

5.01 Druckluftbehalter
29.01 Druckminderventil

W32-0570-13

#=%= Lullederung Band 1 - Nachtrag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Von dem Druckiuftbehditer gelangt die Druckluft
weiter zum Druckminderventil (29.01). Der ge-
minderte Druck liegt am Luftfederventil (41.01)
und am Druckminderventil 0,5 bar (28.02) an
und gelangt durch das 3/2-Wegeventil (33.03) fur
Anfahrhilfe zum Relaisventil (16.01) AnschiuB 4.

Steuerung der 2. Vorderachse durch Luftfe-
derventil (41.01)

Der Balgdruck der 2. Vorderachse wird abhén-
gig von der Hinterachslast gesteuert. Die 2.
Vorderachse ubernimmt im leeren und teilbe-
ladenen Zustand nur geringe Traganteile, um
ein gutes Traktionsverhalten der Antriebsachse
zu gewahrleisten.

Das Luftfederventii (41.01) ist am Rahmen-
quertrager bzw. Rahmenlangstrager Uber der
Antriebsachse befestigt und Uber Hebel und
Gestange mit dem Achsmittelstiick verbunden.

Bis zu einer Antriebsachsiast von ca. 9,5 t sind
die Béige der 2. Vorderachse mit einem ge-
sicherten Restdruck von 0,5 - 0,8 bar beauf-
schiagt.

Beladen des Fahrzeugs

Uberschreitet die Antriebsachslast ca. 9,5 t,
steuert das Luftfederventil (41.01) Druckluft
durch das Relaisventil (16.01) und Uberstrém-
ventil (7.01) in die Balge der 2. Vorderachse.

Hinweis
Das Uberstromventil (7.01) wird verkehrt einge-
baut.

I

W32-0571-13

Die erreichbare Balgdruckhdhe bei ausge-
lastetem Fahrzeug ist abhangig vom Einstellwert
des Druckminderventils (29.01).

Die Antriebsachse wird solange entlastet
(Rahmen hebt sich an), bis das Luftfederventil
(41.01) mechanisch den Durchgang von An-
schluB 11—21 verschlieBt.

Entladen des Fahrzeugs

Sinkt die Antriebsachslast unter 9,5 t, schaltet
das Luftfederventil (41.01) auf Entliiften (21—3).

Der Balgdruck baut sich bis auf den Restdruck
von 0,8 bar ab und wird vom Uberstromventil
(7.01) — eingestellt auf 0,8 bar — gehalten.

Sollte der Druck in-den Bélgen weiter absenken
(Leckstelle), sichert das Druckminderventil
(29.02) einen Restdruck von 0,5 bar.

Anschiu U
Der Balgdruck am AnschluB U dient zur Steue-
rung des Bremsdruckes an der 2. Vorderachse.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Pneumatische Anfahrhilfe

Export-Luftfederfahrzeuge

Inland-Luftfederfahrzeuge bis Fahrzeug-ldent-
End-Nr. 5.235 000 (einflieend)

Die Anfahrhilfe besteht aus einem 3/2-Wege-
ventil (33.03), Relaisventil (16.01) und Uber-
stromventil (7.02).

Hinweis
Ein Uberstdmventil (7.02) ist nur bei Auflastung
(Sonderausfihrung) eingebaut.

Wird bei beladedenem Fahrzeug (Antriebs-
achslast Gber 9,5 t) das 3/2-Wegeventil (33.03)
im Fahrerhaus geschaltet und in Endstellung
gehalten, entliften sich die Luftfederbalge der
2. Vorderachse (ber das Relaisventil (16.01).

Dadurch wird die 2. Vorderachse entlastet und
der Achsdruck an der Antriebsachse erhoht.

Das Uberstromventil (7.01) halt einen Restdruck
von ca. 0,8 bar in den Luftfederbdlgen (43.01)
zurack.

Einbauhinweis Uberstromventil (7.01)

Pfeil auf dem Gehéduse zeigt zum Relaisventil
(16.01).

AnschluB 2 vom Uberstrémventil mit Riick-
stromung 0,8 bar (7.01) liegt direkt am Re-
laisventil AnschluB3 2

33.03

W32-0572-13

Bei Fahrzeugen mit Auflastung (Sonderausfih-
rung) kann ein Uberstrdmventil (7.02) am 3/2-
Waegeventil (33.03) Anschlu3 41 angeschlossen
sein.

Die Balge entluften sich dann auf den ein-
gesteliten Uberstromdruck des Uberstrémventils
(7.02).

Sobald das 3/2-Wegeventil wieder in Anfangs-
stellung geschaltet wird, beliften die Luftfeder-
balge der 2. Vorderachse auf den Fahrzustand.

W32-0573-13

M=% Lufifederung Band 1 — Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Geédnderte Schaltung Anfahrhilfe

Inland-Luftfederfahrzeuge ab Fahrzeug-ldent-
End-Nr. 5.235 001 (einflieBend)

Aufgrund der vom Bundesministerium fur Ver-
kehr (BMV) festgelegien neuen Bedingungen
wurde Anfang 1986 bei allen im Inland zuge-
lassenen 6% 2/4-Fahrzeugen die Anfahrhilfe ge-
andert.

Im Einzelnen waren folgende Bedingungen zu

erfullen:

— Die Anfahrhilfe darf kurzzeitig nur max. 30%
der zuldassigen Antriebsachslast tUberschrei-

ten.
— Betédtigung Uber einen Tastschalter ohne
Raststellung.

Elektro-pneumatische Anfahrhilfe
(Stromlaufplan siehe Seite 070/1)

Fahrzeug ist beladen (Antriebsachslast tiber
9,51).

Schiussel im LenkschloB in Fahrtstellung schal-
ten.

Tastschalter (10.02) betatigen, Zeitrelais (a) zieht
an.

Strom flieBt zum Magnetventil (33.03) und
gleichzeitig leuchtet Kontrolleuchte (9.05) gelb
auf.

Das Magnetventil (33.03) schaltet um und ent-
ltftet den anliegenden Steuerdruck am Relais-
ventil (16.01).

Dadurch entliften sich die Balge der 2. Vorder-
achse iber Uberstromventit (7.01) und Relais-
ventii (16.01), bis auf einen Restdruck von ca.
0,8 bar.

Dadurch wird die 2. Vorderachse entlastet und
der Achsdruck an der Antriebsachse erhéht.

- Automatische  Rickgangigmachung  der
Achslastiiberhdhung nach max. 90 Sekun-
den.

— Wiedereinschaltsperre von mindestens 50
Sekunden.

Alle im Inland zugelassenen Fahrzeuge 6 x2/4
erhalten die bisherige Serienschaltung Anfahr-
hilfe und zusétzlich die Code EO0O.

Fir Export-Fahrzeuge 6x2/4 bleibt die bis-
herige Serienschaltung weiterhin glltig (ohne
Code E00).

| | [ o] [ ]
N

il
B 0.0o0r

> )
)
)

I-l

”ﬁ(\)m@%

W32-0574-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Auflastung (Sonderaus-
fuhrung) kann ein Uberstrémventil (7.02) am
Magnetventil (33.03) AnschluB 3 angeschiossen
sain.

Die Balge entluften sich dann bis auf den ein-
gestellten Uberstrémdruck des Uberstrémventils
(7.02).

Nach ca. 30 s fallt das Zeitrelais (a) ab und wird
gleichzeitig fir weitere 110 s gesperrt (Wieder-
einschaltsperre).

Die Kontrolleuchte erlischt.

Das Magnetventil (33.03) schaltet in Ruhe-
stellung. ’

Das Relaisventil (16.01) wird am AnschiuB 4
wieder bellftet und schaltet auf Durchgang (von
1-2).

Das Luftfederventil (41.01) belliftet jetzt wieder
die Balge der 2. Vorderachse, sofern die An-
triebsachslast Gber 9,5 t liegt.

Einbauhinweis Uberstromventil (7.01)

Pfeil auf dem Gehause zeigt zum Relaisventil
(16.01).

AnschluB 2 vom Uberstromventil mit Rick-
strobmung 0,8 bar (7.01) liegt direkt am Relais-
ventil (16.01) AnschiuB3 2.

® |J

OGO

DDDE

C}Dm

m — —
W32-0575-13

7.01 ‘ -

%0

\9@99000
D

16.01

\i\

33.03

W32-0576-13

@=%r Luftlederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Achslastverhalten an der Antriebsachse bei
voll ausgelastetem Fahrzeug

Anfahrhilfe wird bei 10 t Antriebsachslast be-
tatigt:

Balge der 2. Vorderachse bis auf einen
Restdruck von 0.8 bar. (Aufgelastete Fahr-
zeuge mit Uberstromventil (7.02) entliften
auf 2,5 bzw. 4,0 bar).

Nach ca. 20 s wird 12 t Antriebsachslast er-
reicht und steht fur ca. 10 s zur Verfigung.
Nach 30 s beliften wieder die Balge der 2.
Vorderachse, die Antriebsachslast nimmt
ab.

Nach 90 s erreicht Antriebsachslast wieder
10 L.

Durch die Wiedereinschaltsperre von 110 s
kann die Anfahrhilfe frihestens nach 140 s
(30 s + 110 s) wieder geschaltet werden.

Die Antriebsachslast von 12 t kann nur bei voll
ausgelastetem Fahrzeug erreicht werden.

025/



Funktionsbeschreibungen

32.2

Fahrzeuge 6 X 2/4 S, Baumuster 654.0/1, 657.1

(Funktionsschema siehe Seite 128/1; Anordnungsplan sieche Seite 160/1)

Vorderachse

Vorderachse und Hinterachse luftgefedert

stahlgefedert

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 7,5 - 8,5 bar
Betriebsdruck Bremsanlage 7,5 — 8,5 bar
Uberstrdmventil ohne Riickstrdmung (7.03) 6,5 bar
Druckluftbehélter Luftfederung (5.01) 1x20 |
Restdruck Luftfederbélge 2. Vorderachse 0,5 - 0,8 bar

Anfahrhilfe

elektrisch betatigt

Druckerzeugung

403

X

W32-0949-33

X = Anschlufl Luftfederung

== Luftfederung Band 1 — Nachirag 4 - Juni 1994
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32.2

Funktionsbeschreibungen

1.01
Verdichter

2.04
Druckregler

A

—— e e ————

fordert und verdichtet angesaugte Luft.

regelt den Betriebsdruck 7,5 - 8,5 bar.

Steuerleitung fir Luft-
trockner zum Entwéssern

Steuerleitung fir Druck-

regler

A 4

6.05
Lufttrockner

5.01

Regenerationsbehalter

A 4

4.03
Vierkreisschutz-
ventil

b

entzieht der verdichteten Luft
die Feuchtigkeit und sichert
den Betriebsdruck.

die Regenerations-Druckluft stromt zu-
riick und trocknet das Granulat.

verteilt das Vorratsvolumen und sichert
die vier Druckluftkreise untereinander.

AnschluB  Luffederung am  Kreis
Nebenverbraucher. Vorratsdruck 7,5 -
8,5 bar.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Vorratsdruck Luftfederung
2. Vorderachse

asy 2902

—24—@3—7
05-02bar

AH 33034 [i= o 16l
1

3 184 [ = : ]
o2 | N 2' 7.02 ) '_?3 @2 2} =1
- |

t‘i 4
wl 1] rEge| 20

R =] 0.8-03 bar

2.A 3.A W32-0950-55

#=w* Luftlederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994 026/3



32.2

Funktionsbeschreibungen

4.03
Vierkreisschutzventil

A

7.03
Uberstromventil ohne
Rickstrédmung

5.01
Druckluftbehélter

e o e -

29.01

Druckminderventil mit
Entliftung

28.02

Entliftung

Druckminderventit ohne |-----

41.01
Luftfederventil

33.08
3/2-Wege-Magnetventil

16.01
Relaisventil

verteilt das Vorratsvolumen und sichert
die Druckluftkreise untereinander.

sichert das Vorratsvolumen bei 6,5 bar.

speichert das Vorratsvolumen.

begrenzt den Vorratsdruck zur Luftfe-
derung nach den zul. Achslasten
(Dricke sishe Seite 026/10).

halt einen Restdruck ca. 0,5 bar in den
Tragbélgen.

steuert gewichtsabhangig von der An-
triebsachslast (ab ca. 9 t) Druckluft in
die Tragbalge.

ist auf Durchgang geschaltet.

ist durch anliegenden Vorratsdruck
auf Durchgang geschaltet.
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Funktionsbes‘chreibungen 32.2

Steuerung der 2. Vorderachse

Der Balgdruck der 2. Vorderachse wird abhan-
gig von der Hinterachslast vom Luftfederventil
{(41.01) gesteuert. Die 2. Vorderachse (ber-
nimmt im leeren und teilbeladenen Zustand nur
geringe Traganteile, um ein gutes Traktionsver-
halten der Antriebsachse zu gewahrleisten.

Das Luftfederventil (41.01) ist am Rahmen-
langstrdger  bzw.  Quertrdger  Uber der
Antriebsachse befestigt und UOber Hebel und
Gesténge mit dem Achsmittelstlick verbunden.

Die Bellftung der Balge (43.01) durch das Luft-
federventil (41.01) beginnt ab einer Antriebs-
achs-Belastung von ca. 9 t.

Bei Leer- und Teilbeladung des Fahrzeuges ist
nur ein Restdruck von ca. 0,5 bar in den Bélgen
(43.01).

- 29.02

21

05-0.2bar

2.A 3.A

W32-0951-55

#=wr Luftlederung Band 1 — Nachirag 4 - Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs
(Uber 9 t Antriebsachsiast)

Rahmen

--------------- senkt sich.

41.01
Luftfederventil

Hebel vom Luftfederventil bewegt sich
nach oben auf Belften.

16.01
Relaisventil

steht auf Durchgang, da Steuerdruck
anliegt.

7.01
Uberstrémventil mit Riickstrémung

sofortiger Durchgang, da Uberstrém-
ventil ohne Offnungsdruck.
Hinweis

h 4

Uberstromventil ist verkehrt eingebaut.
Drucklufteingang = Anschiuf} 2.

43.01
Luftfederbalge

--------------- werden belUftet.

Rahmen

Fahrtstellung

--------------- Luftfederventil befindet sich in Nullage.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen = = jpe——mmmmmmo—-

41.01
Luftfederventil

l

43.01
Luftfederbalge

l

16.01
Relaisventil

Y

7.01
Uberstréomventil mit Rilckstrémung

l

Rahmen = |fe==memmmmm———

l

Fahrtstellung ==~ —=—=——-=-=-

l

29.02
Druckminderventil ohne Entliftung f[---------~----

hebt sich.

Hebel vom Luftfederventil bewegt sich
nach unten auf Entliften.

werden entliiftet iber Luftfederventil.

steht auf Durchgang.

Ruckstromung méglich bis zum ge-
sicherten Restdruck von ca. 0,5 bar.

senkt sich.

Luftfederventil befindet sich in Null-
Lage.

hélt einen Restdruck von ca. 0,5 bar in
den Luftfederbalgen bei Druckluftverlust
im Vorrat.

#=%" |uftfederung Band 1 - Nachtrag 4 - Juni 1994
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32.2

Funktionsbeschreibungen

Anfahrhilfe
(Zindung an)

S2
Tastschalter

!

Zeitrelais

Relais

!

9.05
Kontrolleuchte

33.03 M
Magnetventil

z
y

16.01
Relais

;

) 7.01
Uberstromventil mit
Ruckstromung

4
A

43.01
Tragbaélge 2. VA

A
y

) 7.02
Uberstrémventil mit begr.
Ruckstromung

betatigen, gibt Spannung weiter.

zieht an und gibt fir ca. 85 s Spannung
weiter und ist dann 50 s gesperrt.

zieht an.

leuchtet fUr ca. 85 s.

schaltet auf Entliftung 2 = 3 fr
ca. 85 s.

entliftet die Tragbélge der 2. Vorder-
achse bis zum eingestellten Uberstrém-
druck des Uberstromventils (7.02).

halt mindestens Restdruck von 0,5 bar
in den Tragbélgen.

werden entliftet.

entliftet die Steuerleitung zum Re-
laisventil (16.01) bis auf den Uber-
strémdruck vom Uberstrémventil (7.02)
(Dricke siehe Seite 026/10).
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Hinweis
Nach ca. 85 s wird der Vorgang Anfahrhilfe un-
terbrochen und die Tragbélge werden bellftet.

AnschluB 4

Der AnschluB 4 dient zur Steuerung des Brems-
druckes an der 2. Vorderachse.

(siehe Funktionsschema Bremse)

@=wr | uhtedsrung Band 1 — Nachtrag 4 - Juni 1994
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Daten
Zulassiges Zuldssige Achslast (f) Druckminderventil Uberstrémventil
Gesamtgewicht (t) (29.01) (7.02)

Achse

Max. Vorratsdruck

Restdruck Balge

| Il i v Balgdruck (bar) Anfahrhilfe (bar)

19,6 5,5 4,1 10 - 2,6 -

19,6 55 4,1 10 - 3,6 -

20 5,5 5,0 10 - 3,2 -

20 55 5,0 10 - 4,0 -

20,5 5,5 5,0 10 - 3,6 -

20,5 5,5 5,5 10 - 4,0 -

22 6,0 6,0 10 - 4,4 -

22 6,0 6,0 10 - 4,4 2,5
22 6,5 6,0 10 - 4,4 25
22 6,56 6,0 11 - 4,4 2,5
22 6,5 6,5 11 - 4,8 2,5
22,5 6,5 6,0 10 - 4,4 2,5
22,5 6,5 6,1 10,5 |- 4,4 2,5
22,5 6,5 6,1 10,5 |- 4,8 2,5
22,5 6,5 6,5 10 - 4,8 2,5
24 8,7 6,7 11 - 4,8 2,5
24,5 7,5 7,0 10 - 53 4,0
25 71 71 11,56 |- 5,3 3,5
25 7,5 7,5 10 - 5,7 4,0
25 7,5 7,5 10 - 6,3 4,0
25 7,5 7,5 11 = 6,3 4,0
26 7,5 7,0 12 - 5,3 4,0
26 7,5 75 12 - 5,7 4,0
35,75 8,25 |7,5 10 10 6,3 4,0
40 8,25 7,5 13 13 8,3 4,0
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Typschild zuldssige Achslasten

(Beispiel)

Das Typschild befindet sich am Beifahrerein-
stieg.

@ VIREES 62T WOE RGN B

MERCEDES - BENZ AG.

+ 2429 6X2|/4

4

Vo bomonta™VIN [WDB AAA_AAA B C DDDDDD] |

Zulissiqe Gasamigemtht
Parmissible fats) woight
Zulésaige Zug-Gesamigewcht
Permissite cambnation weight
Zuldsnige Achsiaat Achea |
Pesmigsitie axls load. axle 1
2uldss:ga Achsiast, Achse 2
Permssibls axka foad axls 2
2uldsugs Achsiaal, Achss 3
Parmeasibie ale load. axlz 3
2utyssige Achslast. Achse 4
Permyaible axle load axe &

24 000 &g

kg

6 700 kg

6700 k

ead Kad ld e

11 000 Kk

XXXX kg

W32-0952-13

#=%* | uftiederung Band 1 - Nachtrag 4 - Juni 1994
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Fahrzeuge 6 x2 L, Baumuster 619.4, 623.4, 648.4

(Funktionsschemen siehe Seiten 112/12-13 ; Anordnungsplan siehe Seite 152/5)

Vorderachse = stahlgefedert
Hinterachse und Nachlaufachse = luftgefedert
Daten
Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar
Vorratsdruck Bremsanlage 8+0,1 bar
Uberstromventil mit Riickstrémung (7.01) 7,3 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) - 1x201
Schaltdruck Uberlastschutzventil (33.03b) 5,3 - 0,5 bar (11 t Hinterachslast)
4,8 - 0,5 bar (10 t Hinterachslast)
Restdruck Luftbalg 0,3 - 0,6 bar
Anfahrhilfe Exportfahrzeuge pneumatisch
Inlandfahrzeuge elektro-pneumatisch
Zeitrelais (a) Verzdgerungszeit 70s5/70s

Anderungshinweis

Die Antriebsachslast wurde von 10 t auf 11 t er-
hoht (zul. Gesamtgewicht 24 t war 22 t).
Serieneinsatz:

ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.321 956

Fir die Liftachse dndert sich dadurch der Schalt-
druck vom Uberlastventil (33.03b) von 4,8 — 0,5
bar auf 5,3 - 0,5 bar.

= Luftlederung Band 1 - Nachtrag 1 - Augusl 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Vorratsdruck

In diese Fahrzeuge ist ein Druckregler mit Ein-
schaltdruck 9,1 bar und Abschaltdruck 10 bar
eingebaut.

Vor dem Vierkreisschutzventil (4.03) ist ein
Druckminderventil (29.01 - einstellbar — einge-
baut, das den Druck fir die vier Kreise der
Bremsanlage auf 8 bar begrenzt.

Vor dem Druckminderventil (29.01) wird der
Druck ungemindert fir den Vorrat Luftfederung
entnommen.

Am Eingang des Druckluftbehdlters Luftfede-
rung (5.01) befindet sich ein Uberstromventil
(7.01) mit voller Riickstrémung mit einem Uber-
stromdruck von 7,3 bar. Das Uberstrémventil
muB volle Rdckstromung haben, damit das
Volumen der Luftfederanlage dem Druckregler
zum Steuern des Einschaltdruckes zur Ver-
fugung steht. Das Volumen der Bremsanlage
kann wegen Druckminderung auf 8 bar nicht
verwendet werden.

Bei einem Uberstromventil ohne Riickstromung
wirde der Druckregler in kurzen Zeitabstanden
immer wieder ein- und ausschalten.

Der Uberstromdruck 7,3 bar muB tber dem
Offnungsdruck vom Vierkreisschutzventil (6,7 —
7 bar) liegen, sonst wiirde die Luftfederung zu-
erst beflllt werden.

Vom Druckluftbehalter (5.01) stromt der Druck
weiter zum Schaltventil (42.09) zu den beiden
Luftfederventilen (42.04) Antriebsachse und
zum Luftfederventil (41.01) der Nachlaufachse
jeweils an den Anschlu3 11.

AuBBerdem gelangt der Vorratsdruck zum 3/2-
Wegeventil (33.03a) - Liftachse -, zum Uber-
lastschutzventil  (33.03b), zum Druckminder-
ventil (29.01) und zum 3/2-Wegeventil (33.01/
33.03f) — Anfahrhilfe —.

Der Vorratsdruck Luftfederung kann an dem
Prifanschiu ,Vorrat” auf der Halterung des
Schaltventils (42.09) dberprift werden (max.
10 bar).
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung durch Luftfederventile (42.04) an
der Antriebsachse

Schaltventil in Stellung ,,Fahrt”

(42.09) Feld I1)

Antriebsachse und Nachlaufachse (abgesenkt)
auf ebener Fahrbahn

Beide Luftfederventile (42.04) sind am Rahmen
Uiber der Antriebsachse befestigt und Uber einen
Hebel mit Gestange mit dem Achsrohr
verbunden. Jede Verdnderung der Rahmenhdhe
wird mechanisch an die Luftfederventile
weitergegeben.

Das Luftfederventil (41.01) sitzt am Rahmen vor
der Nachlaufachse und ist iber Hebel und Ge-
stdnge mit dem Dreieckslenker der Nachlauf-
achse verbunden. Das Luftfederventil (41.01)
steht im normalen Fahrbetrieb auf Entliften.

Beladen des Fahrzeugs

Der Rahmen senkt sich und beide Luftfeder-
ventile (42.04) schalten auf Beluften (Anschlufl
11->21).

Die Luft stromt durch beide Wechselventile
(28.01a/28.01b) und das Schaltventil (42.09)
wieder zurlick durch die Héhenbegrenzung (An-
schluB 12—23) der Luftfederventile (42.04).

Danach gelangt die Druckluft in die Balge der
Antriebsachse und durch die beiden 3/2-Wege-
ventile (33.03¢/33.03d) in die Bélge der Nach-
laufachse.

In den Balgen von Antriebs- und Nachlaufachse
herrscht gleiche Druckhoéhe. Ist die Einstellhdhe

W32-0689-13

des Rahmens erreicht, schlieBen beide Luftfe-
derventile (42.04) mechanisch den Durchgang
zwischen den Anschlissen 11 und 21.

Entladen des Fahrzeugs

Der Rahmen hebt sich und beide Luftfeder-
ventile (42.04) schalten auf Entliiften (Anschluf3
21-3).

Die Druckluft stromt von den Balgen (43.01)
durch die Héhenbegrenzung (Anschiul 23—12)
der Luftfederventile (42.04) und durch das
Schaltventil (42.08). Danach gelangt die Luft
durch beide Wechselventile (28.01a/28.01Db)
wieder zuriick zu den Luftfederventilen (42.04)
Gber die Entliftung (AnschiuB 3) in die Atmos-
phare.

Ist die Einstellhdhe des Rahmens earreicht,
schlieBen beide Luftfederventile (42.04) mecha-
nisch den Durchgang zwischen den Anschlus-
sen 21 und 3.

o Luftfederung Band 1 — Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung durch Luftfederventil (41.01) an
der Nachlaufachse (abgesenkt)

Das Luftfederventil (41.01) ist im normalen
Fahrbetrieb auf Entliften geschaltet.

In bestimmten Fahrsituationen (z. B. Treppen-
fahrt, Rampenauffahrt), bei denen die Luftfeder-
ventile (42.04) auf Entliften stehen, Ubernimmt
das 3. Luftfederventil (41.01) an der Nachlauf-
achse die Beluftung der Balge. Steht die Nach-
laufachse um ca. 40 mm hdher als die Antriebs-
achse, steuert das Lufifederventil (41.01) Vor-
ratsdruck Ober beide Wechselventile (28.01a/
28.01b), Schaltventil (42.09) und Luftfederven-
tile (42.04) in die Bilge der Antriebsachse und
Nachlaufachse.

Wechselpri'tsche

Schaltventil in Steliung ,,Heben”
(42.09 Feld IV)

Der anliegende Vorratsdruck am Schaltventi!
(42.09) strémt durch die Héhenbegrenzung der
Luftfederventile (42.04) in die Baige der Antriebs-
und Nachlaufachse.

Der Rahmen hebt sich an.

— ~41.01

W32-0690-13

Die Balge (43.01) werden solange beliftet, bis
das Luftfederventil (41.01) mechanisch den
Durchgang von Anschiu 11 nach 21 ver-
schlieft. Dadurch bekommen die Rader der An-
triebsachse geniigend Haftung zum Anfahren.

W32-0691-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Hat der Hebel an beiden Luitfederventilen
(42.04) ca. 42° durchfahren, wird der Durch-
gang zwischen Anschlufl 12 und 23 mechanisch
verschlossen. Die HOhenbegrenzung ist er-
reicht.

Schaltventil In Stellung ,Senken”
(42.09 Feld 1)

Die Anschlisse 22 und 23 am Schaltventil
(42.09) werden mit der Entliftung (AnschiuB 3)
verbunden. Die Luft von den Balgen strémt
durch die Luftfederventie (42.04) zum
Schaltventit  (42.09) Uber die Entliftung
(AnschluB 3) in die Atmosphare. Der Rahmen
senkt sich bis auf die Notlaufgummis ab. Damit
ist die Begrenzung nach unten erreicht.

Schaltventii in Stellung ,,Stop”
(42.09 Feld 1i1)

Am Schaltventil (42.09) sind samtliche An-
schlusse verschlossen. Jede gewinschte Héhe
des Rahmens kann durch ,Stop” eingestellt
werden (zwischen max. ,Heben” und max.
~Senken”).

Anschlusse Y und 2
Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers.

Anschlu W

AnschiuB W wird nur bei 2219(6x2 L, 2220/
6Xx2 L zur zusatzlichen Bremsdruckregelung
der Vorderachse bei angehobener Nachlauf-
achse bendtigt.

= Lufttederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Steuerung der Lifteinrichtung

1 Exponrt-Luftfederfahrzeuge

Inland-Luftfederfahrzeuge bis Fahrzeug-ldent-
End-Nr. 5.235 000 (einflieBend)

Im abgesenkten Zustand der Nachlaufachse halt
das Druckminderventil (29.01) einen Restdruck
von 0,3 - 0,6 bar im Liftbalg.

33.08a Betaligungsveniil Liftachse

a) Nachlaufachse anheben
Pneumatisches Betatigungsventil (33.03a) auf
dem Motortunnel umschalten.

Anliegender Vorratsdruck stromt in den Liftbalg
(43.01) und zu beiden Luftfederventiien (42.02)
Anschiu3 4, um die Rahmenhohe zu veradndern.
Dadurch erhéhter Freigang fir die Rader der
Nachlaufachse.

7.02 Uberstromventil mil begrenzter Ricksiromung
28.01d  Spezial-Wechselventll
33.03c  3/2-Wegevenlil

Uber das spezielle Wechselventil (28.01d) wer-
den beide 3/2-Wegeventile (33.03¢/33.03d) an-
gesteuert und entliften ab ca. 2,5 bar Liftbalg-
druck die beiden Luftfederbalge (43.01) der
Nachlaufachse.

Der Druck in den beiden Luftfederbaigen (43.01)
der Nachlaufachse kann sich (ber das Uber-
stromventil (7.02) bis auf ca. 2,8 bar bei 24 t (1,1
bar bei 22 t) abbauen.

33.03e  3/2-Wegeventile

|0

33.03a

W32-0692-13

—

W32-0693-13

W32-0694-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Das 3/2-Wegeventil (33.03e) schaltet ebenfalls
bei ca. 2,5 bar Liftbalgdruck auf Entliften.

Dadurch wird eine Druckdurchsteuerung vom
Luftfederventil (41.01) der Nachlaufachse zu
den Luftfederbélgen (43.01) der Antriesbsachse
verhindert.

b) Uberlastschutz der Antriebsachse

Das Doppelabsperrventil (28.04) 1aBt den jeweils
niedrigeren Balgdruck der rechten oder linken
Fahrzeugseite Uber das Drosselriickschlagventil
(40.01) zum Uberlastschutzventil (33.03b) An-
schiuBl Z stromen.

A zusélzliche Steuerieitung

Ein zusatzliches Steuerleitungsvolumen (A)
zwischen Drosselriickschlagventil (40.01) und
Uberlastschutzventil (33.03b) verhindert bei dy-
namischen Druckspitzen ein vorzeitiges Absen-
ken der Nachlaufachse.

Die zusatzliche Leitung 12 & (A) ist 6 000 mm
lang und am Ende verschlossen.

29.01 Druckminderventil 0,3 + 0,3 bar

Erreicht der Balgdruck 5,3 / 4,8 bar (entspricht
einer Antriebsachsbelastung von ca. 10,8 / 9,8
t), schaltet das Uberlastschutzventil (33.03b)
um (P1—A).

Die Nachlaufachse hebt sich an, der Liftbalg-
druck erreicht ca. 10 bar.

Typen 2219 C/6x2 L — 2222/6 X2 L

AnschiuB ,W” wird zur zusétzlichen Druckrege-
lung der Vorderachse bei angehobener Nach-
laufachse bendtigt (siehe Funktionsschema
Bremsanlage).

W32-0695-13

29.01

W32-0696-13

Der anliegende Vorratsdruck gelangt zum Be-
tatigungsventil (33.03a). Der Betatigungsknopf
dreht sich zuriick. Die Verbindung von 2 nach
12 besteht.

@@= ufttederung Band 1 - Nachtrag 1 - Augusl 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Der Liftbalg (43.01) wird Uber das Betatigungs-
ventil (33.03a) und Druckminderventil (29.01)
bis zu einem Restdruck von 0,3 +0,3 bar ent-
iuftet.

Die Nachlaufachse senkt sich ab.

Die Luftfederventile (42.04) an der Antriebs-
achse steuern um und verandern die Rahmen-
hohe.

c) Nachlaufachse absenken

Die angehobene Nachlaufachse kann durch das
Betidtigungsventil (33.03a) im Fahrerhaus abge-
senkt werden.

d) Pneumatische Anfahrhilfe

Die Antfahrhilfe, pneumatisch betéatigt, besteht
aus einem 3/2-Wegeventi! (33.01), Wechselventil
(28.01) und Uberstrémventil (7.02).

Wird bei beladenem Fahrzeug das 3/2-Wege-
ventil (33.01) im Fahrerhaus geschaltet und in
Endstellung gehalten, gelangt Vorratsdruck Gber
das Spezial-Wechselventil (28.01d) zu den bei-
den 3/2-Wegeventilen (33.03c/33.03d) AnschluB
Z.

Erreicht der Druck ca. 2,5 bar am Anschiu3 Z,
schalten die 3/2-Wegeventile um.

Sobald der Druck im Liftbalg unter 2,5 bar ab-
gefallen ist, schalten die beiden 3/2-Wegeventile
(33.08c/33.03d) wieder um. Die Bélge der
Nachiaufachse werden von den Balgen der An-
triebsachse beliftet.

Das 3/2-Wegeventil (33.03e) schaltet auf Durch-
gang (P2—A).

W32-0697-13
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Funktionsbeschreibungen 32.2

Die Bélge der Nachlaufachse entliften sich Uber
das Uberstromventil mit begrenzter Riickstro-
mung (7.02), bis zu einem Restdruck von ca. 2,8
bar bei 24 t (1,1 bar bei 22 t).

Die Nachlaufachse wird entlastet und der Achs-
druck an der Antriebsachse erhoht.

Sobald das 3/2-Wegeventil (33.01) wieder in
Anfangsstellung geschaltet wird, beliften die
Luftfederbalge der Nachlaufachse auf den Fahr-
zustand.

28.01d  Spezial-Wechselventil

2 Inland-Luftfederfahrzeuge
ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.235 001 (einflieB-
end)

Aufgrund der geanderten Schaltung Anfahrhilfe
kdénnen die beiden Hubbalge der Nachlaufachse
nur bis zu einem Restdruck von 4,5 bar bei 24 t
(3,5 bar bei 22 t) entliftet werden.

Zum Liften der Nachlaufachse wurde deshalb ein
zusatzliches 3/2-Wegeventil (33.03g) erforder-
lich, welches bei 2,5 bar Liftbalgdruck umschal-
tet und die Hubbélge der Nachiaufachse bis auf
0 bar entliftet.

7.02 Uberstrémventil mit begrenzter Riickstrémung
28.01d  Spezial-Wechselventil
33.03c  3/2-Wegevenil

Ansonsten entspricht die Steuerung der Lift-
elnrichtung mit den Funktionen ,Nachlaufachse
anheben”, ,Uberlastschutz der Antriesbsachse”
und ,Nachlaufachse absenken” der vorher be-
schriebenen Steuerung fir Export-Luftfeder-
fahrzeuge (Seite 030/6).

W32-0698-13

.
77\‘// W32-0699-13

@=w* Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Geanderte Schaltung Anfahrhilfe

Inland-Luftfederfahrzeuge ab Fahrzeug-ldent-
End-Nr. 5.235 001 (sinflieBend)

Aufgrund der vom Bundesminister fur Verkehr
(BMV) festgelegten neuen Bedingungen, wurde
Anfang 1988 bei allen im Inland zugelassenen
6 X 2-Fahrzeugen die Anfahrhilfe gedndert.

Im Einzelnen waren folgende Bedingungen zu

erfillen:

— Die Anfahrhilfe darf 13 t Antriebsachslast
nicht Uberschreiten.

Elektro-pneumatische Anfahrhilfe
(Stromlaufplan siehe Seite 070/1)

Schlissel im LenkschloB in ,Fahrtstellung”

schalten.

Tastschalter Anfahrhilfe (10.02) betatigen, Zeitre-
lais (a) zieht an.

Kontrolleuchte (9.05) leuchtet gelb auf und
Magnetventil (33.03f) wird bestromt.

Der anliegende Vorratsdruck am Magnetventil
(33.03f) stromt Gber das spezielle Wechselventil
(28.01d) zu den Dbeiden 3/2-Wegeventilen
(33.03¢/33.03d) AnschiuB3 Z.

Die 3/2-Wegeventile (33.03¢/33.03d) steuern um
und entliifften die Balge (43.01) der Nachlauf-
achse iber das Uberstromventil (7.02), bis zu
einem Restdruck von 4,5 bar bei 24 t bzw. 3,5
bar bei 22 t zul. Gesamtgewicht.

28.04 Doppelabsperrventl
40.01 Drosselriickschlagventl

— Betédtigung Uber einen Tastschalter ohne
Raststellung.

— Automatische  Ruckgéangigmachung der
Achslastiiberhéhung nach max. 90 Sekun-
den.

— Wiedereinschaltsperre von mindestens 50
Sekunden.

Alle im Inland zugelassenen 6 X2-Fahrzeuge
erhalten die elektro-pneumatische Anfahrhilfe
(Serienausfiihrung und Code EQOQ).

W32-0700-13

-40.01

28.04

W32-0701-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Nach ca. 70 s fallt das Zeitrelais (a) ab und die
Kontrolleuchte (9.05) erlischt.

Das Magnetventil (33.03f) wird stromlos und
schaltet um.

Die Anschlisse Z an den 3/2-Wegeventilen
(33.03c/33.03d) werden iber das Magnetventil
(33.03f) entliftet.

Beide 3/2-Wegeventile (33.03c/33.03d) steuern
um und die Bélge der Nachlaufachse werden
wieder von den Bélgen der Antriebsachse beluf-
tet.

Das Zeitrelais (a) ist fur weitere 70 s gesperrt
(Wiedereinschaltsperre).

Achslastverhalten an der Antriebsachse bei
voll ausgelastetem Fahrzeuge (Gesamtge-
wicht 22 t)

Anfahrhilfe wird bei 10 t Antriebsachslast

betatigt:

(Balgdruck Nachlaufachse ca. 5 bar)

— Nach 30 s wird ca. 13 t Antriebsachslast er-
reicht und steht fir 40 s zur Verfugung.

— Druckabbau in den Balgen der Nachlauf-
achse auf ca. 3,5 bar.

- Nach 70 s beliften wieder die Balge der
Nachlaufachse, die Antriebsachslast nimmt
ab.

® |J

i slsle

E | |
T
Q W32-0702-13

| DD( l(:
‘GO

— Nach 90 s erreicht Antriebsachslast wieder
10 t, Druckaufbau in den Balgen der Nach-
laufachse ca. 5 bar.

— Durch die Wiedereinschaltsperre von 70 s
kann die Anfahrhilfe frihestens nach 140 s
(70 s + 70 s) wieder eingeschaltet werden.

Die Antriebsachslast von 13 t kann nur bei voll
ausgelastetem Fahrzeug erreicht werden.

ey Luftfederung Band 1 — Nachtrag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeuge 6 X2 L, Baumuster 653, 658

(Funktionsschemen siehe Seiten 130/1-2; Anordnungsplane siehe Seiten 162/1-2)

Vorderachse = stahlgefedert

Hinterachse und Nachlaufachse = luftgefedert

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar
Vorratsdruck Bremsanlage 8 +0,1 bar
Uberstrémventil mit Riickstrémung (7.02) 7,3 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 1%201
Restdruck Luftbalg 0,3 - 0,6 bar
Anfahrhiife elektro-pneumatisch
Schaltdruck Uberlastschutzventil {33.03b) 6,0 bar
entspricht Antriebsachslast von 11t (5,3 bar) 1)
Schaltdruck Druckschalter (10.01) 3,4 bar
entspricht Antriebsachslast von ca. 6 t (2,7 bar) 1)

1) bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 469

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 470 wurden die Luftfederkolben im Durchmesser verkleinert.
Dadurch erhéht sich der Schaltdruck vom Uberlastschutzventii von 5,3 bar auf 6,0 bar und der
Schaltdruck Druckschalter von 2,7 bar auf 3,4 bar.

Druckerzeugung

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 4X2 L, LS” (Seite 015/7).
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Vorratsdruck
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gewahrleistet die Versorgung der 4
Loz L Kreise auch bei zu hohem Ver-
' Uberstrf)mver]tll ———————————————————— brauch in der Luftfederung, deshalb
mit begr. Rackstromung Offnungsdruck héher als beim Vier-
kreisschutzventil.
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32.2

Funktionsbeschreibungen

5.01
Druckluftspeicher

l

29.01
Druckminderventil

l

) 33.03b
Uberlastschutzventil
33.03a
Magnetventil M1
A 4
33.01

Magnetventil M2

l

42.10
Containerventil

A 4

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

41.01
Luftfederventil
Nachlaufachse

speichert das Vorratsvolumen.

garantiert einen Restdruck von 0,3 — 0,6 bar im
Hubbalg der Nachlaufachse bei abgelassener
Nachlaufachse.

versorgt das Magnetventii M1 mit Vorrat und
unterbricht die Versorgung sobald die Antriebs-
achse ca. 11 t Achslast (5,3 bar / 6,0 bar) er-
reicht hat.

elektrisch angesteuert zum ,Heben” und

~Senken” der Nachlaufachse.

elektrisch angesteuert, steuert die Anfahrhilfe
bei abgelassener Nachlaufachse.

elektrisch angesteuert, um das Rahmenniveau
zu verandern (Fahrt, Heben, Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur geschaltet werden bei einem Vor-
ratsdruck uber 5 bar.

halten immer konstantes Rahmenniveau, vor-
ausgesetzt genugend Vorrat ist vorhanden.
Begrenzen die Rahmenhohe in Containerven-
tilstellung ,Heben”. Verandern die Rahmen-
hohe um 30 - 40 mm nach oben, wenn die
Nachlaufachse angehoben wird.

Obernimmt die Steuerung der Tragbalge an der
Antriebsachse und Nachlaufachse, wenn die
Nachlaufachse im abgesenkten Zustand um

40 mm hoher steht als die Antriebsachse. Steht
sonst immer auf EntlGften.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung

Containerventil (42.10) in Stellung ,Fahrt”
(Zindung an, am Magnet ,B” liegt Spannung
an).

Die 2 Luftfederventiie (42.04) sind am
Rahmen Uber der Antriebsachse befestigt und

und Uber einen Hebel mit Gestiange mit der
Achse verbunden. Jede Veranderung der Rah-
menhohe wird mechanisch an die Luftfeder-
ventile weitergegeben.
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32.2

Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs

(Nachlaufachse abgesenkt)

Rahmen

l

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

28.01aund b
Wechselventile

b

W32-0476-10

W32-0477-10

42.10
Containerventil

A 4

1

3
-
<
=

12

I

13

P

W32-0447-10

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

W32-0478-10

43.01
Balge
Antriebsachse

!

——————————————————————————— senkt sich.

schaiten auf Bellften.

sperren  zum Luftfederventil
(41.01) an der Nachlaufachse.

steht auf Durchgang.

stehen auf Durchgang.

werden beluftet.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

l

33.08 cund d o

3/2-Wegeventile A

l W3a2-0479-10

43.01
Balge =~ =00 femmmmmmm e werden beliiftet.

Nachlaufachse

______ stehen auf Durchgang.

Rahmen = |p--=--emmmmmm e hebt an.

Fahrtstellung ~ f---- ”! T I Lufﬁederventile Antriebsachse
sl in 0-Stellung.
12l ;23
L
W32-0480-10
A
n
28.01d | O gibt den hbdchsten Balgdruck
Wechselventil weiter.
12
W32-0481-10
V7bar Uber 2,7 bar / 3,4 bar unter-
bricht der Schalter und die
10.01 B Nachlaufachse  kann  nicht
Druckschalter [~ °°| | |77 mehr angehoben werden. Das
4 entspricht einer Antriebsachs-
last von ca. 6 t.
W32-0482-10

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfallt das Wechselventil (28.01d). Dafiir sind 2 Druckschaiter
(10.01) eingebaut fir Balgdruck Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter sind in Reihe geschaltet.
Sobald ein Schalter unterbricht, 148t sich die Nachlaufachse nicht mehr anheben (siehe Funk-
tionsschema Seite 130/2).
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Entladen des Fahrzeugs

(Nachlaufachse abgesenkt)

Rahmen = = |pm==—c-—m—rm e hebt sich.
A 4
43.01 43.01
Balge - [27: 110 1 S entl(iften.
Antriebsachse Nachlaufachse
1
33.03cundd | ___ AN O R stehen auf Durchgang.

3/2-Wegeventile

W32-0483-10
Y ﬁza B
42.04 - 3
Luftfederventie ~  F---- " L PR stehen auf Durchgang.
Antriebsachse
L
4
W32-0484-10

s

—f2
YT

nf—J2
----------- steht auf Durchgang.
13

42.10
Containerventil

! AlB

W32-0485-10
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Funktionsbeschreibungen  32.2

42.04
Luftfederventile -—---- D S stehen auf Entliften.
Antriebsachse
W32-0486-10
Rahmen = = = F-=cmemmmmm e senkt sich.
Fahrtstellung ~ f----4 0% ST L. Luftfederventile Antriebsachse
in 0-Stellung.
W32-0487-10
A 4
it
28.01d | 2 gibt den hochsten Balgdruck
Wechselventi [~ 1 O [T77° weiter.
12
W32-0481-10
1,7bor
Unter 2,7 bar / 3,4 bar Luft-
1.0 |____] ____ balgdruck gibt der Schalter
Druckschalter Masse weiter. Die Nachlauf-
4 achse kann wieder angehoben
werden.
W32-0482-10

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfallt das Wechselventil (28.01d). Dafir sind 2 Druckschalter
(10.01) eingebaut fur Balgdruck Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter sind in Reihe geschaltet.
Sobald beide Schalter schlieBen, kann die Nachlaufachse wieder angehoben werden (siehe Funk-
tionsschema Seite 130/2).
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Luftfederventil (41.01) an der Nachlaufachse

Um die Traktion der Antriebsachse sicher-
zustellen, wenn die Nachlaufachse im abge-
senktem Zustand hoher steht als die An-
triebsachse, Ubernimmt das Luftfederventil an
der Nachlaufachse die Steuerung. Das Luftfe-
derventil an der Nachlaufachse ist am Rah-

men befestigt und mit einem Hebel und Ge-
stange mit dem Dreieckslenker verbunden.
Sobald die Nachlaufachse um 40 mm hoher
steht, beginnt das Luftfederventil (41.01)
samtliche Bélge zu beluften.
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Funktionsbeschreibungen

32.2

41.01
Luftfederventil
Nachlaufachse

Eﬁ

W32-0488-10

33.03e
3/2-Wegeventil

1
A2
2

28.01aund b
Wechselventile

W32-0489-10
11
2
12

W32-0477-10

42.10
Containerventil

v

¥

3

W32-0456-10

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

1" 2

W32-0490-10

steht auf Beliften.

steht auf Durchgang.

schalten um und sperren zu

den Luftfederventilen Antriebs-
achse.

steht auf Durchgang.

stehen auf Durchgang.

Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

i

43.01
Bélge
Antriebsachse

33.03cundd
3/2-Wegeventile

y

43.01
Balge
Nachlaufachse

Rahmen

A 4

41.01
Luftfederventil
Nachlaufachse

W32-0479-10

W32-0492-10

werden beliftet.

stehen auf Durchgang.

werden bellftet.

geht auf 0-Stellung
Rahmenhohe).

(neue
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung der Lifteinrichtung

Im abgesenkten Zustand der Nachlaufachse
ist der Hubbalg und samtliche Anschlisse, die
mit der Hubbalgleitung verbunden sind, vom
Druckminderventil (29.01) Uber Magnetventil

Nachlaufachse anheben lUber Schaiter S1

(33.03a) (3 — 2}, mit einem Restdruck von
0,3 — 0,6 bar beaufschlagt, damit beim Durch-
federn der Nachlaufachse der Hubbalg von
seinem Sitz nicht abspringen kann.
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Balgdruck links und rechts muf3 unter 2,7 bar/
3.4 bar liegen, somit Antriebsachslast unter 6
t, damit Schalter (10.01) auf Durchgang steht
und Masse durchsteuert.

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfillt
das Wechselventil (28.01d). Dafar sind 2
Druckschalter (10.01) eingebaut fir Balgdruck
Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter
sind in Reihe geschaltet. Siehe Funktions-
schema Seite 130/2.

@=% Luitliederung Band 1 - Nachirag 1 - August 1991
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32.2

Funktionsbeschreibungen

Schalter S1

9.05

Kontrolleuchte

33.03a
Magnetventil M1

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse
Anschlu3 4

21

C:; d:T

23

Ll

W32-0476-10A

33.03e
3/2-Wegeventil

W32-0502-10

28.01c
Wechselventil

W32-0503-10

33.03c und d
3/2-Wegeventil

W32-0504-10

kurz oben antippen.

leuchtet.

wird mit Spannung beauf-
schlagt und schaltet um, IaBt
anliegenden Vorrat durch.

schalten auf Beliiften, um die
Rahmenhohe zu verandern.
Erhohter Freigang fir die
Rader der Nachlaufachse.

schaitet um. Dadurch wird eine
Drucksteuerung vom Luftfeder-
ventil (41.01) Nachlaufachse
zu den 2 Wegewechselventilen
(28.01a und b) verhindert.

zum Ansteuern der beiden
Ventile (33.03c und d)
1. Heben der Nachlaufachse

2. Anfahrhilfe.

schalten um und verschlieBen
die Leitungen, die zu den Bal-
gen der Antriebsachse fuhren.
Lassen den Balgdruck der
Nachlaufachse von A nach P,
durch.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

39,050 1 schaltet um und entliftet die
’ ; e Y e I Tragbalge der Nachlaufachse
3/2-Wegeventil " iber R auf 0 bar
2
W32-0505-10
28.02 ;¢
——— ek e ht auf Durch 1 2.
Schnellentliftungsventil i F ! HiSHl ST ERIEh0RRTl S
W32-0506-10

43.01
Hubbalg

Nachlaufachse anheben
(Geschwindigkeitsabhangig)

Nachlaufachse @~ Lo ______

Die Nachlaufachse hebt sich selbsttitig
zwischen 30 und 35 km/h an, vorausgesetzt
Schalter (10.01) steht auf Durchgang (Balg-
druck links und rechts unter 2,7 bar / 3,4 bar
bzw. einer

________________ wird bellftet.

________________ hebt an.

Antriebsachslast unter 6 t). Die pneumatische
Schaltung entspricht ,Nachlaufachse anhe-
ben” (siehe Seite 030/23).

Elektrische Ansteuerung von Magnetventii M1
siehe elektrischer Schaltplan Seite 074/1 bzw.
076/1.

@=%r Luftlederung Band 1 - Nachirag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Nachlaufachse absenken

Die Nachlaufachse senkt sich automatisch
mit einer gewissen Verzdgerung von 5
bzw. 10 s ab, wenn die Zindung ausge-
schaltet wird. Magnetventil M1 schaltet in
Ruhestellung und Hubbalgleitung wird
Uber Druckminderventil (29.01) auf einen
Restdruck von 0,3 — 0,6 bar entluftet.

Der Hubbalg wird uber das Schnellose-
ventil (28.02) bis auf einen Restdruck von
0.3 - 0,6 bar entliftet.

Die Nachlaufachse kann beim Fahren nur
bei einer Geschwindigkeit unter 30 km/h

abgesenkt werden, wenn der Schalter S1
unten kurz betétigt wird. Siehe elektrischer
Schaltplan Seite 074/1 bzw. 076/1.
Bei Beanstandung durch den Kunden
kann dieses geandert werden, siehe SK
Eil-Info Gruppe 32 vom 18.10.1989.

Die Nachlaufachse kann durch das Uber-
lastschutzventil abgesenkt werden. Siehe
Funktion Uberlastschutz der Antriebs-
achse, Seite 030/27.
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Funktion Uberlastschutz der Antriebsachse

Nachlaufachse angehoben (Zindung ein, am Magnet M1 liegt Spannung).

Balgdruck
links

Balgdruck
rechts

l

l

28.04

Doppelabsperrventil

40.01

Drosselriickschlagventil

A 4

33.03 b

_ 3/2-Wegeventil
Uberlastschutzventil

29.01

Druckminderventil

W32-0507-10

‘W32-0508-10

W32-0503-10

W32-0510-10

laBt nur den niederen Balg-
druck bei AnschiuB 2 weiter.

dampft den Spitzendruck beim
Durchfedern. Pfeil auf dem
Ventil muB immer zum Ventil
(28.04) zeigen. Am Anschiufl 1
sind 2 Leitungen angeschlos-
sen. Die Leitung mit 12 mm &
ist am Ende verschlossen,
dient zur Dampfung.

einstellbar. Schaltet um, sobald
am AnschluB Z 5,3 bar / 6,0
bar Balgdruck anliegen (ent-
spricht einer Antriebsachslast
von ca. 10,8 t). Verbindung
von A — Py.

entliftet die Leitung zum
Hubbalg bis auf einen Rest-
druck von 0,3 - 0,6 bar. Luft-
federventile Antriebsachse
schalten um. 3/2-Wegeventile
schalten um (33.03 c bis f).

—

Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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32.2

Funktionsbeschreibungen

l

28.02

Schnellentliftungsventil

W32-0511-10

Nachlaufachse

Tragbalge
Nachlaufachse

Rahmen

33.03a
Magnetventil M1

W32-0512-10

entliftet den Hubbalg bis auf
einen Restdruck von

0,3 — 0,6 bar, damit im abge-
senkten Zustand beim Durch-
federn der Balg nicht ab-
springt.

senkt sich.

werden Uber 3/2-Wegeventile
(33.03 ¢ und d) beluftet.

senkt sich auf Normalniveau.

schaltet in Ruhestellung, so-
bald Balgdruck Uber 2,7 bar /
3,4 bar ist und Druckschaliter
(10.01) Masse unterbricht.
Uber die Verbindung 3 — 2 am
Magnetventil bleibt ein ge-
sicherter Restdruck von

0,3 - 0,6 bar in der Hubbalg-
leitung gesteuert vom Druck-
minderventil (29.01).
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Anfahrhilfe

Fahrzeug beladen und Nachlaufachse abgesenkt (Zindung ein).

W32-0544-57

S2
Tastschalter

'

33.01
Magnetventil M2

l

9.05
Kontrolleuchte

v

W32-0513-10

betétigen.

bekommt Spannung fir ca.
85 s und zieht an. LaBt anlie-
genden Vorratsdruck durch.

leuchtet fiir ca. 85 s.

L=

Luftfederung Band 1 - Nachirag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen
v n
28.01c | ___ = 7-3 IR schaltet um.
Wechselventil :
W32-0514-10
schalten um und verschlieflen
z die Leitungen zu den Bilgen
32_,3\,32; euvneitdile ----- L S der Antriebsachse. Lassen den
- Balgdruck der Nachlaufachse
von A nach P4 durch.
W32-0504-10 ’
entliftet die Tragbalge der
) 7.02 s 1 P Nachlaufachse auf 4,5 bar.
Uberstromventil ; j ! Unter 4,5 bar Balgdruck keine
Laoll Anfahrhilfe.
l W32-0515-10
" Antriebsachslast erhdéht sich
A S e e
ntriebsachse und somit auch die Traktion.
Nach ca. 85 s wird Magnet-
ventil M2 spannungslos und ist
33.01 = fur ca. 50 s gesperrt. Magnet-
Ma net\;entil M2 _—— gslE e ventil entliftet die Leitungen
9 ; zum Wechselventil (28.01c)
und zu den Ventilen (33.03c
W32-0516-10 und d).
33.03c und d 2= ,
3/2-Wegeventile [ ~77" o SR oo schalten in Ruhestellung.
1
l W32-0517-10
43.01 werden bellftet von den Bal-
Bilge N 'm fachse  [TmmmTmmmemmmmeesmmmaoaee gen der Antriebsachse. Nach-
aige Nachiautachse laufachslast erhoht sich.
Antriebsachse Antriesbsachsiast verringert
""""""""""""""""""""""" sich.
Hinweis

Elektrischer Schaltplan siehe Seite 074/1 bzw. 076/1.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Containerventilsteuerung
Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 4% 2 L, LS” (Seite 015/11).

Anschiusse Y und Z

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers.

.Uberprifung des ALB-Reglers”

siehe 32.3 / Seite 020/1.

Anschiug W
AnschiuB W wird nur bei Mittelklassefahr-
zeugen B X 2 (653) zur zusétzlichen Brems-

druckregelung der Vorderachse, bei angeho-
bener Nachlaufachse bendtigt (siehe Funk-
tionsschema Bremsanlage im Bremsenhand-
buch).

-Einstellung der Luftfederung”

siehe 32.3 / Seite 005/1.

,Uberprifung und Einstellung des Uberlast-
schutzventils (33.03b)”

siehe 32.3 / Seite 010/1.

,Uberprifung des Druckreglers”

siehe 32.3 / Seite 015/1.

@=%" Luftfederung Band 1 — Nachirag 1 — August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeuge 6 X2 L, Baumuster 653.475 GroBvolumentransporter (Jumbo)

(Funktionsschema siehe Seite 132/1; Anordnungsplan siehe Seite 164/1)

Vorderachse, Hinterachse und Nachlaufachse = luftgefedert

Daten

Vorratsdruck Luftfederung 10,8 - 12 bar
Vorratsdruck Bremsanlage 8+0,1 bar
Uberstromventil mit Riickstrémung (7.02) 7,3 bar
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 2x401

Anfahrhilfe elektro-pneumatisch
Druckerzeugung

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 4 X2 L, LS” (Seite 015/7).

Luftfederung Vorderachse

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge mit Vollufttederung (Code A0Q)”
(Seite 035/4).

Unterschied:
AnschluBl 4 am Luftfederventil Vorderachse.
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Funktionsbeschreibungen

32.2

Luftfederung Hinterachse

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 6x2 L” (Seite 030/12).

Unterschied:
Wegfall Lifteinrichtung der Nachlaufachse.

Steuerung der Rahmenhodhe

Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 4X2 L, LS GroB3volumentransporter
(Jumbo)” (Seite 015/7).

Containerventilsteuerung
Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr-
zeuge 4%x2 L, LS” (Seite 015/11).

Anschliisse Y und Z

Die Anschlusse Y und Z dienen zur Ansteuerung
des ALB-Reglers.

,Uberpriifung des ALB-Reglers”

siehe 32.3 / Seite 020/1.

~Einstellung der Luftfederung”

siehe 32.3 / Seite 005/1.

,Uberprifung des Druckreglerss”

siehe Seite 32.3 / Seite 015/1.

= Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 4% 2 L, 6 X2 L mit Volluftfederung (Code A00),

Baumuster 620, 621, 623, 645, 646, 648

(Funktionsschema siehe Seite 120/1)

Vorderachse = luftgefedert

Die Luftfederung an der Vorderachse und an
der Antriebsachse / Nachlaufachse besteht aus
zwei voneinander getrennten Systemen mit
gemeinsamer Druckluftvorratsversorgung.

Zu Drucklufterzeugung und Steuerung der
Antriebsachse und Nachlaufachse siehe ent-
sprechende Funktionsschemen 4 X2 und 6X2
Serienausfiihrung). Das gemeinsame Schalt-
ventil (42.11) besteht aus 4 Kreisen (2 Kreise
fir Vorderachse, 2 Kreise fur Antriebsachse)
und 2 Betatigungshebeln.

Steuerung durch Luftfederventil (42.03) an
der Vorderachse

Schaltventil in Stellung ,,Fahrt”
(42.11) Feld )

Das Luftfederventil (42.03) ist am Rahmen in
Fahrtrichtung rechts nach der Vorderachse be-
festigt und Gber einen Hebel mit Gestdnge mit
dem Achskorper verbunden.

Jede Veranderung der Rahmenhohe wird somit
mechanisch an das Luftfederventil weitergege-
ben.

Vorratsdruck

Vorratsdruck gelangt vom Drucklufibehélter
Luftfederung zum vierkreisigen Schaltventil
(42.11) AnschluB 11 fir die Hinterachse sowie
an das Luftfederventil (42.03) der Vorderachse
Anschiiusse 11 und 12.

Vom Luftfederventil (Vorderachse) AnschluB 23
stromt die Druckluft weiter an das Schaltventil
(42.11) Anschiuf3 14 fur die Vorderachse.

W32-0703-13

@9 Luitlederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991

035/1



32.2 Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs

Der Rahmen senkt sich und das Luftfederventil
(42.03) schaltet auf Beliiften {Anschiu 11—21).

Von den beiden Anschliisse 21 stromt die Luft
durch das Schaltventil (42.11) (AnschluBB 15 zu
25 und AnschluB 16 zu 26) auf den linken und
rechten Balg (43.01).

ist die Einstellhdhe des Rahmens erreicht,
schlieBt das Luftfederventii mechanisch den
Durchgang zwischen dem Anschlu8 11 und den
Anschlissen 21. Beide Balge haben denselben
Druck und sind Uber beide Anschlisse 21 am
Luftfederventil (42.03) miteinander verbunden.

Steuerung Wechselpritsche

Schaltventil in Stellung ,Heben”
(42.11 Feld IV)

Die anliegende Vorratsluft am Schaltventil
(AnschluB 14) wird mit den Anschlissen 25 und
26 verbunden.

Die Luft stromt in die Béalge und der Rahmen
hebt sich an.

Hat der Hebel am Luftfederventil ca. 42° durch-
fahren, wird der Durchgang zwischen den An-
schliissen 12 und 23 mechanisch verschlossen.
Die Hohenbegrenzung ist erreicht, da das
Schaltventil am AnschiuB 14 keine Vorratsluft
mehr bekommt.

42.11  Schaltventil vierkraisig
(fGr Vorder- und Hinlerachse)

Entladen des Fahrzeugs

Der Rahmen hebt sich und das Luftfederventil
(42.03) schaltet auf Entliften (AnschluB 21—3).

Die Luft stromt von den Bélgen (43.01) durch
das Schaltventil (42.11) (AnschluB 25 zu 15 und
AnschluB 26 zu 16) zuriick zum Luftfederventil
(42.03) Uber die Entliftung (AnschiuB 3) in die
Atmosphdre.

Ist die Einstellhéhe des Rahmens erreicht,
schlieft das Luftfederventii mechanisch den
Durchgang zwischen den Anschlliissen 21 und
3).

W32-0704-13
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Schaltventil in Stellung ,,Senken”

(42.11 Feld 1)

Die Anschiisse 25 und 26 am Schaltventil wer-
den mit der Entliftung (AnschluB3 3) verbunden.

Die Luft stromt von den Bélgen zum Schaltventil
Uber die Entliftung (AnschluB 3) in die Atmos-
phare.

Der Rahmen senkt sich bis auf die Notlauf-
gummis ab (Begrenzung nach unten).

Schaltventil in Stellung ,,Stop”

(42.11 Feld 111)

Am Schaltventil sind samtliche Anschlisse ver-
schlossen. Jede gewunschte Hohe des Rah-
mens kann durch ,Stop” erreicht werden
(zwischen max. ,Heben” und max. ,Senken™).

W= Luftiederung Band 1 — Nachtrag 1 - August 1991
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32.2 Funktionsbeschreibungen

Fahrzeuge 4% 2 L, 6 x2 L mit Volluftfederung (Code A00),
Baumuster 651 - 653, 655, 656, 658

(Funktionsschema siehe Seite 134/1; Anordnungsplan siehe Seite 166/1)

Daten
Fahrzeug-Typ | Baumuster Vorratsdruck Betriebsdruck | Druckluftbehalter
Luftfeder- Bremsanlage | Luftfederanlage
anlage (bar) (bar) (Gesamtvolumen in 1)
4%2 L 651.4 10,8 - 121) 8+0,1 Serie 40
bis
658 4 Code B 49 100
6x2 L Serie 50
Code B 49 130

1) bis Fahrzeug-ldemt-End-Nr. 5.471. 377, 9,1 — 10 bar

Die Luftfederung an der Vorderachse und an meinsamer Vorratsluftversorgung (deshalb 2
der Antriebsachse bzw. Nachlaufachse sind Containerventile).Steuerung der Antriebsachse
zwel voneinander getrennte Systeme mit ge- bzw. Antriebsachse und Nachlaufachse sishe
Seite 32.
=] 1
| gl :2:412,0
HOF arn 1,—13——:? n
l:!i . iu u-TEf([
420 4 K S
1
(4301) AL
ll;g
o
= 30m
1 3
134+1,2bar
3%01 N
( ml
TFH—TF 3802
31w L}
B >D
W32-0426-57
] Containerventd Hinterachse D Luftfederung Hinlerachse
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Druckerzeugung
Entspricht der Funktionsbeschreibung ,Fahr- 2. Sicherheitsventil (30.01) an einem Behaiter
zeuge” 4x2 |, LS” (Seite 015/7). Vorrat Luftfederung (Offnungsdruck
13+ 1,3 bar)
Anderung Volluftfederfahrzeuge ab Fahr- 3. Behilter Luftfederung zul. Uberdruck
zeug-ldent-End-Nr. 5.471 378: 12,5 bar
4. Magnetventil Anfahrhilfe bei 6x2 Fahr-
1. Erhéhung des Vorratsdruckes Luftfede- zeugen
rung von 10 auf 12 bar (Druckregler Ein- 5. Magnetventil Liftachse bei 6X%2 Fahr-
schaltdruck 10,8 bar, Abschaltdruck zeugen
12 bar)
Vorratsdruck Luftfederung Vorderachse
M= 42.0
I B ol
I ; - 21 1,—":—;:; Il
12' E‘za ”E?ﬁ
4203 133 W
1
AlB
3 0
4 5
<O
7.3k 601
—— = 50 -+ 3001
17 ”1:%?2' Vi 11 - ]
LIl
792 Q/ ¥3+1,)bar
601
39m
| |
- 3802 ‘
3lg7 % ’ }
. R L L , >D
W32-0427-57
C Conlainerventil Himerachse
D Luftfederung Hinterachse
@=%= Luftfederung Band 1 -~ Nachlrag 1 - Augusl 1991 035/5



32.2

Funktionsbeschreibungen

l

702
Uberstromventil
mit begr. Rickstrémung

I

42.03
Luftfederventil

42.10
Containerventil

h 4

Luftfederung Hinterachse

gewahrleistet die Versorgung der 4
Kreise, auch bei zu hohem Luftver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Offnungsdruck hoher als beim Vierkreis-
schutzventil.

halt immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt genugend Vorrat. Be-
grenzt die Rahmenhthe in Container-
ventilstellung ,,Heben”.

elektrisch angesteuert, um das Rah-
menniveau zu verandern (Fahrt, Heben,
Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur geschaltet werden bei einem
Vorratsdruck Uber 5 bar. Bekommt Vor-
rat zum ,Heben” Uber das Luftfe-
derventil.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Steuerung Vorderachse

Containerventil in Stellung ,Fahrt” (Zindung festigt und Uber einen Hebel mit Gestange mit
an, am Magnet ,B” liegt Spannung). der Vorderachse verbunden. Jede Veranderung
Das Luftfederventil (42.03) ist am Rahmen in der Rahmenhodhe wird somit mechanisch an das
Fahrtrichtung rechts vor der Vorderachse be- Luftfederventil weitergegeben.

PEC5g ] - 300

LIE":'J ‘ K !
70 |
6ot T

W 3801
m

13+ 1.3 bor

W32-0573-57

C Contanerventl Hinterachse
D Luftfederung Hinlerachse

@=%r Luftfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991 : 035/7



32.2 Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeugs

Aahmen = |[FrssestEacd¥osopuaasamsieson senkt sich.
——
]
4203 | ____ ”' | ..
Luftfederventil @3@ - T geht auf Beliften.
[FI s FFR
4 L__D:J
W32-0428-10
[
B NG S |1
" nf—i22
42.10
Containerventil N steht auf Durchgang.
AlB
W32-0429-10
4301 e werden beliiftet.
Balge
Rahmen ~  p------o-o-mmoo-oo--ooo-oo hebt an.
e
.
Fahrtstellung _—— - ; ‘r*ﬂrT ----- Luftfederventil in 0-Stellung.
1l I
L
W32-0430-10
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen = fmm=mmmmmmmmmm e hebt sich.
o
L
42.03 L i [l | {
Lifaderasni 1% = i, geht auf Entluften.
L L
W32-0432-10

f 1= b3 |l
12 22
4210 |
Containerventii |~~~ T | N e steht auf Durchgang.
AlB
T
‘W32-0431-10
gglg; ““““““““““““““““““““ entlOften.
\ 4
Rahmen [-=---=----ommmoommmommemoo senkt sich.
i
v |
Fahrtstellung | = OF . [~ Luftfederventil in 0-Stellung.
1 alE
L.
W32-0433-10

@=%r Luftiederung Band 1 - Nachtrag 1 — August 1991 035/9



32.2 Funktionsbeschreibungen

Containerventil Vorderachse

Containerventil in Stellung ,,Heben”
Am Magnet A des Containerventils liegt Spannung.

[~
42.03 | : versorgt das Containerventil
Lt d-erventil ————— 1 i TR it fur die Stellung ,Heben” mit
= ;za & Vorrat.
L’ W32-0434-10
"np i
1 —4 F3 |l
»>—+ u—jn2
Cont:izn.;t?ventil —————— L wowyr || b 1aBt Vorrat durch.
AlB
v
W32-0435-10

4‘3.'01 ——————————————————————————— werden beluftet.
Balge
Rahmen e n e e e s e e e hebt sich an.
——

I sobald der Hebel am Luftfeder-

Rahmenhohe wird begrenzt

ventil einen Winkel von ca. 42°

_____ ] 3_117 _____ durchfahren hat, schlieBt das
= 39% = Luftfederventil den Durchgang
i_ l : 12 — 23 und schneidet dem

W32.0436.10 Containerventil den Vorrat ab.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Containerventil in Stellung ,Senken”
An den Magneten A und B des Containerventils liegt Spannung.

=
1 §f S 51
1 —H 3 IV
12—n
42.10 L B 2 : .
Containerventil % 6ffnet die Entliftung.
AlB
Tt
W32-0437-10
4‘?'01 “““““““““““““““““““““““ werden entliftet.
Balge
Rahmen = = [F-—---m-mmm e senkt sich.

durch die Notlaufgummis auf

Rahmenhdhe wird begrenzt  f-----=-----——--mmm e d6it RolKoIBSN.

Containerventil in Stellung ,,Stop”
Magnete A und B des Containerventils spannungsios.

=<
1 ”:’7; N Samtliche  Anschliisse  ver-
= e schlossen.
ABAD In Stellung ,Stop” wird jede
c o SR A e N gewunschte Hohe des Fahr-
it 0 L zeugrahmens zwischen max.
Al -Heben” und max. ,Senken”
fixiert.
W32-0438-10

#Einstellung der Luftfederanlage”
siehe 32.3 / Seite 005/1.
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Funktionsbeschreibungen  32.2

Fahrzeuge 8 X 4/4 S, Baumuster 625.196/197 NAW

(Funktionsschemen siehe Seite 136/1; Anordnungsplan siehe Seite 174/1)

1. Vorderachse und Hinterachsen = stahigefedert

2. Vorderachse (Vorlaufachse) = |uftgefedert

Daten
Vorratsdruck Luftfederung/Bremsanlage 7,3 - 8,1 bar
Uberstrémventil ohne Riickstrdmung (7.03) 6,5 bar g4
Druckluftbehalter Luftfederung (5.01) 1x30 |
Druckbegrenzungsventil Vorrat (30.032) 6,0 bar+0.3
Druckbegrenzungsventi! Balg-Restdruck (33.03b) 0,4 bar+03
Vorratsdruck

Der Vorrat Luftfederung wird am Vierkreis-
schutzventil (4.03) am Ausgang 24 Nebenver-
braucher entnommen und ist gegeniuber den
Nebenverbrauchern durch ein Uberstromventil
ohne Rickstromung (7.03) mit 6,5 bar 4 abge-
sichert.

Vom Druckiuftbehdlter gelangt die Druckluft
weiter zum Druckbegrenzungsventil (30.03a).

Der auf 6,0 bar +0.3 reduzierte Druck liegt am
Luftfederventil (41.01) und am Druckbegren-

zungsventil 0,4 bar +0.3 (30.03b) an. el

W32-0984-13
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32.2 Funktionsbeschreibungen

28.01 Wechselventil
30.03b Druckbegrenzungsventil

Steuerung der 2. Vorderachse durch Luftfe-
derventil (41.01)

Der Balgdruck der 2. Vorderachse wird abhén-
gig von der Achslast der 1. Vorderachse ge-
steuert. Die 2. Vorderachse (bernimmt im
leeren und teilbeladenen Zustand nur geringe
Lastanteile, um eine optimale Achslastverteilung
und Kurvenstabilitdt zu gewahrleisten.

Das Luftfederventii (41.01) ist am linken
Rahmenléangstrager Gber der 1. Vorderachse be-
festigt und Uber Hebel und Gestdnge mit der
StoBdampferhalterung verbunden.

Bis zu einer Vorderachslast von ca. 7,56 t sind
die Balge der 2. Vorderachse mit einem gesich-
erten Restdruck von 0,4 bar +0,3 beaufschlagt.

W32-0985-13

Beladen des Fahrzeugs

Uberschreitet die Vorderachslast ca. 7,5 t
steuert das Luftfederventil (41.01) Druckluft
durch das Wechselventil (28.01) in die Balge
der 2. Vorderachse. Dadurch wird die 1. Vorder-
achse entlastet und der Rahmen angehoben.

Der Rahmen wird solange angehoben, bis der
Hebel des Luftfederventils (41.01) wieder in
Nullage ist, und den Durchgang 11-21 ver-
schlieft.

Die erreichbare Balgdruckhthe von max. 6 bar
+0,3 bei voll beladenem Fahrzeug ist abhéngig
vom Einstellwert des Druckbegrenzungsventils
(30.03a).

045/2



Funktionsbeschreibungen

32.2

Entladen des Fahrzeugs

Sinkt die Vorderachslast unter ca. 7,5 t, hebt
sich der Rahmen. Dadurch o6ffnet der Hebel des
Luftfederventils (41.01) den Durchgang 21-3,
und die Bélge werden entliiftet. Dabei senkt sich
der Rahmen, bis der Hebel des Luftfederventils
(41.01) den Durchgang 21—3 wieder schliefit.

Sinkt der Druck in den Bélgen unter 0,4 bar
+0.3, schlieft das Wechselventil (28.01) den
Durchgang 12—-2 und offnet den Durchgang
11-2. Dadurch wird der am Druckbegrenzungs-
ventil (30.03b) eingestellte Druck von 0,4 bar
+03 in den Balgen erhalten.

Anschiu U
Der Balgdruck am AnschluB U dient zur Steue-
rung des Bremsdruckes an der 2. Vorderachse.

#=% Luitiederung Band 1 - Nachirag 3 - Januar 1994
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Schaltpldne - Funktionsschemen  32.2
(KL 15)
‘ ,
—0— |
.
| &7 B F 31
Jf Jg R L
4 6 3 2
15w
gn/sw
FKL X/5 S|
! I~ f!\
\
©
. ©
& -'E-I & <
- L - w
_ 1 N
Stromiaufplan Anfahrhilfe Inlandfahrzeuge 6x2/4 LS, S/6x2 L
Bm. 619.2/4, 622.5, 647.1/5, 623.4, 648.4 ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.235 001
(einflieBend)
1 Magnetvenui (33.03)
2 Kontrolleuchte grin (9.05)
3 Zeilrelais (a)
4 Tastschalter (10.02)
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Stromlaufplane - Funktionsschemen  32.2
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w
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1
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1 1 6 1 1
rt sw gn gn
ws ge ge
sSw
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1

©
3

o
S 86 ._ti)\.%
H “‘] ! In ‘n @— VKS 6
. ' @K" ; v as?j'@'v 870

.n
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s

WEL-0064-59

Stromlaufplan Anfahrhilfe Fahrzeuge 6 x2/4 und 6 x2 L Jumbo
Bm. 654.0/1/4/5, 657.1/5, 853.475
(Ubergangsldsung)
1 Sicherungshalter A3
2 Taster Anfahrhitfe (S2)
3 Relais K4:
Abfallverzdgerung 85 +5 s
Wiedereinschaltsperre 50 +5 s
oder
Abfallverzégerung 120 +10 s
(fur Auslandsausfuhrung)

Potentialanschiuf

Kontrolleuchte Anfahrhilfe (9.05)
Relais K5 Kontralleuchts
Magnetventil Anfahrhilfe M2 (33.03)

N oh

@=%* Luittederung Band 1 - Nachtrag 4 - Juni 1994 072/1






Stromlaufplane - Funktionsschemen  32.2
4
KLi5 Q KL 30 +
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! 2 3 v !
g; rt
1 1 ) 1 k] 1 1r\
. @ 2w an K1.58 295 W 3¢ Sse Jr‘l-m/!
TI-10s6 1-10/5 y 1-10/7 pI-103 oo 1
i : rt
I— 1sw
| 0T 07 15 2/5%‘ 36 J.\m
= & [ s
13; ¢ o1 —]lKl 9 _@{rj Ki 8i [0
_iﬂ@:#j A gln gie @”‘ 9"-‘ *;" 1 -_I_._.@i_,
sTa a7 Yé' 5 It Tt ws g7q¢ 1 3,87 jalk S gn [ 16 5/6 Ym
] i 1
A T o
i L
1sw 1
Ari/br Qw"s
25 25 7 38 ap " B6 ?—6—’\.— _]_li
1o Q— s 101 jp“
12i L 87a ':i:éfk-(%]s 3 z"?":,sn 7a
5 &2 &3 Y4 1
br
gn
tgn/sw —1gn/ge— _L
1871 & 1-e5 Ju-on
1 1gnige 1 1
gn gn an
SW rt WS
4 [ A A
Egl (o | (o B
14 T T 15 16 ‘r 17
br or br
ol L oL
WS4-0067- 59 A
Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Luftfederung 6 X2 L - Inland -
Bm. 653, 658
(Ubergangslssung)
1 Sicherungshalter A3 10 Rslais K5 Kontrolleuchts
2 Sicherungshalter A2 1 Relais K3 Magnetventil M1
3 Taster Nachlaufachse {S1) 12 Dioden
I = senken 13 Relais K1:
Il = heben Abfallverzdgerung 5 +0,5 s
4 PotentialanschiuB 14 Magnetventil M1 (33.03a)
5 Kontrolleuchte Nachlaufachse (9.05) 15 Druckschalter P, Offner (10.01)
6 Taster Anfahrhilfe (S2) 2,7+0,2 bar, 3,4 + 0,2 bar rechts
7 Tachograph, C3-Signal 16  Druckschalter P, Offner (10.01)
8 Grenzwertgeber 2,7%0,2 bar, 34 + 0,2 bar links
9 Relais K4: 17 Magnetventil M2 (33.03b)
Abfallverz8gerung 85 +5 s
. . o
szI::ieremschaltsperre 50+5s Hinweis
Abfallverzdgerung 120 +10 s 2 Druckschalter Pos. 16 ab Fahrzeug-
(for Auslandsausfohrung) Ident-End-Nr. 5.513 148.
#=w" Luftiederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994 074/1



32.2

Stromlaufplane - Funktionsschemen

Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan 6x2 L - Inland - (Seite 074/1)

10

11

Sicherung F7 5A auf dem Sicherungshalter
A3 im E-Fach.

Sicherung F7 5A auf dem Sicherungshalter
A2 im E-Fach.

Tastschalter Nachlaufachse am Armaturen-
brett. Oben driicken = Heben; unten drik-
ken = Senken. In Ruhestellung hat Schalter
zwischen 1 und 3 Unterbrechung und zwi-
schen 4 und 5 Durchgang.

Plusansteuerung vom Potentiometer Arma-
turenbeleuchtung.

Kontrolleuchte Nachlaufachse angehoben
bzw. Anfahrhilfe geschaltet.

Tastschalter Anfahrhilfe. In Ruhestellung
Unterbrechung zwischen Kontakt 4 und 6.

C3-Signal (Tachograph) vom Info-Modul im
E-Fach.

Grenzwertgeber zieht an, sobald das Fahr-
zeug 35 km/h erreicht hat. Wenn Druck-
schalter (15 und 16) Durchgang haben, hebt
sich die Nachlaufachse selbsttatig an. Uber
35 km/h kann die Nachlaufachse durch
Tastschalter (3) nicht mehr abgesenkt wer-
den.

Zeitrelais fir Anfahrhilfe, Abfallverzégerung
ca. 85 s und Wiedereinschaltsperre
ca. 50 s.

Arbeitsrelais, schaltet Masse zur Kontroll-
leuchte (5) am Armaturenbrett, wenn Nach-
laufachse angehoben ist bzw. wenn die An-
fahrhilfe geschaltet ist.

Arbeitsrelais, kann nur anzieshen, wenn
Druckschalter (15 und 16) auf Durchgang
stehen (unter 2,7/3,4 bar Balgdruck).
Steuert Plus zum Magnetventil M1 =14.

12 Diodenblock

- damit die 2indung ausgeschaltet wer-
den kann.

- damit Magnetventil (14 und 17) (M1 und
M2) nicht gleichzeitig arbeiten.

- damit Magnetventil (14) keine Spannung
bekommt, wenn Druckschalter (15 und
16) auf Unterbrechung stehen.

13 Zeitrelais zieht an, sobald die Zdndung an
ist. Unterbricht erst 5 s nach Zindung aus-
schalten (Bahnschrankenstellung). Bei N-
Modulschaltung erst nach 10 s. Bei Motor-
abstellung muB innerhalb von 5 s die Zin-
dung wieder eingeschaltet werden, damit
die Nachlaufachse angehoben bleibt.

14 Magnetventit M1, zum Heben und Senken
der Nachlaufachse.

15 und 16 pneumatische Druckschalter, unter
2,7/3,4 bar Balgdruck steht der
Schalter auf Durchgang. Die Nach-
laufachse kann angehoben werden.
Uber 2,7/3,4 bar Balgdruck unter-
bricht der Schalter und die Nach-
laufachse kann nicht mehr ange-
hoben werden. 2,7/3,4 bar Balg-
druck sind ca. 6 t Antriebsachslast.

17 Magnetventii M2, zum Schalten der An-
fahrhilfe.

Hinwels

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 470 wurden
die Luftfederkolben im Durchmesser verklgsinert.
Dadurch erhoht sich der Schaltdruck vom
Uberlastschutzventil von 5,3 bar auf 6,0 bar und
der Schaltdruck Druckschalter von 2,7 bar auf
3,4 bar.
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Stromiaufplane - Funktionsschemen  32.2
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Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhiife Luftfederung 6% 2 L - Export— ohne zeitliche Begrenzung
Bm. 653, 658

(Ubergangsiésung)
1 Sicherungshalter A3 13 Relais K1:
2 Sicherungshalter A2 Ablallverzogerung 5+ 0,5 s
3 Taster Nachlaufachse (S1) 14 Magnetventil M1 (33.03a)
I = senken 15  Druckschalter P, Offner (10.01)
I = heben 2,7+0,2 bar, 3,4 +0,2 bar, rechts
4 PotentialanschluB 16 Druckschalter P, Offner (10.01)
5 Kontrolleuchte Nachlaufachse 2,7+0,2 bar, 3,4 +0,2 bar, links
6 Rastschalter Anfahrhilfe (S2) 17 Magnetventil M2 (33.03b)
7 Tachograph, C3-Signal
8 Grenzwerlgeber
10  Relais K5 Kontrolleuchte Hinweis
11 Relais K3 Magnetventil 1
15 Dicden 2 Druckschalter Pos. 16 ab Fahrzeug-

Ident-End-Nr. 5.513 148.

#=w* |uftfederung Band 1 — Nachtrag 4 - Juni 1994 076/1



32.2 Stromlaufplane - Funktionsschemen

Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan 6 X2 L - Export - (Seite 076/1)

Entspricht der Inlandsbeschreibung bis auf fol-
gende Abweichungen:

6 Schalter Anfahrhilfe ist Rastschalter.

9 Zeitrelais Anfahrhilfe entfallt, Dauerschaltung
fur Anfahrhilfe.

Hinweis
Neue Schaltung mit N-Modul ab Fahrzeug-ldent-
Nr. 5.577 106 (02.11.90).
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Stromiaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Luftfederung 6x2 L
Bm. 653, 658
(Modul-Technik)

3 Tastschalter Nachlaufachse heben
I = senken
II' = heben
4 PotentialanschiuB
5 Kontrolleuchte
6.1 Schalter Anfahrhilfe, tastend
6.2  Schalter Anfahrhilfe (nordische Lander) rastend
7 Modut I, Klemme C3 Signal
8 Selbsthaltung KI. 30 bei Batterishauptschalter
10  N-Modul
11.1  Kodierung Inland:
Abfallverzdgerung 85s
Wiedereinschaltsperre 55s

14
15
16
17

Kodierung Export

Abfallverzégerung 120 s
Wiedereinschaltsperre 0s
Kodierung nordische Lander:
Abfaliverzdgerung 0s
Wiedereinschalisperre Os

Magnetventil 1, Nachlaufachse
Schalter Anfahrhiife rechts, 3,4 bar
Schalter Anfahrhilfe links, 3,4 bar
Magnetventil 2, Anfahrhilfe

@=%* | ufifederung Band 1 — Nachtrag 4 - Juni 1994
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Funktionsbeschreibungen - Funktionsschemen

32.2
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Funktionsbeschreibungen - Funktionsschemen
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Schaltplane - Funktionsschemen
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32.2

Schaltplane - Funktionsschemen
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Anordnungsplan 32.2
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32.2 Anordnungsplan
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32.2 Anordnungsplan
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2

W32-0425-67

Anordnung der Bautelle
Bm. 651, 652, 655, 656

Beispiel: 1735 LS
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2

Bm. 652.478
1733 L Jumbo

42.10
E] Anordnung der Bauteile
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Funktionsbeschreibungen - Anordnungspline  32.2

W32-0471-67
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Anordnung der Bauteile

Bm. 654.0/1, 657.1
Beispiel: 2435 S/6 x 2/4
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Funktionsbeschreibungen - Anordnungspldne 32.2

28.01d
33.03c
W32-0496-67A

:9/'7.02
28.01¢c \

Anordnung der Bauteile

Bm. 653, 658
Beispiel: 2435 L/6 X2

| (ot S~
(R 0 | o BT
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32.2 Funktionsbeschreibungen - Anordnungsplane
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2

W32-0498-67
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Anordnung der Bauteile

Bm. 653.475

2433/6 x2 L. Jumbo

41.01
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2

W32-0439-67
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2

W54-0465-58

Anordnung der Bauteile Fahrzeuge 6 X2 L - Inland -

Bm. 653, 658
8  Grenzwertgeber
9 Zeurelais K4
10 Arbeilsrelais KS

11
12
13

Arbeilsrelais K3
Diodenblock
Zeltrelais K1

Die Gerateplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Ruckwand.
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Schaltplane - Funktionsschemen  32.2
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W54-0466-58

Anordnung der Bauteile Fahrzeuge 6 x2 L — Export ohne zeitliche Begrenzung -
Bm. 653, 658

8  Grenzwertgeber
10 Arbeitsrelais K5
11 Arbeitsrelais K3
12 Diodenblock
13 Zellrelais K1

Die Geréteplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Ruckwand.

@=%" | uftlederung Band 1 — Nachirag 1 — August 1991 1721
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Schaltplane - Funktionsschemen
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Erlauterungen
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Mechanik und Einstellung 32.3

Einstellung der Luftfederanlage

Voraussetzungen:

— Zindung an (Fahrzeug mit Bediengerat)

- Fahrzeug auf ebenem Boden

- Fahrzeug unbeladen

— Bereifung in Ordnung

- Bei 6x2 Fahrzeugen Nachlaufachse abge-
senkt

- Voller Vorratsdruck

— Einstellrohre bzw. Holzklétze

- Prifmanometer geeicht und auf 0,1 bar
abgestuft

- Wasserwaage

Sonderwerkzeuge

-

360 589 00 21 04 655 589 10 63 00 655589 11 63 00 655 589 136300
e N I <

Einstellen der Antriebsachse

1 Hebel vom 3. Luftfederventil aushangen und
nach unten stellen (6 X2 und 6 X 2/4 Fahrzeuge).

2 Bedienungsgerat (31.06) einschalten und in
Stellung ,Heben” schalten.

3 Bei Fahrzeugen ohne Bediengerat:
Am Schaltventil in Stellung ,,Heben” schalten.

W54-0462-13

@=% | uftfederung Band 1 — Nachirag 4 — Juni 1994 005/1



32.3 Mechanik und Einstellung

4 Einstellehre Rohr (4) -Selbstanfertigung- zwi-
schen Rahmenuntergurt und Balgtrager stellen.

Schwere Fahrzeuge Bm. 620.4/5 — 648.4 j

|
A -

5 Abstandrohre (1) -Sonderwerkzeug- zwi-
schen Rahmenuntergurt und Achsrohr stellen.

Schwere Fahrzeuge Bm. 655.4/5 —~ 658.4

1 Abstandrohr 655 589 10 63 00 H&he 88 mm
Abstandrohr 655 589 11 63 00 H6he 118 mm
Aufsatz 655 589 13 63 00 Hohe 42 und 52 mm

Hinwels

Die beiden Aufsatze Héhe 42 und 52 kénnen auf
das Abstandrohr Héhe 88 gesteckt werden.
Ergibt Gesamthéhe von 130 bzw. 140 mm.

W32-0881-13

6 Abstandrohre (1) -Selbstanfertigung- zwi-
schen Rahmenuntergurt und Balgtrager stellen.

Leichte Fahrzeuge Bm. 674.2 - 679.2

W32-0724-13

005/2



Mechanik und Einstellung  32.3

7 Holzkidtze (3) -Selbstanfertigung- zwischen
Rahmenuntergurt und Achsrohr stellen.

8 Bediengeradt bzw. Schaltventil auf ,Senken”
schalten, in dieser Stellung belassen.

9 Prufen, ob der Rahmen links und rechts auf
den Einstellehren aufliegt.

Mittelschwere Fahrzeuge Bm. 616.4/5 - 619.41
651.4/5 — 654.4/5

10 Wasserwaage (1) auf den letzten Rahmen-
quertréger legen.

11 Séamtliche Luftfedergestidnge ausbauen und
gangbar machen.

12 Gestdnge wieder einbauen.

13 Leitungen an beiden Luftfederventilen Uber
der Antriebsachse am AnschluB3 21 abschlieBen.

14 Am AnschluB 21 des ersten Luftfederventiis
(42.03) ein Manometer (2) anschlieBen.

15 Gestdnge am Luftfederventil solange ver-

langern, bis der volle Vorratsdruck am Manome-
ter angezeigt wird.

2  Manometer 360 589 00 21 04

W32-0554-13

W32-0555-13

@=wT (Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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32.3 Mechanik und Einstellung

16 “ Gestange (1) langsam verkirzen, bis der
Zeiger am Manometer bei 4 bar stehen bleibt.

Hinwels
Sollte der Zeiger nicht bei 4 bar stehen bleiben,
Vorgang wiederholen.

2 Manometer 360 589 00 21 04

17 Gestange (1) kontern.

18 Zweites Luftfederventil einstellen (Vorgang
wie beim ersten Luftfederventil).

19 Manometer abschlieSen und Leitungen wie-
der an die Anschiiisse 21 anschlieBen.

20 Bediengerat bzw. Schaltventil auf ,Heben”
schalten und Einstellehren herausnehmen.

21 Rahmen mit dem Bediengerdt bzw. Schalt-
ventil soweit absenken, bis er auf den Notlauf-
gummis aufliegt.

22 Bedienungsgerat ausschalten = Fahrtstel-
lung.

23 Bel Fahrzeugen ohne Bediengerit:
Das Schaltventil in ,Fahrtstellung” schalten.

24 Wenn sich der Rahmen nicht mehr bewegt
an der Wasserwaage kontrollieren, ob er waage-
recht steht.

Hinweis
MaBe f(ir Einstellrohre bzw. Holzklétze siehe
Seite 005/5 und 005/6.

W32.0557-13
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Mechanik und Einstellung 32.3

EinstellmaBe Antriebsachse (Bm. 616 — 648, 674 — 679)

Fahrzeug-Typ Baumuster Hbéhe der Einstell-
Klgtze in mm | Rohre in mm

814 L, LO 674.212/272 - 355 1)

817 L. LS 676.201/202/250/251

814 L, LO 674.213/214/273 - 320 1)

817 L, LO 676.203/204/263

1114 - 1524 L, LS, LO|675.2 - 679.2 - 340 1)

1419 C - 1625 L, LS 616.4/5, 617.4/5 123 -

2219 C/6 x2 — 2222/6 x2 L 619.41

2220/6 X 2/4 L 619.402 - 237 2)

1628 - 1635, 1928 L 620.4, 645.4, 621.4 - 237 3)

1628 - 1944 LS 620.5, 621.5, 645.5, 646.5, - 195 3)

2028/6 x2/4 - 2036/6 X2/4 LS 622.5, 647.5

2228/8 X2 — 2244/6 X2 L 623.4, 648.4 - 247 3)

Die Einstellkiotze (Selbstanfertigung) werden zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt eingelegt.

1) Rohre (Selbstanfertigung) zwischen Quertrdger (Luftbdlge) und Rahmenuntergurt einlegen.
2)  Rohre (Selbstanfertigung) zwischen Balgtrager (StoRdampferbefestigung) und Rahmenuntergurt einlegen.
3) Rohre (Selbstanfertigung) zwischen bearbeiteter Flache Balgtrdger und Rahmenuntergurt einlegen.

M Lufilederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994 005/5



323

Mechanik und Einstellung

EinstellmaBe Antriebsachse (Bm. 651 — 658)

Fahrzeug- Hohe der Einstell-
Typ Baumuster Kiotze in mm | Rohre in mm
4x%2 L, LS 651.4/5, 652.4/5 HL 4 195 (225) 2) |—
HL 7 182 (212) 2)
L 652.478 Jumbo 137
L 655.4, 656.4 - - 130 bis FIN
5.922 798
118 ab FIN
5.922 799
LS 655.5, 656.5 = = 88
6x2/4 L, LS 654.4/5 HL 4 225 -
HL 7 212
LS 657.5 - - 88
6%2 L 653.4 HL 4 138 -
HL 7 123
L 653.475 Jumbo 78
L 658.4 - - 140 bis FIN
5.922 798
118 ab FIN
5.922 799

1)  Einstellklétze (Selbstanfertigung) und Abstandrohre (Sonderwerkzeug) zwischen Achsrohr und Rahmen-

untergurt einlegen.
2) Klammerwerte glltig fir Hinterachse bei Volluftfederfahrzeugen.

005/6



Mechanik und Einstellung 32.3

Einstellen der Nachlaufachse 6 X2 L bzw.
2. gelenkten Achse 6x2/4 LS, L

Hinweise

Voraussetzungen und Einstellen der Antriebs-
achse siehe Seite 005/1.

Nach dem Einstellen der Antriebsachse Be-
diengerat nicht ausschalten, Bediengerat bzw.
Schaltventil weiterhin auf ,Senken” belassen.
Einstellehren bleiben eingelegt.

1 Mit der Nachiaufachse bzw. 2. gelenkten
Achse auf Holzklétze fahren:

6 x2 L auf 40 mm Starke

3 Einstellehre fur Luftfederventil (Holzklotz) 6 x2 L

6x2/4 LS, L auf 30 mm Starke

3  Einstellehre fur Luftederventil (Holzklotz) 6 x 2/4 LS, L

W32-0558-13

W32-05659-13

=% Luitfederung Band 1 — Nachtrag 4 - Juni 1994
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32.3 Mechanik und Einstellung

2 Blindschraube am Anschiu3 21 am Luftfeder-
ventil der Nachlaufachse 6x2 L oder der 2. ge-
lenkten Achse 6x2/4 LS, L herausdrehen. Das
Gestidnge am Hebel Luftfederventil einhdngen.

41.01 Luftfederventil Nachlaufachse 6 X2 L

3 Gesténge verlangern (bei Fahrzeugen 6x2/4
verkiirzen), bis bei Anschlu 21 keine Luft mehr
ausstromt. Das Gesténge verkirzen (bei Fahr-
zeugen 6X2/4 verlangern), bis bei AnschiuB 21
leicht hérbar Luft ausstromt.

4 Gesténge kontern und Blindschraube mon-
tieren. Am Bediengerét (31.06) bzw. am Schalt-
ventil in Stellung ,Heben” schalten.

41.01 Luftfederventil 2. gelenkle Achse 6 X2/4 LS, L

5 Einstellehren herausnehmen und von den
Holzklotzen herunterfahren.

6 Rahmen mit dem Bediengerit bzw. Schalt-
ventil absenken, bis er auf den Notlaufgummis
aufsitzt, dann in Stellung ,Fahrt” stellen.

7 Abwarten, bis der Rahmen stehen bleibt.
Nun mit der Wasserwaage kontrollieren, ob der
Rahmen waagerscht steht.

W32-0560-13

W32-0561-13
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Mechanik und Einstellung 32.3

Einstellen der Vorderachse bei Volluftfederung

Hinweise

Zuerst Antriebsachse bzw. Antriebsachse und
Nachlaufachse einstellen (siehe Seite 005/1 und
005/6.).

Einstellrohre bzw. Holzkiotze bleiben eingebaut.
Fahrzeuge mit Bediengerat:

20ndung ein.

Bediengerat ausgeschaltet = Fahrtstellung.
Fahrzeuge ohne Bediengerat:

Schaltventil fur Hinterachse bleibt auf ,Senken”
geschaltet.

Schaltventil for Vorderachse in Stellung ,Fahrt”
schaiten.

1 Luftfedergestdnge an der Vorderachse aus-
bauen und gangbar machen (zuvor Hebel am
Luftfederventil mit 4 mm Sitift arretieren).

2 (Gestange wieder einbauen (Arretierung auf-
heben).

3 Gestange (1) langsam verkirzen, daB sich
der Rahmen an der Vorderachse absenkt.

4 Gestange (1) langsam verlangern und Ab-
standsmaBB A zwischen Mitte oberer und unterer
StoBdampferbefestigung einstellen (in  Fahrt-
richtung hinterer rechter Stodampter).

5 (Gestange kontern.

6 Einstellrohre bzw. Holzklotze entfernen.

@=%r Luftiederung Band 1 - Nachirag 1 - August 1991 006/1



32.3 Mechanik und Einstellung

EinstellmafBie Vorderachse

Fahrzeug-Typ Baumuster Einstelimaf ,A”
Mittelschwere Klasse 651, 652, 653 548
652.478, 653.475 Jumbo 533
Schwere Klasse 620, 621, 645 538
623, 648 548
655,656,658 528

Das EinstellmaB "A” wird zwischen Mitte oberer und unterer StoBdadmpferbefestigung gemessen (in
Fahrtrichtung am hinteren rechten Stof3dampfer).

0062



Mechanik und Einstellung 32.3

Einstelien der 2. gelenkten Achse 6X2/4 S

1. Vorderachse u. Hinterachse = stahlgefedert.

2. Vorderachse (Vorlaufachse) = |uftgefedert.

EinstellmaBe

Fahrzeug-Baumuster Hinterfeder EinstellmaB ,A"

619.211 619 320 01 08 172

619.20 385 320 02 08 280
385 320 08 08 260

647.1 655 320 00 08 136
387 320 10 08 136

654.0 654 320 01 08 390

654.1 654 320 00 08 162

657.1 655 320 00 08 136

Hinweis

Das Luftfederventil ist am Rahmen befestigt und
Uber Hebel und Gestdnge mit der Antriebsachse

verbunden.

1 Gelenkstange (1) am Luftfederventil aushan-
gen und auf das EinstelimaR ,A" einstellen.

Hinweis

Bei dieser Einstellung beginnt das Luftfederventil
ab einer Antriebsachslast von 9,5 - 9,8 t die

Luftfederbélge zu beliften.

A EinstellmaRB
1  Gelenkstange

(gemessen von Gelenkmitte bis

Gelenkmitte)

W32-0725-13

=% Luftfederung Band 1 — Nachlrag 4 — Juni 1994
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Mechanik und Einstellung 32.3

Einstellen der 2. gelenkten Achse 8%X4/4 S NAW

Hinweis

Das Luftfederventil fir die 2. Vorderachse ist am
linken Rahmenlangstriager befestigt und Uber
Hebel und Gestdange mit der Stof3dampferhalte-
rung der 1. Vorderachse verbunden.

Bei einer Achslast von 7,5 t an der 1. Vorder-
achse soll das Luftfederventil zu regeln begin-
nen.

A. Einstellen bei beladenem Fahrzeug (Gewichte)

Sonderwerkzeuge

360 58900 2104 385 589 05 21 00

1 Druckluftanlage bis Abschaltdruck auffilien.

2 Fahrzeug Uber eine Montagegrube oder auf
eine Bruckenwaage/Radlastwaage fahren, damit
das Gewicht der 1. Vorderachse festgestellt wer-
den kann und eine Zuladung moglich ist.

3 Abdeckblech (1) vom Luftfederventil ab-
bauen.

\ W32-0986-13

@=%r (uflederung Band 1 - Nachtrag 3 - Januar 1994
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32.3 Mechanik und Einstellung

4 Prifmanometer (5) an PrifanschluB (3) des
rechten Luftfederbalges anschlieBen.

Sollwert: 0,4 - 0,7 bar Restbalgdruck.

5§ Leitung (A2) am Luftfederventil (41.01)
AnschluB 21 abschlieBen.

6 PrifanschiuB (4) anschrauben und zweiten
Prifmanometer (6) anschlieBen.

Hinweis

Der Balgdruck muf3 sich durch die offene Leitung
(A2) bis auf den Restdruck von 0,4 — 0,7 bar ab-
bauen (sichtbar am Priifmanometer Luftfeder-
balg).

7 Fahrzeug belasten, bis an der 1. Vorder-
achse eine Achslast von 7,5 t erreicht ist.

8 Kontermuttern der Gelenkstange (2) l6sen.

9 Falls Prufmanometer (6) bereits Druck an-
zeigt, die eingehdngte Gelenkstange (2) durch
Drehen soweit verkiirzen, bis der Druck auf 0
bar abfallt.

W32-0930-13

W32-0987-13
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Mechanik und Einstellung  32.3

10 Gelenkstange (2) durch langsames Drehen
soweit verlangern, bis am Prifmanometer (6)
Druckanstieg sichtbar wird.

11 Gelenkstange (2) kontern.

12 Beide Priifmanometer und PriifanschiuB (4)
abschlieBen und Leitung (A2) anschlieBen.

13 Abdeckblech anbauen.

B. Einstellen bei leerem oder teilbeladenem Fahrzeug

Sonderwerkzeuge

385 589 05 21 00

360 589 00 21 04
~—

Handelstbliches Werkzeug
Zylinderstift & 4 mm

1 -Druckluftanlage bis Abschaltdruck auffiillen.

2 Fahrzeug Uber eine Montagegrube oder auf
eine Briickenwaage/Radlastwaage fahren, damit
das Gewicht der 1. Vorderachse bestimmt wer-
den kann.

@=w%* |Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juli 1994 008/3



32.3 Mechanik und Einstellung

3 Prifmanometer (5) an PrifanschluB3 (3) des
rechten Luftfederbalges anschlieBen.

Sollwert: 0,4 — 0,7 bar Restbalgdruck.

4 Gelenkstange (1) am Luftfederventil (41.01)
aushangen und Hebel (2) nach unten stellen, da-
mit die Luftfederbélge bis auf den Restdruck

0,4 - 0,7 bar entltften.

5 Hebel (2) in Nullstellung mit einem Arretier-
stift @ 4 mm (4) arretieren.

6 Abstand zwischen oberem Kugelkopf (Hebel)
und unterem Kugelkopf (Gelenkstange) messen
(MaB A).

7 KorrekturmaB (K) aus der Graphik ablesen.

8 Gelenkstange (1) auf die Lange (MaB A) mi-
nus KorrekturmaB (K) einstellen.

9 Arretierstift (4) entfernen.

10 Gelenkstange (1) einhdngen und kontern.

W32-0980-13

W32-0988-13

W32-0989-13
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Mechanik und Einstellung  32.3

Vlkg]
A
6500 AN
6000 \\
5500 1t
5300 |— —|——|— — |5q Bm 625.197
5000 = \; 4
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4500 || \
1 || AN
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3500 ] NN
T || N e
3000 ] \ \
o] ] AV
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2000 s €’|1’I‘!;:I:E#Ei::::::1:};:::{%r}}‘illkl »
20 30 40 505|3 5IBGO 70 80 90 100 110 120 130 140 K [mm]
W32-0940-57
1. Beisplel zur Graphik
Vorliegende Achslast V (1. Vorderachse):
5300 kg
Ergibt Korrekturmaf K:
53 mm (Bm. 652.196),
58 mm (Bm. 625.197).
=% Luitfederung Band 1 — Nachtrag 4 - Juli 1994 008/5




32.3 Mechanik und Einstellung

2. Das Korrekturman K kann auch
berechnet werden:
K=(75t-V) xC

V =vorliegende Achslast (1. Vorderachse)
C =Federweg pro 1 Tonne Gewicht
K = Korrekturmaf

C= 24,15 mm/t Bm. 625.196
C= 26,60 mm/t Bm. 625.197

Berechnungsbeispiel fir Bm. 625.196:
vorliegende Vorderachslast 5,3t

K=(7,5t-5,3 t)X24,15 mm/t=53,13 mm,
abgerundet 53 mm.

Die Gelenkstange ist auf das gemessene Maf8 A
minus 53 mm einzustellen.

008/6



Mechanik und Einstellung

32.3

Uberprifung und Einstellung des Uberlastschutzventils (33.03b)

6 X2 L mit Liftachse
1 Zindung ein.

2 Nachlaufachse absenken.

3 Am AnschiuB Z des Uberlastschutzventils
(33.03b) Leitung abschlieen (der Einstellschrau-
be gegenuberliegend).

Abgeschraubte Leitung mit einer Schraube,
Mutter und 2 Dichtringen (2) verschlieBen.

4 Am AnschluB Z des Uberlastschutzventils
eine Leitung (3) mit PrifanschluB anschlieBen
(Selbstanfertigung).

5 Einstellbaren Druckminderer mit Manometer
(1) anschlieBen. Nachlaufachse anheben.

6 Solange Uber den Druckminderer Druck am
AnschluB. Z aufbauen, bis Uberlastschutzventil
(33.03b) umschaltet und die Nachlaufachse sich
absenkt.

7 Umschaltdruck am Manometer ablesen, ggf.
an gekonterter Einstellschraube korrigieren.

Antriebsachslast Umschaltdruck

9,8t 4,8 bar
10,8 t 5,3 bar 1)
10,8 t 6,0 bar 2)

1) bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 469
2y  ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 470

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.582 470 wurden die
Luftfederkolben im Durchmesser verklsinert. -Da-
durch erhoht sich der Umschaltpunkt von 5,3 bar
auf 6,0 bar.

%{\

3

|
3\l

W32-0397-13

=% |uftfederung Band 1 - Nachlrag 1 - August 1991
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Mechanik und Einstellung  32.3

Uberpriifung des Druckreglers (2.04) und des Druckminderventils (29.01)

1 Prafmanometer (geeicht und auf 0,1 bar
abgestuft) am Priifanschlufl ,Vorrat” Luftfederung
anschlieBen.

2 \Vorratsdruck  Luftfederung unter den
Einschaltdruck des Druckreglers absenken.

3 Luftfederanlage bis zum Abschaltdruck auf-
fallen.

4 Falls erforderlich, den Abschaltdruck an der
Einstellschraube (1) des Druckreglers einstellen.
Dabei darf die Stellmutter (2) nicht verdreht
werden.

5 AnschlieBend den Druck in den Bremskreisen
| und Il dberprifen (mit Prisfmanometer am Vier-
kreisschutzventil).

Danach Druckanzeige im Kombi-Instrument mit
Prifmanometer vergleichen.

Hinweis
Liegt er nicht bei 8 bar, mu3 das Druckminder-
ventil (29.01) entsprechend eingestelit werden.

1 VerschluBBkappe
2 Gummischeibe

wa3-0234-13

Druckluftanlage Ein- und Abschaltdruck Druckminderventil
10 bar 9,1 - 10 bar 8+0,1 bar
12 bar 10,8 - 12 bar 8 +0,1 bar

@e=wr  Luftiederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991 0151






Mechanik und Einsteliung

32.3

Uberpriifung des ALB-Reglers

Manometer an folgenden Stellen an-
schlieBen:

PrifanschiuB Vorderachsbremse

PrifanschluB Hinterachsbremse

PrufanschluB an AnschluB 4 am ALB-Regler
{ungeregeiter Druck)

Mit weiterem Manometer Balgdruck links und
rechts Uberprifen und den Mittelwert errechnen.

Balgdruck links + Balgdruck rechts

Mittelwert =
2

Hinweise

Eingangsdruck nach ALB-Typenschild einsteuern

(6,5 bar). Einsteuerdruck muB8 vor Endstellung

des Bremspedals erreicht sein, keine Vollbrem-

sung.

Ausgangsdruck auf dem ALB-Typenschild ab-

lesen und mit den angezeigten Werten an den

Prifmanometern Vorder- und Hinterachse ver-

gleichen. Bremse losen.

Leerlastprafung

1 Druckluftanlage bis Abschaltdruck auffillen.

2 Eingangsdruck nach ALB-Typenschild ein-
steuern (6,5 bar).

3 Ausgangsdruck auf dem ALB-Typenschild
ablesen und mit den angezeigten Werten an den
Manometern von Vorder- und Hinterachse ver-
gleichen.

Hinweis

Der Einsteuerungsdruck muB vor der Endstellung
des Bremspedals erreicht sein (keine Vollbrem-
sung), da sonst die ALB-Regelung der Vorder-
achse aufgehoben wird.

@=w* Lufifederung Band 1 - Nachirag 1 - August 1991
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32.3 Mechanik und Einstellung

Vollastprifung

1 In der Spalte Ausgangsdruck Hinterachse
des ALB-Typenschildes den ersten Vollastbrems-
wert ablesen.

2 Den dazugehorigen Balgdruck in der Spalte
Luftfederbalgdruck ablesen.

3 Am SteueranschluB (43) des ALB-Reglers
(26.09) den abgelesenen Balgdruckwert in den
ALB-Regler einsteuern (einstellbaren Druckmin-
derer oder Reifendruckprifer verwenden).

4 Eingangsdruck It. ALB-Typenschild einsteu-
ern (6,5 bar). Ausgangsdricke am Manometer
(2) Vorder- und Antriebsachse missen dem Voll-
lastbremsdruck entsprechen.

Beispiel Vollastprifung siehe Seite 020/3.

Hinweis

Um den ALB-Regler (26.09) genau zu prufen ist
es erforderlich, zusétzlich zur Vollastprifung
einen Balgdruckwert vor Vollast einzusteuern und
eine Bremsdruckprifung durchzufiGhren.

4 PrufanschiuB ungeregelter Bremsdruck

7, / W32-0563-13
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Mechanik und Einstellung

32.3

ALB-Typschild 6x2 L

=

MERCEDES-BENZ
Aktiengesellschaft

Automalisch-lastabhangige Bremskraftregeleinrichtung far Typ:
Automalic load proporiioning device for type:
Dispositif automatique correcteur de freinage en fonction de la charge pour type:

Teil-Nr.
Part No. 658 584 02 21 ]24..L (6X2) j
No. de piece
Eingangsdruck
In-feed pressure bar
Pression d'entrée
Bremskraftregler-Nr.
Ausgangsdruck Load sensing valve No.
Uberdruck Oulput pressure Correcteur de freinage No.

Positive pressure
Surpression

Pression de sortie

475711 0250

Rinterachslast Vorderachse Hinterachse Luftfederbalg-Druck
Rear axle load Front axle Rear axie Air bellows pressure
Poids a I'essieu arriere Essieu avani Essieu arriére Pression au soufflet
kg I bar 1l bar bar
3000 3.4 2.1 1.2 Regelventil fiir Vorderachse Nr.
4000 3.9 2.8 1.7 Regulating valve for front axle No.
5000 4.5 3.5 2.2 Soupape de reglage pour Essieu No.
6000 5.1 4.4 2.8
7000 5.7 5.1 3.3 461 319 280 0
10000 6.5 - 5.7 4.9 <}mm MB 4659
11000 6.5 6.7 5.5
11500 6.5 6.7 5.8
W43-0231-56
Beispiel Vollastprifung
Erster Vollastbremswert Hinterachse = 6,7 bar
Dazugehdriger Balgdruck = 4,9 bar
$=%*  (uitfederung Band 1 - Nachirag 1 - August 1991 020/3






Mechanik und Einstellung  32.3

Luftfederbalg aus-, einbauen

Hinweis

Die an Luftfederfahrzeugen verwendeten Luft-
federbdlge kdnnen bei ein- oder ausgebauten
Kolben ausgetauscht werden.

Ausbauen

1 Feststellbremse betatigen. Fahrzeug an den
Vorderradern gegen Wegrollen sichern.

2 Fahrgestelirahmen mit Winde oder Grubenlift
anheben und unterbauen.

3 Schaltventil auf ,Senken” stellen, damit Luft-
federbalge entliften.

4 Mit Montierhebel den Luftfederbalg vom
unteren und oberen Sitz dricken.

ACHTUNG!

Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden,
damit die Dichtflichen von Kolben und Platte
nicht beschadigt werden.

5 Kolben im Abrollbereich des Federbalges von
Schmutz und Rost reinigen. Dichtsitze (Pfeile)
von Kolben und Platte reinigen.

Hinweis
Falls notwendig, Kolben vom Balgtrager ab-
schrauben und Kolbendichtsitz reinigen.

g“ } wa2-0715-13

W32-0716-13

@=% |uftfederung Band 1 ~ Nachtrag 1 - August 1991
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32.3 Mechanik und Einsteliung

Einbauen

DruckiuftanschiuB
Platte
Gummipuffer
Luftfederbalg
Kolben

(2 I SN A R I

1 Federbalg am kleinen Durchmesser ein-
stuipen.

Hinweis
Federbalg in umgekehrter Einbaulage einstulpen.

2 Wulste vom Federbalg sowie Dichtsitze von
Kolben und Piatte mit Seifenwasser einstreichen.

W Z732-8081

\_/

-
2

W32-0717-13

W32-0718-13
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Mechanik und Einstellung  32.3

3 Federbalg einsetzen (groBer Durchmesser
oben) und Einstilpung tber die Abrollfliche des
Kolbens ziehen.

Hinweis

Bei ausgebautem Kolben den eingestilpten
Federbalg (groBer Durchmesser oben) mit ge-
signetem Gegenstand (z. B. Holzstick) auf den
Sitz des Kolbens dricken. Wulst und Dichtsitz
nicht beschadigen. Priifen, ob der Federbalg
vollsténdig auf dem Dichtsitz sitzt.

4 Fahrgestell so weit ablassen, bis der untere
und obere Wulst vom Federbalg an den ring-
formigen Dichtsitzen von Kolben und Platte satt
anliegen.

5 Druckluftanlage bis Abschaltdruck auffiillen.

6 Federbalg mit Schaltventil beliften, bis die
Waulste auf die Dichtsitze gedriickt werden und
der Federbalg sich am Kolben abrolit.

Hinweis
Falls die Beliftung durch Endabschaltung im
Luftfederventil abgesperrt wird, kann (ber das
Luftfederventil Druck eingesteuert werden. Ge-
stdnge aushidngen und Hebel nach oben be-
wegen.

7 Federbélge Uber das Schaltventil entllften.

T

W32-0719-13

YT

\

W32-0721-13

e

VL

_—/
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32.3 Mechanik und Einstellung

8 Federbalg mit Montierhebel vom oberen Sitz
driicken und kontrollieren, ob unterer Wulst voll-
standig auf dem Dichtsitz sitzt.

Hinweis

Erfolgte die Montage des Federbalges bei aus-
gebautem Kolben, ist diese Prifung bereits
durchgefiihrt.

9 Federbalg an den oberen Sitz anlegen und
Schaltventil auf ,Heben” stellen, bis der Feder-
balg wieder in den oberen Sitz gedruckt wird.

10 Schaltventil in ,Fahrzeugstellung” schalten.

11 Dichtheitsprifung an den Federbalgsitzen
durchfihren.

12 Fahrgestell vollsténdig ablassen.

Hinweis

Falls kein Schaltventii am Fahrzeug vorhanden
ist, die BelOftung der Luftfederbilge Uber das
Luftfederventil (Hebel ausgehangt) oder (iber den
DruckluftanschluB mit Fremdluft vornehmen,

A\

Bei Montagearbeiten darf der Balgdruck 5 bar
nicht Gberschreiten!

W32-0722-13
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Mechanik und Einstellung  32.3

Montagehinwels far Luftfederventilhebel

Beim Einbau muB darauf geachtet werden, daB
der Betéatigungshebel (2) und die Markierung
(Pfeil) auf der Mitnehmerwelle (1) stets auf der
gleichen Seite stehen.

Vor dem Einhangen des Gesténges den Kugel-
kopf einfetten.

)
— oG
» l/
o)

" Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 - Juni 1994
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Mechanik und Einstellung 32.3

Fehlersuche - Abhiife

Ubersicht Beanstandungen

FAHRZEUG STEHT SCHIEF — OHNE LUFTVERLUST
FAHRZEUG STEHT SCHIEF - MIT LUFTVERLUST

—

FAHRZEUG HANGT NACH HINTEN / HANGT NACH VORN

FAHRZEUG STEHT SCHIEF NACH ABSENKEN DER NACHLAUFACHSE

FAHRZEUG VERANDERT SEIN NIVEAU WAHREND DER FAHRT SELBSTANDIG (NUR SK)
LUFTVERLUST AM DRITTEN LUFTFEDERVENTIL (41.01)

BEIM ANHEBEN DER NACHLAUFACHSE SENKT ACHSE SOFORT WIEDER AB
NACHLAUFACHSE SENKT ZU FRUH AB

HUBBALG PLATZT

NACH AKTIVIEREN DES UBERLASTSCHUTZVENTILS VOLLSTANDIGER DRUCKABBAU IM
LUFTFEDERKREIS UBER DAS VENTIL (29.01)

S ® ® N ® O s © P

—

1. FAHRZEUG STEHT SCHIEF - OHNE LUFTVERLUST
URSACHE / ABHILFE:
— Einstellung der Luftfederventile prifen, ggf. einstellen.

— StoBdampfer / Stabilisator fest.
- BM 314/318 Federbolzen fest.

2. FAHRZEUG STEHT SCHIEF - MIT LUFTVERLUST
URSACHE / ABHILFE:

-~ Anschlisse 11 und 12 oder 22 und 23 am Containerventil vertauscht / Containerventil defekt.
—  StdBelventil Gber der Hinterachse undicht (NG 73).
— Luftfederventil undicht.
- Welle am Luftfederventil um 180° verdreht (Markierung).
~ Doppelabsperrventil (28.04) undicht; éltere Ausfiihrung Zwei-Wege-Wechselventil (28.01).
— Drittes Luftfederventil (41.01) falsch eingestelit.
— ALB-Regler innerlich zwischen den Kammern 41 und 42 undicht.
Prafung: Prifventit (43.00) eindricken, kein Luftverlust mehr.

=% Luftlederung Band 1 - Nachirag 1 — August 1991 030/1



32.3 Mechanik und Einstellung

3. FAHRZEUG HANGT NACH HINTEN / HANGT NACH VORN
URSACHE / ABHILFE:

—  Vorratsdruck in der Luftfederaniage priifen ~ Uberstrémventil oder Vierkreisschutzventil defekt.
- Einsteliung der Luftfederventile VA/HA priifen, ggf. einstellen.

4. FAHRZEUG STEHT NACH ABSENKEN DER NACHLAUFACHSE SCHIEF
URSACHE / ABHILFE:
— Luftfederventil an der Antriebsachse schwergéngig (Nullpunktverstellung).

- 3/2-Wegeventil fir Balgentliftung/-belftung (33.03c/d) an der Nachlaufachse defekt.
— Restdruck im Hubbalg zu hoch.

5. FAHRZEUG VERANDERT WAHREND DER FAHRT DAS EINGESTELLTE NIVEAU SELBST-
TATIG (NUR SK)

URSACHE / ABHILFE:

— Bedienteil schaltet selbsttatig bei Erschitterung.

6. LUFTVERLUST AM DRITTEN LUFTFEDERVENTIL (41.01)
URSACHE / ABHILFE:

— Luftfederventil undicht.
- Zwei-Wege-Wechselventil (28.012/28.01b) undicht.

7. BEIM ANHEBEN DER NACHLAUFACHSE SENKT ACHSE SOFORT WIEDER AB
URSACHE / ABHILFE:

— Der (die) Schalter (10.01/p) bekommen Druck im gelifteten Zustand - Schalter muf§ im
gelifteten Zustand drucklos sein.

030/2



Mechanik und Einstellung  32.3

8. NACHLAUFACHSE SENKT 2U FRUH AB

URSACHE / ABHILFE:

Einstellung des Uberlastschutzventils prifen, ggf. einstellen (5,3 bar).

Leitungsvolumen zwischen Drosselriickschlagventil (40.01) und Uberlastschutzventil (33.03b)
vorgroBern (12 mm Leitung 6— 8 m lang) zusatzlich zum Ausgang von 40.01 anschlieBen und
am Ende verschliefien.

9. HUBBALG PLATZT

URSACHE / ABHILFE:

Abschaltdruck des Druckreglers am Prifanschiuf8 ,Vorrat” der Luftfederaniage prifen, ggf.
enstellen (Berstdruck Hubbalg ca. 16 bar).

Druckminderventil (8 bar) in die Leitung vor den Hubbalg setzen. Leitung am Priafanschluf3
Hubbalgdruck abschlieBen und verschlieBen. Neue Leitung vom PrifanschluBB an den Ausgang
Druckminderventil legen.

10. NACH AKTIVIERUNG DES UBERLASTSCHUTZVENTILS VOLLSTANDIGER DRUCKABBAU
IM LUFTFEDERKREIS UBER DAS VENTIL 29.01

URSACHE / ABHILFE:

Anschliisse am Uberlastschutzventil prifen (AnschluBB A mit P2 vertauscht).

=
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Stahifeder-Achsaufhdngung

2324 -3516

Hinterachsaufhangung Dreiachsfahrzeug 6 X 2 (stahlgefedert)
Nachlaufachse (Liftachse)
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Liftachse ~ stahigefedert  32.4

Funktionsbeschreibung Liftachse, stahlgefedert 6 X2 - Inland -

(Funktionsschemen siehe Seiten 110/1 und 112/1; Anordnungsplane siehe Seiten 150/1 und 152/1)

Vorratsdruck

10.01b
o]
n-8n
i1~ 8/5
11- 8/1,
R 1-10/7 \ n-81
905 28012 0,+0,3bar

8o1 33038
1
4
']‘Jj-’*.' -Gj
16.01 L W 4301
W42-0237-54A
4.03 Bereitstellung des Druckluftvorrats fiir die

------ Liffftunktion der Nachlaufachse. Entnahme am

Vierkreisschutzventil Nebenverbraucheranschlul 24.

Schiitzt die angehobene Nachlaufachse bei

hohem Luftverbrauch in einem der anderen
8.01 Druckluftkreise vor selbsttiatigem Absenken
Rickschlagventl 77777 (Druckabfall). Das Rickschiagventil ist in
einer Hohlschraube am Relaisventil (16.01)

integrient.

Setzt die elektrischen Steuersignale zum
Heben und Senken der Nachlaufachse auf
------ den Druckluftkreislauf um. Das Magnetventil
schaltet den Steuerdruck fiir das Relaisventil
(16.01).

33.03a
Magnetventil

@@= Luftlederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991 o101
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Liftachse - stahlgefedert

16.01
Relaisventil

29.01a
Druckminderventil

Sorgt fir eine schnelle Beliftung der
Hubbalge beim Anheben der Nachlaufachse
und fur die Entliftung beim Absenken. Das
Relaisventil wird vom Magnetventil (33.03a)
pneumatisch angesteuert. Es verkirzt die
Ansprech- und Schwelldauer beim Anheben.

EntiGftet beim Absenken der Nachlaufachse
das Relaisventil (16.01) Gber das Magnetventil
(33.03a). Es halt einen Restdruck von

0,3 -~ 0,6 bar. Dieser Restdruck verhindert
das Herunterspringen der Hubbalge beim
Durchfedern der Nachlaufachse.

0102



Liftachse - stahlgefedert

32.4

Nachlaufachse anheben

Antriebsachsiast unter 6,5 t (ab ca. 6,5 t An-
triebsachslast laBt sich die Nachlaufachse nicht
mehr anheben, die Anfahrhiife tritt ein).

Zandung

10.02a
Hauptschalter

10.02b
Tastschalter

9.05

Kontrolleuchte

33.03a
Magnetventil

W32-0537-10

16.01
Relaisventil

33.03b
Magnetventil

v

W32-0538-10

einschalten.

betétigen.

leuchtet.

schaitet um und

|aBt Vorrat

durch auf Anschlu3 4 vom Re-

laisventil (16.01).

wird an 4 angesteuert und |aft

Vorrat von 1 nach 2 durch.

ist in Rubestellung und laBt

Druck von 1 nach 2 durch.

=
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32.4 Liftachse - stahlgefedert

l s

28.02 .

Schnellentliftungsventil T %@1—"

W32-0506-10

l

43.01
Hubbalge

\ 4

v

) 7.01
Uberstromventil

20.01
Zylinder

Nachlaufaghse porsoromssmssresssnsssnnnss

Rahmenhohe  p--===--------=-m---omom oo

hat Durchgang von 1 nach 2.

werden bellftet bis max. 8 bar.

hebt an.

verandert sich nach oben,
damit die Rader der Nachlauf-
achse geniigend Bodenfreiheit
beim Durchfedern haben.

Sobald der Hubbalgdruck

6,5 bar erreicht hat, 148t das
Ventil Druckluft zum Zylinder
(20.01) durchstromen.

fahrt aus und korrigiert die
ALB-Einstellung, da sich durch
das Anheben der Nachiauf-
achse die Rahmenhohe veran-
dert hat.

010/4
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Nachlaufachse absenken

Das Absenken der Nachlaufachse kann durch
drei unterschiedliche Schaltvorgiange ausge-
16st werden.

1. Hauptschalter (10.02a) ausschalten.
Nachlaufachse senkt sich sofort.

2. Zundung ausschalten.
Nachlaufachse senkt sich mit einer Verzo-
gerung von ca. 5 bzw. 10 s selbsttatig.

3. Uberlastschalter (10.01a) am Bremskraft-
regler geht auf Unterbrechung.
Nachlaufachse senkt sich mit einer Verzo-
gerung von ca. 60 s selbsttatig.

In allen drei Fallen wird Magnetventil (33.03a)
spannungslos, schaitet in Ruhestellung.

Das Druckminderventil (29.01a) entliftet den
Anschiu 4 vom Relaisventil (16.01) Uber
Magnetventil (33.03a) auf 0,3 - 0,6 bar Rest-
druck.

Relaisventil (16.01) entliftet dber Magnetventil
(33.03b) AnschiuB 1 vom Schnelientlif-
tungsventil (28.02) auf 0,3 - 0,6 bar Restdruck.

Das Schnellentliftungsventil (28.02) entliftet die
2 Hubbalge bis auf einen Restdruck von

0,3 - 0,6 bar (damit bei abgelassener Nach-
laufachse die Balge nicht herunterspringen).

Die Nachlaufachse senkt sich ab.

Der Zylinder (20.01) wird uber das Uber-
strémventil (7.01) mit voller Rickstrémung am
Relaisventil (16.01) entluftet, bis auf den
Restdruck von 0,3 - 0,6 bar.

Der Zylinder fahrt ein und korrigiert die ALB-
Einstellung, da sich durch das Senken der
Nachlaufachse die Rahmenhohe nach unten
verandert hat.

=y Luflederung Band 1 — Nachirag 1 - August 1991
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32.4 Liftachse - stahigefedert

Anfahrhilfe
Ab einer Antriebsachslast von ca. 6,5 t laBt Antriebsachslast (ber 6,5 t, Schalter (10.01b)
sich die Nachlaufachse nicht mehr anheben, auf Unterbrechung geschaltet.

dafur tritt automatisch die Anfahrhilfe ein.

Zindung = fmommmmmmesmmessoomo-oooooo- einschalten.

l

10.02a | . betatigen.
Hauptschalter

l

10.02b
Tastschalter

___________________________ drucken.

8.05 T _________ leuchtet.
Kontrolleuchte

A 4
33.03a schaltet um und 138t Vorrat
Magnetventil r"" g e zum Anschiu 4 vom Relais-
— A ventil (16.01) durchstrémen.
l W32-0537-10
16.01 wird an 4 angesteuert und Iait
Relaisventil | 7T Vorrat von 1 nach 2 durch.
29,‘0") I i begrenzt den Druck auf 4 bar.
Druckminderventil

!
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33.03b
Magnetventil

schaitet um und |48t vermin-

1 |m—— derten Druck von 4 bar von 3

nach 2 durch.

W32-0539-10

28.02 S— S
Schnellentliftungsventil

i @El ————— hat Durchgang von 1 nach 2.
3

W232-0506-10

43.01
Hubbélge

Hinweis

Nach ca. 85 s werden beide Magnetventile
(33.03a und b) spannungslos und die Hub-
balge werden auf einen Restdruck von

0,3 - 0,6 bar entliuftet (siche Senken der
Nachlaufachse). Fur ca. 50 s ist dann die
ganze Anlage gesperrt.

Anfahrhilfe — Export -

Bei der Exportausfihrung entfaiit:
28.02 SchneltentiGitungsventil
29.01b Druckminderventil
33.03b  Magnetventil

Bei der Anfahrhilfe werden die Balge fir ca.
120 s auf 8 bar beliftet.

werden mit ca. 4 bar beliftet.
Dadurch wird die Antriebs-
achslast, bei 24 t Gesamt-
gewicht, auf 13 t begrenzt.

Wird der Uberlastschutzschalter  (10.01a)
unterbrochen, entliiften die Balge der Nachlauf-
achse nach ca. 120 s auf den Restdruck von
0,3 - 0,6 bar.

Hinweis

Einstellung des Uberstromventils (7.01) und
Uberlastschutzschalters (10.01a) siehe Werk-
statthandbuch Bremsen.

@=%r Luficderung Band 1 — Nachtrag 1 — August 1991
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Einstellung des Uberlastschalters

Sonderwerkzeuge

: A

v(,'%\ '

360 589 00 21 00 385 589 05 21 00

N A

Werkstatteinrichtung

Aufsatz flr Grubenliftwaage z. B. Firma
Wilhelm Backer
Postfach 14 02 03
D-5630 Remscheid 1
Bestell-Nr. 6051/200

Prufgerat Testofon z. B. Firma
Hahn und Kolb
Postfach 3 33
D-7000 Stuttgart 1
Bestell-Nr. 3000

Fahrzeuge 6 X2 stahigefedert mit Liftachse

(Nachlaufachse angehoben und Feststellbremse
gelost).

Einstellvorschrift
Schaltpunkt des Uberlastschalters (10.01a) bei
9,8 t Hinterachslast.

1 Stecker vom Uberlastschalter (10.01a) ab-
schrauben und Kontakte dberbricken (mit
Zwischenstiick 380 540 00 62 oder Schalter

001 545 65 14), siehe Bild Seite 020/3, Pos. 4.

2 PriafanschiuB mit Prifmanometer am Hub-
balg anschlieBen.

®%T  Lufilederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991 020/1



32.4 Liftachse - stahlgefedert

3 Nachlaufachse anheben. Bei ca. 6,5 bar muB3
der Arbeitszylinder ausfahren. Korrektur an der
Einstellschraube des Uberstromventils vorneh-
men.

4  Hinterachslast bei ebenstehendem Fahrzeug
und geldster Feststellbremse mit Radlast- oder
Grubenliftwaage ermitteln.

Hinweis

Wird die Grubenliftwaage verwendet, darf bei
angehobener Nachlaufachse nicht am Achsge-
hause, sondern muf3 an den Achstragrohren links
und rechts angehoben werden. Dazu neuen Auf-
satz, wie nachfolgend beschrieben, verwenden.

5 Beide Aufnahmebocke (1) an die Achstrag-
rohre anbringen. Befestigungsmuttern nur hand-
fest anziehen (Aufnahmebdcke fur AP-Hinter-
achse und Hypoid-Hinterachse verschieden lang,
HL 4 —~ lange Ausfuhrung, HL 7 — kurze Ausfih-
rung).

6 Schiene (2) mit Grubenlft in die Aufnahme-
bécke (1) einfihren und mit Sicherungsbolzen
(3) sichern.

7 Grubenlift ablassen, Prifwaage einsetzen
und Aufsatz ausrichten (auf senkrechte Stellung
des Aufsatzes und einwandfreien Sitz der Pruf-
waage achten).

8 Befestigungsmuttern der Aufnahmebdcke (1)
festziehen.

{4 W35-0266-13 A
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Liftachse - stahigefedert 32.4

9 Hinterachse mit Grubenlift anheben, bis Ra-
der frei sind.

10 Entsprechend der ermittelten Hinterachslast
und der eingebauten Hinterfeder das EinstellmaB
(Federweg) aus der Tabelle (Seite 020/5) able-
sen.

Beispiel:
Typ 2435 / 6 X2 mit Hinterfeder 623 320 05 06
gewogene Antriebslast = 6000 kg

EinstellmaB aus Tabelle (Seite 020/5) = 22 mm

11 Antriebsachse mit Grubenlift ablassen.

Hinweis

Zur Einstellung des Uberlastschalters 10.01a (2)
muB der Hebel des Bremskraftreglers auf Vollast
(entspricht 9,8 t Antriebsachslast) gestsllt wer-
den. Hierzu als Hilfsmittel ein verstellbares zu-
sétzliches Gestange (1) 387 320 02 83 (210 mm
lang) oder 387 320 03 89 (240 mm lang) ver-
wenden.

12 Zusatzgestange (1) am Achskorper abstit-
zen und verstellen, bis es am ALB-Hebel einge-
héngt werden kann. Nicht ausreichende Lénge
durch Unterlagen ausgleichen.

13 Zusatzgestdnge (1) abnehmen, Lénge mes-
sen und um das EinstellmaB (Tabelle Seite 020/
5) verlangern und kontern (Beispiel EinstellmaR
siehe Punkt 10).

14 ALB-Gestange aushangen und mit Zusatz-
gestinge (1) den ALB-Hebel auf 9,8 t Antriebs-
achslast simulieren.

15 Optisches oder akustisches Priifgerat (3)
(z. B. Ohm-Meter, Testofon) am Uberlastschalter
anklemmen.

\

W35-0267-13 A

.'

%k
Vo

\

4  Zwischenstick 380 540 00 62
oder
Schalter 001 545 65 14

e

Luftfederung Band 1 — Nachtrag 4 — Juni 1994
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16 Réndelschraube so weit hineindrehen, bis
Stift vom Uberlastschalter 10.01a (2) frei wird
(Schalter schlieit), Ohm-Meter zeigt Null, am
Testofon ertdnt Priifton.

17 Réandelschraube so weit herausdrehen, bis
Schalter unterbricht, Zeiger des Ohm-Meters fallt
auf unendlich (), am Testofon wird Prtifton un-
terbrochen.

18 Réndelschraube kontern.

19 Zusatzgestédnge (1) und Prifgerat (3) ab-
nehmen. ALB-Gestange einhangen.

20 Liftachse senken.

A

Absenkbereich der Nachlaufachse wegen Unfall-
gefahr beachten!

21 Zwischenstick (4) abnehmen und Stecker
auf Uberlastschalter 10.01a (2) aufschrauben.

22 Funktion Liftachse priifen. Bei angehobener
Nachlaufachse Uberlastschalter 10.01a (2) in ge-
driickter Stellung halten (ca. 60 s) bis Nachlauf-
achse absenkt.

23 Schaltflache (Pfeil) der Schaltschraube und
Schaltstift (Pfeil) vom Uberlastschutzhalter ein-
fetten (Fett, siehe Betriebsstoff-Vorschriften-Blatt
Nr. 260).

W32-0954-13
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32.4

Tabelle EinstellmaB flr Zusatzgestange

Antriebsachslast (kg)
Liftachse angehoben

Fahrzeug-
Baumuster 619

Fahrzeug-Baumuster 393/623/648/653/658

EinstellmaB (Federwegq) i mm bei Hinterfeder-Teilnummer

360 320 04 06

393 320 03 08

623 320 02 06

6563 320 01 06
623 320 05 06

5000 46 48 44 27
5100 45 47 43 27
5200 44 46 42 26
5300 43 45 41 26
5400 42 44 40 25
5500 41 43 39 25
5600 40 42 38 24
5700 39 41 a7 24
5800 38 40 37 23
5900 37 39 36 23
6000 36 38 35 22
6100 a5 37 34 22
6200 34 36 33 21
6300 33 35 32 20
6400 32 34 31 20
6500 31 33 30 19
6600 30 32 29 19
6700 29 31 28 18
6800 28 30 27 18
6900 27 29 27 17
7000 27 28 26 16
7100 26 27 25 16
7200 25 26 24 15
7300 24 25 23 15
7400 23 24 22 14
7500 22 23 21 14
7600 21 22 20 13
7700 20 21 19 13
7800 19 20 18 12
7900 18 19 17 12
8000 17 18 16 11
8100 16 17 16 10
8200 15 16 15 10
8300 14 15 14 9

8400 13 14 13 3

8500 12 13 12 8

@=%T Luitfederung Band 1 - Nachtrag 1 - August 1991
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Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Stahifederung 6 X2 - Inland -
Bm. 653, 658 bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.577 105
(Ubergangslosung)
1 Sicherungshalier A3 9 Relais K1:
2  Sicherungshaiter A2 Ablallverzégerung 5+ 0,5 s
3  Kontrolleuchte Nachlaufachse (9.05) 10 Dioden
4  Polentialanschiuf3 11 Relais K& Kontrolleuchle
5  Hauptschalter Nachlaufachse (10.02a) 12  Relais K3 Magnetventil 2
6 Tasler Nachlaufachse heben (10.02b) 13  Schalter Anfahrhiife (10.01b)
7 Relais K4: 14 Magnetventil 2 (33.03b)
Abfallverzégerung 85+5 s 15 {Aagnetvenlil 1 {33.03a)
Wiedereinschaltsperre 50+ 5 s 16  Uberlastschalter am Bremskraftregler (10.01a)
8 Relais K2:

Ablallverzogerung 60 +5 s
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Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan - Inland - (Seite 070/1)

10

Sicherung F7 auf dem Sicherungshalter
A3 im E-Fach

Sicherung F7 auf dem Sicherungshalter
A2 im E-Fach

Kontrolleuchte far Nachlaufachse ange-
hoben bzw. Anfahrhilfe

Plusansteuerung vom  Potentiometer

Armaturenbeleuchtung

Hauptschalter ~ Nachlaufachse.  Uber
diesen Schalter kann die Nachlaufachse
gesenkt werden

Tastschalter: Um die Nachlaufachse an-
zuheben bzw. fur die Anfahrhilfe.
Voraussetzung: Hauptschalter ist einge-
schaltet.

Zeitrelais fur die Anfahrhilfe. Eingestellt
auf ca. 85 s und Wiederholsperre von
50 s.

Zeitrelais eingestellt auf ca. 60 s, falls
Uberlastschalter (16) beim Durchfedern
auf Unterbrechung geht, verhindert das
Zeitrelais, daB3 sich die Nachlaufachse
ungewollt absenkt.

Zeitrelais zieht an, sobald die Zindung
eingeschaltet wird. Unterbricht erst 5 s
nach Zundung ausschalten (Bahnschran-
kenschaltung). Bei N-Modulschaltung
erst nach 10 s. Bei Motorabstellung muf
innerhalb 5 s bzw. 10 s die Zindung
wieder eingeschaltet werden, damit die
Nachlaufachse angehoben bleibt.

Diodenblock

— damit die Zindung ausgeschaltet wer-
den kann

~ damit beim Zindungeinschalten der
Hauptschalter (5) nicht umgangen wird

11

12

13

14
15

16

- damit nicht beide Magnetventile unter
6,5 t Antriebsachslast arbeiten. Dabei
wirde die Nachlaufachse nicht ganz
anheben, da nur ca. 4 bar Hubbalgdruck
eingesteuert werden

— bei Anfahrhilife (Schalter (13) auf Unter-
brechung) wirde Zeitrelais (8) dazuge-
schaltet werden.

Arbeitsrelais: schaltet Masse zur Kontroll-
leuchte (3) im Armaturenbrett wenn Nach-
laufachse angehoben ist bzw. wenn die
Anfahrhilfe geschaltet ist.

Arbeitsrelais: wenn Schalter (13) Durch-
gang hat |48t sich die Nachlaufachse an-
heben. Steht Schalter (13) auf Unter-
brechung, bleibt Arbeitsrelais in Ruhe-
stellung und die Anfahrhilfe tritt ein. Die
Hubbalge werden nur mit 4 bar beauf-
schiagt.

Honeywell-Schalter: steuert Masse zum
Arbeitsrelais (13).

Schalter hat Durchgang = Nachlaufachse
hebbar

Schalter hat keinen Durchgang = Anfahr-

hilfe
Schalter kann eingestellt werden.
Magnetventil fur Anfahrhilfe

Magnetventil zum ,Heben” und ,Senken”
der Nachlaufachse und fur Anfahrhilfe.

Uberlastschalter am Bremskraftregler. Wird
ca. 10 t Antriebsachslast erreicht, unter-
bricht der Schalter und die Klemme S am
Zeitrelais (8) wird spannungslos. Nach ca.
60 s Unterbrechung senkt sich die Nach-
laufachse ab. Schalter kann eingestelit
werden.

070/2



Liftachse - stahlgefedert  32.4

KU15 O Kl 30 < il
SET8 s
T L e 1 il
e = 73 8 74 8
e/ | B3 4 | e — @
T b) = 1 1 aud !
A3 A2 ' gr br gr
i L '_J..l 5 ge 6 ge
1 2 L?ii 3 _L |
Y Kl 58 Ki 58
) 1 I i 1 '
4 B rt SW gn gn gn
ws sw ge rt qe
Sw l
L. pI-os ‘J‘Ho/_? B ’ 1-1073
1gn/rt
H
{ 1 1
87a sw ge
WS
bI 1-10/5
g!] lgn/ge sw ) —
_L '
b—irt/ws l J
LN 39] ! 1
gn gn
10 11 %‘“ e SwW ge
858, Welera E s
1
! L br
n
‘ I1t/ws i ‘
H gn/sw
I 1gn/rt
11-878 ERUSTEYTIN STEYY] )
M \T/ i 04 )
) 1 1
gn gn gn
ge sw ge
sw

W54-0066- 59A

Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Stahlfederung 6 X2 —Export chne Wiedereinschaltsperre—
Bm. 653, 658 bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5§.577 105
(Ubergangsidsung)

oo dWN =

Sicherungshalter A3

Sicherungshalter A2

Konirolleuchte Nachlaufachse (9.05)
PotentalanschluB

Hauptschalter Nachlaufachse (10.02a)
Taster Nachlaufachse heben (10.02b)
Relais K4:

Ablallverzégerung 120+ 10 s

10
11
15
16

Relais K1:

Ablaliverzogerung 5 s

Dioden

Relais K5 Kontrolleuchte

Magnetventil 1 (33.03a)

Uberlastschalter am Bremskrafiregler (10.01a)

U

Luftfederung Band 1 — Nachirag 1 — August 1991
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Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan - Export - (Seite 072/1)

Entspricht der Inlandschaltung bis auf folgende
Abweichungen:

8 Zeitrelais eingestellt auf ca. 120 s ohne
Wiederhoisperre.

10 Diodenblock

— damit die Zindung ausgeschaltet
werden kann

— damit bei eingeschalteter Zindung der
Hauptschalter (5) nicht umgangen wird

- damit beim Betdtigen des Tast-
schalters (6) keine Spannung direkt
zum Magnetventil (15) gelangt.

Es entféllt:
7 Zeitrelais
12 Arbeitsrelais
13 Honeywell-Schalter
14 Magnetventil
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Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Stahlfederung 6 X2 - Inland -
Bm. 653, 658 ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.577 106
(Modul-Technik)

Kontrolleuchte
Potentialanschluf3

Schalter Nachlaufachse heben, tastend
Selbsthaltung Kl. 30 bei Batteriehauplschalter

0 N

3
4
5  Hauptschalter, rastend
6
8
1

-Modul

11

13
14
18
16

Kodierung Inland:
Abfallverzégerung 85s
Wiedereinschaltsperre 558
Schalter Anfahrhilfe

Magnetventil 2, Anfahrhilfe
Magnetventil 1, Nachlaufachse
Ubertastschalter

=
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32.4 Liftachse - stahlgefedert
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Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Stahlfederung 6 x2 -~ Export -

Bm. 653, 658 ab Fahrzeug-ident-End-Nr. 5.577 106
(Modul-Technik)

Kontrolleuchte

PotentialanschiuB

Hauptschalter, rastend

Schalter Nachlaufachse heben, tastend
Salbsthaltung KI. 30 bei Batterishauptschalter

[~ B> B4 B ]

10
11
15
16

N-Modul

Kodierung (wird nicht bendtigt)
Magnetventil 1, Nachiaufachse
Uberlastschalter
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Liftachse - stahlgefedert 32.4

W54-0532-58

Anordnung der Bauteile Stahlfederung 6 x2 - Inland -
Bm. 653, 658

7  Zentrelais

8 Zeilrelais

9 Zellrelais
10  Diodenbiock
11 Arbeitsrelais
12 Arbeitsrelais

Diese Gerate-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.
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Liftachse - stahlgefedert 32.4
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Anordnung der Bauteite Stahlfederung 6 x2 - Export — chne Wiedereinschaltsperre —
Bm. 653, 658

8 Zeilrelais

9 Zeitrelais
10  Diodenblock
1 Arbeitsrelais

Diese Gerate-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.
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Luftfederanlage
Fahrzeug-Bm. 314-316, 360, 363, 380-385, 387-393

32.5

Ubersicht

Fahrzeugtyp Baumuster Ausfiihrung
1632 LPL, LPLS |363

2232/6 X 2 LPL 32.5.1
2219/6 X2 LPL 360.3 32.5.2
1626 L, LS 387.2

1632 L, LS

2226/6 X 2 L 393.5 32.5.3
2232/6 X 2 L

2232/6 X 4 LS

608 LPL, LPLS |314.2

709 LPL, LPLS

808 LPL 316.2

809 LPL

813 LPL, LPLS |318.2 32.5.4
913 LPL

1013 LPL 318.5

1113 LPL

1017 LS 380.2

1217 L, LS 381.2

1419 L, LS 383.2 255
1424 LS 32.5.
1613 L 385.2

1617 L

1619 L

1624 L, LS

2219/6 X2 L. 385.5

@9 Lufifederung Band 1 — Nachtrag 2 — Januar 1993
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Inhaltsverzeichnis  32.5.1
Typen LPL 1632, LPLS 1632, LPL 2232/6 X2 (Bm.363)
Seite
Einbautbersicht 005/1
Bedienungshinweise 010/1
Alilgemeine Beschreibung 0151
Anordnungsplane 020/1
Funktionsschema LPL 1632 0251
Funktionsschema LPL 2232/6 X2 025/3
Luftfederventile einstellen 030/1
Kolben mit Luftfederbalg aus- und einbauen 0351
Luftfederbalg aus- und einbauen (siehe Kapitel 32.3 / Seite 025/1) -
@=%r | fifederung Band 1 -~ Nachtrag 2 - Januar 1993 001/1






Einbaulbersicht

32.5.1

Benennung Teil-Nr. Westinghouse | Anzahl der | Anzahl der
Bestell-Nr. eingebau- | eingebau-
ten Ventile | ten Ventile
LPL, LPSL | LPL
1632 2232/6 %2
Luftfederventil 000 327 5025 | 464 002 3020 2 3
Uberstromventil mit begrenzter 000 429 6044 | 434 100 2020 1 1
Riickstrdomung B 6,2
o Drehschieberventil 000 327 5125 | 463 032 0000 1 1
.g Loseventil (3/2-Wegeventil) fir ALB 001 997 3836 | 463 013 0180 1 1
% Zweiwegeventil 000 429 9244 | 424 202 1000 1 5
Uberstromventil mit Riickstromung A 6 | 000 429 8344 | 434 100 0040 - 2
Druckminderventil mit SchlieBdruck 4,2 | 000 429 9944 | 475 009 0020 - 2
~ | 3/2-Wegeventil fur Hubvorrichtung 001 429 9244 | 563 112 1090 - 1
g 3/2-Wegeventil fiir Uberlastungsschutz | 001 429 2644 | 571 002 9000 =
% 3/2-Wegeventil fir automatische 001 429 9344 | 571 004 0090 - 3
g Entliftung
é Rickschlagventil mit Drosselbohrung | 002 429 0444 | 434 0140 010 - 1
§ Druckminderventil Ausgangsdruck 001 429 5644 | 475 009 0040 = 1
= | 0,3-0,5 bar
@@=~ Luftfederung Band 1 ~ Nachtrag 2 - Januar 1993 005/1






Bedienungshinweise  32.5.1

Technische Daten

Vorratsdruck Luftfederanlage

6,2 - 7,35 bar

Betriebsdruck Bremsanlage

6,2 - 7,35 bar

Zum Aufnehmen oder Absetzen von Wechsel-
pritschen, Containern oder Aufliegern kann der
Rahmen durch Betatigen des Drehschieber-
ventils (seitich am Fahrgestellrahmen) ange-
hoben oder abgesenkt werden.

Der Betéatigungshebel kann erst aus der Raster-
stellung bewegt werden, wenn gleichzeitig die
Ventilwelle eingedriickt wird.

Betatigungshebel in Position ,Heben” oder
»~Senken” stellen bis die bendétigte Rahmenhéhe
erreicht ist. Zur Beibehaltung der Rahmenhohe
Hebel in Position ,Stop” bringen. Uber Fahr-
niveau ist nur die Stop-Stellung , Heben” wirk-
sam, unter Fahrniveau ist nur die Stop-Stellung
~Senken” wirksam.

Achtung!
Nach Wechselvorgang Hebel auf
»Fahrt” stellen.

Position

Fahrzeug mit Nachlaufachse - Liftachse

Bei leerem oder teilweise beladenem Fahrzeug
kann die Nachlaufachse angehoben werden.

W32-0761-13

Drehschieberventil
Ventilwelle (Arretierung)
Fahrstellung

Senken

Niveau Stop-Senken
Heben

Niveau Stop-Heben

OO A W=

Zum Heben oder Senken der Nachlaufachse, —
Schaltventil vor dem Handbremshebel im Fahrer- S O & [
haus betatigen. ws2-0762-13
Kurz bevor der hochstzuldssige Achsdruck an
der Antriebsachse erreicht ist, wird die Nachlauf- SCha':l"ef;]‘I" ff;' '-ri\“a‘:hge )
. 1 achlauracnse absenken
achse automatisch abgesenkt. 2 Nachlaufachse anheben
@ |uftfederung Band 1 - Nachirag 2 - Januar 1993 010/1






Allgemeine Beschreibung

32.5.1

Automatische Niveauregelung durch Luft-
federventile

Die Luftfederventile sind am Fahrzeugrahmen
befestigt und mit der Hinterachse iber Hebel
und Gestidnge verbunden. Jede Verdnderung
des Abstandes zwischen Fahrzeugaufbau und
den Fahrzeugachsen, bedingt durch den Bela-
dungszustand, wird durch die Betéatigungshebel
auf die Luftfederventile Gibertragen.

Wird der Abstand gréBer (bei Entlastung), so
lassen die Luftfederventile Druckluft aus den Bal-
gen entweichen. Wird der Abstand kleiner (bei
Belastung), strdomt Druckluft zu, bis die urspriing-
liche Hohenlage des Fahrzeugrahmens zu der
Achse bzw. zu der StraBle wieder erreicht ist.

Die durch Bodenunebenheiten hervorgerufenen
Achsschwingungen werden von den Luftfeder-
ventilen aufgenommen, ohne daB dabei die Luft-
federbalge be- oder entl(iftet werden.

Bei ausgelastetem Fahrzeug betragt die Achslast
der Antriebsachse 10 t, der Nachlaufachse 6 t
(2232/6 x2). Da die Antriebsachse mit vier Luft-
federbalgen ausgeristet ist, wird jeder Balg mit
2,5 t belastet. An der Nachlaufachse sind zwei
Luftfederbdlge eingebaut. Jeder Luftfederbalg
wird demnach mit 3 t belastet.

Um das Fahrgestell (2232/6x2) auf gleicher
Héhe zu halten, werden die beiden Luftfeder-
balge der Nachlaufachse mit einem hoheren
Druck beliiftet als die Luftfederbélge der An-
triebsachse.

Bei voll ausgelastetem Fahrzeug betragt der
Druck in den Luftfederbéigen der Antriebsachse
ca. 4,4 bar und in den Luftfederbéalgen der Nach-
laufachse ca. 5,5 bar.

W32-0763-13

Luftfederventil

#=% Luftiederung Band 1 - Nachtrag 2 - Januar 1993
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32.5.1 Allgemeine Beschreibung

Lifteinrichtung fir die Nachlaufachse

Bei den Dreiachs-Fahrzeugen wird die Nachlauf-
achse als Liftachse mit automatischem Uber-
lastungsschutz eingebaut. Die Liftachse kann
durch das im Fahrerhaus angebrachte Beta-
tigungsventil (3/2-Wegeventil) angehoben bzw.
abgesenkt werden. Um eine Uberlastung der An-
triebsachse im beladenen Zustand und bei ange-
hobener Nachlaufachse zu vermeiden, wird kurz
vor Erreichen des hdchstzuldssigen Achsdruckes
die Nachlaufachse automatisch abgesenkt. In
diesem Zustand wird das Betéatigungsventil vom
Balgdruck zwangsgesteuert und kann nicht in
Stellung ,Liften” geschaltet werden.

Beim Liftvorgang wird die Nachlaufachse um ca.
100 mm angehoben.

Diese Einrichtung vermindert den Reifenver-
schlei an der Nachlaufachse.

Manuelle Niveauregelung mittels Drehschie-
berventil

Speziell fir den Woechselpritschen- und Con-
tainer- Verkehr kdnnen die Fahrzeuge aus der
Normallage angehoben und abgesenkt werden.
Dies geschieht manuell mit einem hinter dem
Fahrerhaus angeordneten Drehschieberventil.

Das Drehschieberventil besitzt finf Schaltstel-
lungen. In der Stellung ,Fahrt” ist es arretiert. Es
kann nur betdtigt werden, wenn vorher die
Sperre durch Hineindricken des Ventilkopfes
aufgehoben wird.

\%D
®

o ©
0

W32-0764-13

1 Betatigungsvenlil (3/5-Wegeventil for Hubvorrichtung)
2  Schaltknopf

W32-0765-13

Drehschieberventil
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Allgemeine Beschreibung

32.5.1

Heben und Senken des Fahrgestells aus der
Normallage

Typ Heben Senken
bis zu ca.

1632 90 mm 110 mm

2232/6 X2 100 mm 100 mm

Jede Zwischenhghe kann beim Hebe- und Senk-
vorgang durch eine Stop-Stellung am Dreh-
schieberventil fixiert werden.

An den Anschliissen B und D des Drehschieber-
ventils befindet sich je ein Prifanschiu (siehe
32.5.1 / Seite 025/1, Abb. Z32 - 6017).

Automatisch-lastabhdngige Bremskraftrege-
lung (ALB)

Der jeweils nach dem Beladungszustand vorhan-
dene Druck in den Luftfederbdigen wird zur
Steuerung der ALB verwendet.

Durch das sich bei drucklosem Luftfederkreis
senkende Fahrgestell setzt der StéBel vom 3/2-
Wegeventil am Hinterachskérper auf und wird
betatigt.

Vorratsdruck vom Bremskreis wird jetzt zum
automatischen Bremskraftregler durchgesteuert.
Damit kann auch bei drucklosen Luftfederbélgen
das Fahrzeug noch wirksam abgebremst werden.

3/2- Wegeventil mit StéBel (far ALB)

#=%" Luitlederung Band 1 - Nachtrag 2 ~ Januar 1993
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325.1 Allgemeine Beschreibung

Hinterachsaufhingung

Bei der luftgefederten Antriebsachse sind die Tri-
stopzylinder hinter der Achse liegend ange-
ordnet. Die Luftfederung und Aufhdngung der
Antriebsachse ist bsim 2232/6 X2 konstruktiv
gleich wie beim 1632.

Es werden vier Federbélge, ein Stabilisator und
vier StoBdampfer verwendet.

Geflhrt wird die Achse von zwsi Langslenkern
und einem Dreieckslenker.

Die Aufhdngung der Schleppachse am

2232/6 X2 erfolgt im Gegensatz zum stahlgefe-
derten Fahrzeug nicht ber Schwinghebel, son-
dern Uber zwei Langslenker und einem Dreiecks-
lenker. Zur Federung gehéren zwei Federbilge
und zwei StoBdampfer. Ein weiterer Federbalg in
der Mitte der Schleppachse dient zum Anheben
derselben.

s
TG 13356

Hinterachsaufhangung LPSL, LPL 1632

015/4



Allgemeine Beschreibung  32.5.1

Um ein zu starkes Ausfedern zu vermeiden, wer-
den an der Antriebsachse zwei Fangseile einge-
baut. Zusatzlich wird an der abgesenkten Nach-
laufachse die Ausfederung durch den Gummipuf-
fer in dem Hubbalg begrenzt.

Bei drucklosem Luftfederkreis bzw. beim Ab-
senken des Fahrgestells wird dieses bis zur zu-
lassigen Belastung von Gummianschlagpuffern
getragen. Bei Uberschreitung der zuldssigen Be-
lastung setzt die Rahmenunterkante auf dem
Achskdrper auf.

3
— — ( €
| | ,
|
Hinterachsaufhangung LPL 2232/6 X 2
=% Luitlederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 015/5






32.5.1

Anordnungsplane
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Anordnungsplane

32.5.1
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32.5.1

Anordnungsplane
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Typ LPL 1632
Drehschieberventil:
A Vorratsdruck 1 Lufifederbalg
B Betiftung 2 Druckluftbehalter Luftfederung
C Entlaftung 3  6/5 Drehschieberventil
D Fremdluftguelle 4  Luftfederventi
| Niveau stop 5  Uberstrémventil mit begrenzter Ruckstrémung B 6,2
] Heben 6  Entwasserungsventil
1} Fahrstellung 7 3/2 Wegeventil far ALB
I\ Senken 8  PrifanschiuB
\Y Niveau stop 9  Druckluftbehéiter Bremsanlage
10  Zweiwegsventil




Funktionsschemen 32.5.1

ALB

W32-0855-67

Schaltstellung I ,Fahrstellung” am Dreh-
schieberventil

Fahrzeug leer oder beladen:

Vorratsdruck vom Bremskreis gelangt zum 3/2
Wegeventil (7) fir die ALB. Das Uberstrémventil
(5), zur Absicherung des Luftfederkreises, 6ffnet
bei 6,2 bar. Vorratsdruck stromt nun in den
Druckluftbehélter (2), zu den beiden Luftfeder-
ventilen (4) und zum Drehschieberventil (3). Je
nach Belastung des Fahrzeuges werden die
Luftfederbélge (1) tber die Luftfederventile (4)
solange beliftet, bis die Fahrstellung des Fahr-
gestells bzw. die Nullstellung der Luftfederventi-
le (4) erreicht ist.

In dieser Stellung ist die Verbindung der An-
schlisse V und L in den Luftfederventilen (4)
unterbrochen und damit der DurchfluB zu den
Luftfederbélgen (1) gesperrt.

Das Zweiwegeventil (10) leitet immer den héhe-
ren Luftfederbalgdruck von der linken oder rech-
ten Seite zum 3/2 Wegeventil (7) und zum auto-
matischen Bremskraftregler weiter.
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Typ LPL 2232/& x2
Drehschieberventil:
A Vorratsdruck 1 Luftfederbalg fir Antriebsachse
B BeI[Jﬂftung 1a  Luftfederbalg fiir NA
C  Entliftung 2 Hubbalg fir NA
D Fremdiuftquelle 3 6/5-Drehschieberventil
[ Niveau stop 4 Luftfederventil
Il Heben 4a  Luftfederventil fir NA
I Fahrstellung 5  32-Wegeventil fir Hubvorrichtung
IV Senken 6  3/2-Wegeventil fiir Uberlastungsschutz (Schatidruck ca, 4 bar)
V' Niveau stop 7 3/2-Wegeventil ir automatische Entliftung
7a  3/2-Wegeventil fir automatische Entliiftung
8  Zweiwegeventil
Ba Zweiwegeventil
9 Qruckminderventil
10 Uberstrémventil mit Rickstrémung A6
3/2-Wegeventil fir Hubvorrichtung 11 Uberstrdmventil mit begrenzter Rickstrdomung B6,2
12 Druckluftbehélter Luftfederung
VI NA abgesenkt 13 Entwasserungsventil
VI NA angehoben 14 3/2'Wegevent|| fur ALB
15  Prifanschiu
NA = Nachlaufachse 16  Druckluftbehalter von Bremsanlage




Funktionsschemen 32.5.1

Schaitstellung I ,Fahren” am Drehschie-

7a :2 [ 3 berventil und Schaltstellung VI ,NA abge-
2 senkt” am 3/2-Wegeventil fir Hubvorrich-
z tung LPL 2232/6x2

Bei 10 t Hinterachs- und 6 t Nachlaufachs-Bela-
stung.

Vom Bremskreis gelangt der Vorratsdruck zum
3/2-Wegeventil (14) fur ALB. Hat der Vorrats-
druck vor dem Uberstrémventil (11) zur Absi-
cherung des Luftfederkreises 6,2 bar erreicht,
strdmt der Vorratsdruck zum Druckluftbehalter
(12) und 6/5-Drehschieberventil (3). Weiter ge-
langt der Vorratsdruck zu den beiden Luftfeder-
ventilen (4) der Antriebsachse und Uber das 3/2-
Wegeventil fur automatische Entliftung (72)
zum Luftfederventil (4a) der Nachlaufachse.
AuBerdem strdmt der Vorratsdruck zum 3/2-We-
geventil fir Uberlastungsschutz (6) und 3/2-We-
= geventil fOr Hubvorrichtung (5).

Ro Je nach Belastung und Hebelstellung steuern al-
le drei Luftfederventile (4 und 4a) Druckluft zu
den Luftfederbélgen, bis die Fahrstellung er-
reicht ist. Der jeweils hohere Druck von den
Luftfederventilen (4 und 4a) kommend wird von
den beiden Zweiwegeventilen (8) (iber das
Drehschieberventil (3) und den 3/2-Wegeventi-
len flir automatische Entliftung (7) in die Luftfe-
derbéige (1a) der Nachlaufachse eingesteuert.
W32-0956-67 Gleichzeitig stromt die Druckluft durch die
Druckminderventile (9) und die Zweiwegeventile
(8a) in die Luftfederbalge (1) der Antriebsachse.
Die Druckminderventile (9) schlieBen bei ca. 4,4
bar. Da die Uberstrémventile (10) erst hei 6 bar
6ffnen, wird in die Luftfederbalge (1) der An-
triebsachse bei voller Belastung ein Druck von
4,4 bar und in die Luftfederbélge (1a) der Nach-
laufachse ca. 5,5 bar singesteuert.
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Funktionsschemen

32.5.1

Von den Luftfederbalgen (1) der Antriebsachse
gelangt der hohere Druck Uber das Zweiwege-
ventil (8b) zum 3/2-Wegeventil fir automati-
schen Uberlastungsschutz (6) und auBerdem
durch das 3/2-Wegeventil (14) zum automati-
schen Bremskraftregler.

Der Hubbalg (2) ist Uber die Entliftungsbohrung
vom 3/2-Wegeventil fir Hubvorrichtung (5)
entliftet.

Ab 90% Auslastung des Fahrzeuges strémt von
den Luftfederbélgen (1) der Antriebsachse ein
Druck von mindestens 4 bar zum 3/2-Wegeven-
til fur Uberlastungsschutz (6). Dieses schaltet
bei 4 bar um und a8t den anstehenden Vorrats-
druck zum 3/2-Wegeventil fur Hubvorrichtung
(5) strémen. In dieser Stellung ist das 3/2-We-
geventil fir Hubvorrichtung (5) gesperrt und
kann nicht betatigt werden.

@=%= Luftfederung Band 1 - Nachtrag 4 — Juni 1994
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Luftfederventile einstellen 32.5.1

EinstellmaBe

Typ Holzklotz-Hohe
LPL 1632 115
LPLS 1632 115
LPL  2232/6%2 140

1 Unbeladenes Fahrzeug ohne Wechselprit-
sche und Container auf ebenen Boden stellen.
Betriebsdruck auf 7 bar bringen (Abschaltdruck
des Druckreglers 7,3 bar).

2 Bei Fahrzeugen mit Lifteinrichtungen Nach-
laufachse absenken.

3 Schaltventil fir Wechselpritschensteuerung
in Stellung ,Hseben” bringen.

4 Einstellklétze (1) zwischen Langstrédger Un-
tergurt und Achsgehduse der Antriebsachse
beidseitig einlegen.

1 Einsteliklotz

5 Schaltventil fir Wechselpritschensteuerung
in Stellung ,Senken” schalten bis der Rahmen
auf den Einstellkldtzen aufliegt und die Luftfeder-
bélge entliftet sind.

6 Verbindungsgestdnge aushdngen und die
Hebel in der Nullstellung durch einen Stift 4 &
arretieren. In dieser Stellung darf das Luftfeder- « — /e X : _
ventil weder be- noch entliiften. An den Kreuz- / o BT
schlitzschrauben der Ventilwelle bei Bedarf
etwas korrigieren.

1 Fixierung des Ventils in AbschluBstellung mittels Zylin-
derstift 4 & H8 x20 DIN 7
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32.5.1 Luftfederventile einstellen

7 Befestigungsschrauben vom Luftfederventil
[6sen und in den Langldchern nach oben oder
unten verschieben, bis sich der Hebel vom Luft-
federventil zwangslos in den Kugslkopf ein-
héngen laBt. Nach der Einstellung aller Luftfeder-
ventile die Befestigungsschrauben wieder fest-
ziehen.

8 Arretierstifte entfernen

9 Durch Umschalten des Schaltventils in Stel-
lung ,Heben” sind die Balge zu beliften und die
Einstellklotze zu entnehmen.

W32-0763~13

Luftfederventil
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Kolben mit Luftfederbalg aus- und einbauen

32.5.1

Ausbauen

1 Schmutzfanger an der Luftfederkonsole
abmontieren.

2 Betéatigungshebel vom Drehschieberventil in
Position ,Senken” stellen, damit sich die Luft-
federbélge entliiften.

3 An dem auszuwechselnden Luftfederbalg die
Druckluftleitung und die obere Befestigungs-
mutter abschrauben.

4 Untere Befestigungsschraube am Kolben-
boden herausdrehen.

5 An den Rahmenldngstragern links und rechts
mit einer Hebevorrichtung das Fahrgestell soweit
anheben, bis der komplette Kolben mit Luftfeder-
balg herausgenommen werden kann.

Einbauen

1 Auflageflaichen an Luftbalgtragern und Luft-
federkonsole reinigen.

2 Kompletten Kolben mit Luftfederbalg auf den
Luftbalgtrager so einsetzen, daB die einge-
schraubte VerschluBschraube am Kolbenboden
in die Aussparung zu liegen kommt.

3 Untere Befestigungsschraube in den Kolben-
boden eindrehen und festziehen.

4 Fahrgestell ablassen und obere Befesti-
gungsmutter einschrauben und festziehen.
Druckluftleitungen anschlielen.

5 Schmutzfanger montieren. Betétigungshebel
vom Drehschieberventii wieder auf Position
»Fahrt” schalten.

6 FEinstellung der Luftfederung Gberprifen
(siehe 32.5.1 Seite 030/1).
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#=%r (ufifederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 001/1






Einbaulbersicht 32.5.2

Serie: Luftfederung an Antriebs- und Nachlaufachse
SA 19848:
SA 19533 und 19595:

Woechselpritschensteuerung

Lifteinrichtung fir Nachlaufachse

Ausflhr- | Anzahl | Benennung Teilnummer
ungen
Serie 1 Uberstrémventil mit begrenzter Riickstrdmung B 5,7 000 431 54 06
1 Automatischer Bremskraftregler, Antriebsachse 000 431 46 12
1 Automatischer Bremskraftregler, Nachlaufachse 000 431 68 12
6 Luftfederbalg 360 328 01 01
3 Luftfederventil 000 327 50 25
1 Zweiwegeventil 000 429 00 471
1 Zweiwegeventil 000 428 29 441
1 3/2 Wegeventil (ALB) 001 997 38 36~
SA 1 Drehschieberventil 000 327 57 25
19848 1 3/2 Wegeventil (Abschaltventil) 000 328 18 25
SA 1 Luftfederbalg 360 328 01 01
195393 1 3/2 Wegeventil fur Hubvorrichtung 001 429 03 44
und 1 3/2 Wegeventil fir Uberlastschutz 5,2 bar 001 429 42 44
19595 3 3/2 Wegeventil fur automatische Entliiftung 001 429 04 44"
1 Druckminderventil, Ausgangsdruck 0,5-0,2 bar 001 429 56 44
1 Zweiwegeventil 001 429 00 472
1 Zweiwegeventil 001 429 29 442)
1 Ruckschlagventil mit Drossel 1,0 @ 002 429 04 44
2 Arbeitszylinder 000 320 01 60

1)2) wahlweise eingebaut
") ab Fahrzeug End-Nr. 961660 3 Luftlederventil und 3. 3/2 Wegevenlil mit 3/2 Wegeventil (ALB) eingebaut.

Hypr
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325.2 Umschlisselung

MB Westinghouse | Bosch- Grau Continental Knorr
Teilnummer Bestell-Nr. Bestell-Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung | Bezeichnung
000 43154 06 |- 048 100 60 03 |- - -
000 431 46 12 |- 048 103 81 01 |- - -
000 4316812 |475700 1490 |- - = -
360328 01 01 |- - - Typ 720 N -
000 327 50 25 | 464 002 30 20 |- - -
000 42900 47 |- 048 101 70 04 (- - =
001 4292344 |- - 333001001 |- -
000 3275125 |463 0320000 |- - - -
000 328 1825 |463 0130190 |- - — 2
001 429 03 44 |563 1121000 |- - = =
001 429 42 44 | 57100290 10 |- - = -

001 42904 44 |571 0020000 |- - = =
001 429 56 44 | 475009 00 40 |- - - -
000 320 01 60 | 421427 00 00 |- - - -
001997 3836 |4630130180 |- - = o
000 327 5725 |- - - = SV 3107
002 429 04 44 | 43401400 10 |- - -
Technische Daten

Betriebsdruck der Brems- und Luftfederanlage 7,3 - 8,5 bar

Uberdruck in den Luftfederbiigen ca. 0,8 bar

Fahrzeug leer (unbeladen)

Uberdruck in den Luftfederbalgen ca. 5,7 bar

Fahrzeug beladen
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Bedienungshinweise  32.5.2

Wechselpritschensteuerung (Sonderwunsch)

Zum Aufnehmen oder Absetzen von Wechsel-
pritschen, Containern oder Aufliegern kann der
Rahmen durch Betatigung des Drehschieber-
ventils (seitlich am Fahrgestellrahmen) angeho-
ben oder abgesenkt werden.

Der Betatigungshebel kann erst aus der Rasten-
stellung bewegt werden, wenn gleichzeitig die
Ventilwelle singedriickt wird.

Betatigungshebel in Position ,Heben” (5) oder
»3enken” (3) schalten bis die bendtigte Rahmen-
hohe erreicht ist. Zur Beibehaltung der Rahmen-
héhe Hebel in Position ,Stop” schalten.

Uber Fahriveau ist nur die Stop-Stellung
»Heben” (6) wirksam, unter Fahrniveau ist nur die
Stopstellung ,Senken” (4) wirksam.

Hinweis

Um den Hebevorgang zu beschleunigen, kann
durch einen Drahtzug die Motordrehzahl erhoht
werden.

Achtung!
Nach Wechselvorgang Hebel auf Position
»Fahrstellung” (2) schalten.

Liftachse (Sonderwunsch)

Bei leerem oder teilweise beladenem Fahrzeug
kann die Nachlaufachse angehoben werden.

Zum Heben oder Senken der Nachlaufachse,
Schaltventil am linken Sitzkasten im Fahrerhaus,
hinter dem Handbremshebel betétigen.

Kurz bevor der hdchstzulassige Achsdruck an
der Antriebsachse erreicht ist, wird die Nachlauf-
achse automatisch abgesenkt.

Die Lifteinrichtung kann auch als Anfahrhilfe
benutzt werden, wenn die StraBenverhaltnisse es
erfordern.

W32-0761-13

Drehschieberventil
Ventilwelle (Arretisrung)
Fahrstellung

Senken

Niveau stop-Senken
Heben

Niveau stop-Heben

o agd N =

W32-0768-13

Schaltventil for Liftachse
1 Nachlaufachse absenken
2  Nachlaufachss anheben
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Allgemeine Beschreibung

32.5.2

Automatische Niveauregelung durch Luftfe-
derventile

Die beiden Luftfederventile der Antriebsachse
sind am Fahrzeugrahmen befestigt und mit . der
Hinterachse Uber Hebel und Gestidnge ver-
bunden. Jede Verdnderung des Abstandes
zwischen Fahrzeugaufbau und den Fahrzeug-
achsen, bedingt durch den Beladungszustand,
wird durch die Betdtigungshebel auf die Luft-
federventile Obertragen. Die Nachlaufachse wird
von den beiden Luftfederventilen der Hinter-
achse mitgesteuert.

Wird der Abstand groBer (bei Entlastung), so
lassen die Luftfederventile Druckiuft aus den Bal-
gen entweichen. Wird der Abstand kleiner (bei
Belastung), strémt Druckluft zu, bis die urspring-
liche Hohenlage des Fahrzeugrahmens zu der
Achse bzw. zu der StraBe wieder erreicht ist.

Bei vollbeladenem Fahrzeug betragt die Achslast
der Antriebsachse 10 t, der Nachlaufachse 6 t.
Da die Antriebsachse mit vier Luftfederbélgen
ausgeristet ist, wird jeder Luftfederbalg mit

2,15 t belastet. An der Nachlaufachse sind zwei
Luftfederbélge eingebaut. Jeder dieser Luftfeder-
bélge wird mit 3 t belastet.

Um die unterschiedliche Belastung der Luftfeder-
bélge von Antriebs- und Nachlaufachse auszu-
gleichen und somit das Fahrgestell auf gleicher
Hoéhe zu halten, sind die Kolbenflichen von den
Luftfederbélgen der Nachlaufachse gegeniiber
denen der Antriebsachse vergréBert.

Bei voll beladenem Fahrzeug betragt der Uber-
druck in den Luftfederbalgen der Antriebs- und
Nachlaufachse ca. 5,7 bar, bei leerem Fahrzeug
ca. 0,8 bar.

Der Achslastausgleich bei Stufenfahrt erfolgt un-
verzuglich.

Der Vorratsdruck von 8,5 bar fur die Luftfeder-
ung wird lediglich zum Anheben des Fahrgestells
bendtigt.

W32-0769-13

Luftfederventil
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325.2 Allgemeine Beschreibung

Lifteinrichtung mit Uberlastschutz (SA) fir
Nachlaufachse

Die Liftachse kann durch das im Fahrerhaus an-
gebrachte Betdtigungsventil (3/2 Wegeventil) an-
gehoben bzw. abgesenkt werden. Um eine Uber-
lastung der Antriebsachse in beladenem Zustand
und bei angehobener Nachlaufachse zu ver-
meiden, wird kurz vor Erreichen des hdchst-
zulassigen Achsdruckes die Nachlaufachse auto-
matisch abgesenkt. Der automatische Uberlast-
schutz spricht bei ca. 5,2 bar Federbalgiiber-
druck an - dies entspricht einer 30%igen Auslas-
tung der Antriebsachse.

Beim Liften der Nachlaufachse wird zusétzlich
das Fahrgestell mit angehoben, um eine
Bodenfreiheit zwischen Rad und Fahrbahn von
ca. 100 mm zu erreichen. Dies geschisht mit
zwei Arbeitszylindern, welche direkt mit den
Hebeln der Luftfederventile verbunden sind und
vom Liftbalg gesteuert werden.

Eine Drossel verhindert bei kurzzeitigen Spitzen-
driicken, hervorgerufen durch unebene Fahrbahn
und Kurvenfahrten, ein unbeabsichtigtes Absen-

ken der Nachlaufachse.

Durch die Lifteinrichtung kann an der Nachlauf-
achse der Reifenverschlei3 vermindert werden.
Gleichzeitig werden auch die Reibverhiltnisse
zwischen Fahrbahn und Antriebsachse bei
Schnee, Matsch usw. verbessert.

W32-0768-13

Schaltventil fir Liftachse
1 Nachlaufachse absenken
2  Nachlaufachse anheben

Arbeitszylinder
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Allgemeine Beschreibung 32.5.2

Manuelle Niveauregelung durch Dreh-

schieberventil mit Hubbegrenzung (SA)

Beim Schalten des Drehschieberventils in Stel-
lung ,Heben” wird das Fahrgestell angehoben
und ein Druckausgleich zwischen Druckluftbe-
hélter und Luftfederbélgen erreicht. Um bei voller
Fahrzeugbelastun'g die maximale Hubhghe von
100 mm zu erreichen, muB3 der Motor 1600 bis
2000 U/min laufen.

Durch eine Hubbegrenzung wird bei maximaler
Hubhohe die Beliiftung der Luftfederbalge unter-
brochen und damit ein weiteres Anheben des
Fahrgestells verhindert. In dieser Stellung sind
die doppeltwirkenden StoBdampfer bis auf eine
kleine Wegreserve ausgefahren. Damit wird eine
mechanische Uberbeanspruchung der StoB-
dampfer vermieden.

Heben und Senken des Fahrgestells aus der
Normallage.

Heben bis ca. 100 mm
Senken bis ca. 80 mm

Die Hubbegrenzung besteht aus einem Betéti-
gungsventil, das am Fahrgestellrahmen befestigt
und Uber Winkelhebel und Gestange mit der An-
triebsachse verbunden ist.

Jede Zwischenhdhe kann beim Hebe- und Senk-
vorgang durch eine Stop-Stellung am Dreh-
schieberventil fixiert werden.

W32-0771-13

Drehschieberventil

@ W32-0072-13

Hubbegrenzung
1 3/2 Wegeventil (Abschaltventil)
2  Einstellgestange
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325.2 Aligemeine Beschreibung

Automatisch-lastabhéingige Bremskraftrege-
lung (ALB)

Ein hydraulischer Bremskraftregler regelt die
Bremskraft der Antriebsachse — ein pneumati-
scher Bremskraftregler die der Nachlaufachse.
Zur Steuerung beider Bremskraftregler wird der
jeweils nach dem Beladungszustand vorhandene
Druck in den Luftfederbédlgen verwendet.

Hydraulischer Bremskraftregler fir 1. Hinterachse

Vom linken und rechten Luftfederkreis wird (ber
ein Zweiwegeventil immer der hohere Druck zur
ALB weitergeleitet. Bei Ausfall eines Luftfeder-
kreises wird vom anderen intakten Kreis die ALB
gesteuert.

Bei drucklosen Luftfederbélgen (beide Kreise
drucklos) wird vom linken Luftfederventil der vor-
handene Vorratsdruck zu den Bremskraftreglern
weitergeleitet. Bei drucklosen Luftfederbéigen
kann damit das Fahrzeug - vorrausgesetzt Vor-
ratsdruck ist vorhanden - noch wirksam abge-
bremst werden.

Pneumatischer Bremskraftregler
fur 2. Hinterachse
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Allgemeine Beschreibung  32.5.2

Hinterachsaufhiangung

Die Antriebsachse wird von drei Langslenkern
und sinem Querlenker gefihrt. Als Federungs-
elemente sind vier Luftfederbélge an den beiden
Luftfederbalgtragern befestigt. Vier StoBdampfer
und ein Stabilisator unterstiitzen zusatzlich die
Fahreigenschaften.

Die Fiihrung der Schleppachse erfolgt ebenfalls
Uber drei Langslenker und sinem Querlenker. Als
Federungselemente sind zwei Luftfederbalge und
zwei StoBdampfer vorhanden.

Hinterachsaufhangung LPL 2219/6x 2

KTG 12761
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Anordnungsplane
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Funktionsschemen 32.5.2

Druckluftverlauf (nach Luftfederschema
32.5.2 / Seite 025/1) Drehschieberventil (3) In
Fahrstellung und Liftachse abgesenkt

Liften der Nachlaufachse (Drehschieberventil
in Fahrstellung)

Druckluft gelangt von der Bremsanlage zum
Uberstrémventil mit begrenzter Rickstrdmung
(10) zur Absicherung des Luftfederkreises. Ab
5,7 bar Uberdruck offnet das Uberstrémventil
und der Vorratsdruck stromt durch den Druck-
luftbehalter (Luftfederung) (12) zum 3/2 Wege-
ventil (Abschaltventil) (13), zu den beiden Luft-
federventilen (4) und zum Drehschieberventil (3),
AnschluB P.

Weiter gelangt Vorratsdruck zum 3/2 Wegeventil
fir Hubvorrichtung (5), 3/2 Wegeventil fir Uber-
lastschutz (6) und Druckminderventil (9). Das
Druckminderventil (9) mindert den Uberdruck im
Luftfederbalg, Lifteinrichtung (2) auf 0,5 bar. Die-
ser Restdruck gelangt auch zu den beiden 3/2
Wegeventilen fir automatische Entliftung (7)
und zu den Arbeitszylindern (11). Die Luftfeder-
ventile (4) sind Uber das Drehschieberventil (3)
mit den Luftfederbalgen (1, 1a, 2) verbunden.
Die Beluftung der Luftfederbalge (1 und 1a) er-
folgt so lange, bis die Luftfederventile (4) auf
Null-Stellung schalten bzw. das Fahrgestell die
Normalhéhe erreicht hat. Der rechte Luftfeder-
kreis wird Uber das Drehschieberventil (3) An-
schluB C (Eingang) und AnschluB D (Ausgang),
der linke Kreis Gber AnschluB A (Eingang) und
AnschluB83 B (Ausgang) beliftet.

Von den Luftfederbalgen des linken und rechten
Kreises gelangt der Balgdruck auch zum Zwei-
wegeventil (8a) mit Drossel (8b). Von diesem
Ventil aus wird der jeweils hohere Balgdruck von
der linken oder rechten Seite zum 3/2 Wege-
ventil fir Uberlastschutz (6) gesteuert.

Die Steuerung der ALB erfolgt ebenfalls von den
beiden Luftfederkreisen Uber das Zweiwegeventil
(8). Hier wird der jeweils héhere Luftfederbalg-
druck zu den beiden automatischen Bremskraft-
reglern der Hinterachsen weitergeleitet.

Der Schaltknopf vom 3/2 Wegeventil fir Hubvor-
richtung (5) wird hineingedrtickt. Der anstehende
Vorratsdruck vom 3/2 Wegeventil fir Hubbvor-
richtung (5) strdmt vom Anschlu3 P1 dber A zum
Luftfederbalg, Lifteinrichtung (2). Von hier aus
werden die beiden 3/2 Wegeventile fir auto-
matische Entliftung (7) und die Arbeitszylinder
(11) mit Druck beaufschlagt. Bei ca. 3 bar am
AnschluB Z schalten die 3/2 Wegeventile fiir
automatische Entliftung (7) um und entliiften die
Luftfederbélge (1a) der Nachlaufachse. Durch
die ausfahrenden Kolbenstangen der Arbeits-
zylinder (11) werden die Hebel der Luftfederven-
tile (4) in Beluftungsstellung nach oben bewegt.
Die Luftfederbélge (1) der Antriebsachse werden
jetzt zusétzlich beliiftet und das Fahrgestell wird
um ca. 50 mm angehoben. Dies ist erforderlich,
damit dem Luftfederbalg, Lifteinrichtung (2) die
Nachlaufachse nur um ca. 50 mm angehoben
werden kann. Somit ergibt sich zwischen Radern
der Nachlaufachse und Fahrbahn ein Freigang
von ca. 100 mm.

Ab 90% Auslastung der Antriebsachse, dies ent-
spricht einem Uberdruck in den Luftfederbalgen
von ca. 5,2 bar, wird die Nachlaufachse auto-
matisch abgesenkt.

Der Luftfederbalgdruck wird vom Zweiwegeventil
(8a) zum 3/2 Wegeventil fir Uberlastschutz (6)
weitergeleitet. Ist der Schaltdruck erreicht,
steuert das 3/2 Wegeventil fir Uberlastschutz (6)
um und beliiftet das 3/2 Wegeventil fir Hubvor-
richtung (5) AnschiuB Y. Dieses schaltet eben-
falls um (Schaltknopf springt heraus) und ent-
luftet die Steuerleitung zum Luftfederbalg, Lift-
einrichtung (2) und zu den Arbeitszylindern (11).
Bei ca. 3 bar Uberdruck schalten die 3/2 Wege-
ventile fir automatische Entliftung (7) wieder um
und beliiften Uber die Anschlisse P2 und A die
beiden Luftfederbélge (1a) der Nachlaufachse.
Die Nachlaufachse senkt sich ab.

[ —
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32.5.2 Funktionsschemen

Anheben des Fahrgestells mit dem Dreh-
schieberventil (3)

Schaltstellung Heben und Stop

Beim Schalten des Drehschieberventils (3) in
Stellung ,Heben” werden die Verbindungsleit-
ungen zu den Luftfederbélgen am Drehschieber-
ventil AnschluB A und C abgesperrt.

Vom AnschluB3 P werden lber die Anschiisse B
und D die Luftfederbdlge beliiftet, das Fahrge-
stell hebt sich an. Bei teilweise oder bis in End-
stellung angehobenem Fahrgestell kann der Be-
tatigungshebel vom Drehschieberventil (3) in
Stellung ,Stop” geschaltet werden. Dabei wird
die weitere Beliiftung der Luftfederbélige unter-
brochen.

Wird das Drehschieberventil {3) wieder in Fahrt-
stellung geschaltet, entliiften sich die Luftfeder-
balge Uber die Luftfederventile (4) soweit, bis die
normale Fahrgestellhbhe wieder erreicht wird.

025/2



Luftfederventile einstellen 32.5.2

Antriebsachse

1.1 Unbeladenes Fahrzeug ohne Wechsel-
pritsche und Container auf ebenen Boden stel-
len. Betriebsdruck auf 8 bar bringen (Abschalt-
druck des Druckreglers 8,5 bar).

Hinweis

Motor bei mittleren Drehzahlen laufen lassen
oder sine Fremdluftquelle am ReifenflllanschiuB
anschlieBen.

1.2 Bei Fahrzeugen mit Lifteinrichtung Nach-
laufachse absenken.

1.3 Schaltventil fir Wechselpritschensteuerung
in Stellung ,Heben” schalten.

1.4 Einstellkidtze zwischen Langstrager Unter-
gurt und Achsgehause der Antriebsachse beid-
seitig einlegen.

Hinweis
Bei Fahrzeugen ohne Wechselpritschensteue-
rung muB bei ausgehangtem Verbindungsge-
stange (Luftfederventil-Achse) der Betatigungs-
hebel der Luftfederventile nach oben geschwenkt
werden.

1.5 Schaltventil fir Wechselpritschensteuerung
in Stellung ,Senken” schalten bis der Rahmen
auf den Einstellklotzen aufliegt und die Luftfeder-
balge entliiftet sind.

Hinweis

Bei Fahrzeugen ohne Wechselpritschensteue-
rung Betéatigungshebel der Luftfederventile nach
unten schwenken, bis der Rahmen auf den
Einstellklétzen aufliegt.

W32-0075-13

Schaltventil in Fahristellung (arretiert)

W32-0767-13

1  Einstellklotz (Héhe 90 mm)

=
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32.5.2 Luftfederventile einstellen

1.6 Verbindungsgestange aushangen und Beta-
tigungshebel (3) in der Nullstellung durch einen
Stift 4 @ arretieren. In dieser Stellung darf das
Luftfederventil (1) weder be- noch entliften.

Evtl. an den Kreuzschlitzschrauben der Ventil-
welle etwas nachkorrigieren.

Luftfederventil (arretiert)
1 Luftfederventit

2  Arretierstift

3  Betatigungshebel

Hinweis »

Damit wahrend des Einstellvorganges ein Be-
liften der Luftfederbdlge von der Nachlaufachse
aus vermieden wird, mu das Gestinge vom
Luftfederventil der Nachlaufachse ausgehangt
werden (Hebel nach unten).

Das Gestdnge soweit verstellen, bis es wieder
spannungsfrei eingehé@ngt werden kann, danach
Stangenlange durch Kontermuttern (1) sichern.

1.7 Nach der Einstellung Arretierstifte entfernen.
Durch Umschalten des Schaltventils in Stellung
»Heben” sind die Luftfederbalge zu beliiften und
die Einstellkiétze zu entnehmen.

Hinweis

Bei Fahrzeugen ohne Schaltventil ist das ein-
gestellte Verbindungsgesténge auszuhangen und
das Luftfederventit auf ,Fillen” (Hebel nach
oben) zu stellen, bis die Einstellklétze heraus-
genommen werden kdnnen.

Die eingestellte Stangenlange darf dabei nicht
mehr verandert werden. AnschlieBend Gestange
wieder einhéangen.

1.8 Schaltventil in Stellung ,Fahren” schalten.

W32-0077-13

Gestange Luftfederventil
1 Kontermuttern
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Luftfederventile einstellen 32.5.2

Nachlaufachse

2.1 Verbindungsstange (3) aushangen und
Betatigungshebel (1) mit Stift 4 mm @ in
Nullstellung arretieren.

2.2 AbstandsmaB (A) von Innenkante, Quer-
trager bis Mitte Kugelkopf des Betétigungshebels
mufB 125 mm betragen. Durch Lésen der Befesti-
gungsschrauben am Luftfederventil kann das
MaB korrigiert werden.

2.3 Verbindungsstange (3) verstellen, bis diese
zwanglos wieder eingehdngt werden kann.
Arretierstift (2) entfernen.

R

’if;j\:/ﬁ%%

Luftfederventil Nachlaufachse (arretiert)
A MaB 125 mm von Innenkante Quertrager bis Mitte

Kugelkopf Betatigungshebel
Betéatigungshebel
Arretierstift
Verbindungsstange

=
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Wegeventil fiir automatischen Uberlastschutz der Nachlaufachse ein- 32.5.2

stellen
Teilnummer Westinghouse Gewindeanschliisse Einstellwert
Bestell-Nr.
001 429 42 44 571 002 901 0 M10x1 5,2 +0,4 bar
Einstellung
1 3/2 Wegeventil fiir Uberlastschutz unter dem 1 g s
Fahrersitzkasten ausbauen.
2NN
2 Anschlu P1 mit mindestens 6 bar Uber- 2
druck belften. 2
3 SteueranschluB Z langsam bel{ften, bei Er-
reichen des Einstellwertes muB3 das 3/2 Wege- 3
ventil umschalten und am Anschlu8 A Druckluft
entweichen. W32-0079-13
4  Falls erforderlich, Einstellwert an der Ein-
stellschraube (3) andern. 1 3/2 Wegeventil fur Hubvorrichtung
2 3/2 Wegeventil fur Uberlastschutz
3  Einstellschraube
Rechtsdrehung hat eine Druckerhéhung und
damit ein spateres Absenken der Nachlaufachse
zur Folge.
Linksdrehung hat eine Druckminderung und
damit ein friilheres Absenken der Nachlaufachse
zur Folge.
Hinweis
Zur Einstellung des 3/2 Wegeventils fiir Uberlast-
schutz muBl dieses ausgebaut und auf dem Prif-
stand eingestellt werden.
AnschluB beim Wiedereinbau siehe Funktions-
schema 32.5.2 / Seite 025/1.
=% Luftfederung Band 1 — Nachtrag 2 - Januar 1993 035/1







Hubbegrenzung fiir Fahrgestell einstellen  32.5.2

Technische Daten
3/2 Wegeventil (Abschaltventil) Teil-Nr, 000 328 18 25

Hubbegrenzung gemessen (ber Mitte Antriebs-
achse von Boden bis Rahmenoberkante

Fahrzeug leer (unbeladen) Bereifung 10.00-20 1055 mm
11.00-20 1070 mm
beladen Bereifung 10.00-20 1030 mm
11.00-20 1040 mm

Einstellung

1 Fahrgestell mit dem Drehschieberventil bis
zur Endstellung anheben.

2 Hohe von Boden bis Rahmenoberkante mes-
sen.

3 Wird eine Abweichung zum angegebenen
MaB festgestellt, so muB das Einstellgesténge
(2) zum 3/2 Wegeventil (Abschaltventil) (1) um
das AbweichungsmaB korrigiert werden.

W32-0072-13

4  Einstellgestange (2) am Kugelkopf aus-

héngen und um das AbweichungsmaB verstellen Hubbegrenzung )
" " 1 3/2 Wegeventil (Abschaltventil)
(verkirzen bzw. verlangern). 2 Einsteligestange

#=%* | uftfederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 040/1






Automatische Bremskraftregelung (ALB) prifen  32.5.2

An der 1. Hinterachse ist ein hydraulischer Prifdaten

Bremskraftregler und an der 2. Hinterachse ein Zwei Klebeschilder mit den Prifdaten der ALB fir
pneumatischer Bremskraftregler eingebaut. 1. und 2. Hinterachse sind im Fahrerhaus am
Beide Bremskraftregler werden vom Luftfeder- rechten Sitzkasten angebracht.

balgdruck aus gesteuert.

Lastabhc’ingige Bremse fur Typ: Bremskraftregler: ooo 431 w6 12
; Luftfederbalg: 360 328 01 o1
LPL 2219 ( 1. Hinterachse) Federkolben- 160 328 03 18
Vorratsdruck 8 atu P ) P
eingesteuerter Bremsdruck Pg = 140 atii A
Achslast Bolgdruck |red. Brems-
(kp) PL  (atd) |druck PA(otu PL
2 500 1,0 65 E_ P
3500 15 76 &
4500 2,3 87
5 500 3,0 98
e i 5 [® 360 584 22 2
242 - 6274

ALB-Schild fur 1. Hinterachse

Lastabhdngige Bremse fir Typ: Bremskraftregler:ooo 431 68 12

. Luftfederbalg: 360 328 01 ot
LPL 2219 [ 2. Hinterachse) S
Federkolben: 360 328 02 18
eingesteuerter Bremsdruck Pg =7 atii
Achslast Bolgdruck | reduzierter Pg i
PL Bremsdruck ——a ! Pa
(kp) (atii) PA_ (otii) | pP—
1 500 1,2 39 !
2 000 1.8 4,25 =t PL
2 500 23 46 I
3 000 28 4,9
5000 &5 %5 @ 360 584 23 21

Z42-6273

ALB-Schild fir 2. Hinterachse

#=w= Lufifederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 0451



32.5.2 Automatische Bremskraftregelung (ALB) priifen

Prufanschlisse o ) O s 5

Zur Prifung der ALB befinden sich je ein Priif- T @
anschluB an der 1. und 2. Hinterachse nach den

Bremskraftreglern. @@

a \ \
1 hydraulischer PrifanschiuB > \/
1. Hinterachse — \%\/ ” 5
42-0221-1

Zur Druckprifung in den Luftfederbalgen be- NeY |
findet sich ein PrifanschluB (2) im Luftfederkreis.

1 pneumatischer Priffan- \
schluB 2. Hinterachse &
2 Prafanschiu for Luftfeder- N
balgdruck
@) W32-0081-13

045/2



Kolben mit Luftfederbalg aus- und einbauen  32.5.2

Technische Daten

Anzahl Benennung Durchmesser (mm)
4 Federkolben an Antriebsachse 190

2 Federkolben an Nachlaufachse 220

1 Federkolben fir Lifteinrichtung an Nachlaufachse 190

Ausbauen

1 Betétigungshebel von Drehschieberventil in
Position ,Senken” stellen oder Hebel von den
Luftfederventilen aushangen und nach unten in
Entliftungsstellung bringen, damit sich die Luft-
federbalge entliften.

2 An dem auswechselnden Luftfederbalg die
Druckluftleitung und die beiden oberen Sechs-
kantmuttern abschrauben.

3 An den Rahmenlangstragern links und rechts
mit einer Hebevorrichtung das Fahrgestell so
weit anheben, bis der komplette Kolben mit
Luftfederbalg Uber den Halter gehoben und her-
ausgenommen werden kann.

4 Falls erforderlich, Halter von Federtrager
(Antriebsachse) bzw. vom Lagerbock (Nachlauf-
achse) abschrauben,

o
PN N L
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Kolben mit Luftfederbalg fir Antriebsachse
DruckluftanschiuB

Pafstift

Befestigungsplatte

Luftfederbalg

Gummipuffer

Federkolben

(o> 4 L S B N

@#=% Luftfederung Band 1 — Nachtrag 2 — Januar 1993

050/1



325.2 Kolben mit Luftfederbalg aus- und einbauen

Einbauen

1 Wenn Halter vom Federtrdger bzw. Lager-
bock abgeschraubt wurde, dann Auflageflache
reinigen, auf Arretierstift achten und Halter
wieder anschrauben.

2 Auflageflache von Luftfederkonsole reinigen.

3 Kompletten Kolben mit Luftfederbalg (iber
den Halter auf den Federtrdger aufsetzen.

4 Fahrgestell ablassen und darauf achten, daB
der DruckluftanschluB und der Arretierstift von
der Befestigungsplatte in die Bohrungen der
Luftfederkonsole eingeflhrt werden.

5 Beide oberen Sechskantmuttern einschrau-
ben und festziehen. Druckluftleitung anschlieBen.

6 Betatigungshebel vom Drehschieberventil
wieder auf Position ,Fahrt” schalten bzw. Hebel
von den Luftfederventilen wieder einhdngen.

7 Einstellung der Luftfederung UOberprifen
(siehe 32.5.2 Seite 030/1).
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Einbaulibersicht

32.5.3

Benennung Teilnummer 1632 L 1632 LS | 2226/ 2232/
1626 L 1626 LS |6%x2L 6x4
2232/ LS
6Xx2L
Uberstromventil ohne 001 429 65 44 1 1 1 1
Rackstromung 6,5 bar
Prifanschluf3 000 431 25 31 1 1 1 1
Ruckschlagventil 000 429 04 44 1 2 1 2
Luftfederventil 000 328 31 30 2 2 - 2
Luftfederventil 000 328 30 30 - - 2 -
Luftfederventil 000 328 28 30 - - 1 1
3/2 Wegeventil mit StoBel 001 997 38 36 1 1 1 1
Rickschlagventil 002 429 33 44 1 1 1 1
Prifventil 002 429 24 44 1 1 1 1
Zweiwegeventil 001 429 24 44 1 1 3 3
Schaltventil 000 327 57 25 1 1 1 1
Prufanschiuf3 000 431 20 31 2 2 3 3
Luftfederbalg 387 328 00 01 4 4 5 8
Luftfederbalg 393 328 01 01 - - 2 -
3/2 Wegeventil 002 429 32 44 1 - 1 -
Sicherheitsventil 11+1.1 bar 002 429 34 44 1 - 1 -
Entwasserungsventil 000 432 17 07 1 - 1 -
automatisch
3/2 Wegeventil 001 429 92 44 - = 1 =
(Betatigungsventil)
3/2 Wegeventil (Uberlast- 002 429 51 44 - - 1 -
schutzventil) 4,8.g 5 bar
3/2 Wegeventil (fur Entliftung) | 001 429 93 44 - - 3 -
Druckminderventil 0,5 ¢ 5 bar 001 429 56 44 - - 1 -
Ruackschlagventil mit Drossel- | 002 429 04 44 - - 1 -
bohrung
@=%r Luftfederung Band 1 - Nachtrag 2 - Januar 1993 0051



32.5.3 Umschlisselung

MB Westinghouse | Bosch- Knorr Grau Continental | Voss

Teilnummer Bestell-Nr. Bestell-Nr. | Typen-Nr.|Bestel-Nr. | Bezeich- | Bestel-
nung Nr.

001 429 6544 434 100 1260 |- -~ = = =

000 431 2531 - - - - - 258 612

000 429 0444 434 014 0000 |- - = = =

000 328 3130 - - SV 1274 |- - -

000 328 3030 - - SV 1273 |- - -

000 328 2830 - - SV 1269 |- - -

001 997 3836 463 013 0180 |- - - - -

002 429 3344 - 0500 100005 |- - - -

002 429 2444 - - - - - 258 212

001 429 2444 434 208 0000 |- - - - -

000 327 5725 - - SV 3107 |- - -

000 431 2031 - - - - - 258 602

387 328 0001 - - - - 720 N -

393 328 0101 - - - - 737 N -

002 429 3244 363 123 0000 - - - - -

002 429 3444 434 601 1530 |- - - - -

000 432 1407 - - - 315 016002 |- -

001 429 9244
002 429 5144
000 429 9344
001 429 5644
002 429 0444

563 112 1090
571 002 9030
571 004 0090
475 008 0040
434 014 0010
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Allgemeine Beschreibung 32.5.3

Typen 1826 L, 1632 L, LS 2226 L/6 X2,
2232 L/6 X2

Bei den neuen Fahrzeugen wurde das Prinzip
der Luftfederung an der Hinterachse wir bisher
beibehalten.

Von besonderem Vorteil ist der gleiche Luftdruck
in den Federbaigen an Antriebs- und Nachlauf-
achse.

Bei den Vorgangertypen muBte der nétige Feder-
balgdruck Uber Ventile gesteuert werden.

Lifteinrichtung fur die Nachlaufachse (Serie)
Zum Anheben der Nachlaufachse ist ein Liftbalg
eingebaut.

Die Lifteinrichtung der Nachlaufachse wird Uber
ein 3/2 Wegeventil (Betatigungsventil) (1) im
Fahrerhaus betatigt.

Beim Erreichen der héchstzuldssigen Achslast
von 10 t an der Antriebsachse senkt sich die
Nachlaufachse automatisch ab.

W32-0082-13

Luftfederventil an der Antriebsachse

W32-0083-13

1 3/2 Wegeventil (Betatigungsventil)
2  3/2 Wegeventil (Uberlastschutzventil)
3  Einstellschraube

=
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32,5.3 Allgemeine Beschreibung

Wechselpritschensteuerung (Serie)

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells
beim Be- und Entladen erfolgt Gber ein hand-
betatigtes Schaltventil, welches links am Fahr-
gestellrahmen angeordnet ist.

Schaltventil in Fahrstellung (arretiert)

In den Steuerleitungen steht ein Arbeitsdruck
von 8 bar zur Verfitgung. Fir das Anheben von
schweren Lasten, wie das Auf- und Absetzen
von vollbeladenen Wechselaufbauten, steht ein
hoherer Druck von 11 bar (Abzweigung vor dem
Druckregler) zur Verfligung. Dieser hohere
Druck kann iber ein separat zu betitigendes 3/2
Wegeventil (2) eingesteuert werden. Diese
Einrichtung ist beim Typ 1626 LS, 1632 LS nicht
vorhanden.

Typ 2232/6 X4 LS

Bei dem Fahrzeugtyp wurde das Prinzip der Luft-
federung an den Hinterachsen wie bisher bei-
behalten.

An jeder Antriebsachse sind vier Luftfederbalge
angebracht. Im normalen Fahrbetrieb werden die
Luftfederbélge von den beiden Luftfederventilen
an der zweiten Antriebsachse gestsuert.

Luftfederventil an der
2. Antriebsachse

W32-0084-13

3

W32-0085-13

1 Sicherheitsventil
2 3/2-Wegeventil
3  Vorentwasserungsbehalter

W32-0086-13 |

010/2



Allgemeine Beschreibung

32.5.3

Ein weiteres Luftfederventil ist an der ersten
Antrisbsachse montiert. Dieses Ubernimmt nur
dann die Steuerung der Luftfederbélge, wenn die
Luftfederventile an der ersten Antriebsachse auf
Entliften stehen — z.B. beim Befahren einer
Rampe.

Luftfederventil an der 1.
Antrisbsachse

In den Luftfederbélgen der beiden Antriebs-
achsen herrscht gleiche Druckhohe. Bei voller
Auslastung (zulassige Achslast) wird in den
Luftfederbalgen ein Betriebsdruck von 3,8 bar
erreicht.

Wechselpritschensteuerung (Serie)

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells
beim Be- und Entladen erfolgt Uber ein hand-
betétigtes Schaltventil, welches links am Fahr-
gestellrahmen angeordnet ist. Hierfir steht der
max. Betriebsdruck von 8,1 bar zur Verfligung.

Schaltventil in Fahrstellung (arretiert)

1 Prafanschiisse Tragbélge

2  PrifanschluB Vorratsdruck Luft-
federung

Durch Einbau zweier Rickschlagventile zwi-
schen Luftfederbalg und Schaltventil wird eine
Beschleunigung des Absenkvorganges erreicht.
Uber dem Schaltventi! sind zwei Priifanschliisse
angebracht. Mit Hilfe eines Manometers kann
hier der linke und rechte Balgdruck gepriift
werden.

Am Vorratsbehélter der Luftfederung ist ein wei-
terer PrifanschluB eingebaut. Damit kann der
Vorratsdruck kontrolliert werden.

/

W32-0087-13

W32-0088-13
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32.5.3 Aligemeine Beschreibung

Veranderung der Rahmenhdhe mit dem Schaltventil
+ Anheben, —Absenken

Die Verdnderung der Rahmenhohe zur Fahrbahnebene in beladenem Zustand betragt:

TG 16038

Typ Antriebsachse Nachlaufachse
1626, L, LS 1632, L, LS + 120 mm -
- 75 mm
2226 L/ X2, 2232 L/I6 X2 + 111 mm + 148 mm
- 100 mm - 133 mm

Die Veranderung der Rahmenhdhe zur Fahrbahnebene in beladenem Zustand betrégt:

Typ 1. Antriebsachse 2. Antriebsachse
2232/6 %4 LS + 89 mm + 120 mm
-52 mm - 75mm

010/4



Hinterachsaufhangung 32.5.3

Hinterachsaufhdngung 1626 L, 1632 L

In der Konzeption ist die Hinterachsaufh&ngung
an der Antriebsachse bei den Zwei- und Drei-
Achs-Fahrzeugen gleich (Baukastensystem).
Dies gilt fir Luftfederbalgtrager, Lenkerbock,
Langslenker, Dreieckslenker, Stabilisator, StoB-
dampfer und Befestigungsteile.

Als Feder- und Démpfungselemente sind je
Achse vier Luftfederbélge, ein Stabilisator und
vier StoBdampfer vorhanden. Zur Reduzierung
der Kurvenneigung sind starkere Stabilisatoren
als bei den stahlgefederten Fahrzeugen einge-
baut.

1G 15919

TG 15920

@=%= |uitfederung Band 1 -~ Nachtrag 2 — Januar 1993
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32.5.3 Hinterachsaufhdngung

Hinterachsaufhdngung 2226 L/6 X2,

2232 1/6x2

Bei den Zwei-Achs-Fahrzeugen ist die Antriebs-
achse durch die Anordnung der Lenker als ge-
zogene Achse ausgefiihrt.

Die Hinterachsaufhdngung an der Nachlauf-
achse ist im Prinzip gleich wie beim Vorgénger-
typ LPL 2232/6 x2. Als Federungs- und Damp-
fungselemente werden zwei Luftfederbilge, ein
Stabilisator und zwei StoBdampfer verwendet.

TG15921
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Hinterachsaufhangung 32.5.3

Hinterachsaufhdngung Typ 2232/6 X4 LS, Als Feder- und D&mpfungselemente sind an
An der Hinterachse sind Luftbalgtrager, Lenker- jeder angetriebenen Hinterachse vier Luftfeder-
bock, Langstrager, Dreieckslenker, Stabilisator, bélge, ein Stabilisator und vier StoBdampfer an-
StoBdampfer gleich gestaltet gegeniiber den bis- gebracht.

herigen Luftfederfahrzeugen der Neuen Genera-

tion.

TG 16025
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Anordnungsplane
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325.3
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Anordnungsplane

32.5.3
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325.3

Funktionsschemen
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Funktionsschemen
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32.5.3

Funktionsschemen
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Funktionsschemen

32.5.3
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32.5.3

Funktionsschemen
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Beschreibung zu den Funktionsschemen

32.5.3

Daten

Vorratsdruck in der Luftfederanlage 7,3 — 8,1 bar
Betriebsdruck in den Luftfederbalgen (43.1)

Fahrzeug leer 0,6 — 1,2 bar
Fahrzeug beladen (zuldssige Achslast) 4,9 bar
Offnungsdruck des Uberstrémventils ohne Riickstromung (7.3) 6,5 bar

3/2 Wegeventil fir Uberlastschutz (33.3 a) Steuerdruck am AnschluB Z 4,8.9,5 bar

Die Luftfederanlage wurde im wesentlichen von
den bisher gebauten Luftfederfahrzeugen LPL
1632, LPL 2232/6x2, LPL 2219/6 X2 (bernom-
men.

Auf die Abweichungen wird nachfolgend naher
eingegangen.

Typen 1626 L, LS, 1632 L, LS (siehe 32.5.3 /
Seite 025/1 und 025/2)

Niveauregelung

Die Luftfederanlage wird vom Motorbremskreis
mit Druckluft versorgt und ist (iber ein Uber-
strémventil ohne Rickstrémung (7.3) mit 6,5 bar
abgesichert.

Vorrat gelangt solange durch das Luftfederventil
{(42.3) und Schaltventil (42.2) zu den Luftfeder-
balgen (43.1), bis das Fahrniveau erreicht und
die Luftfederventile auf Nullstellung schalten.

Vorratsdruck steht am Schaltventil (42.2) an.

Wechselpritschensteuerung

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgestell
angehoben, so sperrt ab einer bestimmten He-
belstellung das Luftfederventil (42.3) den Durch-
fluB zu den Luftfederbélgen (43.1) ab.

Damit Ubernimmt das Luftfederventil neben der
Niveauregulierung auch noch die Hohenbegren-
zung des Fahrgestells.

Reicht der Betriebsdruck zum Anheben des
Fahrgestells nicht aus, so kann Uber das 3/2
Wegeventil (33.1b) ein hoherer Druck einge-
steuert werden. Der Schaltknopf am 3/2 Wege-
ventil muB eingedrickt und in dieser Stellung ge-
halten werden.

Steigt der geforderte Druck vom Luftpresser
tiber 11-12 bar an, so entliftet das Sicherheits-
ventil (30.1) und schiitzt somit die Luftfeder-
anlage vor Uberlastung. Bei den Fahrzeugen mit
kurzem Radstand (1626 LS, 1632 LS) ist diese
Einrichtung nicht vorhanden.

(=
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32.5.3

Beschreibung zu den Funktionsschemen

Typ 2226 L/6x2, 2232 L/6X 2 (siehe 32.5.3 /
Seite 025/4

Die Niveauregelung und Wechselpritschen-
steuerung entsprechend denen der Zweiachs-
Fahrzeugen.

Bei den Dreiachs-Fahrzeugen kommt zusatzlich
noch die Liftachse hinzu.

Durch unterschiedliche Dimensionierung der
Luftfederkolben von Antriebs- und Nachlauf-
achse wird ein einheitlicher Arbeitsdruck er-
reicht.

Lifteinrichtung fiir Nachlaufachse

Wird das 3/2 Wegeventil fur Hubvorrichtung
(38.1c) im Fahrerhaus geschaltet, so gelangt
Vorratsdruck zum Hubbalg (43.1).

Die Nachlaufachse hebt sich an, gleichzeitig
werden (ber die 3/2 Wegeventile (33.3) die Luft-
federbalge (43.1) der Nachlaufachse entliftet.

Der Druck vom Hubbalg gelangt auch als Steu-
erdruck zum Luftfederventil (42.4) Anschluf3 4
und verandert die Nullpunktlage.

Diese Nullpunktverstellung hat zur Folge, daf3
zusétzlich Druckluft in die Luftfederbélge der
Antriebsachse strdmt und die Nachlaufachse um
weitere 30 — 40 mm angehoben wird.

Das Luftfederventil (42.4) Ubernimmt demzufolge
neben der normalen Niveauregelung auch noch
die Héhenbegrenzung und die Nullpunktver-
stellung.

Es erfiillt damit insgesamt drei Funktionen.

Bei voller Auslastung der Antriebsachse wird der
automatische Uberlastschutz betétigt, und die
Nachlaufachse abgesenkt. Dies geschieht indem
das 3/2 Wegeventil (33.3a) bei entsprechend ho-
hem Steuerdruck (Balgdruck) am AnschluB3 Z
umschaltet.

Der Hubbalg (43.1) bleibt vom Druckminderventil
(29.1) mit einem Restdruck von 0,3 - 0,5 bar
beaufschlagt.

030/2



Beschreibung zu den Funktionsschemen

32.5.3

Typen 2226 6x4 LS, 2232 6X4 LS
(siehe 32.5.3 / Seite 025/5)

Daten
Vorratsdruck in der Luftfederaniage 7,3 -8 ,1
bar
Betriebsdruck in den Luftfederbaigen (43.1)
Fahrzeug leer 0,4-0,8 bar
Fahrzeug beladen (zuldssige Achslast) 3,8 bar
Offnungsdruck des Uberstrdmventils ohne Riickstrémung (7,3) 6,5 bar
AnschluBbezeichnungen der Luftfederventile (41.1/42.3/42.4): Gewinde
11 = EnergiezufluB vom Vorratsbehélter M12x1,5
12 = Energiezuflu vom Schaltventil M 16%1,5
21/22 = Energieabflu zum Schaltventil M12x1,5
23 = Energieabfiu zu den Luftfederbalgen M16x%1,5
3 = Entliftung ohne
Gewinde
4 = Steueranschliu3 (nur bei Liftachse) M12x1,5

Niveauregelung des Fahrgestells

Die Luftfederanlage wird vom Motorbremskreis
mit Druckluft versorgt und ist (ber ein Uber-
stromventil ohne Rickstrémung (7.3) mit 6,5 bar
abgesichert.

Vorratsdruck gelangt solange durch die Luft-
federventile (42.3) und Schaltventil (42.2) zu den
Luftfederbélgen (43.1), bis das Fahrniveau er-
reicht und die Luftfederventile auf Nullstellung
schalten. In Nullstellung (AbschluBstellung) sind
EinlaB- und Ausla3 der Luftfederventile geschlos-
sen.

Vom Luftfederventil (41.1) der 1. Hinterachse
erfolgt im normalen Fahrbetrieb keine Steuerung,
da dieses auf Entliftung steht.

Die beiden Zweiwegeventile (28.1) ermoglichen
die wechselseitige BelUftung der Luftfederbalge.

Automatisch lastabhdngige Bremse

Der Balgdruck steuert Uber Zweiwegeventil
(28.12) und 3/2 Wegeventil (33.1) den automa-
tischen Bremskraftregler.

Wenn der Druck in den Luftfederbalgen ausfallt,
so schaltet das 3/2 Wegeventil (33.1) um und
der vorhandene Vorratsdruck in der Bremsanlage
gelangt in den SteueranschluB des automati-
schen Bremskraftreglers. Damit kann das Fahr-
zeug mit dem vollen Vorratsdruck abgebremst
werden.

#@=w= |uftfederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993
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32.5.3 Beschreibung zu den Funktionsschemen

Wechselpritschensteuerung

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgesteil
angehoben, so sperrt ab einer bestimmten
Hebelstellung das Luftfederventil (42.3) den
DurchfluB zu den Luftfederbélgen (43.1) ab.
Damit Ubernimmt das Luftfederventil neben der
Niveauregelung auch noch die Hohenbegren-
zung des Fahrgestells.

Solange das Schaltventil (42.2) betatigt ist, bleibt
die Niveauregelung der Luftfederventile (42.2
und 41.1) durch das Schaltventil unterbrochen.

Beim Absenken des Fahrgestells muf3 der Balg-
druck nicht durch die Luftfederventile (42.3) zu-
rickstrémen, sondern kann direkt Gber die Riick-
schlagventile (8.1a) und 6/4 Wegeventil (42.2)
ins Freie gelangen. Damit wird die Absenkzeit
verkirzt.
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Luftfederventile einstellen  32.5.3

An der Antriebsachse (Typen 1626, 1632,
2226/6 X 2, 2232/6 X 2) und an der 2.
Hinterachse (Typ 2232/6 x 4).
Einstellung nur bei unbeladenem Fahrzeug
durchfiihren.
1 Unbeladenes Fahrzeug
auf ebenen Boden
abstellen.
2 Mit dem Schaltventil fir Wechselpritschen-
steuerung das Fahrgestell soweit anheben, bis
beide Distanzstiicke zwischen Rahmenuntergurt
und der bearbeiteten Flache am Achsrohr (An-
triebsachse) eingelegt werden kénnen.
Distanzstiicke ktnnen selbst angefertigt werden.
Werkstoff: Rundstahl St 37-2 oder C 45.
Abmessungen der Distanzstilicke
Typ Anzahl Durchmesser Lange

(mm)
1626, L 2 ca. 35 237
1632, L
2226/6 X2
2232/ 2 ca. 35 247
6x2L
1626 LS, 2 ca. 35 220
1632 LS
2232/6 x4 LS
#=wr | uftfederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 035/1



32.5.3 Luftfederventile einstellen

3 Schaltventil auf Senken schalten, bis der
Rahmen auf den Distanzstiicken (2) aufliegt und
die Luftfederbélge vollstandig entliftet sind.

Achtung!
Auf senkrechten Sitz der Distanzstiicke achten.

Hinweis

Liegt der Rahmen nur auf einer Seite auf dem
Distanzstiick (2) an, so muB sine Stabilisator-
lasche geldst werden.

4 Gestange (3) aushéngen und die Hebel in
Nullstellung mit einem Stift (4 mm @) arretieren.

5 Gestidnge soweit verstellen, bis dieses
spannungstrei wieder eingehangt werden kann.

6 Beide Arretierstifte entfernen und Feinein-
stellung mit Manometer durchfihren.

Hinweis

Schaltventil bleibt dabei auf Senken geschaltet.
Im Vorratsbehélter der Luftfederanlage muB ein
konstanter Druck von

7 - 8 bar vorhanden sein.

7 Druckluftanlage auf Abschaltdruck (8,1 bar)
bringen.

8 Rechte Seite — Manometer am rechten Luft-
federventil AnschluB 22 oder 21 anschlieBen.

9 Durch Drehen des eingehingten Gestanges
(Links- und Rechtsgewinde) das Luftfederventil
auf Bellften (Hebel bewegt sich nach oben)
stellen, bis das Manometer 7,5 — 8 bar anzeigt).

10 Jetzt das Gesténge langsam entgegen-
gesetzt drehen, bis das Luftfederventil auf ca. 4
bar entliftet. In dieser Stellung beide Konter-
muttern am Gesténge festziehen.

W32-0089-13

Luftfederventil Nulistellung arretiert

1 Armetierstift
2  Distanzstiick
3 Gestange

/ W32-0090-13

Luftfederventil Antriebsachse
1 Prifanschlu 000 431 7031
2 Prifmanometer am AnschluB 21 angeschlossen

035/2



Luftfederventile einstellen 32.5.3

11 Linke Seite — Manometer (1) am AnschiuB3
21 oder 22 des linken Luftfederventils an-
schlieBen und gleiche Einstellung durchfiihren.

12 Mit dem Schaltventil das Fahrgestell wieder
soweit anheben, bis beide Distanzstiicke entfernt
werden koénnen. AnschlieBend auf Fahrstellung
schalten.

Feineinstellung mit Manometer
1 Manometer
2 Gestange

Einstellen des 3. Luftfederventils

An der Nachlaufachse (Typen 2226/6X2,
2232/6x2) und an der 1. Hinterachse (Typ
2232/6 X 4).

Die Einstellung erfolgt so, daB in Fahrstellung
das Lufifederventil auf Entliften steht und erst
ab einem bestimmten Einfederungsweg an der
Nachlaufachse bzw. 1. Hinterachse das Ventil zu
beluften beginnt.

1 Schaltventil in Fahrstellung schalten.

2 Beide Kontermuttern am Gestange ldsen
und dieses im eingehdngten Zustand verstellen,
bis das Maf3 A (von Mitte Kugelpfanne bis Ober-
kante Rahmen) erreicht ist.

Typ MaB A"
2226/6 X2 L, 2232/6 X2 L 365 mm
2232/6 x4 LS 168 mm
Hinweis

Kontermuttern vom Gestédnge wieder festziehen.

§ ﬂ W32-0091-13

Z732-605)

Luftfederventil an der Nachlaufachse bzw. 1. Hinterachse

1
2
A

Luftfederventil

Gestange

MaB (gemessen von Mitte Kugelpfanne bis Oberkante
Rahmen)
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Erlauterungen zu den Funktionsschemen

32.5.3

(dargestellt im Fahrzustand)

1.1 Einzylinder-Verdichter M = Steuerdruck Bremskraftregler

2.1 Druckregler N = Bremsdruckregelung Vorderachse

3.1 Frostschitzer mit Docht R = AnschluB Nebenverbraucher

4.4 Vierkreis-Schutzventil mit sieben Anschliissen S = Bremsdruckregelung 2. Vorderachse

5.1  Druckluftbehélter 2.A= Zweite Achse

§.1a Druckiuftbehalter Betriebsbremse 3.A = Dritte Achse

5.1c Druckluftbehélter Luftfederung WS = Wechselpritschensteuerung

6.1  Wasserabschsaider, handbetétigt DS = Druckspeicherung

6.3 Wasserabscheider automatisch LS = Luftfeder-Schnellbeluftung

7.3 Uberstromventil ohne Rickstromung DE = Druckerzeugung

8.1 Ruckschiagventil LE=Lifteinrichtung

25.5 Druckregelventil mit 2 Steueranschlissen

28.1 Zweiwegeventil Schaltstellungén am Schaltventil (42.2/42.7)

29.1 Druckminderventil

30.1 Sicherheitsventil

33.1 3/2Wegeventil, mechanisch betitigt I senken

33.3 3/2Waegeventil, pneumatisch betatigt Il fahren

38.2 PrifanschiuB M16x1,5 It stop

38.4 Prifventil far ALB IV heben

39.1 Entliftungsstelle

40.1 Drosselriickschlagventil

41.1 Luftfederventil

42,2 Schaltventil Schaltstellungen am 3/2 Wegeventil (33.1a)

42.7 Schaltventil

42,3 Luftfederventil mit Héhenbegrenzung i

42.4 Luftfederventil mit Hohenbegrenzung und \\I/I gz:gagggg Iﬁ: g:ﬁ:?:fstérkun g
Nullpunktverstellung

43.1 Luftfederbalg
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Einbauiibersicht und Umschliisselung 32.5.4

Benennung Teilnummer LPL, LPLS LPL
608, 709, 808, 809, 813 913, 1013

z.B. Kolben 210@ 387 320 04 18 2 -
z.B. Kolben 230@ 389 320 01 18 - 2
Luftfederbalg 387 328 00 01" 2 -
Luftfederbalg 387 328 01 011 2 -
Luftfederbalg 318 328 00 01" - 2
Uberstrémventil mit 002 429 56 442 - 12)
Rickstromung 7,8 bar
Schaltventil 000 327 57 25 1 1
PrifanschluB 000 431 20 31 3 3
Luftfederventil 000 328 32 30 2 2
Zweiwegeventil 001 429 24 44 1 1
1) wahlweise
2) nur flir LPL 1013
MB- Hersteller-Bezeichnung
Teilnummer

Westing- Bosch Knorr Conti- Phoenix  Voss

house nental
000 327 57 25 - - SV 3107 - - -
000 328 32 30 - - SV 1280 - - -
318 328 00 01 - - - 746 N - -
387 328 00 01 - - - 720 N - -
387 328 01 01 - - - - 1F 21 -
001 429 24 44 434 208 00 00 - - - = =
002 429 56 44 - 0 481 063027 - - - -
000 431 20 31 - - - - - 258 602
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Alilgemeine Beschreibung 32.5.4

Luftfederung

Die Steuerung der Luftfederbalge mit Druckluft
erfolgt Gber zwei Luftfederventile an der Hinter-
achse.

1 Luftfederventil rechts

Wechselpritschensteuerung

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells
beim Be- und Entladen erfolgt lber ein hand-
betatigtes Schaltventil, welches links am Fahrge-
stellrahmen angeordnet ist.

Hierzu steht in den Steuerleitungen sin Arbeits-
druck bis 8 bar - beim Typ LPL 1013, LPL 1113
bis 10 bar - zur Verfligung.

Hinweis

Uber dem Schaltventil befinden sich drei Prif-
anschlisse, damit kdnnen mit Manometern der
linke und rechte Balgdruck sowie der Vorrats-
druck geprift werden.

Achtung!
Nach Wechselvorgang Hebel des Schaltventils
wieder in die Fahrstellung (arretiert) schalten.

W32-0093-13

Schaltventil in Fahrstellung (arretiert) mit Priifanschliissen.

@=%  Luftfederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993
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325.4 Allgemeine Beschreibung

Sollten im Fahrbetrieb die Luftfederbdlge plotz-
lich drucklos werden, so setzt der Stoel vom
3/2 Wegeventil (33.1) am Achsgeh&use auf und
der vorhandene Vorratsdruck von der Bremsan-
lage steuert den Bremskraftregler in Vollaststel-
lung.

Damit kann das Fahrzeug noch wirksam abge-
bremst werden.

1 8/2 Wegeventil mit StoBel

Verianderung der Rahmenhohe mit dem
Schaltventil
+ Anheben — Absenken

Die Verdnderung der Rahmenhdhe zur Fahr-
bahnebene, gemessen tiber der Antriebsachse in
beladenem Zustand, betragt fir die Typen LPL
608 bis LPL 1113:

Anheben (+) 110 mm

Absenken (-) 80 mm

]
{fd

//)J} Ww32-0199-13

r—

1|+

@
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Hinterachsaufhdngung 32.5.4

LPL, LPS L 608 - LPL 1113

Bei diesen Typen ist die Antriebsachse wie bei
den luftgefederten Varianten der schweren Bau-
reihe als gezogene Achse ausgefihrt. Die Auf-
héngung ist jedoch anders als bei den bisheri-
gen Fahrzeugen.

Anstelle der oberen Dreieckslenker sind Ein-
blattfedern aus Stahl zur Fihrung der Achse
vorhanden.

Vorn sind diese Einblattfedern jeweils am
Lenkerbock und hinten an einem Federgehduse
montiert.

Unten wird die Achse von zwei Liéngslenkern
gefithrt. Als Federungs- und Dampfungselemen-
te werden zwei Luftfederbdlge, ein Stabilisator
sowie zwei Sto3dampfer verwendet.

@=%r |uftfederung Band 1 - Nachtrag 2 - Januar 1993
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325.4

Anordnungsplane
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Anordnungsplane
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325.4

Funktionsschemen
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Funktionsschemen

32.5.4
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Beschreibung zu den Funktionsschemen  32.5.4
Daten
Baumuster 314.2, 316.2, 318.2 318.5
Vorratsdruck Luftfederanlage 7,3 - 8,1 bar 9,1-10
bar
Offnungsdruck des Uberstrdmventils mit Rickstrémung (7,1) - 7,8 bar
Volumen der Druckluftbehalter (5.1) (Luftfederung) 2x%x201 2x301

Druck in den Luftfederbalgen je nach Fahrzeugtyp
Fahrzeug beladen (zuldssige Achslast)

ca. 4,8 — 6,6 bar

Niveauregelung des Fahrgestells

Typen LPL 808, 709, 808, 803, 813,

913

Die Luftfederanlage wird vom Vierkreis-Schutz-
ventil (4.4) AnschiuB 24 mit Druckluft versorgt
und auch abgesichert.

In Verbindung mit einer pneumatisch betatigten
Motorbremse wird die Luftfederanlage mit einem
Uberstrémventil ohne Riickstromung mit 6,5 bar
abgesichert.

Typen LPL 1013, LPL 1113

Bedingt durch den héheren Vorratsdruck in der
Luftfederanlage, muB bei diesen Typen direkt
nach dem Druckregler der Vorrat abgenommen
werden. Die Druckiuftbehdlter der Luftfeder-
anlage werden erst gefiillt, nachdem das Uber-
stromventil mit Rickstrémung (7.1) bei 7,8 bar
gedftnet hat.

Der Vorratsdruck zur Bremsanlage wird durch
ein Druckminderventil (29.1) auf 8 bar begrenzt.

Vorratsdruck gelangt solange durch die Luft-
federventile (42.3) und Schaltventil (42.2) zu den
Luftfederbdlgen (43.1), bis das Fahrniveau
erreicht und die Luftfederventile auf Nullstellung
schalten. In Nullsteliung (Abschlu3stellung) sind
EinlaB und AuslaB der Luftfederventile geschlos-
sen.

Vorratsdruck steht auBlerdem am Schaltventil
(42.2) an.

Automatisch-lastabhangige Bremse

Der Balgdruck steuert 0Ober Zweiwegeventil
(28.1) und 3/2 Wegeventil (33.1) den automa-
tischen Bremskraftregler.

Soliten im Fahrbetrieb die Luftfederbilge
plétzlich drucklos werden, so setzt der StoRel
vom 3/2 Wegeventil (33.1) am Achsgehduse auf
und der vorhandene Vorratsdruck von der
Bremsanlage steuert den Bremskraftregler in
Voliaststsllung.

Damit kann in Notsituationen mit drucklosen
Luftfederbélgen das Fahrzeug noch wirksam ab-
gebremst werden.

=
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32.5.4 Beschreibung zu den Funktionsschemen

Wechselpritschensteuerung Warnleuchte und Druckschalter

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgestell  Eine rote Warnleuchte (9.1) im Fahrerhaus
angehoben, so sperrt ab einer bestimmten He- leuchtet auf, wenn das Schaltventil auf ,Heben”
belstellung das Luftfederventil (42.3) den Durch-  geschaltet ist.

fluB zu den Luftfederbalgen (43.1) ab. Dazu ist ein Druckschalter 0,5 bar (10.1) am
Damit Gbernimmt das Luftfederventil neben der  Luftfederventil (42.3) AnschluB 21 angebracht.
Niveauregelung auch die Hohenbegrenzung des

Fahrgestells. Bei angehobenem Fahrgestell (Warnleuchte
Solange das Schaltventil (42.2) betatigt ist, bleibt  leuchtet) darf nicht gefahren werden, da sonst
die Niveauregelung der Luftfederventile (42.3) Schaden an Feder oder Balgkonsole auftreten
durch das Schaltventil unterbrochen. kénnen.

Im Fahrbetrieb muBB das Schaltventil in die
sFahrtstellung” geschaltet sein.

030/2



Luftfederventile einstellen 32.5.4

Technische Daten

Einstellhéhe zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt

150 mm

Sonderwerkzeug

Pneumatik-Prifkoffer

360 589 00 21 00

Einstellen

Hinweis

Stimmt die Einstellhdhe nicht (z.B. Fahrzeug
steht schief, neigt sich hinten auf eine Seite),
wird eine Einstellung notwendig.

Einstellung nur bei unbeladenem Fahrzeug
durchfihren.

1 Unbeladenes Fahrzeug auf ebenem Boden
abstellen.

2 Druckluftanlage auf Betriebsdruck bringen.

3 Mit dem Schaltventil das Fahrgestell soweit
anheben, bis beide Einstellklétze zwischen Achs-
rohr und Rahmenuntergurt eingelegt werden
kénnen.

Hinweis

Die beiden Einstellkidtze kdnnen aus Hartholz
angefertigt werden.

(Mafle: H6he 150 mm, Breite 80 mm,

Lange 150 mm)

4  Schaltventil auf Senken schalten, bis der
Rahmen auf den Einstellklttzen aufliegt und die

W32-0094-13

A. Hohe des Einsiellkiotzes 150 mm

Luftfederbalge vollstandig entlilftet sind.

Hinweis

Liegt der Rahmen nur an einer Seite auf dem
Einstellklotz auf, so muB eine Stabilisatorlasche
gelost werden.

#=w> | uitiederung Band 1 - Nachirag 2 - Januar1993
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325.4 Luftfederventile einstellen

5 Schutzbalg abstreifen, Gesténge (3)
aushdngen und die Betatigungshebel (2) in Null-
stellung mit einem Stift 4 mm @ arretieren.

6 Kontermuttern l6sen und Gestange (3)
soweit verstellen, bis dieses spannungsfrei
wieder eingehéngt werden kann. Betéatigungs-
hebel (2) dabei leicht nach oben driicken.

7 Beide Arretierstifte (1) entfernen.

8 Schaltventil auf Heben stellen.

9 Auf Freigang zwischen Fihrungsfeder und
der oberen Balgkonsole achten. Es darf keine
mechanische Wegbegrenzung erfolgen.

Hinweis
Mindestfreigang (zwischen Fuhrungsfeder und
oberer Balgkonsole) 5 mm.

10 Wird der Mindestireigang nicht erreicht, dann
Gestdange vom Luftfederventil entsprechend
einstellen (verlangern).

11 Feineinstellung mit Priifmanometer
durchfiihren.

12 Einstellkl6tze einlegen und Rahmen mit
Schaltventil absenken.

Hinweis
Im Vorratsbehélter der Luftfederaniage muB ein
konstanter Druck von 7 — 8 bar vorhanden sein.

13 Druckluftanlage bis Abschaltdruck (8,1 bar)
auffillen.

1 W32-0095-13
1 Arretierstift
2  Betatigungshebel
3  Gestéinge

W32-0096-13

Pfeil: Mindestfreigang 5 mm
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Luftfederventile einstellen

32.5.4

14 Rechte Seite - Manometer an rechtes
Luftfederventil Anschlu3 21 anschlieBen.

15 Durch Drehen des eingehangten Gestanges -

(Links- und Rechtsgewinde) das Luftfederventil
auf Bellften (Hebel bewegt sich nach oben)
stellen, bis das Manometer 7,5-8 bar anzeigt.

16 Jetzt das Gestange langsam entgegen-
gesetzt drehen, bis das Luftfederventil auf

ca. 4 bar entliiftet. In dieser Stellung beide Kon-
termuttern am Gestinge festziehen.

17 Linke Seite — Manometer an AnschiuB 21
des linken Luftfederventils anschlieBen und
gleiche Einstellung durchfithren.

18 Mit dem Schaitventil das Fahrgestell wieder
soweit anheben, bis beide Einstellklotze entfernt
werden kénnen. AnschlieBend auf Fahrstellung
schalten.

@=%r Luftfederung Band 1 - Nachtrag 2 - Januar1993
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Montagehinweise und Hohenbegrenzung des Fahrgestells 32.5.4

2 2
///’:\
174 \\}] ;
23 ) - ]
NS o} =
| M /::.:( —
-
E - -
' [-]
N
L)
—3
4
Z32-6062'
Luftfederventil in Nulistellung
1 (xfiatErvanti 4 Markierung (Pfeil) auf der Mitnehmerwelle
2 Hebel E Entluftung

3 Betatigungsgestange
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32.5.4 Montagehinweise und Héhenbegrenzung des Fahrgestells

Montagehinweise

Mitnehmerwelle, Betédtigungshebel

Je nach Bauart des Luftfederventils (1) kann der
Pfeil (4) auf der Mitnehmerwelle nach oben oder
unten zeigen.

Richtige Lage der Mitnehmerwelle (4) prifen
1 Bei eingebautem Luftfederventil, ausge-
hangter Betatigungsgestange (3) und vollem Vor-
ratsdruck, Hebel (2) nach oben bewegen,
Luftfederbalge miissen beliiften.

Hinweis
Falls die Luftfederbalge entliften, muB die Mit-
nehmerwelle um 180° verdreht werden.

2 Hebel (2) nach unten bewegen,
Luftfederbdige miissen iber die Entliiftung (E)
am Luftfederventil entliften.

Hinweis

Um eine Verwechslung bei den Betdtigungs-
hebeln zu vermeiden, sind die Hebel (2) mit R
(rechts) und L (links) gekennzeichnet.

3 Vor Einhadngen des Betétigungsgestanges
Kugelkopf einfetten.

Hdéhenbegrenzung des Fahrgestells

Die Hohe des Fahrgestells wird beim Anheben
mit dem Schaltventil von den beiden Luftfeder-
ventilen begrenzt.

Im AnschluB 12 des Luftfederventils befindet sich
die Absperreinrichtung fir die Héhenbegrenzung.
Die Absperreinrichtung wird bei einer Hebelstel-
lung von 42° betétigt und sperrt den Druckluft-
durchgang zu den Luftfederbalgen.
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3/2 Wegeventil (Umschaltventil) prifen

325.4

Prafung

1 Bremsanlage bis Abschaltdruck auffiilen.
2 Schaltventil in Stellung ,Senken” schalten.

3 Durch den sich absenkenden Rahmen setzt
das 3/2 Wegeventil mit StéBel (1) am Achsge-
hause auf. Das 3/2 Wegeventil schaltet um und
steuert den anstehenden Vorratsdruck vom Be-
triebsbremskreis zum automatischen Bremskraft-
regler durch.

4 Auf die Stellungsdnderung der Zeiger vom
automatischen Bremskraftregler ist zu achten.
Oberer Zeiger geht von Stellung Leer auf Be-
laden.

In Leerlaststellung tiberdecken sich beide Zeiger.

5 Sollte das 3/2 Wegeventil nicht umschalten,
dann Halterung i6sen und 3/2 Wegeventil kor-
rigieren.

6 Schaltventil auf Fahristellung stellen, 3/2
Wegeventil muB wieder in die Ausgangsstellung
schalten.

7> /%‘\a\ W32-0097-13

1 3/2 Wegevenlil mit StdBel (Umschaltventil)
AnschluB 1 vom Vorratsdruck Betriebsbremse

AnschluB 2 vom Luttfederbalg
AnschluB 3 zum automatischen Bremskraftregler

] Luftfederung Band 1 ~ Nachtrag 2 - Januar 1993
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Erlauterungen zu den Funktionsschemen

325.4

(dargestellt im Fahrzustand)

1.1 Einzylinder-Verdichter R = AnschluB Nebenverbraucher
2.1 Druckregler 2.A= Zweite Achse
3.1  Frostschitzer mit Docht 3.A = Dritte Achse
4.4  Vierkreis-Schutzventil mit sieben Anschitissen
5.1 Einkammer -Druckluftspeicher WS = Wechselpritschensteuerung
5.1a flr Betriebsbremse DS = Druckspeicherung
5.1c flr Luftfederung LS= Luftfeder-Schnellbeliftung
6.1  Wasserabscheider, handbetatigt DE = Druckerzeugung
6.3 Wasserabscheider automatisch LE= Lifteinrichtung
7.1 Uberstrémventit mit Ruckstromung
7.3 Uberstrdmventil ohne Riickstromung
8.1  Ruckschlagventil .
9.1 Kontrolleuchte rot Schaltsteflungen, am Schaltventit (42.2)
10.1 Druckschalter, Offner
26.4 Automatischer Bremskraftregler fir Hydraulik, | senken

pneumatisch betatigt S 1 tahren
28.1 Zweiwegeventil 1l stop
29.1 Druckminderventil v heben
30.1 Sicherheitsventil
33.1 3/2 Wegeventil, mechanisch betatigt .
33.2 3/2 Wegeventil, pneumatisch betatigt Schaltsteliungen am 3/2 Wegeventil (33.13)
38.2 PrifanschluB M 16 % 1,5
38.4 Prifventil fir ALB “
39.1 Entliftung far Hydraulik Vv Durchgang fir Bremse
40.1 Drosselriickschlagventil A Durchgang fir Hubverstarkung
41.1 Luftfederventil
42.2 Schaltventil
42.3 Luftfederventil mit Héhenbegrenzung
42.4 Luftfederventil mit Héhenbegrenzung und

Nullpunktverstellung
43.1 Luftfederbalg
@=%r |Luitfederung Band 1 — Nachtrag 2 - Januar 1993 999/1
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Einbautibersicht

3255

Benennung Teilnummer 1017, 1217, 1419, 1424 2219/6x2 L
1613, 1617, 1619, 1624
L, LS
z.B. Kolben 2100© 387 320 08 18 4 5
z.B. Kolben 230@ 393 320 07 18 - 2
Luftfederbalg 387 328 00 011 4 5
Luftfederbalg 387 328 01 01v 4 5
Luftfederbalg 393 328 01 011 - 2
Luftfederbalg 393 328 02 011 - 2
Schaltventil 000 327 57 25 1 1
Priifanschlu 000 431 20 31 2 3
Luftfederventil 000 328 32 30 2 -
Luftfederventil 000 328 33 30 - 2
Luftfederventil 000 328 28 30 - 1
Zweiwegeventil 001 429 24 44 1 3
3/2 Wegeventil mit StoBel 001 997 38 36 1 1
Prifventil 002 429 24 44 1 1
Rickschlagventil 002 429 33 44 1 1
3/2 Wegeventil mit Schalt- 001 429 92 44 - 1
knopf
3/2 Wegeventil mit Uberlast-
schutz 4,8 - 0,5 bar 002 429 51 44 - 1
3/2 Wegeventil flir Entlif- 001 429 93 44 - 3
tung - 1
Druckminderventil 0,5 bar 001 428 56 44 - 1
Ruackschlagventil mit Dros- 002 429 04 44 - 1
selbohrung
1) wahlweise
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3255

Umschlisselung der Luftfederventile

MB-Teilnummer

Westinghouse

Bosch

Knorr

Conti-
nental

Phoenix

Voss

000 327 57 25
000 328 28 30
000 328 32 30
000 328 33 30
387 328 00 01
387 328 01 01
393 328 01 01
393 328 02 01
001 429 24 44
001 429 56 44
001 429 92 44
001 429 93 44
002 429 04 44
002 429 24 44
002 429 33 44
002 429 51 44
000 431 20 31
"001 997 38 36

434 208 000 0
475 009 004 0
563 112109 0
571004 009 0
434 0140010

571 002 903 0

463 013 018 0

0 500 100 005

SV 3107
SV 1269
SV 1280
SV 1281

720 N

737 N

1F21

1F26

258 212

258 602
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Allgemeine Beschreibung 32.5.5

Luftfederung

Die Steuerung der Luftfederbélge mit Druckluft
erfolgt Uber zwei Luftfederventile an der An-
triebsachse.

Beim 2219/6 X2 L ist ein weiteres Luftfederventil
an der Nachlaufachse montiert. Dieses uber-
nimmt nur dann die Steuerung der Luftfeder-
bélge, wenn die Luftfederventile an der Antriebs-
achse auf Entliften stehen - z.B. beim Befahren
einer Rampe oder bei Treppenfahrt.

Wechselpritschensteuerung

Das Anheben und Absenken des Fahrgestells
beim Be- und Entladen erfolgt Uber ein hand-
betétigtes Schaltventil, welches links am Fahrge-
stellrahmen angeordnet ist.

Hierzu steht in den Steuerleitungen ein Arbeits-
druck bis 8 bar zur Verfligung.

Beim Typ 2219/6 X2 L befindet sich ein weiterer
PrufanschluB am Schaltventil, dieser ermdglicht
die Druckpriifung im Hubbalg der Nachlaufachse.
Mit einem zusdtzlichen PrifanschluB am Vorrats-
behélter kann der Vorratsdruck der Luftfederung
geprift werden.

Sollten im Fahrbetrieb die Luftfederbalge plotz-
lich drucklos werden, so setzt der StéBel vom
3/2 Wegeventil (33.1) am Achsgehéuse auf und
der vorhandene Vorratsdruck von der Bremsan-
lage steuert den Bremskraftregler in Vollast-
stellung. :

Damit kann das Fahrzeug noch wirksam abge-
bremst werden.

1 8/2 Wegeventil (Umschaltventil)
2  Prufventil

W32-0099-13

Schaitventil in Fahrstellung (arretiert) mit Prifanschlissen.

@=%* Luitfederung Band 1 — Nachtrag 2 — Januar 1993
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325.5 Allgemeine Beschreibung

3 ][]

=

-
O OC

Veranderung der Rahmenhdhe mit dem
Schaltventil
+ Anheben - Absenken

Die Veranderung der Rahmenhohe zur Fahrbahnebene, gemessen (iber der Antriebsachse in
beladenem Zustand, betragt:

Typ Antriebsachse Nachlaufachse
1017 L - 1624 L + 140 =

- 80
2219/6 X2 L + 140 + 181

- 80 - 106

Luftfeder-Schnellbeliftung

Fur das Anheben von schweren Lasten, wie das
Auf- und Absetzen von vollbeladenen Wechsel-
aufbauten, steht bei Bedarf ein héherer Druck
bis max. 12 bar zur Verfiigung.

Dieser hohere Druck wird vor dem Druckregler
abgenommen und kann (ber ein separat zu be-
tatigendes 3/2 Wegeventil in die Luftfederbélge
eingesteuert werden. Bei Sattelfahrzeugen ist
diese Einrichtung nicht vorhanden.

010/2
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Alilgemeine Beschreibung 32.5.5

Vor dem 3/2 Wegeventil befindet sich fir die
Entwésserung ein Vorentwasserungsbehalter (3)
(0,9 1) mit eingeschraubtem automatischem Ent-
wasserungsventil.

Schnellbeliiftung

1 Sicherheitsventil

2 3/2 Wegeventil

3 Vorentwasserungs-
behalter

Lifteinrichtung fir Nachlaufachse
Typ 2219/6 X2 L

W32-0101-13

SerienmiBig ist die Nachlaufachse mit einer Lift-
einrichtung versehen. Bei leerem oder teilbe-
ladenem Fahrzeug kann die Nachlaufachse um
ca. 150 mm angehoben werden. Betétigt wird die
Lifteinrichtung pneumatisch Uber ein 3/2 Wege-
ventil im Fahrerhaus.

Hierbei wird ein zusatzlicher Hubbalg an der
Nachlaufachse automatisch beliiftet.

Beim Erreichen der hochstzuldssigen Achslast
von 10 t an der Antriebsachse senkt sich die
Nachlaufachse automatisch ab.

Der Luftdruck in den Federbdlgen an Antriebs-
und Nachlaufachse ist gleich.

Den verschieden hohen Achslasten von An-
triebs— und Nachlaufachse mit 10 t und 6 t wird
hierbei durch unterschiedliche Dimensionierung
von Luftfederbélgen Rechnung getragen.

W32-0102-13

1 3/2 Wegeventil (Betatigungsventil)

| Nachlaufachse abgesenkt

|1 Nachlaufachse angehoben

3/2 Wegeventil (Uberlastschutzventil)
Einstellschraube

w N

=
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Hinterachsaufhdngung 32.5.5

Hinterachsaufhdngung 2219/6 x2 L,
1017 L -1624 L
In ihrer Konzeption ist die Luftfederung bei den
mittelschweren Typen 1017 L bis 2219 L/6 X2 L
gleich wie bei den bereits bekannten schwersn
Fahrzeugen.
Dies qilt for:
Luftfederbalgtrager, Lenkerbock,
Langslenker, Dreieckslenker, Stabilisa-
tor, StoBdampfer,
und Befestigungsteile.

Bei den Zweiachs-Fahrzeugen ist die Antriebs-
achse durch die Anordnung der Lenker als ge-
zogene Achse ausgefihrt.

Als Feder- und Dampfungselemente sind vier
Luftfederbélge, ein Stabilisator und vier StoB-
dampfer vorhanden. Zur Reduzierung der Kur-
venneigung sind stirkere Stabilisatoren als bei
den stahlgefederten Fahrzeugen eingebaut.

Das Dreiachs- Fahrzeug Typ 2219/6 X2 L be-
sitzt einen zentralen Lenkerbock, wobei bei
diesem Typ die 1. Hinterachse geschoben und
die 2. Hinterachse gezogen wird. Als Feder-und
Dampfungselemente sind an der Antriebsachse
ebenfalls vier Luftfederbalge, ein Stabilisator und
vier StoBdampfer vorhanden.

An der Nachlaufachse werden als Federungs—
und Dampfungselemente zwei Luftfederbalge,
gin Stabilisater und zwei StoBddmpfer ver-
wendet.

Hinterachsaufhéngung 2219/6 X2 L

@=% Luftiederung Band 1 - Nachirag 2 - Januar 1993
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325.5 Hinterachsaufhidngung

Hinterachsaufhangung 1017 L - 1624 L

015/2



32.5.5

Anordnungsplane
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Anordnungsplane

3255
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32.5.5

Anordnungsplane
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Anordnungsplane

3255
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32.5.5

Funktionsschemen
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Funktionsschemen

32.5.5
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325.5

Funktionsschemen
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Funktionsschemen

32.5.5
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Beschreibung zu den Funktionsschemen

325.5

Daten

Vorratsdruck der Luftfederaniage 7,3 ~ 8,1 bar
Offnungsdruck des Uberstrémventils mit Riick- 6,5 bar
stromung (7,3)

Volumen der Druckluftbehélter (5.1)

Luftfederanlage 1x201
Schnellbellftung 1%0,91
Druck in den Luftfederbalgen je nach Fahrzeugtyp ca. 3,8 - 4,8 bar
Fahrzeug beladen (zulassige Achslast)

Ansprechdruck des automatischen Entwéasserungs- ca. 0,8 bar
ventils (6.3)

Steuerdruck am AnschluB Z des 3/2 Wegeventils 4,8 - 0,5 bar
fur Uberlastschutz (33.3a)

Steuerdruck am AnschluB3 Z der 3/2 Wegeventile min. 2,5 bar
fur automatische Entliftung (33.3)

Ausgangsdruck des Druckminderventils (29.1) 0,5 - 0,2 bar

Niveauregelung des Fahrgestelis
Die Luftfederanlage wird vom Vierkreis-Schutz-
ventil (4.4) AnschluB 24 mit Druckluft versorgt
und Gber ein Uberstrémventil ohne Riickstro-
mung (7.3) mit 6,5 bar abgesichert.

Vorrat gelangt solange durch die Luftfederventile
(42.83 bzw. 42.4) und Schaltventil (42.2) zu den
Luftfederbalgen (43.1), bis das Fahrniveau er-
reicht und die Luftfederventile auf Nullstellung
schalten.

Vorratsdruck steht auBerdem am Schaltventil
(42.2) an.

Das beim Typ 2219/6%2 L an der Nachlauf-
achse zusatzliche Luftfederventil (41.1) steht in
normalem Fahrbetrieb auf Entlften.

Wird z. B. eine Rampe befahren, so schalten die
Luftfederventile (42.4) an der Antriebsachse in
EntlGftungssteliung. In diesem Fall Ubernimmt
das 3. Luftfederventil (41.1) an der Nachlauf-
achse das Beliiften der Luftfederbélge (43.1).

Automatisch lastabhingige Bremse

Der Balgdruck steuert iiber Zweiwegeventil
(28.1) und 3/2 Wegeventil (33.1) den automa-
tischen Bremskraftregler.

Sollten im Fahrbetrieb die Luftfederbélge plotz-
lich drucklos werden, so setzt der StéBel vom
3/2 Wegeventil (33.1) am Achsgeh&use auf und
der vorhandene Vorratsdruck von der Brems-
anlage steuert den Bremskraftregler in Vollast-
stellung.

Damit kann in Notsituationen mit drucklosen
Luftfederbélgen das Fahrzeug noch wirksam ab-
gebremst werden.

=y
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32.5.5

Beschreibung zu den Funktionsschemen

Wechselpritschensteuerung

Wird mit dem Schaltventil (42.2) das Fahrgestell
angehoben, so sperren ab einer bestimmten
Hebelstellung die Luftfederventile (42.3 bzw.
42.4) den DurchfluB zu den Luftfederbélgen
(43.1) ab.

Damit tbernimmt das Luftfederventil neben der
Niveauregelung auch die Héhenbegrenzung des
Fahrgestells.

Solange das Schaltventil (42.2) betétigt ist, bleibt
die Niveauregelung der Luftfederventile (42.3
bzw. 42.4) durch das Schaltventil unterbrochen.

Reicht der Betriebsdruck des Fahrzeuges fir die
Wechselpritschensteuerung nicht aus, so kann
zusétzlich die Schnellbeliiftung (Druckhdhe

11 bar) benutzt werden (bei Sattelfahrzeugen
nicht vorhanden). Die Schnellbeliftung wird am
3/2 Wegeventil (33.1a) betétigt. Vorratsdruck
vom Luftpresser (1.1) stromt (Ober das Schalt-
ventil (42.2) in die Luftfederbalge (43.1). Das im
Vorbehalter (5.1) eingeschraubte automatische
Entwasserungsventil (6.3) spricht bei einem
Druckabfall von 0,8 bar an. Erreicht der Hub-
druck in den Luftfederbalgen 11 bar, &ffnet das
Sicherheitsventil (30.1).

Lifteinrichtung far Nachlaufachse
2219L/6x2

Wird der Schaltknopf des 3/2 Wegeventils fir
Hubvorrichtung (33.1b) im Fahrerhaus geschaltet
(eingedriickt), so gelangt Vorratsdruck zum Hub-
balg (43.1).

Die Nachlaufachse hebt sich an, fast gleichzeitig
werden Uber die 3/2 Wegeventile (33.3) die Luft-
federbalge (43.1) der Nachlaufachse entliiftet.

- neben der

‘ Wird der

Der Druck vom Hubbalg gelangt auch als
Steuerdruck zum Luftfederventil (42.4) Anschlufl
4 und veréndert die Nullpunktlage.

Die Nullpunktverstellung hat zur Folge, daB zu-
satzlich Druckluft in die Luftfederbdlge der An-
triebsachse stromt und die Nachlaufachse um
weitere 30 — 40 mm angehoben wird.

Das Luftfederventil (42.4) Gbernimmt demzufolge
Niveauregelung auch noch die
Hohenbegrenzung und die Nullpunktverstellung,
insgesamt drei Funktionen werden damit vom
Luftfederventil (42.4) erfillt.

Das eingebaute Drosselrickschlagventil (40.1)
dampft DruckstoBe von den Federbélgen, die
durch die Fahrbahn verursacht werden. Damit
soll ein ungewolltes Absenken der Nachlauf-
achse im Teillastbereich vermieden werden.

Schaltknopf des 3/2 Wegeventils
(33.1b) herausgezogen, senkt sich die Nachlauf-
achse wieder ab.

Automatische Absenkung der Nachlaufachse
2219 L/6%2

Bei voller Auslastung der Antriebsachse wird der
Uberlastschutz automatisch betétigt, und die
Nachlaufachse abgesenkt. Dies geschisht indem
das 3/2 Wegeventil (33.3a) bei ca. 4,5 bar
Steuerdruck (Balgdruck) am AnschluB Z um-
schaltet.

Der Hubbalg (43.1) bleibt vom Druckminderventil
(29.1) mit einem Restdruck von ca. 0,5 bar
beaufschlagt.

030/2



Luftfederventile einstellen 32.5.5

Technische Daten

Einstellhthe zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt

123 mm

Sonderwerkzeug

Pneumatik-Prifkoffer

360 589 00 21 00

Antriebsachse

Hinweis

Die Einstellung wird notwendig, wenn die Ein-
stellnbhe nicht stimmt (z.B. Fahrzeug steht
schief, neigt sich hinten auf eine Seite).
Einstellung nur bei unbeladenem Fahrzeug
durchfihren.

1 Unbeladenes Fahrzeug auf ebenem Boden
abstellen.

2 Druckluftaniage auf Betriebsdruck bringen.

3 Mit dem Schaltventil das Fahrgestell soweit
anheben, bis beide Einstellklétze zwischen Achs-
rohr und Rahmenuntergurt eingelegt werden
kénnen.

Hinweis

Die beiden Einstellkidtze kénnen aus Hartholz
angefertigt werden.

(MaBe: Héhe 150 mm, Breit 80 mm,

Lange 123 mm)

4 Schaltventil auf Senken schalten, bis der

» - =
OO @@
P

s

]

\\ﬁz-m 03-13

Rahmen auf den Einstellklotzen aufliegt und die
Luftfederbaige vollstandig entliiftet sind.

Hinweis

Liegt der Rahmen nur an einer Seite auf dem
Einstellklotz auf, so muB3 eine Stabilisatorlasche
gelést werden.

A Hoéhe des Einstellklotzes 150 mm

=% Luffederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993
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32.5.5 Luftfederventile einstellen

5 Schutzbalg abstreifen, Gesténge (3) aus-
hangen und die Betatigungshebel (1) in Null-
stellung mit einem Stift 4 mm @ arretieren.

6 Kontermuttern 16sen und Gestéange (3)
soweit verstellen, bis dieses spannungsfrei
wieder eingehangt werden kann. Betatigungs-
hebel (1) dabei leicht nach oben driicken.

7 Beide Arretierstifte (2) entfernen. Schutzbalg
aufziehen und mit Kabelbinder wieder befestigen.
AnschlieBend Feineinstellung mit Priifmanometer
durchfihren.

8 Schaltventil bleibt auf Senken geschaltet.
Im Vorratsbehdlter der Luftfederanlage muB ein
Druck von 8 bar vorhanden sein.

Prifanschluf3 am Behélter (Luftfederung)

9 Prifmanometer mit PrifanschluB am rechten
und linken Luftfederventil Anschluf3 21
anschlieBen.

1 Prifmanometer am Anschiul
21 angeschlossen

W32-0104-13

1  Betatigungshebel
2 Armretierstift
3  Gestéange

W32-0105-13

W32-0106-13

035/2



Luftfederventile einstellen 3255

10 Durch Drehen des eingehéngten Gestéanges &) @ /
(Links- und Rechtsgewinde) das Luftfederventil ) < o
auf Belliften (Hebel bewegt sich nach oben)
stellen, bis das Prifmanometer 7,5 - 8 bar an-
zeigt.

11 Jetzt das Gestédnge langsam entgegenge-
setzt drehen, bis das Luftfederventil auf ca. 4 bar
entliftet. In dieser Stellung beide Kontermuttern
am Gestange festziehen.

W32-0107-13

12 Mit dem Schaltventil (1) das Fahrgestell
soweit anheben, bis beide Einstellklétze entfernt
werden kdénnen.

13 Schaltventil (1) in Fahrtstellung schalten.

Vom linken und rechten Luftfederbalg Luftdruck
prifen. Der Luftdruck der beiden Luftfederbalge
soll ungefahr gleich sein. '

N\
1 Schaltventil mit Prufanschliissen NG S
2 Prifkoffer , J
Y A% NS-war-o108-13

3. Luftfederventil an der Nachlaufachse
Typ 2219/6%2 L

Die Einstellung erfolgt so, daB in Fahrtstellung
das Luftfederventil auf Entliiften steht und erst
ab einem Einfederungsweg an der Nachlauf-
achse von ca. 40 mm zu belliften beginnt.

1 Schaltventil in Fahrtstellung schalten, Nach-
laufachse abgesenkt.

2 Beide Kontermuttern am Gestange losen.
Gestange am unteren Kugelkopf aushangen.

3 Schutzbalg abstreifen und Betatigungshebel
in Nullstellung mit einem Stift 4 mm @ arretieren.

@=wr Luftfederung Band 1 - Nachtrag 2 — Januar 1993 035/3



3255 Luftfederventile einstellen

4 Gestdnge um 25 mm tiefer stellen als die
Stellung des arretierten Betétigungshebels.

5 Arretierstift entfernen.

6 Gesténge einhéngeri und kontern.

Schutzbalg aufziehen und mit Kabelbinder befe-

stigen.

W32-0109-13

Null-Stellung
Einbaustellung
MaB 25 mm
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Montagehinweise und Hohenbegrenzung des Fahrgestells

32.5.5

Montagehinweis
Betéatigungshebel Luftfederventil

Bei der Montage muf3 darauf geachtet werden,
daB der Betdtigungshebel {2) und die Markierung
(1) auf der Mitnehmerwelle stets auf der gleichen
Seite stehen.

Vor Einhdngen des Gestanges Kugelkopf ein-
fetten.

Hoéhenbegrenzung des Fahrgestells

Die Hohe des Fahrgestells wird beim Anheben
mit dem Schaltventil von den beiden Luftfeder-
ventilen (Antriebsachse) begrenzt.

Im Anschlu 12 des Luftfederventils befindet sich
die Absperreinrichtung fir die Héhenbegrenzung.
Die Absperreinrichtung wird bei einer Hebel-
stellung von 42° betatigt und sperrt den Druck-
luftdurchgang zu den Luftfederbélgen.

2

=5

W32-0110-13

1 Pfeil-Markierung auf Mitnehmerwelle
2  Betétigungshebel
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Lifteinrichtung fir Nachlaufachse priifen

325.5

Technische Daten

Steuerdruck am AnschluB Z des 3/2 Wegeventils
far Uberlastschutz (33.3a)

4,8 - 0,5 bar”

Ausgangsdruck des Druckminderventils (29.1)

0,56 -0,2 bar

* Uberdruck

Prifung

Nachlaufachse anheben

1 Betatigungsventil im Fahrerhaus bei
Betriebsdruck schalten. Nachlaufachse wird an-
gehoben.

Automatische
prufen

2 Das Fahrzeug muB bei angehobener Nach-
laufachse teilbeladen sein, damit mit dem Schalt-
ventil ein Balgdruck von 4,8 bar erreicht werden
kann.

Zwei Prifmanometer an die Luftfederbalge der
Antriebsachse und ein Prifmanometer an den
Hubbalg der Nachlaufachse anschlieBen.

Absenkung Nachlaufachse

W32-0102-13

1 3/2 Wegeventil (Betatigungsventil)

| Nachlaufachse abgesenkt

I Nachlaufachse angehoben
2 3/2Wegeventil (Uberlastschutzventil)
3  Einstellschraube

W32-0112-13

1 Schaltventil mit Priifanschlossen
2 Prufkoffer

==
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32.5.5 Lifteinrichtung fiir Nachlaufachse priifen

3 Mit dem Schaltventil das Fahrgestell
anheben.

Erreicht der Balgdruck 4,3 — 4,8 bar, muB der
Schaltknopf vom Betatigungsventil in die
Ausgangsstellung (Stellung | ) springen. Die
Nachlaufachse senkt sich ab.

Eine Korrektur kann an der Einstellschraube des
Uberlastschutzventils erfolgen.
Rechtsdrehung bewirkt eine Druckerhdhung
(spatere Absenkung der Nachlaufachse).
Linksdrehung bewirkt das Gegenteil.

4 Bei abgesenkter Nachlaufachse bleibt im
Hubbalg (Nachlaufachse) ein Restdruck von ca.
0,5 bar erhalten.

Sichtprifung

Rickschlagventil mit Drosselbohrung (40.1)
Der Pfeil auf dem Gehaduse muf3 gegen die
Stromungsrichtung zeigen.

Die in Pfeilrichtung angeschlossene Leitung fihrt
zum Zweiwegeventil (28.1) Anschluf3 2.

1 Rickschlagventil mit Drosselbohrung

Druckminderventil (29.1) — der Pfeil auf dem
Gehause zeigt die Strdmungsrichtung an.

Die in Pfeiirichtung (Niederdruckseite) ange-
schlossene Leitung fiihrt Uber das Betétigungs-
ventil im Fahrerhaus zum Hubbalg der Nachlauf-
achse.

1 Druckminderventil
(Pfeil-Markierung nicht
sichtbar, da auf der ge-
geniberliegenden Seite) W32-0114-13
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3/2 Wegeventil (Umschaltventil) priifen  32.5.5

Prifung

1 Bremsanlage bis Abschaltdruck auffiillen.
2  Schaltventil in Stellung ,,Senken” schalten.

3 Durch den sich absenkenden Rahmen setzt
das 3/2 Wegeventil mit StdBel am Achsgehiuse
auf. Das 3/2 Wegeventil schaltet um und steuert
den anstehenden Vorratsdruck vom Betriebs-
bremskreis zum automatischen Bremskraftregler.

1 3/2 Wegeventil mit St68el (Umschaltventil)
AnschluB 1 vom Vorratsdruck Betriebsbremse
AnschluB 2 vom Luftfederbalg
AnschluB 3 zum automatischen Bremskraftregler

2  PrifanschiuB fir ALB

4 Bei Fahrzeugen mit Hydraulikbremse auf die
Stellungséanderung der Zeiger vom automa-
tischen Bremskraftregler achten. Oberer Zeiger
geht von Stellung ,Leer” auf ,Beladen”.

In Leerlaststellung Gberdecken sich beide Zeiger.

_%)

7w U
Vel

@)
@/J_
DN e

1 Automatischer Bremskrafiregler
2  zeigerstellung bei Vollast
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32.5.5 3/2 Wegeventil (Umschaltventil) prifen

5 Bei Fahrzeugen mit Druckluftbremse ein
Priafmanometer an den Prifanschlu Betriebs-
bremse (Tristopzylinder AnschluB 11 bzw. 1) an-
schlieBen und Vollbremsung durchfihren. Ange-
steuerter Bremsdruck ist gleich vorhandener
Vorratsdruck der Bremsanlage (siehe Mano-
meter im Fahrerhaus).

6 Schaltet das 3/2 Wegeventil nicht um, dann
Halterung l16sen und 3/2 Wegeventil korrigieren.

7 Schaltventil auf Fahristellung stellen, 3/2
Wegeventil muB wieder in die Ausgangsstellung
schalten.
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Erlauterungen zu den Funktionsschemen

32.5.5

(dargestellt im Fahrzustand)

1.1 Einzylinder-Verdichter R = AnschluB Nebenverbraucher
2.1 Druckregler
3.1 Frostschitzer mit Docht 2.A= Zweite Achse
4.4 Vierkreis-Schutzventil mit sieben Anschliissen 3.A = Dritte Achse
5.1  Einkammer -Druckluftbehalter
5.1a fur Betriebsbremse WS = Wechselpritschensteuerung
5.1¢c fir Luftfederung DS = Druckspeicherung
6.1  Wasserabscheider, handbetatigt LS = Luftfeder-Schnellbeliiftung
6.3 Wasserabscheider, automatisch DE= Druckerzeugung
7.3 Uberstrdmventil ohne Riickstromung LE= Lifteinrichtung
8.1  Ruckschlagventil
26.4 Automatischer Bremskraftregler fiir Hydraulik, Schaltstellungen am Schaltventil (42.2)
pneumatisch betatigt ;
28.1 Zweiwegeventil I senken
29.1 Druckminderventil 1l fahren
30.1 Sicherheitsventil i stop
33.1 3/2 Wegeventil, mechanisch betatigt IV  heben
33.2 3/2 Wegeventil, pneumatisch betéatigt
32:2 E:E::grs\grlft? :1;6 18 Schalistellungen am 3/2 Wegeventil (33.1a)
39.1 Entlaftung fir Hydraulik
40.1 Drosselriickschlagventil vV Durchgang fir Bremse
41.1 Luftfederventil Nachlaufachse VI Durchgang fiir Hubverstarkung
42.2 Schaltventil
42.3 Luftfederventil mit Hdhenbegrenzung
424 Lufttederventil mit Héhenbegrenzung und Schaltstellungen am 3/2 Wegeventil (33.1b)
Nullpunktverstellung
43.1 Lufifederbalg
Vil Nachlaufachse abgesenkt
Vit Nachlaufachse angehoben
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