A MercedesBenz

Luftfederung

L_astikraftwagen Band 2

Mercedes-Benz AG

Ses




Mercedes-Benz Service

vdh-Archiv

Luftfederung
Lastkraftwagen Band 2

Mercedes-Benz AG
D-7000 Stuttgart 60
Werk Worth, VN/TPS


Michael
Schreibmaschinentext
vdh-Archiv


Printed in Germany

Nachdruck, Vervielfaltigungen oder Ubersetzung,
auch auszugsweise, nicht erlaubt.

Bestelladresse:

Mercedes-Benz AG

Vertrieb Nutzfahrzeuge, VN/TSD1
Postfach 60 02 02

D-7000 Stuttgart 60

Bestell-Nr. 6460 3101 00
12.92 2.2 Schm.



Vorwort

Das Werkstatt-Handbuch Luftfederung Band 2
wurde fir das mit der Wartung und instand-
haltung unserer Lastkraftwagen betraute tech-
nische Personal zusammengestellt. Es enthalt
die wichtigsten Daten und Einstellwerte,
Schaltplane und Funktionsschemen mit Funk-
tionsbeschreibungen sowie Montage-, Einstell-
und Prifarbeiten an Luftfederfahrzeugen, Bau-
muster 651 bis 658.

Die Gliederung des Inhalts erfolgt bei diesem
Werkstatt-Handbuch nach Kapiteln und Ab-
schnitten. Es wird dann weiter unterteilt nach
Fahrzeug-Baumustern. Fur die Kapitel-Numerie-
rung wird das AW-System soweit wie maoglich
zugrunde gelegt.

Die aufgefiihrten Teilnummern dienen lediglich
zur Kennzeichnung und besseren Unterschei-
dung einzelner Ausfihrungen. Bei Bestellungen
von Teilen und Sonderwerkzeugen ist die
Teitnummer grundsdtzlich den gilitigen Unter-
lagen zu entnehmen.

Wir werden dieses Werkstatt-Handbuch stets auf
dem neuesten Stand halten, deshalb geben wir
wichtige Anderungen und Neuerungen durch
Nachtrage bekannt.

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft
Werk Wérth, Abteilung VN/TPS

Oktober 1992
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Allgemeines  32.0

Grundlage der Mercedes-Benz Norm N 31 010

Die Mercedes-Benz Norm ,N31 010" wurde auf
der Grundlage der DIN- und DIN-ISO-Normen

erstellt.

Die wesentlichen DIN- und DIN-ISO-Normen
sind:

DIN ISO 6786 Druckluftbremsanlagen; Kenn-
zeichnung von Anschliissen an
Geraten (Ersatz fir DIN 74
254), ‘
Olhydraulik und Pneumatik; Be-
nennung und Sinnbilder
(zukUnftig DIN ISO 1219 Fluid-
technische Systeme und Geré-
te; Schaltzeichen).

DIN 24 300

Geltungsbereich der N 31 010

Die N 31 010 gilt fiir Schaltplane der Olhydraulik
und Pneumatik an Kraftfahrzeugen und Anhéan-
gefahrzeugen.

Hierzu gehdren Schaltplane, zum Beispiel

- der Bremsanlage

- der Luftfederung

- der Tursteuerung

— der olhydraulischen Lenkung (Servo-Len-
kung)

Schaltplane

Schaltpléne sind unterteilt in

- Anordnungszeichnungen und
- Funktionsschemen

Mit der einheitlichen Darstellung der Symbole
nach N 31 010 in Mercedes-Benz Schaltplanen
soll die Verstandigung erleichtert und Verwschs-
lungen ausgeschlossen werden.

Die Mercedes-Benz Norm wird derzeit neu
Uberarbeitet.

Anordnungszeichnung

Die Anordnungszeichnung vermittelt in der ver-
einfachten Draufsicht des Fahrzeuges ungefahre
Angaben iiber die rdumliche Lage der Geréte im
Fahrzeug.

Anordnungszeichnungen der Bremsanlage sind
in der Service-Literatur als Anordnungsibersicht
dargestsilit.

=
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32.0 Allgemelnes

Funktionsaschema

Das Funktionsschema stellt ausfiihrlich eine
Schaltung mit ihren Einzelheiten anhand von
symbolischen Schaltbildern dar. Es ist in der
Regel in ,Fahrstellung des Fahrzeuges” ge-
zeichnet.

Die ,Fahrstellung des Fahrzeuges” ist die Aus-
gangsstellung , bei der die Anlage nicht betatigt
ist.

Das Funktionsschema ist in Funktionsgruppen
aufgeteilt, wobei nach Moglichkeit der Energie-
fluB von links nach rechts dargestellt ist.

In den Funktionsschemen sind die an den Ach-
sen parallel angeschlossenen Bremszylinder mit
gleicher Funktion nur elnmal dargestelit.

Belsplel
Bremszylinder an den Achsen rechts und links.

Anordnung der Bautelle

Die Anordnung der Bautsile zeigt den Einbauort
der Bremsgerate, Druckschalter und
Prifanschliisse im Fahrzeug.

Erlduterungen
Die in den Funktionsschemen verwende-

ten Geratebezeichnungen und Abkiirzun-
gen sind in 32,2 / Seite 900/1 erlautert.

Fir das Verstehen der Funktionsschemen ist
Fachwissen iiber die Symbole und deren Be-
deutung vorauszusetzen.

Aus dem Funktionsschema kann abgeieitet wer-
den:

- Arbeitsweise der Steuerungs- und Bewe-
gungsablaufe sowie die Funktion der Gerate
und Funktionszusammenhinge innerhalb
der Anlage und im Fahrzeug.

— EnergiefluB im hydraulischen, pneumati-
schen und mechanischen Bereich.

— Welche Signalglieder die Steuerungs- und
Bewegungsablaufe beeinflussen.

— Wie dis Geradte im System angeschlossen
sind.

Die raumliche Lage der Gerdte im Fahrzeug
kann nicht abgeleitet werden.

005/2



Allgemeines  32.0

Symbol- und AnschluBbezeichnungen pneumatischer und hydraulischer

Gerate nach N 31 010

Symbol

Das Symbol stellt die Funktion eines Gerates
oder einer Baugruppe mit dem EnergiefluB in
vereinfachter Form, jedoch nicht die Bauart dar.
Die Symbole sind im Funktionsschema in
»Fahrstellung des Fahrzeuges” dargestellt, so-
weit moglich ist die Betatigungsart mit angege-
ben. Die Anschliisse sind gekennzeichnet.

Kennzeichnung der Geratesymbole

Pneumatische und odlhydraulische Gerate bzw.
ihre Symbole sind in Schaltplanen nach der
Mercedes-Benz Norm N 31 010 gekennzeichnet
und benannt.

Die Kennzeichnung ist der Aufgabe und Funk-
tion entsprechend in Gruppen unterteilt, begin-
nend mit

1 fiir Verdichter
2 fir Druckregler

*

"

aufsteigend.

Zusitzliche durch einen Punkt abgegrenzte Zif-
tern geben die Varianten innerhalb der Gruppe
an.

Beispiel

1 Verdichter, Pumpen und Motoren

1.01 Einzylinder Verdichter

1.02 Zweizylinder Verdichter

2 Druckregler

2.01 Druckregler mit Fill- und Entnahmean-
schluB und einem SchaltanschluB

f=w Luftlederung Band 2 - August 1992
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320 Aligemeines

Kennzeichnung der Anschlisse

Die Kennzeichnung der Anschliisse besteht aus
einer ein- oder zweistelligen Zahl. Sie ist an den
Gerdten, als auch in Schemen neben den
gekennzeichneten  Leitungsanschliissen  an-
gegeben.

Die Bedeutung der ersten Ziffer ist:

AnsauganschluB

Energiezuflu

EnergieabfluB (nicht fir AbfluB zur Atmos-
phére)

Anschlu3 Atmosphére (Entluftung)
SteueranschluB (Eingang am Gerét)
frei

frei

GefrierschutzmittelanschluB
SchmierdlanschluB (Verdichter)
KonhlflussigkeitsanschiuB (Verdichter)

N =2 O

© NGO A~W

Eine zweite Ziffer ist dann vorgesehen, wenn
mehrere gleichartige Anschliisse, z. B. bei
Mehrkreisigkeit, vorhanden sind. Die Reihenfol-
ge der zweiten Ziffer soll von 1 beginnend sinn-
voll gewahlt werden, z. B. 21, 22, 23 usw.

Anwendungsbelspiel

Druckregler mit Fill- und EntnahmeanschluB und
SchaltanschluB

1 EnergiszufluB vom Verdichter

1-2 EnergiezufluB bel Verwendung eines Ven-
tils zum Befullen der Druckluftoremsanla-
ge, wahlweiss Energieabfluf bei Verwen-
dung eines Ventils zum Reifenftllen

3  AnschluB Atmosphare (Entloftung)

21 Energieabflu zum Energiespeicher
(Druckliuftbehaiter)

22 EnergieabfluB (SchaltanschiuB)

Mehrere gleiche Anschliisse, aus einer Geréte-
kammer kommend, werden nicht unterschieden.
Sie erhalten die gleiche Kennzeichnung.

Ausgenommen von der freien Wahlbarkeit sind
die Zahlen:

81 SchmierdlzufluB
82 SchmierélabfluB
91 KuhlfiissigkeitszufluB
92 KihiflissigkeitsabfiuB

Erfillt ein AnschluB in ein und demselben
Einbaufall mehrere Funktionen, muB er durch
zwei (erste) Ziffern gekennzeichnet werden.
Diese sind durch einen waagerechten Strich
voneinander getrannt .

(siehe Anwendungsbeispiel)

>f -2

21

‘22

W43.0232-13
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Allgemeines  32.0

Grundzeichen nach DB Noarm N 31 010

Benennung Symbol
Druckquelle ®©——0
Arbeitsleitung

Steuerleittng e
Schlauch

Elektrische Leitung

Leitungsverbindung

Hebel, Stange, Welle

Feder

Muskelkraftbetétigung
a) allgemein

b) Drehbewegung

¢) Knopf

d) Hebel

« ___»

%

+
Leitungskreuz ——~—

W

—

a

—

P

—

e) Pedal

W32-0400-85
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32.0 Aligemeines

Benennung

Symbol

Mechanische Betéatigung
a) Feder

b) Taster

Elektrische Betatigung

Pneumatische Betétigung
a) Druckanstieg

b) Druckabfall

Raste . VA
Druckmittelkennzeichnung

a) pneumatisch AV

b) hydraulisch v
Stromungsrichtung t ‘ ‘1 [I
Gesperrter Anschlufl T

AuslaBentliiftung
a) direkt am Geréat

b) mit Entliftungsleitung

Dinn strichpunktiert umgrenztes Feld bedeutet
mehrere zu einem Block oder zu einer Baugrup-
pe vereinigten Teile

W32-0401-65
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Allgemeines  32.0

Benennung

Symbol

Ventlle mit mehreren festgelegten Schaltstel-
lungen (Wegeventile)

z. B. 2/2-Wegeventil, 3/2-Wegeventil usw.

Die Anzahi der Felder ist gleich der Anzahl der
Schaltsteflungen.

Innerhalb der Felder geben die Linien, die Leitun-
gen und die Pfeile die DurchfluBrichtungen an.
Absperrungen werden durch Querstriche inner-
halb der Felder gekennzeichnet.

Die Anschliisse werden nur an eine Schaltstel-
lung herangezogen.

Man erreicht die anderen Schaltstellungen durch
Verschieben der Felder, bis die Leitungen sich
mit den Anschiiissen des betreffenden Feldes
decken.

Das Verschieben der Felder geschieht durch
Muskelkraft, mechanische, elektrische oder
pneumatische Betétigung.

Wegeventile werden nach der Anzahl der An-
schlisse und Schaltstellungen benannt.
Die erste Ziffer gibt die Anzahl der Anschliisse,
die zweite Ziffer dis Schaltstellungen an.

z. B. 3/2-Wegeventil bedeutet;
3 gesteuerte Anschlisses,
2 Schaltstellungen

H

W12-0402-65

§=%r |uttfederung Band 2 - August 1992
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32.0 Allgemeines

Benennung Symbol

Die Anschlisse werden mit Zahlen oder mit

GroBbuchstaben gekennzeichnet.

A B, C Verbraucheranschiuf , A
P DruckanschiuB (ZufluB) of / ’ A
R, S, T EntluftungsanschluB T(T
2,Y, X  Steueranschiufl R IP

Ventlle ohne festgelegte Schaltstellungen

Ventile, die zwischen zwei Endstellungen wah-
rend ihrer Funktion, entsprechend dem Einstell-
wert, verschiedene Zwischenstellungen sinneh-
men.
Diese Ventile werden nur durch ein Feld darge-
stelit.

Bleibt bei Stellungsadnderung Zu- oder AbfluB mit
einem Anschlufl verbunden, so erhalt der Pfeil an
diesem Ende einen Querstrich, der bei Verschie-
bung des Pfeiles fest mit diesem verbunden
bleibt.

Dargestellt wird die Ausgangsstellung, hier mit
gesperrtem Durchfluf.

Die Stellungsanderung hat man sich zeichnerisch
so vorzustellen, daB sich die Pfeile innerhalb des
Symbols rechtwinklig zu den Anschliissen ver-
schisben,

wW42-0209-65 A
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Allgemeines

32.0

Benennung Symbol

Gestrichelte Linie = innerer Steuerweg (keine ',__ _1»
Druckluftlei '
ruc u'fteltung) — . —

W312-0404-65

Ventllistellungen

Als Nullstellung wird bei Ventilen mit vorhande-
ner Rickstellung, z. B. Feder, die Schaltstellung
bezeichnet, die von den beweglichen Teilen des
Ventils singenommen wird, wenn das Ventil nicht
angeschlossen ist.

Ausgangsstellung wird die Schaltstellung genannt,
die die beweglichen Teils des Ventils nach Einbau
des Ventils in eine Anlage und Einschalten des
Netzdruckses sowie ggf. der elekirischen Spannung
sinnshmen und mit der das vorgesehene
Schaltprogramm beginnt.

Ausgangsstellung = Fahrstellung des Fahr-
zeuges (Anlage nicht betatigt)

@=w* | ufifederung Band 2 — August 1992

015/5






Aligemeines  32.0

Vortelle der Luftfederung

Lastkraftwagen mit Luftfederung an der Hinter-
achse bzw. Vollufifederung gehoren seit Jahren
zum festen Bestand unseres Lkw-Programms.

len Zweiges haben

wir nun ein Programm zur

Verfligung, das vom leichten Zweiachs- bis hin
zum schweren Dreiachs-Fahrzeug reicht.

Durch die standige Erweiterung dieses speziel-

Besserer Bedienungs-
komfort bei Sattelzugma-
schinen durch schnelles
und einfaches Ab- und
Aufsatteln.

Hoéhere Einsatzbereit-
schaft der Fahrzeuge
durch schnelles und ein-
faches Absetzen und Auf-
nehmen von Wechselauf-
bauten.

Erhéhter Transportkom-
fort . bei empfindlichen
Gutern durch gleichblei-
bende  Federungseigen-
schaften im gesamten
Beladungsbereich, niedri-
ge Schwingungsfrequenz.

Bauweise.

exakte

lastabhéngigen

Vereinfachung des Be- Warum Erhéhtes Transportvolu-
und Entladens bei Prit- men durch gleichbleiben-
schenfahrzeugen  durch Luftfederung? den Federungsweg und
Anpassung der Pritsche somit gleichbleibende
an die Laderampe im / Fahrzeughéhe.  Abstand
Rahmen der konstruktiv zwischen Fahrbahn und
vorgegebenen Stellwegs, Fahrzeugaufbau bleibt in
solange genigend Vor- jedem Beladungszustand
ratsdruck vorhanden. konstant.
StraBenschonende Mehr Sicherhelt durch

Steuerung der
Bremse.

Nutzung des vom Bela-
dezustand abhéangigen
Druckes in den Feder-
baigen zur Steusrung der
automatischen lastabhan-
gigen Bremskraftregelung
(ideale Steuerungsform).

- —

Luftfederung Band 2 - August 1992
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32.0 Allgemeines

Die bisherige Luftfederanlage mit pneumatisch
gesteuerten Luftfederventilen wird durch ein
elektronisch-pneumatisches Regelsystem ersetzt.
Anstatt der Luftfederventile werden elektronische
Wegsensoren verwendet, die am Rahmen
befestigt und mit der Antriebsachse (ber Ge-
stdnge und Hebel verbunden sind.

Die Rahmenhahe wird permanent (ber die Weg-
sensoren gemessen.

Bei jeder Veranderung der Rahmenhéhe akti-
viert das elektronische Steuergerdt Magnetven-
tile an der Hinterachse und bei Volluftfederung
auch an der Vordserachse.

Dabei werden die Luftfederbédlge von den Ma-
gnetventiten bis zum Erreichen des gewunsch-
ten Niveaus be- und entl{iftet.

Reduzierter Luftver-
brauch

wahrend der Fahrt, 60 s
Verzbdgerung bei Nach-
regelung.

Keine Nachregelung
wahrend eines Bremsvor-
ganges (kurzzeitiges Ein-
und Ausfedsern wird nicht
korrigiert).

Verklrzte Hebe- und
Senkzelten

durch grofle Ventil- und
Leitungsquerschnitte,
wenig Rohrleitungen.

Umfangreiche Diagno-

sefahigkeit

Das elektronische Steuer-

gerat besitzt die MB-spe-

zifische Diagnoseschnitt-

stelle

— AnschluB an das Fahr-
zeugdiagnosesystem
»,FDS” ist moglich

- AnschluB an MB-Diag-
nosesteckdose ist
maglich

- Resistenter Fehler-

Geringer Montageauf-
wand

Weniger Bauteile und
Rohrleitungen durch Inte-

bei 6 x 2 Fahrzeugen, 12
Stick statt 26, weniger
Anschliisse - z.B. bei 6

gration der Einzelventile in
Ventilbldcke. Darum - Aktuelle MeBwerte
(weniger Bauteile - z.B. Elektronik! uber  Schnittstellen-

speicher Uber Schnitt-
stellenlesegerite
(FDS, und HHT) aus-
lesbar und 1§schbar

lesegerat auswertbar.

N

X 2 Fahrzeugen, 26
Stick statt 81).

Einfache Grundsinstellung
durch Kalibriervorgang.

Einfache Einstellung des
Rahmenniveaus.

Hoher Bedlenungskom-
fort

Konstanthalten der einge-
stellten Rampsenhdhe, bei
eingeschalteter Zindung
(solange Vorratsdruck
reicht).

Memoryfunktion fur 2 frei
programmierbare Ram-

penhdhen.

Genauere und schnel-
lere Regelablaufe der
Druckstsuerung.

020/2



Allgemeines  32.0

Anordnung der luftgefederten Achsaufhdngungen

2324-3464

‘—{—a ; = - ) =

e
/TS
SEY

Hinterachsaufhdngung mittelschwere und schwere 4 X2 Sattel -und Pritschenfahrzeuge ab 14 t

@=% Luttfederung Band 2 - August 1992 025/1



32.0 Allgemeines

Hinterachsaufhdngung Sattelfahrzeuge 6 X2/4 mit 2 gelenkten Vorderachsen

025/2
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Aligemeines  32.0

99%€-4ZEZ []

Hinterachsaufhiangung mittelschwere Pritschenfahrzeuge 6 X 2

H=%r | uitfederung Band 2 — August 1992 025/3



32.0 Aligemelnes

FG 25333

Hinterachs- und Nachlaufachsaufhdngung schwere Klasse 6 X2

FG 25314

025/4



Allgemeines  32.0
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FG 25310

Vorderachsaufhdngung vollufigefederte Fahrzeuge schwere Klasse

@@= (ufttederung Band 2 - August 1992 025/5



32.0 Alligemelnes

FG 25308

Schnitt durch Vorderachsluftfederbalg Volluftfedertahrzeug 1735 L (SK)

025/6



Aligemeines  32.0

Wirkungswelse der ENR

Wegsensoren, Druckschalter, Tastschalter,
Bremslichtschalter, C3 (Geschwindigkeit) und
ein Bedienungsgerat informieren ein elektro-
nisches Steuergerat Gber:

- den Betriebszustand des Fahrzeuges
(Niveaulage/Grenzbelastung)

- die Wiinsche des Fahrers (Heben/Senken/
Anfahrhilfe/Liftachse/ 2. Fahrniveau).

Das elektronische Steuergerat betatigt Magnet-

ventile und Kontrollampen, um:

- das Fahrzeug im gewiinschten Niveau zu

bewegsn und zu halten

- die Anfahrhilfe bzw. Liftachse zu betatigen
- die Funktion von Zusatzeinrichtungen und

Stérungen im System anzuzeigen.

1

/\

2~
A A
® Q00
1 £0 00
Q0O 12
W32-0873-56
Schaltbild ENR
1 Bediengerét zur Steuerung der Rahmenhghe 8 Magnetventilblock
2 Kontrollamps Niveau 2 bei Jumbofahrzeugen 9 Druckschatter fiir Grenzbelastung (11t/13t)
3 Schafter fur Niveau 2 bei Jumbofahrzeugen 10  Wegsensor
4 Tastschalter Anfahrhilfe/Liftachse/Learfahrt 11 Luftfederbaige
5 Kontrollampen Niveau/Stérung/Liftachse/ Anfahr- 12  C3 AnschiuBl
hilfe/Leerfahrt 13  Bremslichtschalter
6 Elektronisches Steusrgerat
7 Druckluftbehalter
@=% Luftfoderung Band 2 - August 1992 030/1
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Technische Daten 32.1

Vorrats-und Betriebsdruck, Druckluftbehélter

Fahrzeuge mit unterschiedlicher Ausfiihrung der Luftfederung - Serie

Fahrzeug-Typ | Baumuster Vorratsdruck | Betriebsdruck | Druckluft- Luftgefedert
Luftfeder- Bremsanlage behalter
anlage (bar) (bar) Luftfeder-
anlage (l)

4X2 L, LS| 651/652/655/656 9,1-10 8+0,1 20 HA
4x2 L 652.478%) 10,8-12 80,1 40+40 VA+HA
6Xx2/4 L, LS|654/657 ‘ 9,1-10 80,1 20 2. VA+HA
6x%x2 L 653/658 9,1-10 8+0,1 20 HA +NA
6X2 E 653.475%) 10,8-12 8+0,1 40 +40 VA +HA +NA
% Jumbo

Fahrzeuge mit Volluftfederung nach Code A 00

Fahrzeug-Typ | Baumuster Vorratsdruck | Betriebsdruck Druckluftbehélter
Luftfeder- Bremsanlage Luftfederanlage
anlage (bar) (bar) (Gesamtvolumen in [)
4x2 L 651.4/652.4 10,8-12 8+0,1 40  Serie
655.4/656.4

100 Code B 49

6 x2 L 653.4/658.4 10,8-12 8+0,1 50  Serie

130 Code B 49

=% Lufifederung Band 2 - August 1932 0051



32.1 Technische Daten

Druckschaltwerte fiir Uberlast und Achslastbegrenzung

6 X 2/4-Fahrzeuge

Zulassiges Ge-

Zulassige Achslast

Schaltdruck Druckschalter

samtgewicht Uberlast Achslastbegrenzung Anfahrhilfe
Achse 1 |Achse 2 | Achse 3 D1 D2 D2 - Nordische Lander
(13 1) (14,5 1)
kg kg kg kg bar bar bar
22 000 6 700 8 000 10 000 3,9+04 |6,8+40,4 6,8+0,4
24 000 6 700 6 700 11 000 39+04 [6,8+0,4 6,8%0,4
25 000 7 100 7 100 11 500 43+04 |68%0,4 6,8+0,4
26 000 7 500 7 000 12 000 5004 |6,8+0,4 6,8+0,4

Die Antriebsachse darf nicht Gber 13 t belastet werden, da sonst die Vorderachse Uberlastet wird.
Die Anfahrhilfe ,Nordische Lander” wird deshalb mit den serienmaBigen Druckschaltern (13 t) aus-

geristet.

6 X 2-Fahrzeuge

2ulassiges Ge-

Zulassige Achslast

Schaltdruck Druckschalter

samtgewicht Uberlast Achslastbegrenzung Anfahrhilfe
Achse 1 | Achse 2 | Achse 3 D1 D2 D2 - Nordische Lander
(13 1) (14,5 1)
kg kg kg kg bar bar bar
22 000 6700 | 10000 | 6000 48+0,4 | 68£04 7,7+0,4
22 000 7 500 10 000 6 000 4,8+0,4 6,8 +0,4 7,7+0,4
23 000 Jumbo 6 000 11 000 6 000 48+04 6,0+£0,4 6,8+0,4
24 000 6 700 11 000 6 700 55+0,4 6,8+0,4 7,7+0,4
24 000 7 500 11 000 6 700 55+04 6,8+0,4 7,7%0,4
25 000 7 100 10 800 7 100 55%0,4 72+0,4 8,3%+0,4
25 000 7 500 11 000 6 700 55104 6,8+0,4 7,7+0,4
25 000 Jumbo 7 100 11 200 6 800 556+0,4 6,8+0.4 7,7+0,4
25 000 7 100 11 500 6 800 55+0,4 6,8+0,4 7,7+0,4
25 000 © 7100 11 500 7 100 55+0,4 6,8+0,4 7,704
25 500 Jumbo 7 100 11 500 7 100 55+04 6,8+0,4 7,7+0,4
25 500 7 100 11 500 7100 56+04 6,8+0,4 7,7+0,4
26 000 8 500 11 000 6 700 55+0,4 6,6+0,4 7,7+0,4
26 000 7 500 11 500 7 500 6,0+0,4 72+0,4 8,3+x0,4
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Technische Daten 32.1

Druckschalter-Ubersicht

Schaltdruck in bar Teilnummer
3,9 003 545 86 14
4.3 003 545 87 14
4,8 003 545 88 14
5,0 003 545 71 14
5,5 003 545 89 14
5,7 003 545 72 14
5,9 003 545 73 14
6.0 003 545 90 14
6,3 003 545 74 14
6,8 003 545 75 14
7,2 003 545 76 14
7,6 003 545 91 14
7.7 003 545 99 14
8,3 004 545 00 14
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32.1 Technische Daten

EinstellmaBe Antriebsachse

Fahrzeug- Hoéhe der Einstell-
Typ Baumuster Kibtze') Rohre')
4x2 L8 651,652 | HL4 195 (225)2) =
' HL7 182 (212)?) <
L 652.478 Jumbo 137
L 655.4/ - - 130
656.4 bis FIN 5.922 798
118
ab FIN 5. 922 799
LS 655.5/ - - 88
656.5
6X2/4 L, LS 654.4/5 HL4 225 -
HL?7 212 -
LS 657.5 - - 88
6Xx2 L 653.4 HL4 138 -
HL7 123 -
L 653.475 Jumbo 78 -
L 658.4 - - 140
bis FIN 5.922 798
118
ab FIN 5.922 799

1y Einslellkloize (Selbstanlerigung) und Rohre (Sonderwerkzeug) zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt einlegen.
2)  Klammerwerte gultg fur Hinlerachse bei Volluitiederung.

EinstellmaB8e Vorderachse , A”

Fahrzeuge Baumuster EinstellmaR ,A”
Mittelschwere LKW 651, 652, 653 Code A 00 548

652.478, 653.475 Jumbo 533
Schwere LKW 655, 656, 658 Code A 00 528

Das Einstetiman ,A" wird zwischen Mitte oberer und unterer SloRdamplerbelestigung gemessen (in Fahnrichtung hinlerer rechier
Stoldampler Vorderachse).
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Inhaltsverzeichnis 32.2

Seite
Funktionsschema Zwseiachsfahrzeug 4 X2 (Bm. 651, 652, 655, 656) 100/1
Funktionsschema Zweiachsfahrzeug Jumbo 4 X2 (Bm. 652, 478) 200/1

Funktionsschema Zweiachsfahrzeug 4 X2 mit Volluftfederung (Bm. 851, 652, 655, 656) 300/1

Funktionsschema Dreiachsfahrzeug 6 X2/4 (Bm. 654.657) 400N
Funktionsschema Dreiachsfahrzeug 6 X2 (Bm. 653, 658) 500/1
Funktionsschema Dreiachsfahrzeug Jumbo 6 X2 (Bm. 653.475) 6001
Funktionsschema Dreiachsfahrzeug 6 X2 mit Volluftfederung (Bm. 653, 658) 700/1
Stromlaufplane 800/1
Erlduterungen zu den Funktionsschemen 900/
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Funktionsschemen
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Stromlaufplane - Funktionsschemen

32.2

1 sw/b/ge

!A__. _____ ,.__.1_—_\_\

P L L oo
n 4 ] |
i
sl e L D s e s S e Lhtiiosdin ’rL_,_?l'._ B Nl e J
i Y i i Y i T
1 1 1 1 ) 18 1 )
be o li § i be [
g¢ e ¥ o Y LN n
4 lu/: l 18/4 18/5 In/r had I—:/s e ‘llm I /1
\;J Y = ¥ N ey S
i o ( l
) i ) 1 1
H : b b b
1 : (54 i* [ d
: J : : 2
A2 ; ! e
1 ve '—Lsz r B [A‘B ! | X3 32
i I B3 ||iiB4 . 1 ¥
Xopjvt Wie e e X X
\I"le A d 7 v : f....... .....
i 1 H v
? i :
i e = , |
be b br b
-L J- = - W54-131739
4 x2 mit ENR (25-poliges Steuergerat)
B1  Bremslichischaller X1 AnschluB Diagnose (FSS)
B2  Woegsensor Antriebsachse links (12.05) Y1  Magnetventil Vorderachse (SA) (33.04)
B3  Wegsensor Antriebsachsa rechis (12.05) Y2 Magnetventil (zenirales 3/2-Wegeventil, Be-/Entliften)
84  Wegsensor Vordorachse (SA) (12.05) Y3  Magnetventil (2/2-Wegevenlil links)
F5  Sicherung (A3, 5A) Y4  Magnetventil (2/2-Wegeventil rechis)
F9  Sicherung (L-Modul, 7,5 A)
FF14 Sieckverbindung Fahrgestell-Fahrerhaus Plazierung auf a C3-Signal (Tachograph)
der Steckerleiste unter dem E-Fach b Ventilkombination Antriebsachse (42.13)
H1  Konlrolleuchte, Storung ENR (9.01)
H2  Konltrolleuchle, Warnung Niveau (9.05a) - war lila/weif3
N1 L-Modul b war 18/6
N2  I-Modul Tt war 1877
N3  Sieuergerat (25-polig) (31.01)
N4 Bedienungsgeral (10.10)
Hinwels
Die in Klammern gesetzten Zahlen entsprechen den Positionszahlen in den Pneumatik-Funktions-
schemen.
#=wr Luftfederung Band 2 — August 1992 800/1




32.2 Stromlaufplane - Funktionsschemen
1 vw/b/ge
[ E1 J\
el G s il __Nl.l;.\ l _ N2 quun
F ITH1 [S1H2 oy | . l r;\
4[I] iéJ l—.$J 1&; H3 i Fo [I} ) m kS ! :
N () v T ILISI l J / i
T = el i
ko H i |
e T =
P\ @ st . FLLLL
§ W7 tw
TTT b 0 0 Ve LY Y
1 be
A ) J
W - ST o l_ _______ - S A__ 17
I ) u h7) n 7 9 o n
i N3
B Sl A B it o S e R A S, [
P v Y ¥ v\‘ K.
) ) \ \ 1.5
- L . - SN
1
Frig \{ll/l l 18/4 ll!/s 1“/& ‘; A 18/9 J— I 18/18 lll/li J’u/n
1
br
K
,\1/1 )\ 1l A 3 41 f\l]_
B2 || B3

=

be be
- -+ - W44-1318-59

4 x2 Jumbo mit ENR (35-poliges Steuergerat)

B1 Bremslichtschalter N3  Steuergeral (31.01)

B2  Wegsensor Antriebsachse links (12.05) N4  Bedienungsgeral (10.10)

B3  Wegsensor Antnebsachsa rechts (12.05) 81  Schalter, rastend, Normainiveau | /Fahmiveau 11

B4  Wegsansor Vorderachse (SA) (12.05) (10.02a)

F4  Sicherung (A 1, 7,5 A/war bis 6.82 F7, A2, 7,5 A) X1  AnschiuB Diagnose (FSS)

F5  Sicherung (A 3, 5 A) Y1  Magnetventil Vorderachse (33.04)

F9  Sicherung (L.-Modul, 7,5 A) Y2 Magnetventil (zentrales 3/2-Wegevenlil, Be-/Entlaften)

FF14 Sieckverbindung Fahrgestell-Fahrerhaus Plazierung aul Y3  Magnetventil (2/2-Wegevenlil links)

der Sleckerlaisie unier dem E-Fach Y4  Magnetventll (2/2-Wegevenlit rechts)

H1 Kontrolleuchte, Storung ENR {9.01) a C3-Signal (Tachograph)

H2  Konlolleuchte, Warnung Niveau (9.053) b Ventilkombinauon Aniriebsachse (42.13)

H3  Kontrolleuchte, Warnung Fahrzeugiberhohe (9.05c¢) . war lila/weif3

N1 L-Modul

N2  I-Modul

Hinweis

Die in Klammarn gesetzten Zahlen entsprechen den Positionszahlen in den Pneumatik-Funktions-
schemen.
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Stromlaufplane - Funktionsschemen

32.2

B1  Bremslichtschalter

B2  Wegsensor Antriebsachse links (12.05)

B3 ° Wegsensor Antriebsachse rechis (12.05)

B4  Wegsensor Vorderachse (SA) (12.05)

BS  Druckschaiter Achslasterkennung (10.01/D1)

B6  Druckschalter Achslaslerkennung (10.01/D1)

B7  Druckschaller Achslasierkennung Anfahrhilfe
(Inland 13 , nordische Lander 14,5t) {10.01/D2)

B8  Druckschalter Achslastlerkennung Anfahrhilfe
(Inland 13 t, nordische Lander 14,5) (10.01/D2)

F4  Sicherung (A1, 7,5 A/bis 6.91 F7, A2, 7,5A)

F5  Sicherung (A3, 5A)

F9  Sicherung (L-Modui, 7,5A)

FF14 Steckverbindung Fahrgestell-Fahrerhaus Plazierung auf
der Steckerleisie unier dem E-Fach

H1  Kontrolleuchte, Stérung ENR (9.01)

H2  Kontrolleuchte, Warnung Niveau (9.05a)

H3  Kontrolleuchte, Warnung Fahrzeugiberhdhe
(nur 6 X 2 Jumbo) (8.05¢)

H4  Kontrolleuchie, Liftachse/Anfahrhilfe (9.05b)

N1 L-Modul

N2  (-Modul

N3  Steuergeral (35-polig) (31.01)

N4  Bedienungsgerat (10.10)

St

S2a)
S2b)

S3

X1
Y1
Y2
Y3
Y4
Y5

-0 aoop

Schalter Liftachse, tastend (nur 6 X 2-Fahrzeuge),
{10.024d)

Schaller Leerfahr, tastend (nur 6 X 2/4-Fahrzeuge),
(10.026)

Schalter Anfahrhilfe, tastend (10.02b)

Schalter Anfahrhilfe, rastend (nordische Lander)
(10.02¢)

Schalter, rastend, Normalniveau |
6 x 2 Jumbo) (10.02a)

AnschluB Diagnose (FSS)
Magnetvenlil Vorderachse (SA) (33.04)

Magnetvenlil (zentrales 3/2-Wegeventil, Be-/EntlGften)
Magnetvenlil (2/2-Wegeventil links)

Magnetvenlil- (2/2-Wegeventil rechts)

Magnetvenlil (3/3-Wegeventile Vor- bzw.
Nachlaufachse entloften, Liflachse belGftan)
Magnetventil (3/3-Wegeventile Vor- bzw.
Nachlaufachse beliften, Liftachse entiGften)

Nur Jumbo-Fahrzeuge

C3-Signal (Tachograph)

Codierung Leerfahrischalter (nur 6 x 2/4-Fahrzeuge)
Codierung Nachlaufachse ubriges Ausland

Codierung Nachlaufachse nordische Lander
Venlilblock Antriebsachse/Nachlaufachse (47.02)

, Fahrniveau |1 {nur

@@@@!@@@@@

PR

AR Ry

W54-1848-53
35-poliger Stecker
J [ | o | o | o o [ om | o [ [ om [ | [ o |
25 24 23 22 21 20 19 18 17_16 15 14
3 12 1 10 9 8 7 6 &5 4 3 2 1
== == = = = = = = =
W54-1648-52

25-poliger Stecker

e
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Seite
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Funktionsbeschreibungen 32.3

Luftfederung 4x 2

Druckerzeugung
DE
> x
206 9 6.05 3003
2 Tl AR, | . D
>e 21 1 [/ A
e ==
! p3 2 VO\/
=[5, ) ( 3> | |
Druckregler (2.04) 2 : . 801 bar
Schaltdruck 3|2 L.o3
9,1-10 bar be) Teiliutt-
tederung 0 Vb
10,8-12 bar bei Vollufi- 1.01 5.01
federung W32-0408-33A

$=8r | ufttederong Band 2 - Augusl 1992 0051



32.3 Funktionsbeschrelbungen

1.0 . férdert und verdichtet angesaugte
Verdichter Luft.
regelt und sichert den Betriebs-
— o DR druck 9,1-10 bar; Volluftfede-
ruckregier rung 10,8-12 bar.
Steuerleitung fur Luft- Steuerleitung fUr Druckregler
trockner zum Entwassemn
A
h 4
6.05 i entzieht der verdichteten Luft
L ftt. P A die Feuchtigkeit (Ein-Kammer-
ufttrockner Lufttrockner).
—P
A 4
Anschlu3 X
Luftfederung 10 bar
Vollufttederung 12 bar
A 4
80.08 |- vermindert den Druck auf 8 bar,

Druckminderventit

l

4.03 verteilt das Vorratsvolumen und
Vierkreisschutz-  f-===4===---- sichert die Druckluftkreise unter-
ventil einander.
Zu den
4 Kreisen
v
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Funktionsbeschreibungen 32.3

Vorratsdruck Luftfederung Hinterachse

13 25 T2 N 18 19 7 20 28 ‘ 3](]1
Y Y Y (] (] | K (RN :
1205
9.0t 9050
o KL15
7 S Y LIm
1) ‘ '
: M, 2 T
100 802 { N‘H . |
1 21J ] -'J J
g il -1
we o | MEINER b
T3 m : 1
38.02 L ]
X 3 L2n
Y <2 ; :
1 <3 L3n q p
A i
JIZ,DS
W32-0879-58
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32.3

Funktionsbeschreibungen

X

v
7.02

Uberstromventil
mit begrenzter
Rickstrémung

5.01
Druckluftspeicher

30.01
Sicherhesitsventil

42.13
Magnetventilblock
Hinterachse

gewahrleistet die Versorgung der 4
Kreise auch bei zu hohem Ver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Offnungsdruck héher als beim
Vierkreisschutzventil.

speichert das Vorratsvolumen.

10 bar Luftfederanlage (nur far
Schweden/Norwegen): 11,0 bar
12 bar Volluftfederanlage: 13,0 bar

Be- oder entliftet die Tragbaige
der Antriebsachse.

005/4



Funktlonsbeschreibungen

32.3

Steuerung der Antriebsachse

Luftfederung in Fahrtstellung (Zindung an, Bedienungsgeréat ausgeschaltet).
Beide Sensoren (12.05) sind am Rahmen Ober der Antriebsachse befestigt und mit einem Hebel und
Gestange mit der Achse verbunden.
Jede Veranderung der Rahmenhohe wird efektronisch an das Steuergerat (31.01) weitergegeben, das
dementsprechend seine Befehle (Spannungsauf- oder abbau), an den Magnetventilblock (42.13)

weiterleitet.
13 25 iriaall 18 19 7 20 n 4 31 07
e Y VY e 1 Y \V AR '
12058
9.01 9050
o KL18 .
T Lim
) ‘ '
22 T
X - .
1010 802 | _1
U ME £ 1J - )
I I 17 ]
39.02 , ]5 A
S : "
L2k -
8.0 Eis g ;
X £ L2713
Y <3 : )
1<+ Dun G D
11
m 12.05
W32-0880-58
005/5

=
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32.3 Funktionsbeschrelbungen

Beladen des Fahrzeuges

(Zindung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Bremspedal nicht betatigt)

Rahmen

‘

12.05
Sensoren

:

31.01
Steuergerét

4213
Magnetventilblock

43.01
Balge

.

Rahmen

“““““““““““““““ senkt sich.

melden Rahmenhsdhenveranderung
an Steuergerat.

Vergleicht Soll- und Istwerts, gibt Span-

"""""""""""""""" nung auf alle Magnetventile im Magnet-

ventilblock.

| /vm di ___ Magnetventilblock steht
- o auf ,Bellften”.
T
W TS

W32-0881-10

_________________________________ werden beliftet.

hebt an, Sensorsn mselden Rahmenhd-
henverénderung an das Stsuergerét.

:

Fahrtstellung

- —

Jz | e
[ .
'\’E Magnetventile wer-
ol T+ """ den durch Steuer-
1 R geréat abgeschaltet.
P N‘{ |.r< E g
SE i
CWCIEp
BT 4w
Ww3a2-0882-10

005/6



Funktlonsbeschrelbungen 32.3

Entladen des Fahrzeuges

(Zundung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Bremspedal nicht betatigt)

Rahmen

--------------------------- hebt sich.

:

12.05
Sensoren

s

31.01
Steuergerit

42.13
Magnetventilblock

W32-0883-10

43.01
Bilge

Rahmen

:

Fahrtstellung

— I

-4

39.02 - : ,( ti i

23 21

wa32-0882-10

melden Rahmenhdhenveranderung
an Steuergerat.

Vergleicht Soll- und Istwerte, gibt Span-
""""""""""""""""" nung auf 2 Magnetventile im Magnet-
ventilblock.

___ Magnetventilblock steht

auf ,EntlGften”.

--- werden entliiftet.

___________________________ senkt sich, Sensoren melden Rahmen-
héhenveranderung an das Steuergerét.

Magnetventile wer-
den durch Steuer-
geréat abgeschaltet.

@=9 Luftfederung Band 2 — August 1992
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32.3 Funktionsbeschreibungen

Anschlisse Y und Z

Die Anschliisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht mdglich,
da der Rahmen beladen oder leer die gieiche
Héhe hat,

Uberpriifung des ALB-Reglers siehe 32.5 / Seite
30/1.

Einstellung der Luftfederung siehe 32.5 / 015/1.
Uberpritfung des Druckreglers siehe 32.5 / Seite
025/1.

Stromlaufplan siehe 32.2 / Seite 800/1.
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Funktlonsbeschreibungen

32.3

Luftfederung an VA bei Volluftfederung 4 X 2L/6 x 2L

Druckerzeugung (siehe 32.3 / Seite 005/1)

Vorratsdruck Luftfederung Vorderachse

C(Pldm

W/ Y
12.05 3101
1 430 _ 4213/ K702
38.02 ’— _‘
l__ 22
| )|
Eg-
12 2 33w

300 A3
73 bar c i
L= 01 - 3=, |osbar
X v o] 1_.4 !
Gl N =300
7.02 3802 | M
6.01
W32-0884-57
| — Y = B
=% |ufifederung Band 2 - August 1992 010/1



32.3

Funktionsbeschreibungen

X

v
7.02

Uberstromventil
mit begrenzter
Rickstromung

5.01
Druckluftspeicher

30.01
Sicherheitsventil

A 4

30.04
Magnetventilblock
Vorderachse

42.13 oder 47.02
Magnetventilblock
Hinterachse

A

30.03
Druckbegrenzungs-
ventil

gewahrleistet die Versorgung der

4 Kreise auch bei zu hohem Ver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Otfnungsdruck hoher als beim Vier-
kreisschutzventil.

speichert das Vorratsvolumen.

12 bar Volluftfederan-
lage: 13,0 bar.

Offnet oder schliet die Leitungen
zu den Balgen der Vorderachse

Be- oder entliiftet die Tragbélge
der Antriebsachse, der Nachlauf-
achse und den Hubbalg der Nach-
laufachse. Be- und entliiftet das
Magnetventil Vorderachse bei
Volluftfederung.

Nur 6 X 2 Fahrzeuge

Entliiftat den Hubbalg bis auf den
Restdruck.

Entliiftet die Tragbalge der
Nachlaufachse bei der Anfahrhilfe
bzw. baim Heben der
Nachlaufachse bis zum Restdruck.

010/2



Funktionsbeschreibungen  32.3

Steuerung der Vorderachse

Bei der Volluftfederung gibt es einen Magnetventilblock (42.13/47.02) fur die Antriebsachse und ein
Magnetventil (33.04) fir die Vorderachse. Der Magnetventilblock Antriebsachse steuert die Be- und
Entliftung des Magnetventils Vorderachse. Das Magnetventil Vorderachse &ffnet und schliefit den
Durchgang zu den Bélgen der Vorderachse.

Luftfederung in Fahrtstellung (Z20ndung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet). Der Sensor (12.05) fir
die Vorderachse ist am Rahmen in Fahririchtung rechts nach der Vorderachse befestigt und tiber
einen Hebel mit Gestinge mit der Vorderachse verbunden.

Jede Veranderung der Rahmenhdhe wird elektrisch an das Steuergerat (31.01) weitergegeben, das
dementsprechend seine Befehle (durch Spannungsauf- oder abbau) an die Magnetventiiblacke
waitergibt.

Lx?2 1) 1 " 2% 21 15
6x2 u 6x2" v v v v
21
Lx2 E, \?,z & Y
12_05 31.01
V——
7 4301
423/ 470 T
3802 |* ’ )

B0z o[ [NED

! 30.03

W32-0885-57
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32.3 Funktionsbeschrelbungen

Beladen des Fahrzeuges

(Zundung an, Bedienungsgerét ausgeschaltet, Bremspedal nicht betatigt)

Rahmen @ [~~~ ==="--------sosssssmsssemmee senkt sich.
S;ezr;ggr _______________________________ meldet Rahmenhdhenverdnderung
VorHarAches an Steuergerit.
¢ Vergleicht Soll- und Istwerte, gibt
25 [ S o e dementsprechend Spannung auf
Steuergerét Magnetventil Vorderachse und
Magnetventilblock Hinterachse.
/ 4
L i Magnetventilblock Hin-
N I terachse steht auf
y 42.13/47.02 | ﬂ(]& : | JBeluften”.
agnetventilblock [ =7 ' o | | 302 4 iy |7~~~ Magnetventil
Hinterachse. L —— G Vorderachse steht auf
33.04 } ' I —— »Durchgang”.
Magnetventil W32-0886-10
Vorderachse
;:;Ig; """""""""""""""" werden beliiftet.
Vorderachse

Hahmalt | - mmmmmm e m e i i e hebt an, Sensor meldet Rahmenhi?—
henveranderung an das Steuergerit

L213/b70

Magnetventile wer-
_____ den durch Steuergerét
abgeschaltet.

Fahrtstellung | ---. ;

W32-0887~10

010/4



Funktionsbeschreibungen 32.3

Entladen des Fahrzeuges

(Ziindung an, Bedienungsgerét ausgeschaltet, Bremspedal nicht betétigt)

Rabmen = [T-=-TcTTTsTonETmTassTT T ETT oS hebt sich.
51 :’;gir ________________________________ meldet Rahmenhéhenverénde-
oo rung an Steuergerét.
31.01 vergleicht Soll- und Istwerte, gibt
Beusgedlt [T e dementsprechend Spannung auf
ge Magnetventil Vorderachse.
é ' 428/410 :
= : : Magnetventil
Magnetventil Vorderachse steht auf
Vorderachse | —__. nDurchgang”.
Magpetventilblock B Magnetventilblock
Hinterachse Hinterachse steht auf

HEntliiften”.

W32-0888-10

43.01
Bélge Vorderachse

senkt sich, Sensor meldet Rah-
Rahmeni N Eessasass s e s o s s s oo sa s menhdhenveranderung an das Steu-
ergeréat.

--------------------------- werden entliftet.

L233/670m

—
Magnetventil
Fahristellung  [-__. e Vorderachse wird
— durch Steuergerat
L I abgeschaltet.
W32-0889-10

Einstellung der Luftfederung (siehe 32.5 / Seite 015/1).
Stromlaufplan (siehe 32.2 / Seite 800/1, 800/3).

@=wr Luftfederung Band 2 - August 1992 010/5






Funktionsbeschreibungen  32.3

Luftfederung 4 x 2 Grof3volumentransporter (Jumbo)

Das Funktionsschema entspricht den volluftgefederten 4 x2 Fahrzeugen.
Luftfederung Hinterachse (siehe ,Funktionsbeschreibung Luftfederung 4 x2”, 32.3 / Seite 005/1).

Luftfederung Vorderachse (siehe ,Funktionsbeschreibung Luftfederung an Vorderachse bei
Voliufttederung”, 32.3 / Seite 010/1).

Unterschied

35-poliges Steuergerat, zusatzlich Rastschalter
Fahrniveau | und Il und Kontrolleuchte gelb,
"Hohes Fahrniveau”.

)
&:
I

W32-0673-10 w32-0877-10

Rastschalter Kontrolleuchte

Sobald der Rastschaiter eingeschaltet wird, erhéht sich das Rahmenniveau um ca. 40 mm (im Steuer-
gerat einprogrammiert) und die gelbe Kontralleuchte leuchtet auf (zur Warnung des Fahrers vor Unter-
fuhrungen).

Anschltisse Y und Z

Die Anschlusse Y und Z dienen zur Ansteuc- Einstellung der Lufifederung siehe 32.5 / Seite
rung des ALB-Reglers. 015/1.
Uberpriffung des ALB-Reglers siehe 325 / Uberprisfung des Druckreglers siehe 32.5 / Seite
Seite 30/1. 025/1.

Stromlaufplan siehe 32.2 / Seite 800/2.

@=%* Luflederung Band 2 — Augusl 1992 015/1






Funktionsbeschreibungen 32.3

Luftfederung 6 x 2/4

Druckerzeugung (32.3 / Seite 005/1).

Vorratsdruck Luftfederung Antriebsachse

und 2. Vorderachse

(e

0 In

L| ol
0i 02

' 3 1 m g & K21
[VIRY) RN J , 9 J
J 12.05
38.02 o .
3 Mg—_E t—=——yn— —F
0on 1002 L ] - K
“ yis ELITI @_'ﬁ'@.i

: i A
nez |
1010 C}’—'I—
k(15
10.02¢ =13 . G D# {
.02
U<t nET0 |_‘_L i ]
v <3 .01 22 1 »
1<3 ) L3201
430
3000 A3 i |
A
L3vor 50 {%% " 12.05 05dar *0Bar
X 3 7 -0,2bot
[ N 3003 '
0
W32-0850-55
]
0201
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323

Funktionsbeschrelbungen

X

v
7.02
Uberstrémventil
mit begrenzter
Rickstrémung

5.01
Druckluftspeicher

b o -

30.01
Sicherheitsventil

b

47.02
Magnetventilblock
Antriebsachse

A

30.03
Druckbegrenzungs-
ventil

gewabhrleistet die Versorgung der

4 Kreise auch bei zu hohem Ver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Offnungsdruck hdher als beim Vier-
kreisschutzventil.

speichert das Vorratsvolumen

10 bar Luftfederaniage
(fur Schweden/Norwegen): 11,0 bar

Be- und entliiftet die Tragbélge
der Antriebsachse und der
Vorlaufachse

Entliftet die Tragbélge an der Vor-
laufachse bei betétigter Anfahrhilfe.
Entluftet die Tragbalge der Vorlauf-
achse bei betdtigtem Leerfahrt-
schalter bis zum Restdruck.

020/2



Funktionsbeschreibungen  32.3

Steuerung der Antriebsachse und
2. Vorderachse

Luftfederung in Fahrtstellung (Ziindung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Leerfahrtschalter kurz
betétigt).

Beide Sensoren (12.05) sind am Rahmen (ber der Antriebsachse befestigt und Gber einen Hebel mit
Gestings mit der Achse verbunden.

Jeds Veranderung der Rahmenhdhe wird elektrisch an das Steuergerat (31.01) weitergegeben,
das dementsprechend seine Befehle (Spannungsauf- oder abbau) an den Magnetventilblock (47.02)

weiterleitet.
4 Druckschalter (10.01) dienen zur Achslasterkennung an der Antriebsachse.

Das Druckminderventil (30.03) hélt bei betatigtemn Leerfahrtschalter (10.02e) sinen Restdruck in den
Tragbalgen (43.01) der 2. Vorderachse.

Cn
ra!
~
R
=
=
(oo
Ca

3 3o

C=
(=
=
{s
~
\

] a3 3 a9 WA
< VY Y Yy

—c-

o) (o0 | 0% " AT _ -
Wo2b  10.07 1 001 L J( f 2 _" T |
[ e s ’ 3802 | 2%'@ |
T i |
L@ 1010 p<Iul 3 I
10.02¢ . M:‘ j ll
([ L ] m_ é: ] i

-
b
h‘
~d
=]
~|
=1
-
P

410y
001 2 @ H I“
T3ber 501 N\Qﬂ:} ! J\Z.DS 1 Zg | st sAlber
3 1 ~0,2bar

X o~V L
X 3002 3003

1 '
Cov baw

702

6.01 W32-0891-55

@Fgr  Luttfederung Band 2 — August 1992 020/3



32.3

Funktionsbeschreibungen

Beladen des Fahrzeuges

(Zindung an, Bedienungsgerét ausgeschaltet, Bremspedal nicht betétigt, beide Druckschalter D1
geschlossen, Leerfahrtschalter kurz betétigt)

Rahmen

v

12.05
Sensoren

!

31.01
Steuergerit

A 4

47.02

Magnetventilblock

v

43.01
Tragbélge
Antriebsachse

senkt sich.

melden Rahmenh&henverédnderung

an Steuergerat.

vergleicht Soll- und Istwerte, gibt

Spannung auf 3 Magnetventile im

Magnetventilblock.

R
A
: Sl [ |§|—1§ !
gcl'{ ’25 }
W, § PCEF} ’
< l ]
WiEh | |
[27—‘—[,7;02—'*1 T
¥ A W32-0892-10

Rahmen

R e e el el Ty A S S —

—_————

Magnetventilblock
schaltet auf ,Beliif-
ten”.

werden beliftet,

sishe 32.3 / Seite 020/6

hebt an, Sensoren melden Rahmen-

gerét.

Fahrtstellung

1
£
39024,

1
%57

;
T

W32-0893-10

héhenverdnderung an das Steuer-

Magnetventile wer-
den durch Steuergerat
abgeschaltet.
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Funktionsbeschreibungen  32.3

Entladen des Fahrzeuges

(2undung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Bremspedal nicht betéatigt, beide Druckschalter
D1 geschlossen, Leerfahrtschalter kurz betatigt)

Rahmen

hebt sich.

s

12.05
Sensoren

melden Rahmenhdhenverdnderung
an Steuergerét.

b

31.01
Steuergerat

vergleicht Soll- und Istwerte, gibt
Spannung auf 2 Magnetventile.

47.02
Magnetventilblock

Magnetventilblock
~—= schaltet auf ,Entluf-
ten”.

h 4

W32-0894-10

43.01
Tragbiige
Antriebsachse

werden entliftet.

siehe 32.3 / Seite 020/6.

Rahmen

senkt sich, Sensoren melden
Rahmenhohenverdnderung an das

Fahrtstellung

Steuergerat
2 ._L_'t __ s

=)

2 I |

39‘02'31 »—~|:|:|;ﬁ- 8 rs Magnetventile wer-
el RS - ISR den durch Steuergerat
"{‘(IEJ ‘ abgeschaltet.

=S

W32-0895-10

e

Luftfederung Band 2 — August 1592
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32.3 Funktionsbeschrelbungen

Steuerung 2. gelenkte Vorderachse
(Beladen des Fahrzeuges)

Leerfahrtschalter betétigt, Balgdruck 2. gelenkte Achse ca. 0,5 bar, gesichert durch Druckminderventil

(30.03).
A
[ Hmd
1
s Sh = !
?JM J| =
3%231i I —f[]é |
L i-ﬁr-—,--—r-ﬁ
32 |0Sbar
t:l_ﬁ.ﬁo.m
W32-0896~10
Rahmen et e L L L LIRS senkt sich.
1208 |
Sensoren F 'i
I i
31.01 E Nachsteuerung Rahmen in Fahrstellung
Steuergerat | T TTTTTTTTTTTTo L (siehe Abschnitt ,Fahrzeug beladen”).
v ’
]
}
4702 | i

Magnetventilblock

v

Balgdruck Antriebs- steigt an und liegt an den Druckschaltern
achse  [ee-—oisnsssmssssssoonsses D1 an.
links rechts
l l Sobald auf einer oder beiden Seiten der
10.01 10.01 zuldssige Balgdruck (Antriebsachslast)
Schalter | Schalter [~——=-==========-=====-—-—--- erreicht ist, meldet das ein oder beide
D1 D1 Schalter D1 (6ffnen) dem Steuergerét

(»Druckschalter-Ubersicht”, sishe 32.5 /
Seite 020/5).

l Wird max. zulassiger Druck von D1 langer
31.01 als 2 s dem Steuergerat gemeldet, gibt
Steuergerat F ------------------- Steuergerat Spannung auf den Magnetven-

tilblock (ca. 5 s) und Kontrolleuchte ,Leer-

fahrt” geht aus.
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Funktionsbeschreibungen  32.3

r \@—E : verbindet Balge
47.02 Antriebsachse mit

Magnetventilblock |~ ik | - Balg
% Lt o i 2. gelenkte Vorder-
‘, I::DZE ’ achse
i. _ (Seitenstsuerung
??F'_WE—'-T' 2‘_.,# links und rechts)
W32-0897-10
A 4
Bilge Bilge
Antriebsachse Antriebsachse . . .
pro Seite gleicher Druck an Antriebsachse
Balg 2. gelenk- Balg 2. gelenk- |~~~ TTTT und 2. gelenkter Vorderachse. 2. gelenkte
te Vorder- te Vorder- Vorderachse triagt mit.
achse, links achse, rechts

=% Lufttederung Band 2 - August 1992 020/7



32.3 Funktionsbeschreibungen

Steuerung 2. gelenkte Vorderachse
(Entladen des Fahrzeuges)

Rahmen [~~~ "~=~"==~""-=-----ssssses hebt sich.

}

12.05
Sensoren

.

31.01
Steuergerat

:

47.02
Magnetventilblock

:

-

]

1

1

:

? Nachsteuerung Rahmen in Fahristellung
----------------- -!——------ (siehe Abschnitt ,Fahrzeug entladen”).

i

]

]

]

1

- |

Balgdruck Antriebs- senkt sich und liegt an den Druckschaltern
achse und 2. Vor- [~—-—=———-==--=--------===- D1 an.
derachse
links rechts
l l Sobald auf beiden Seiten der zulassige
Balgdruck deutlich unterschritten ist, melden
10.01 1001 EEssssssicii T das beide Schalter D1 (schlieBen) dem
Schalter | Schalter Steuergerét. ,Druckschalter - Ubersicht”
D1 D1 (siehe 32.5 / Seite 020/5).
0
10.02e -
Tastschalter [~—=- | g OR | ————- betétigen
Leerfahrt Q-+
i
W32-0871-10
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Funktionsbeschreibungen  32.3

gibt ca. 5 s Spannung auf

31.01
------------------------------- Magnetventilblock

Steuergerét

9.05b
Kontrolleuchte  F——==-=--- ‘ ! o __________ Kontrolleuchte ,Leer-

fahrt” leuchtet auf.

I

47.02 L == Druckbegrenzungsventil
Magn ntilblock
gnetvent (30.03.).

Y
v A ‘ [-if__ a3 verbindet die Balge der
i BTE%U“E i 2. Vorderachse mit dem

1
|:21
R

ﬁJﬂSMr

—11T130.03
W32-0898-10
+ entliftet die Bélge der 2.
Vorderachse bis zu einem
30.03 gesicherten Restdruck von
Diuckbegreit= [~~"T "T SohTensraainmesaEasrRnseRens= ca. 0,5 bar. 2. Vorderachse
zungsventil Ubernimmt keine Traglast.

Hinwels
Bei leerem oder teilbeladenem Fahrzeug solite immer der Schalter ,Leerfahrt” betéatigt werden bis

die Kontrolleuchte ,Leerfahrt” aufleuchtet (Schalter erwirkt eine Wechselschaltung im Steuergerat).
Dadurch bessere Traktion an der Antriebsachse und weniger ReifenverschleiB an der 2. gelenkten

Achse.

=% Lufifederung Band 2 - August 1992 020/9



32.3 Funktlonsbeschreibungen

Anfahrhilfe Inland (Fahrzeug beladen,

zulissiges Gesamtgewicht)

10.02b
Tastschalter
Anfahrhilfe

31.01
Steuergerat

!

Kontrolleuchte

9.05b

h 4

_________ kurz betétigen.

gibt Spannung auf den Magnetven-
tilblock und Masse auf Kontrolleuchte.

Anzeige Leerfahrt/Anfahrhilfe

=== geht an.

2

Y 4

47.02
Magnetventilblock

Love 9m
s}

D:l'r}

| Verbindet die Bélge
2. gelenkte Achse

_____ mit Druckbegren-

zungsventil (30.03).

S I

2t

d

E@%_[ 05 bar
171 30,03

Wa32-0858-10

30.03
Druckbegren-
zungsventil

l

Rahmen

l

12.05
Sensoren
Antriebsachse

v

e o

entliftet die Bélge der 2. gelenkten
Achse.

senkt sich (da 2. gelenkts Achse we-
niger Last Ubernimmt).

______________________________ melden Rahmenhéhenveranderung

an Steuergerét.
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Funktionsbeschreibungen

32.3

!

31.01
Steuergerat

47.02

Magnetventilblock \-

F—— e m A e e e e, —————

gibt Spannung auf Magnetventilblock.

1Rt Druckluft auf
die Bélge der An-
triebsachse.

I N
-17 A
WBZZDBQEID_

Balgdruck Antriebsachse | Balgdruck erhoht sich, da mehr
. Last auf der Antriebsachse.
links rechts

Rahmen  [~-7=---=-—--- hebt sich.
12.05
Sensoren --==a
i
|
1
| .
§
!
31.01 t Nachsteuerung bis Rahmen in
Steuergerat Pttt Fahrtstellung (siehe Abschnitt
| »Fahrzeug beladen”).
l i
i
I
I
47.02 :
Magnetventilblock |----
v v
10.01 10.01 Sobald auf einer oder beiden Seiten der
Druck- Druck- | zugelassene Balgdruck (Achslastbegren-
schalter schalter zung) an der Antriebsachse erreicht ist,
D2 D2 melden das die Schalter D2 (6ffnen) dem

|

Steuergerat. ,Druckschalter - Ubersicht”

(sishe 32.

1/ Seite 005/3).

=% Luftfederung Band 2 - August 1992
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32.3 Funktionsbeschrelbungen

!

31.01 gibt erneut Spannung auf Magnet-
Steuergerat [T T TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT ventilblock.

r_jz_‘t.__:’ S W
: P <) beendet den Entlif-
47.02 ’
. . tungsvorgang an den
Magnetventilblock: [-==== 3 A !25 Al Bélgen dger 29. gelenk-
T @“ | ten Achse (Achslast-

|~d‘p_‘£ begrenzung an der An-
| ‘ triebsachse erreicht).
ﬁl;-—ﬁm—-—,—- ir'%,J Die Antriebsachse hat

genigend Traktion, um
W32-6800-10 anzufahren.

Nach einer Gesamtlaufzeit der Anfahrhilfe von ca. 85 s schaltet das Steuergerat den Magnetventil-
block wieder um und die Bélge der 2. gelenkten Achse haben wieder den gleichen Balgdruck wie die
Balge der Antriebsachse. Die Anfahrhilfe hat eine Wiederholsperre von ca. 50 s.

Export
Gesamtlaufzeit der Anfahrhilfe 120 s ohne Wiederholsperre.

Nordische Liander
Rastschalter chne Zsitbegrenzung

Anschlusse Y und Z AnschiuB U

Die Anschilisse Y und Z dienen zur Ansteue- Anschlu U dient zur Steuerung des Brems-
rung des ALB-Reglers. druckes an der 2. gelenkten Achse.

Uberpriifung des ALB-Reglers (sishe Einstellung der Luftfederung (siehe 32.5 / Seite
32.5 / Seite 030/1). 015/1).

Uberpriifung des Druckreglers (siehe
32,5 / Seite 025/1).
Stromlaufplan (siehe 32.2 / Seite 800/3).
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Funktionsbeschreibungen

32.3

Luftfederung 6 X 2 mit Liftachse

Druckerzeugung (siehe 32.3 / Seite 005/1)

Vorratsdruck Luftfederung Antriebsachse

und Nachlaufachse

=

Luftfederung Band 2 ~ August 1992

10 O, GG R 3
12905
( )Lll]'&
450 — 130 121 . n] -
X ] =
10026 10.02¢
K115 3002 l MELKI—*Z 0
may fbar
ﬁ \lﬁ n!N[ : = 1"_‘1:
. | [ e | | (R
1010 < ' ’
1002 |M[ :
5 4o R | |
\ 12 'mz—ﬂ—Lu — w4
L ‘ @H 0
Il 13
D\L 12‘05 3 J2 0,5bor :%‘1:‘;:
13003
W32-0901-58
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32.3

Funktionsbeschreibungen

X

v
7.02

Uberstrémventil
mit begrenzter
Rickstromung

5.01
Druckluftspeicher

30.01
Sicherheitsventil

47.02
Magnetventilblock

Antriebsachse und

Nachlaufachse

30.03

» Druckbegrenzungs-

ventil

gewahrleistet die Versorgung der

4 Kreise auch bei zu hohem Ver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Offnungsdruck héher als beim Vier-
kreisschutzventil.

speichert das Vorratsvolumen

10 bar Luftfederanlage
(fir Schweden/Norwegen): 11,0 bar

Be- und entliiftet die Tragbalge
der Antriebsachse und der Nach-
laufachse.

Entliftet die Tragbélge an der Nach-
laufachse bei betatigter Anfahrhilfe.
Entliftet die Tragbalge der Nach-
laufachse bei angehobener Lift-
achse bis auf einen Rastdruck.
Entldftung des Hubbalges bis zum
Restdruck bei abgesenkter Nach-
laufachse.
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Funktionsbeschreibungen  32.3

Steuerung Antrltebsachse und
Nachlaufachse

Luftfederung in Fahrtstellung (Ziindung an, Bedienungsgerét ausgeschaltet, Nachlaufachse
abgesenkt).

Beide Sensoren (12.05) sind am Rahmen {ber der Antriebsachse befestigt und Gber sinen Hebel mit
Gestange mit der Achse verbunden. Jede Verdanderung der Rahmenhohe wird elektrisch an das elek-
tronische Steuergerét (31.01) weitergegeben, das dementsprechend seine Befehle (Spannungsauf-
oder abbau) an den Magnetventilblock (47.02) weitergibt. 4 Druckschalter (10.01) dienen zur Achs-
lasterkennung an der Antrisbsachse.

mn

(=
(&
.

>
=3

12.05

ﬁ?‘ﬂm—'@@ 3004

may 8bar

"_,_I“I
Ig—lz

1

|

i

|
e | | QP

15— 9, =— T 43m
?3 LZﬂz 1 ; 2@ 12
( >L3.01
Il 11
N 1208 3 =3 osor e
143003

W32-0902-56
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32.3

Funktlonsbeschrelbungen

Beladen des Fahrzeuges

(Zindung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Bremspedal nicht betatigt, beide Druckschalter
D1 geschlossen, Nachlaufachse abgesenkt)

Rahmen [~—====="----~--m-smos——o—————- senkt sich.
12.05 . .
_______________________________ melden Rahmenhéhenveranderung
Se:nsoren an Steuergerat.
Antriebsachse
¢ vergleicht Soll- und Istwerte, gibt
31.01 | Spannung auf 3 Magnetventile im
Steuergerit Magnetventilblock.
g4
P2 B I I O |
' i TH .20
. T may g bar
'%l{' 2] 1],;]‘-.;‘
47.02 : ' Magnetventilblock
Magnetventilblock [~~~ Ok I ! ="~ steht auf ,Beliiften”.
L. E_ S L3m
22 4702 1 l?L »
! 4
L _ = W32—0903—L0 _
A 4 l
Balge Bdlge | _____________ .
Antriebsachse Nachlaufachse werden beldftet.
hebt an, Sensoren melden Rahmen-
Rahmen  [-—=—===-====-=------- héhenveranderung an das Steuer-
gerat.
quwtﬁav ¥
!— l i 3004 .
! : ‘ Bt Magnetventile wer-
Fahrtstellung  f---|  af° L B ----den durch Steuergerét
a2, D | m | abgeschaltet.
MRS | P | ¢
| R s
7 L |7 2+ 3
W32-0904-10
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Funktionsbeschreibungen

323

Entladen des Fahrzeuges

(Zundung an, Bedienungsgerat ausgeschaltet, Bremspedal nicht betétigt, Nachlaufachse

melden Rahmenhdhenverande-

vergleicht Soll- und Istwerte, gibt

Spannung auf 2 Magnetventile im

Magnetventilblock
steht auf ,Entliiften”,

abgesenkt)
Rahmen === =-==-==ooooomsoosooossooeees hebt sich.
12.05
Se080fan: | [[TErTmro T rrareRsscomssnsns 4
Antriebsachse rung an Steuergerét.
40 2 | P e S
Steuergerat Magnetventilblock.
vo4o4
2 Tl 3]
l- P - 1 3060;‘0_
! maxgd
47.02 o i At
Magnetventilblock |- =-lega3t ”@H *—-?EE]' I TR
i e
I_rf?_lilaz T |% % b3
f f W32-0805-10
Bélge Balge  |_____________. .
Antriebsachse Nachlaufachse werden entliftet.

v

.

Rahmen

oo o - —— -

senkt sich, Sensoren Antriebsachse
melden Rahmenhdhenveranderung
an das Steuergerit. ;

Fahristellung

2

— 4301

W32-0904-10

Magnetventile
werden durch
Steuergerit ab-
geschaltet.

'

Luftfederung Band 2 — August 1992
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32.3 Funktionsbeschrelbungen

Steuerung der Lifteinrichtung

Achtung
Vor Betatigen der Lifteinrichtung den Hebe- und Senkbersich der Liftachse wegen Unfallgefahr be-
achten.

Im abgesenkten Zustand der Nachlaufachse ist der Hubbalg vom Druckbegrenzungsventil (30.03) mit
einem Restdruck von ca. 0,5 bar beaufschlagt, damit beim Durchfedern der Nachlaufachse der Hub-
balg von seinem Sitz nicht abspringen kann. Bei ,Zindung aus” bleibt die Nachlaufachse oben. Es
gibt keine automatische geschwindigkeitsabhZngige Anhebung der Achse.

Die Nachlaufachse kann bei jeder Geschwindigkeit angehoben bzw. abgesenkt werden (Voraus-
setzung Schalter D1 auf Durchgang).

Nachlaufachse anheben (nicht von der Fahrzeuggeschwindigkeit abhangig)
Ziindung an, geniigend Vorratsdruck, beide Druckschalter D1 auf Durchgang (Antriebsachslast unter
10 bzw. 11 t).

»>
10.02d | ___ o ___._ Q + oben betétigen (bis Kontrolleuchte
Schalter aufleuchtet), informiert das
Steuergerat.
W32-0671-10
gibt Spannung auf:
~ Magnetventile im Magnetven-
31.01 | tilblock (ca. 5 s)
Steuergerat gibt Masse auf:
- Kontrolleuchte Liftachse
> Lo _________ Kontrolleuchte leuchtet.
W32-0674-10
' 4 .
dn 1T wy 1 ‘ beltiftet Hubbalg
A 4 [r f l i - 1) " (max. 8 bar).
47.02 H | r‘n:g%cé’lr Entluftet die Tragbél-
' sl 157
Magnetventilblock |- - R : — .. 9o der Nachlaufachse
Hinterachse P | AL - iber Druckbegren-

. — 1 | zungsventil (30.03)

A b o ‘ 1 auf ca. 0,5 bar.

LJ{ U ¥ 4 55 L 130 Nachlaufachse hebt

el INIY) i 2 37 an.
bt ‘ W32-0906-10 |
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Funktionsbeschreibungen  32.3

Rahmen

12.05
Sansoren
Antriebsachse

31.01
Steuergerat

senkt sich (Gewicht der
Nachlaufachse kommt hinzu)

melden Rahmenhthenverande-
rung an Steuergerat

vergleicht Soll- und Istwerte, gibt
Spannung auf 3 Magnetventile.

Bel Tellluftfederung wird wegen
Entlastung der Vorderachse auf
neuss Rahmenniveau umgeschaltet
(ca. 3040 mm (ber Fahrtstellung).

47.02
Magnetventilblock

R i
L 39323,5_ h‘l _A

:

W32-0907-10

| Magnetventilblock
---- steht auf ,Beliiften”.

Bélge
Antriebsachse

Rahmen

'

werden beliiftet, Balgdruck
erhoht sich.

hebt an. Sensoren melden Rahmen-
héhenverdanderung an Steuergerét.

=% Luftfederung Band 2 - August 1992

025/7



32.3 Funktionsbeschreibungen

Tl

; ’ '25! 'g} Magnetventile werden
Fahrtstellung | _ | 3% AAKE L '—ﬁ]‘ | ____durch Steuergerét
— . bgeschaltet.
'{@ . | ‘ 2
L_A__. . m— — 4301
2 470 T 32

W32-0908-10 |

Hinwels

1. Sollte bei Stillstand des Fahrzeuges die Nachlaufachse angshoben werden (oder ist angehoben
bei eingeschalteter Z{iindung) und einer der beiden Druckschalter D1 unterbricht den Kontakt fur
ca. 5 s, wird die Nachlaufachse automatisch abgesenkt (Uberlastschutz). Beim Fahren (C3 Signal)
ignoriert das Steuergerat das Unterbrechen der Kontakte bei schlechter Fahrbahn (Druckspitzen in
den Bélgen).

2. Wird die Nachlaufachse beim Fahren angehoben, iberpriift das Steuergerat fir 30 s die Druck-
schalter D1. Schaltet in dieser Zeit kein Druckschalter D1 fir 5 s auf Unterbrechung, bleibt die
Nachlaufachse angehoben und das Steuergerit ignoriert das Unterbrechen der Kontakte bei
schlechter Fahrbahn.
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Funktionsbeschreibungen  32.3

Anfahrhiife

Fahrzeug beladsn und Nachlaufachse abge-
senkt (ZUndung ein)

N
10.02b | ___ o ____ l ___________ unten betatigen (bis Kontrolleuch-
Schalter Q0 te aufleuchtet).Informiert
Steuergerat
l (Skandinavien: Rastschalter)
W32-0672-10

31.01 gibt Spannung auf:
St e " - ein Magnetventil im Magnetven-
Ruergers tilblock Hinterachse(ca. 5 s)
Bei Inland- und Exportausfiihrung ist
eine feste Zsiteinheit fir die Anfahr-
hilfe (durch Codierung) im Steuer-
gerét eingegseben.
gibt Masse auf:
- Kontrolleuchte
> Qo __________ Kontrolleuchte leuchtet.
W32-0674-10
7 entliiftet die
A 4 — | it H+ TT Tragbélge der Nach-
47.02 [ o \ T il laufachse Uber Druck-
= [ - 300 ;
Magnetventilblock |- g | ... DOQENZUNgsventi
Hinterachse ! 1T B g0.c2
B0, ”@L _@ ! beliiftet den Hubbalg
o . | Rahmenhdhe wird
’ ! von dem Steuergerat
| L korrigiert(siehe Haben
2?_7;7T'i1 "2‘-— B EZ der Nachlaufachse)
B T W32-0908-10 |
Balgdruck Zrs
Antriebsachse [~ "TTTTT T T IO T T T AT T AT Ritcutich
Druckschalter unterbrechen, wenn 13 t Antriebs-
D2 [TTTTTTTTTTTTTTTTT T achslast errsicht wird.

v

@=w Luftfederung Band 2 - August 1992 025/9




32.3

Funktionsbeschreibungen

|

4
1
I
1

31.01
Steuergerat

v

gibt Dauerspannung auf 2 Magnet-
ventile am Magnetventilblock.

47.02

Magnetventilblock

L
—Ia ) |
( Ly & ‘mﬂ]&r Entliftung der Trag-
PR & ’L—% balge an der Nach-
mEIN wjf;ﬂzl__‘ »«-[IJ;[D* ‘ = - laufachse und Belif-
| I ! tung des Hubbalgs
I ! beendet.
] . F—— . | L3
_122 4702 |2t. 2
W32-0910-10

[ o T

Zeit der Anfahrhilfe abgelaufen.
Steuergerat schaltet den Magnet-

____________________________ ventilblock um. Fiir das Inland tritt

jetzt eine Wiedereinschaltsperre von
50 s ein.

Die Balge der Nachlauf-
achse werden von den

Anschlisse Y und 2
Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteuerung
des ALB-Reglers.
Uberpriifung des ALB-Reglers (siehe
32.5 / Seite 030/1).

Y
31.01
Steuergerat
h 4
47.02 2 MGITRp
Magnetventilblock |- 3902'31
v
L

—

122

702

4 Bélgen der Antriebsach-
Bl Tl se belliftet. Der Hub-
= 1 300 balg der Nachlaufachse
" rqc:;%lff wird Uber das Druckbe-
| -1 grenzungsventil (30.083)
ﬁﬁm' I --auf ca. 0,5 bar entliiftet.
. Rahmenhéhe wird
durch das Steuergerat
-KE@_ & ko korrigiert.
\4 ¥ w32-0911-10

Einstellung der Luftfederung (siehe 32.5 / Seite
015/1).

Uberprifung des Druckreglers (siehe 32.5 /
Seite 025/1).

Stromlaufplan (siehe 32.2 / Seite 800/3).
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Funktionsbeschreibungen  32.3

Luftfederung 6 X 2L GroBvolumentransporter (Jumbo)

Druckerzeugung (siehe 32.3 / Seite 005/1).

Vorratsdruck Luftfederung (siehe 32.3 / Seite 005/3).

Luftfederung Vorderachse (siehe Kapitel ,Funktionsbeschreibung Luftfederung an Vorderachse bei
Volluftfederung” 32.3 / Seite 010/1).

Luftfederung Hinterachse (siehe Kapitel ,Funktionsbeschreibung Luftfederung 6 x 2L."

32.3 / Seite 025/1).

Unterschied

Wegfall des Hubbalges der Nachlaufachse, des
Druckbegrenzungsventils (30.04) und des Tast-
schalters Liftachse (10.02d).

Neu hinzugekormmen Rastschalter Fahrniveau |
und Il und Kontrolteuchte gelb, hohes Fahr-
niveau.

YN

|
L]

@ e

./ \7
W32-0673-10 W32-0677-10
Rastschalter Kontrolleuchte

Sobald der Rastschalter eingeschaltet wird, erhdht sich das Rahmenniveau um ca. 40 mm (im
Steuergerat einprogrammiert) und die gelbe Kontrolleuchte leuchtet auf (zur Warnung des Fahrers vor
Untertlihrungen).

Hinweis
Beide Uberlastschalter (D1) beim Jumbo 6 X2 sind ohne Funktion.

Anschliisse Y und Z

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Anstsue- Einstellung der Luftfederung siehe 32.5 / Seite
rung des ALB-Reglers. 015/1.
Uberpriifung des ALB-Reglers siehe 32.5 / Uberpriifung des Druckreglers siehe 32.5 / Seite
Seite 030/1. 025/1.

Stromlaufplan siehe 32.2 / Seite 800/3.

#=% Luftlederung Band 2 — August 1992 03071
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Aggregate, Bauteile  32.4

Elektronisches Steuergerat

Das elektronische Steuergerat (31.01) steuert
die gesamte Anlage.

Es ist auf der Beifahrerseite unter der Liege oder
bet kurzem Fahrerhaus an der Ruckwand

eingebaut.

Es gibt 3 Steuergerate-Varianten:

- 25polig fur 4 X 2 Fahrzeuge Teilluft ©

- 25polig fur 4 X2 Fahrzeuge Volluft 1

- 35palig fiir 4 x2 Jumbo, 6 X2 Jumbo,
B8 x 2, 6% 2/4 Fahrzeuge

1) Das Teilluft- und Volluft-Steuergerat wird ersetzt
durch ein Steuergerat,

Hinweis
Nach dem Auswechssln des Steuergerdtes muf3 neu kalibriert werden.

=W Luftfederung Band 2 - August 1992 005/1



32.4 Aggregate,

Bauteile

Elektronisches
Steuergerat

Auswertlogik

A

Wegsensor - vorn
- hinten links
- hinten rechts

A

Bedieneinheit

Rastschalter - Niveau 1/2

Tastschalter - Liftachse
—~ Anfahrhilfe
— Leerfahrt

Signale fur Betrisbszustédnde

Druckschalter automatische Absenkung Nachlaufachse

Druckschalter Begrenzung Anfahrhilfe

Ventilansteuerung
Ventiluberwachung

Sicherheitsschaltung

<—— Schalter Stopplicht
Kodierung Anfahrhilfe
Tacho C3-Signal
<«——— Spannungsversorgung — Klemmen 30/15/31
»| Magnetventilblock - Vorderachse
Magnetventilblock - Hinterachse

- Nach-/Vorlaufachse

Fehlerspeicher

v

Warnlampe - Niveau
- Liftachse/Anfahrhilfe/Leerfahrt
— Stbrung

Diagnoseschnittsteile

005’2




Aggregate, Bauteile

. 32.4

Anfahrhilfe

Am 35-poligen Stecker des elektronischen Steu-
ergerates werden die gesetzlich zuldssigen Be-
nutzungszeiten fir die Anfahrhilfe codiert.

Gultigkeit und Pinbelegung fur
Codierbricke

Einschaltdauer nach Loslassen
des Tasters/Schalters

Wiedereinschaltsperre

Inland BRD 16/19 nicht 85s 50 s
verbunden und nicht auf 31

Ubriges Ausland 115 s keine
16 ~(=—==>— Kl. 31 (Masse)

Nordische Lander « (Schalter)

19 =—=>- KL. 31 (Masse)

Hinweis

Nach einer Codierungsanderung wird die Co-
dierung nur von der Elektronik erfast, wenn

neu kalibriert wird.

Diagnosesteckdose mit 18-poligem Stecker und Pin-Belegung

0« N
Qs Os
0s D07 ]
Qo B9 =
Q2 Dn '
D Do
)

EOOQ

Wb4-1650-33

Masse (31)
15
30

WM =

Pin Belegung Steuergeréat (ABS, EPS...)

$=9r Lufdederung Band 2 - August 1992
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Aggregate, Bauteile  32.4

Magnetventilblécke

Uber die Magnetventilblocke werden die Luftfe-
derbélge be- und entliiftet.

Varlanten
Magnetventilblock-Hinterachse
1. for 4x2 und 4x2 Jumbo
2. fir 6x2, 6x2 Jumbo und
6 %X 2/4 Fahrzeuge
3. Magnetventilblock-Vorderachse
fur alle Fahrzeuge mit Volluftfederung

Magnetventil Vorderachse (33.04) fir alle Fahr-
zeuge mit Volluftfederung.

Angeordnet am Quertrager in Hohe des Gerate-
tragers.

Magnetventilblock Hinterachse (42.13) fiir alle
4% 2 Fahrzeuge.
Angeordnet am Quertrager vor der Hinterachse.

W54-1232-13

@=wr Luitiederung Band 2 - August 1992 . o101



32.4 Aggregate, Bauteile

Magnetventilblock Hinterachse (47.02) fir 6 X2
und 6 X 2/4 Fahrzeuge.

Angeordnet am Quertrager zwischen Antriebs-
achse und Nachlaufachse bzw. vor der Antriebs-
achse.

Hinweis

Die Magnetventilblocke kénnen nur bei ei-
nem Vorratsdruck Gber 5 bar geschaltet wer-
den.

/

- .,
% =

&
47.02

& &

W32-0651-13

010/2



Aggregate, Bauteile 324

Fahrzeuge 6x2, 6 X2/4 und 6 X2 Jumbo

Magnetventilblock | Antriebsachse

1

Anschiu3 4/1, Magnetventil rechts, Kabelfar-
be gn/ws an Steuergerat Klemme 31.

AnschiuB 4/2, Magnetventil be-/entliften,
Kabelfarbe gn/rt an Steuergerat Klemme 15.

Anschlu3 4/3, Magnetventil links, Kabelfarbe
gn/sw an Steuergerat Klemme 13.

AnschluB 4/4, Kabelfarbe br. an Masse.

Magnetventilblock Il Nachlaufachse

1

AnschluB 4/1, frei.

Anschlu3 4/2, Magnetventil heben, Kabelfar-
be gn/bl/ws an Steuergerat Klemme 30.

AnschluB 4/3, Magnetventil senken, Kabel-
farbe gn/ge/sw an Steuergerat Klemme 12.

AnschluB3 4/4, Kabelfarbe br an Masse.

Magnetventilstecker

W54 1231 -13

Magnetventilblock

memmmli>  Fahrtrichtung

W54- 1228 -13

@=WT  Luftfederung Band 2 - August 1992
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324 Aggregate, Bauteile

Fahrzeuge 4 X2, 4x2 Jumbo

Magnetventil Antriebsachse (4 X2)

41 AnschluB Magnetventil be-/entliiften, Kabel-
farbe gn/sw an Steuergerat Klemme 21.

42 AnschluB Magnetventil rechts, Kabelfarbe
gn/rt an Steuergerat Klemme 20.

43 Anschlu3 Magnetventil links, Kabelfarbe
gn/ws an Steuergerat Klemme 8.

Magnetventil Antriebsachse (4 X2 Jumbo)

41 Anschlufl Magnetventil be-/entluften, Ka-
belfarbe gn/sw an Steuergerat Kiemme 15.

42 AnschluB Magnetventil rechts, Kabelfarbe
gn/rt an Steuergerat Klemme 31.

43 AnschluB Magnetventil links, Kabelfarbe
gn/ws an Steuergerat Klemme 13.

Pneumatische AnschiuBbezeichnungen.
11 =Vorrat

22 = Balge Antriebsachse rechts

23 =Balge Antriebsachse links

Magnetventil 6 X2, 6 X2/4 und 6 X2 Jumbo

Pneumatische AnschluBbezeichnungen:
1 =Vorrat

21-=Balge Antriebsachse rechts

22 = Bélge Antriebsachse links

23 = Balg Nachlaufachse rechts

24 = Balg Nachlaufachse links

25 = Hubbalg Nachlaufachse

= G ,

(N2 aes
PN ==y

/ = / ¥ W32-0651-13 B
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Wegsensoren

Zwei Wegsensoren (12.05) messen den Abstand /
Achse zu Rahmen.
)

Sie sind links und rechts am Rahmen befestigt

und (iber Gestange und Hebel mit der Antrisbs-

achse verbunden. 12.05
@ 0

Volluftgefederte Fahrzeuge erhalten sinen 3.

Wegsensor an der Vorderachse. 0
Einstellung des Gesténges (siehe 32.5 / Seite 2
010/3).

AN
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Wegsensor
Spule
Anker
Pleuel
Exzenter
Hebel
Gestange

(o, B4 N0 - L B \ DI

Funktion

Uber Gestinge, Hebel, Exzenter und Pleus! wird
beim Aus- und Einfedern des Fahrzeuges der
Anker mehr oder weniger tief in dis Spule
eingeschoben.

Das elektronische Steuergerat schickt Span-
nungsimpulse an die Spule.

Die Gegeninduktion der Spule wirkt der Span-
nungsanderung entgegen und verhindert einen
sprunghaften Anstieg der Spannungsimpulse.

W32-0666-15

Je tiefer der Anker in der Spule singeschoben
ist, desto starker werden die Spannungsimpulse
beeinflust.

Das elektronische Steuergeridt mifit die Zeit (1),
die bis zum Erreichen einer bestimmten Spann-
ungshéhe (u) vergeht.

Die Spannungsbesinflussung ist ein MaB fir
den Abstand Achse/Rahmen.

015/2
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Y

W32-D679-56A
Verschiedene Eintauchtieten des Ankers im Wegsensor fithren zu unterschiedlich schnellem Span-
nungsanstieg.

Fertigungsbedingte Abweichungen (links/rechts) werden beim Kalibrisrvorgang im elektronischen
Steuergerét ausgeglichen.

@=w Lufifederung Band 2 - August 1992 - 015/3






Aggregate, Bautelle 32.4

Druckschalter fiir Achslasterkennung

Die Schalter (10.01) werden vom Luftfederbalg-
druck betatigt.

Je Balgdruckseite sind jeweils 2 Druckschalter
(D1 und D2) eingebaut.

Die Ansprechdriicke der Schalter sind so ge-
wahlt, daf3 sie beim Erreichen der gesstzlich
oder technisch zuldssigen Antriebsachslast an-
sprechen.

Aufstellung der Druckschalter nach Achslasten
(sieshe 32.5 / Seite 020/2).

W32-0654-13

D1 - Uberlastschalter
D2 - Schalter Anfahrhilfe

@=wr Luftfederung Band 2 - August 1992 020/1
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Druckbegrenzungsventile

Druckbegrenzungsventil 0,5 bar

Das Druckbegrenzungsventil halt einen Rest-

druck von 0,5 bar

- im Liftbalg bei abgesenkter Nachlaufachse

- in den Tragbélgen (Nachlaufachse) bei ange-
hobener Nachlaufachse

-~ In den Tragbalgen der Vorlaufachse bei
Leer- und Teillast, wenn der
Leerfahrischalter betétigt ist

- in den Tragbalgen der Nach-/Vorlaufachse,
wenn die Anfahrhilfe betétigt ist und die
Achslastbegrenzung (13 t) nicht anspricht.

Der Restdruck ist notwendig, damit beim Durch-

federn der Balg sicher auf dem Kolben gehalten

wird.

6 X2 Fahrzeuge
Angeordnet am Rahmenlangstrager rechts vor
der Nachlaufachse.

6x2/4 Fahrzeuge

Angeordnet am Rahmenlangstriager rechts an
der Vorlaufachse.

30.03 Druckbegrenzungsventl 0,5 bar

Druckbegrenzungsventil 8,0 bar
Fahrzeuge 6 %2 — begrenzt den Druck im Lift-
balg bei angehobener Nachlaufachse auf 8,0 bar.

Angeordnet arm Rahmenlangstrager links vor der
Nachlaufachse.

30.03 Druckbegrenzungsventl 8,0 bar

W32-0656-13 A

=
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Kontrolleuchten und Schalter in der Instrumententafel

Tastschalter Liftachse 6 x2 Fahrzeuge

- Schalter oben betatigen, bis Kontrolleuchte
Liftachse aufleuchtet, Nachiaufachse wird
angehoben.
Bei Erreichen der gesetzlich zulassigen An-
triebsachslast wird die Nachlaufachse auto-
matisch abgesenkt.

— Schalter oben antippen, die Nachlaufachse / N\
wird abgesenkt. l
Schalter bewirkt eine Wechselschaltung in Py

der Elektronik.

Tastschalter Leerfahrt 6 X 2/4 Fahrzeuge
— Schalter oben betatigen bis Kontrolleuchte ~

W32-0671-10

Leerfahrt aufleuchtet, die Balge der 2. Vor-
derachse werden bis zu einem Restdruck
von ca. 0,5 bar entliftet.

Bei Erreichen der gesetzlich zulassigen An-
triebsachslast gleichen sich automatisch die
Balgdricke von Antriebsachse und 2. Vor-
derachse an.

Tastschalter Anfahrhilfe

- Schalter unten antippen, die Funktion im
Magnetventilblock ist die gleiche wie beim
Liftvorgang.
Bei Erreichen der gesetzlich oder technisch
zulassigen Antriebsachslast wird der Vor-
gang gestoppt.

Bei Erreichen der max. zuldssigen Betati- We20872-10

gungszeit wird die Antahrhilfe abgeschaltet.
Rastschalter Niveau | und Ii ( AN
(nur bei Jumbo-Fahrzeugen)
— Schalter aus=normales Fahrniveau, max.

Hohe 4 m. Fol%
— Schalter ein =hohes Fahrniveau, max. Hohe

ist um ca. 40 mm Uberschritten. l
- Gelbe Kontrolleuchte leuchtet.

W32-0673-10
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Kontrolleuchten in der Instrumententafel

Kontrolleuchte gelb Liftachse/Anfahrhilfe

6 X 2 Fahrzeuge

— Die Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn die
Nachlaufachse angehoben oder die Anfahr-
hilfe wirksam ist.

Kontrolleuchte gelb Leerfahrt/Anfahrhilfe

6 X 2/4 Fahrzeuge

— Die Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn durch
den betéatigten Tastschalter ,Leerfahrt” die
Balge der 2. Vorderachse mit dem Rest-
druck beaufschlagt sind oder die Anfahrhilfe
wirksam ist.

Kontrolleuchte gelb Niveau
- Die Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn die
Rahmenlage nicht dem Fahrniveau ent-
spricht.
2.B. bei Niveauabsenkung
Heben/Senken
Memory
Druckluftmangel

Kontrolleuchte rot Stérung

— Die Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn das
elektronische Steuergerat einen Fehler er-
kennt.

Kontrolleuchte gelb Niveau Il

{nur Jumbo-Fahrzeuge)

— Die Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn sich
das Fahrzeug im hohen Fahrniveau |l befin-
det.

o

W32.0674-10

£
R

W32-0675-10

Sl

W32-0676-10

=14
_&s

W32-0677-10
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Bedienungsgerat

Hinweis

Das Bedienungsgerat kann im Fahrzeug-Still-
stand und wahrend der Fahrt bis zu einer Ge-
schwindigkeit von max. 30 km/h betatigt werden.
Die Tasten ,Vorwahl”, ,Fahrtstellung” und
»~Stop” bleiben immer in Betrieb, auch Gber 30
km/h.

Uber das Bedienungsgerat kann der Fahrer

— den Rahmen (z.B. bei Wechselpritschensy-
stemen) bis zu den Endbegrenzungen heben
und senken

- die gewtnschte Rahmenhohe (z.B. bei Ram-
penbetrieb) einstellen

- (ber die Memoryfunktion zwei, vom Fahrer
vorprogrammterte Rahmenhdhen abrufen.

Bei eingeschalteter Zindung und ausreichendem

Vorratsdruck wird die eingestellte Rahmenhbhe

konstant gehalien.

Bei Teilluftfederung (an Hinterachsen) sind die
Kontrolieuchte 1 und die Schalter 3 und 5 ohne
Funktion.

Hinweis
Bei eingeschalteter Kontrolleuchte (1 oder 2) ist
die Bedieneinheit aktiv.

W32-0662-20

—

N o

10
11

Kontrolleuchte — Heben/Senken vorn

Kontrolleuchte — Haben/Senken hinien
Vorwahlschaller - Heben/Senken vorn Einschalien der
Bedieneinheil

Vorwahlschaller - HebervSenken hinten Einschalten
der Bedieneinheit

Vorwahlschalter - Heben/Senken gesaml Einschallen
der Bedienemnheit

Memaryschalter - Rahmenhaohe 1

Memaryschalter - Rahmenhdhe 2

Funktionsschalter — Fahnsteliung Ausschallen der Be-
dieneinheit

Funklionsschalter - Heben

Funklionsschaller — Senken

Funklionsschaiter — Stop

=
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32.4 Aggregate, Bauteile

Hinweis

Nach dem Einschalten der Ziindung werden von
der Elektronik die ENR-Anlage und die Kontrol-
leuchten ca. 2 s getestet.

Bei fehlerfreier ENR-Anlage erldschen nach ca.
2 s die Kontrolleuchten.

Befindet sich die Rahmenlage nicht im Fahr-
niveau, lsuchtet die gelbe Kontrolleuchts
«Niveau” weiter.

Um Fahrniveau zu erreichen, muB dann das Be-
dienungsgerat ein und wieder auf Fahrt geschal-
tet werden.

Die Elektronik ermdglicht das Senken und Heben
des luftgefederten Fahrgestells, z. B. beim Ab-
setzen und Aufnehmen von Wechselaufbauten.

Die Elektronik wird mit einem Bedienungsgerat
elektrisch angesteuert.

Das Bedienungsgerat ist in einer Halterung im
Fahrerhaus verstaut. Es ist abnehmbar und kann
auch auBerhalb des Fahrerhauses eingesetzt
werden. Das Bedienungsgerat ist dazu mit einem
dehnbaren AnschluBkabel (gestreckte Lange ca. W32-0405-13A
2 m) ausgestattet.

—

Wenn der Rahmen nach 5 min. das Normal- Bedienungsgeral
Hallerung

niveau (oder letzten Ist-Wert vor Zindung 3 Eine oder zwei grine Kontrolleuchten
aus) nicht erreicht hat, geht ENR-Storungs-
leuchte an.

N

Die Storungsleuchte kann durch Aus- und
Einschalten der Ziindung wieder geléscht
werden.

Die Fehler werden im Steuergerit gespei-
chert und mussen auch dort geléscht wer-
den. Fehler kdnnen beispielsweise bei
Reparaturarbeiten an der Druckluftanlage
auftreten.

Das Bedienungsgerat kann nur bei einge- Wiéhrend der Fahrt muB das Bedienungsgerét
schalteter Zindung betétigt werden. Die Be- ausgeschaltet sein oder die gelbe Kontrolleuchte
triebsbereitschaft wird durch eine oder zwei »Niveau” leuchtet auf.

grune Kontrolleuchten am Bedienungsgerat

angezeigt.

Achtung!

Vor Betétigen des Bedienungsgerites den
Hebe- und Senkbereich des Rahmens
beachten. Untallgefahr!

0352
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Bedienungsgeréat fur Fahrzeuge

mit Luftfederung hinten

Bedienungsgerat tdr Fahrzeuge

mit Volluftfederung

080
00©
006

WlQC [ 1 1

W32~0876-15

W32-0877-15

Rahmen vorn oder hinten baw. Niveau
insgesamt heben und senken

Hinweis

— Das Bedienungsgerit kann im Fahrzeugstill-

stang und wahrend der Fahrt bis zu einer

Geschwindigkeit von max. 30 km/h betétigt

werden.
- Die Tasten ,Vorwahl”, ,Fahrtstellung” und

~Stop” bleiben immer in Betrieb, auch Uber

30 km/h.
— Vorratsdruck muB dber 5 bar liegen.

=
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Zindung ein

Y

Elektronik auf ,Fahrt”

\ £

Bedienungsgerat einschalten durch Betati-
gungstaste

'

Eine oder beide griinen Kontrolleuchten
leuchten auf

A 4

Elektronik auf ,Stop”

— Heben

vorn  hinten oder insgesamt
1 2
[ Ko B I

W32-0878-10

Heben betatigen

l

des Fahrniveaus auf.

Rahmen fahrt nach oben, bis die Hohenbe-
grenzung eintritt oder vorher auf Stop ge- H
driickt wird. Kontrolleuchte leuchtet auBerhalb |- ___.

owoO

W32-0675-10

—— > Senken

Senken betatigen

l

Rahmen fahrt nach unten, bis er auf den Not-
laufgummis aufliegt bzw. vorher auf Stop ge-
drickt wird. Kontrolleuchte leuchtet auBerhalb
des Fahrniveaus auf.

4
Beo

W32-0675-10
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32.4

1

=" Stop

Stop betatigen

v

Rahmen bleibt stehen

A 4

lange Vorratsdruck vorhanden.
(z.B. Be oder Entladen)

Die Elektronik hait diese Rahmenhdohe so-

s A e

Bedienungsgerat ausschalten durch
Betatigen Taste ,Fahrt”

l

Eine oder beide griinen Kontrolleuchten

erléschen ~ fTmT=m=o 1 2
(o) B
W32-0878-10
A 4
Elektronik auf ,Fahrt”
h 4
Rahmen fahrt auf Konstruktionshohe
A 4
Kontrolleuchte erlischt innerhalb des
Fahrniveaus  fpmoo=--- a_‘
oYyo
W32-0675-10
Heyr 0355
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Rahmenhdhe dber Memory 1 oder 2
verandern

Hinweis
Funktioniert nur bei Geschwindigkeit unter
30 km/h und Vorratsdruck uber 5 bar.

Zindung ein

'

Elektronik auf ,Fahrt”

l

Bedienungsgerét einschalten durch Betati-
gungstaste.

:

Eine oder beide griinen Kontrolleuchten
leuchten auf.

:

Elektronik auf ,Stop”

'

Memorytaste 1 oder 2 betétigen

l

Rahmen fahrt auf sinprogrammierte Hohe
und halt dieses Niveau solange wie Vorrats-
luftdruck vorhanden. Kontrolleuchte leuchtet
auBerhalb des Fahrniveaus auf.

Vorgang besnden: Am Bedienungsgerat Taste
.Fahrt” betatigen (siehe 32.4 / Seite 035/5).

&) oder
QO O

1 2
t B g

W32-0878-10

o
Bso

W32-0675-10
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Rahmenhdhe fir Memory 1 bzw. 2 pro-
grammieren oder neu programmieren

Hinweis
Funktioniert nur bei Geschwindigkeit = 0 km/h.

Rahmenhdhe mit Bedienungsgerat einstellen
(siehe 32.4 / Seite 035/4),

l

Taste ,Stop” driicken und halten, dann zu-
satzlich M1 oder M2 driicken.

l

Neue Rahmenhdhe programmiert.

oder

Vorgang beenden: Am Bedienungsgerat Taste
~Fahrt” betétigen (siehe 32.4 / Seite 035/5).
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Reparatur, Einstellung  32.5

Reparaturhinweise

Technische Daten (bei 20°C)

Magnetventilblock Vorderachse 4X2, 6 X2

110 £10Q

Magnetventilblock Antriebsachse 4 x 2

110+ 10Q

Magnetventilblock Antriebsachse 6 x2 +6Xx2/4

75 +10Q

Wegsensoren

120 £ 10Q

Fehlerspeicher auslesen und I6schen Gber
Schnittstellenlesegerat (siehe Diagnosehand-
buch)

Werkzeuge

Schnittstellenlesegerat HHT
Diagnosesoftware flr Schnittstelleniesegeréat
Adapterkabel fUr Diagnosesteckdose
Codeliste

I

Lese- und Loschvorgang

-~ Den Anweisungen des Schnittstellenlesege-
rates folgen

- Angezeigte Fehlercode mit Hilfe der Code-
liste entschlusseln

Hinweis

Wenn das Fahrzeug mit einem Fahrzeugdiagno-
sesystem (FDS) ausgestattet ist, kdnnen die
Fehlercode auch dort ausgelesen und geléscht
werden.

Fehlerspeicher auslesen und I6schen Gber
Fahrzeugdiagnosesystem

Siehe Einfiihrungsschrift ,,Fahrzeug-Diagnose-
System (FDS) und Flexibles-Service-System
(FSS)”.

Hinweis

Nach jeder Reparatur mussen die Fehlerspei-
cher der elektronischen Systeme ausgelesen
und geldscht werden.

$=%" Lufifederung Band 2 - August 1992
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Fehlercodes: 4 X2 Fahrzeuge (25-poliges Qteuergeré_t)

Auslesbar mit sinem Schnittstellenlesegerat (z. B. HHT)

Fehlerbezeichnung Nr.
Elektronisches Steuergeréat defekt 101
103
104
105
106
Kalibrierdaten fehierhaft 102
Sensorfehler: Unterbrechung oder KurzschluB3 nach + Ub
Wegsensor hinten rechts 110
Wegsensor hinten links 111
Wegsensor vorne 112
Sensortehler: KurzschiuB3 nach Masse
Wegsensor hinten rechts 114
Wegsensor hinten links 115
Wegsensor vorne 116
Magnetventilfehler: Unterbrechung oder KurzschluB nach +U_
zentrales 3/2-Wegventil 120
2/2-Wegeventil Hinterachse links 121
2/2-Wegeventil Hinterachse rechts 122
2/2-Wegeventil Vorderachse 123
Magnetventiltehler: KurzschiuB nach Masse
zentrales 3/2-Wegeventil 130
2/2-Wegeventil Hinterachse links 131
2/2-Wegeventil Hinterachse rechts 132
2/2-Wegaventil Vorderachse 133
Plausibilitatsfehler beim Heben
Hebevorgang gestort hinten rechts 140
Hebevorgang gestén hinten links 141
Hebevorgang gestort vorne 142
Plausibilititsfehler beim Senken
Senkvorgang gestort hinten rechts 144
Senkvorgang gestort hinten links 145
Senkvorgang gestor vorne 146

0052



Reparatur, Einstellung  32.5

Fehlercodes: 6 X2, 6 X 2/4 Fahrzeuge,4 X2 Jumbo, 6 X2 Jumbo (35-poliges Steuergerat)

Auslesbar mit einem Schnittstellenlesegerét (z. B. HHT)

Fehlerbezeichnung Nr.
Elektronisches Steuergerat defekt 101
103
104
105
106
107
Kalibrierdaten fehierhaft 102
11 t- oder 13 t- Druckschalter defekt, 108
Steuergerat defekt 109
Sensorfehler: Unterbrechung oder KurzschiuB nach + Ub
Wegsensor hinten rechts 110
Wegsensor hinten links 111
Wegsensor vornea 112
Sensorfehler: KurzschiuB nach Masse
Wegsensor hinten rechts 120
Wegsensor hinten links 121
Wegsensor vorne 122
Magnetventilfehler: Unterbrechung oder Kurzschiu3 nach +U_
zentrales 3/2-Wegeventil 130
2/2-Wegeventil Antriebsachse links 131
2/2-Wegeventil Antriebsachse rechts 132
3/3-Wegeventil Liftachse senken/\Vorlaufachse beliften 138
3/3-Wegeventil Liftachse heben/Vorlaufachse entliiften 134
2/2-Wegeventil Vorderachse 136
Magnetventilfehler: KurzschluB nach Masse
zentrales 3/2-Wegeventil 140
2/2-Wegeventil Antriebsachse links 141
2/2-Wegeventil Antriebsachse rechts 142
3/3-Wegeventil Liftachse senken/NVoraufachse beliften 143
3/3-Wegeventil Liftachse heben/Vorlaufachse entliften 144
2/2-Wegeventil Vorderachse 146
Plausibilitatsfehler beim Heben
Hebevorgang gestort hinten rechts 150
Hebevorgang gestort hinten links 151
Hebevorgang gestort vorne 162
Plausibilitatsfehler beim Senken
Senkvorgang gestort hinten rechts 160
Senkvorgang gestort hinten links 161
Senkvorgang gestort vorne 162

=%  Luittederung Band 2 - August 1992 0053






Reparatur, Einstellung  32.5

Wegsensor wechseln und Gestidnge einstellen

Hinweis

Zur richtigen Montage des Hebels sind am Weg-

sensor Einbaumarkierungen angebracht.

Wegsensor wechseln

1 Neuen Wegsensor am Rahmen festschrau-
ben, 12 Nm.

2 Welle mit Markierungen (1) in die gezeigte
Position drehen.

Hinweis
Die Markierungen (1) am Wegsensor (12.05)
sind erhdéht angebracht.

3 Hebel (2) nach Bilddarstellung montieren,
3,5 Nm.

Wegsensor (12.05) an der Antriebsachse links.
Mittelschwere Klasse 4 X2, 6 X2, 6 X 2/4.

Wegsensor (12.05) an der Antriebsachse rechts.

Mittelschwere Klasse 4 X2, 6 X2, 6 X 2/4,

WA32-0683-13A

W32-0884-13A

= Luffederung Band 2 — August 1992
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32.5 Reparatur, Einstellung

Wegsensor (12.05) an der Antriebsachse links.
Schwere Klasse 4 x2, 6x2, 6 X2/4.

Wegsensor (12.05) an der Antriebsachse rechts.

Schwere Klasse 4 X2, 6 X2, 6 X2/4.

Wegsensor (12.05) an der Vorderachse rechts.
Mittelschwere Klasse und schwere Klasse 4 X2,
6 X2.

Hinweis
Nach dem Auswechseln des Sensors muf3
neu kalibriert werden.

W32-0669-10A

WJ)2-0808-13A

W32-0670-13A
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Gestange am Wegsensor einstellen

1 Abstandrohre (1) oder Einstellklétze zwi-
schen Antriebsachse und Rahmen stellen. Bei
Volluftfederfahrzeugen das Abstandsmaf ,A” an
der Vorderachse einstellen.

Siehe Einstelimafe Antriebsachse und
Vorderachse.

2 Welle mit Hebel in Mittelstellung drehen und
mit 4 mm Arretierstift (2) arretieren.

3 Gestange (3) unten am Achsrohr einhdngen
und beids Kontermuttern idsen.

4 Gestange (3) solange verstellen, bis sich die
obere Kugelpfanne spannungslos auf den Kugel-
kopf des Hebels aufdricken 1aft.

5 Arretierstift (2) aus der Welle entfernen und
Gestange kontern.

" 6 AnschlieBend Fahrniveau und Endbegren-
zung oben/unten einstelien (kalibrieren).

W32.0830-)3

f#=%r Luftfederung Band 2 - August 1992
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Niveaueinstellung (Kalibriervorgang)

Voraussetzungen:

— Zindung ein

— Fahrzeug auf ebenem Boden

- Fahrzeug unbeladen

— Bersifung in Ordnung

— Bei 8x2 Fahrzeugen Nachlaufachse abge-
senkt

—  Voller Vorratsdruck oder Fremadluft mit
Druckregelventil max. 7 bar

- Einstellrohre bzw. Holzklétze

- Prifmanometer

- Wasserwaage

Hinwels
Zur Niveaueinstellung wird das elektronische
Steuergerat in den Kalibriermodus umgeschaltet.

AnschlieBend wird das Fahrzeug mit dem Be-
dienungsgerat nacheinander in drei
Niveaupositionen bewegt:

- Fahrniveau

- Endbegrenzung oben

- Endbegrenzung unten

In jeder dieser Niveaupositionen wird das elek-
tronische Steuergerat veranlaBt, die vorhandenen
JIstwerte” der Wegsensoren als ,Sollwerte” ab-
zuspeichern.

Buchsenkasten mit Y-Kabel (25- oder 35-polig)
und Verlangerung zwischen ENR-Steuergerat
und ENR-Verkabelung setzen.

Sonderwerkzeuge

-

y

N

l;y_//

.
.

7SN

— —

&

-

124 589 00 21 00 , 124589 33 63 00 658 589 00 63 00

- ./ K___/

Typen: Typen:
4X2 6Xx2
6x2/4
4x2 Jumbo

201 589 00 99 00
e J

.

124 589 34 63 00

-

§=% (uftfederung Band 2 - Augusl 1992
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32.5 Reparatur, Einstellung

EinstellmaBe Antriebsachse

Fahrzeug- Hoéhe der Einstell-
Typ Baumuster Klbtze" Rohre"
4%x2 L, LS 651, 652 HL4 195 (225)% -
HL7 182 (212)? —
L 652.478 Jumbo 137
L 655.4/ - - 130
656.4 bis FIN 5.922 798
118
ab FIN 5. 922 799
LS 655.5/ - - 88
656.5
6x2/4 eSS 654.4/5 HL4 225 =
HL7 212 =
LS 657.5 - - 88
6x2 L 653.4 HL4 138 =
HL7 123 -
L 653.475 Jumbo 78 =
L 658.4 - - 140
bis FIN 5.922 798
118
ab FIN 5.922 799

1Y Enstellkiotze (Selbstanlertigung) und Rohre (Sonderwerkzeug) zwischen Achsrohr und Ranmanunterguet enlegen.

2y Klammerwerle gulug fur Hinterachse bei Volluftfederung.

EinstellmaBe Vorderachse ,A”

Fahrzeuge Baumuster Einstellman ,A”
Mittelschwere LKW 651, 652, 653 Code A 00 548

652.478, 653.475 Jumbo 533
Schwere LKW 655, 656, 658 Code A 00 528

Das EwmslellmaB ,A" wird zwischen Mitte oberer und unterer SloRdamplerbefestigung gemessen (in Fahnrichlung hinterer rechter
StoBdampler Vorderachse).

0152



Reparatur, Einsteliung

32.5

Einschaltvorgang

(Hinweis an das Steuergerat, da 3 Niveaus ge-
speichert werden sollen).

1 Zindung aus, mindestens 7 s.

2 Am Buchsenkasten (1) Kabelbriicke gegen
Masse legen

Briicke 3 < >-- < >14 bei 25poligem Steuergerat
Briicke 2 < >--< >27 bei 35poligem Steuergerat

3 Z0ndung einschalten, Kontrolleuchtentest
abwarten - nach 2 s erléschen Kontrolleuchten.

4 Kabeibriicke innerhalb der nichsten 5 s von
Masse abziehen (beide Stecker abziehen).

5 Kontrolleuchte Niveau leuchtet auf.

N\

2227,
%%
2\ \%%%%
290\,
Y .4, -
) =
W — \
Y Ll 2 \

o o> 09 (-]
el $23322%2%
= cos8ogsdenn
Slleagsegcdees
QO?OO H
= TR IR YRR VI v |
I /
. 1—
. = W32.0660-11 A

Buchsenkasten
Kabelbricke
Y-Kabel

0 Steuergerét (31.01)

N WD -

=W Luftfederung Band 2 — August 1992
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32.5 Reparatur, Einstellung

Fahrniveau einstellen (kalibrieren)

1 Mit dem Bedienungsgerét den Rahmen hin-
ten anheben.

2 Einstellkiotze bzw. Rohre zwischen Achse
und Rahmen einlegen und den Rahmen auf die
Abstandsticke absenken.

Wasserwaage (1) auf den letzten Rahmenquer-
trager legen.

3 Bei Volluftfederung: Zuerst Hinterachse
einschalten (Bedienungsgerit) und Rahmen hin-
ten auf die Lehren ablassen. Dann auf Vorder-
achse umschalten und MaB ,A” einstelien.

4 Kabselbricke kurz mit Masse verbinden und
wieder abziehen.

Antriebsachse
Mittelschwere Fahrzeuge (Baum. 651-654)

3 Enslelklotz (Selbslanferigung)

Antriebsachse .
Schwere Fahrzeuge (Baum. 655-658)

1 Emslelisolyr (Sonderwerkzeuge)
655 589 10 63 00 Hohe 88
655 589 11 683 00 Hohe 118
655 589 13 63 00 Aufsalz Hohe 42 und 52

Hinweis

Die beiden Aufsadtze Hohe 42 und 52 konnen auf
das Grundrohr Hohe 88 aufgesteckt werden. Er-
gibt Gesamthodhe von 130 und 140.

W32-0555-12

W32-0554-13

wJ32-0681-13 |

015/4



Reparatur, Einstellung 32.5

Vorderachse
Fahrzeuge mit Volluftfederung (Bm. 651-658)

A Abslandsmaf}
(2wischen Mitte oberer und unierer
Stoldampferbefesigung Vorderachse)

7

4B

P\ wsa-ore-na

=% Luilederang Band 2 - Augus! 1992
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32,5 Reparatur, Einstellung

Endbegrenzung oben einstellen {kalibrieren)

1 Prifmanometer am Prifanschlul Balgdruck
Antriebsachse anschlieBen. Bei Volluftfederung
auch 1 Manometer an PrufanschluB Balgdruck

Vorderachse.

2 Rahmen bis zum mechanischen Anschlag an
der Hinterachse anheben. Bei Volluftfederung
zuerst Rahmen an der Vorderachse und dann an
der Hinterachse anheben.

ACHTUNG!

Der Balgdruck ist abhangig vom Fahrzeugtyp.
Sobald der Rahmen keine sichibare Wegande-
rung mehr durchfihrt (Endanschlag erreicht),
muf} der BelUftungsvorgang aus Sicherheits-
griGnden unbedingt beendet werden (Prufmano-
meter beobachten max. 7 bar).

3 Kabelbricke kurz mit Massa verbinden und
wieder trennen.

4 Eingelegte Einstellkldtze bzw. Rohre
zwischen Achse und Rahmen herausnehmen.

Das elektronische Steuergerat legt die Héhenbe-

grenzung selbstandig ca. 5 mm unter den me-
chanischen Anschlag.

Endbegrenzung unten einstellen (kalibrieren)

Hinweis
Bei Volluftfederung das Bedienungsgerat auf
Gesamtfahrzeug umschalten.

1 Rahmen bis zum mechanischen Anschlag an
der Hinterachse und Vorderachse (bei Volluftfe-
derung) absenken.

2 Kabelbriicke kurz mit Masse verbinden und
wieder trennen.

w32-0844-13
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Reparatur, Einstellung  32.5

Rlckschaltvorgang

1 Nach korrekter Ubernahme der drei Niveaus
schaltet das elektronische Steuergerat

— die Kontrolleuchte Stdrung ein,
- die Kontrolleuchte Niveau aus.

Bleibt die Kontrolleuchte Niveau an, so ist der
gesamte Kalibriervorgang zu wiederholen.
Wegsensoren vorher auf richtige Montage Uber-
pruten.

2 Zindung ausschalten, mindestens 7 s.
Zundung wieder einschalten.

3 Bedienungsgerat einschalten und auf ,Fahrt”
drucken. Kontrolleuchten gehen aus. ENR ist auf
Normalbetrieb zuruckgeschaltet.

Wenn sich der Rahmen nicht mehr bewegt an
der Wasserwaage kontrollieren, ob er
waagerecht steht.

4  Zindung aus,
Buchsenkasten und Y-Kabel abbauen.

@=% Luffederung Band 2 - August 1992 015/7






Reparatur, Einstellung  32.5

Uberlastschalter (D1) und Achslastbegrenzungsschalter (D2) prifen

10.01 Druckschaller

D1 Uberlasl Liflachse

D2  Achslastbegrenzung
Anlahrhille

W32-0846-35

Handelslbliche Werkzeuge
Einstellbarer Druckminderer mit Manometer

'PrUfgerét z. B. Multimeter

=% Luftlederng Band 2 - Augusl 1992 020/1



32,5 Reparatur, Einstellung

Druckschaltwerte fir Uberlast und
Achslastbegrenzung

6 X 2/4-Fahrzeuge

Zulassiges Ge-

Zulassige Achslast

Schaltdruck Druckschalter

samtgewicht Uberlast Achslastbegrenzung Anfahrhilfe
Achse 1 |Achse 2 | Achse 3 D1 D2 D2 - Nordische Lander -
(13¢) (14,5 1)
kg kg kg kg bar bar bar

22 000 6 700 6 000 10 000 3,9+0,4 |6,8%04 6,8+0,4
24 000 6 700 6 700 11 000 3,9+0,4 |6,8+0,4 6,8+0,4
25 000 7 100 7 100 11 500 43+0,4 |6,8+0,4 6,8+0,4
26 000 7 500 7 000 12 000 5,0+0,4 |6,8+0,4 6,8+0,4

Die Antriebsachse darf nicht Uber 13 t belastet werden, da sonst die Vorderachse (iberlastet wird.
Die Anfahrhilfe ,Nordische Lander” wird deshalb mit den serienméfBigen Druckschaltern (13 t) aus-

geriistet.

6 X 2-Fahrzeuge

Zulassiges Ge-

Zulassige Achslast

Schaltdruck Druckschalter

samtgewicht Uberlast Achslastbegrenzung Anfahrhilfe
Achse 1 | Achse 2 | Achse 3 D1 D2 D2 - Nordische Lander
(13 1) (14,5 1)
kg kg kg kg bar bar bar
22 000 6 700 10 000 6 000 48+04 6,8x0,4 7,7%0,4
22 000 7 500 10 000 6 000 4,8+0,4 6,8 0,4 7,7%0,4
23 000 Jumbo 6 000 11 000 6 000 48+04 6,0+0,4 6,8+0,4
24 000 6 700 11 000 6 700 55+£04 6,8+0,4 7,7+0,4
24 000 7 500 11 000 6 700 55+0,4 6,8+0,4 7,704
25 000 7 100 10 900 7 100 55+0,4 7,2+0,4 8,3+0,4
25 000 7 500 11 000 6 700 56%0,4 6,8 10,4 7,7+0,4
25 000 Jumbo 7 100 11 200 6 800 55+0,4 6,804 7,7%£0,4
25 000 7 100 11 600 6 B0OO 55+0,4 6,804 7,7%0,4
25 000 7 100 11 500 7 100 55%0,4 6,810,4 7,7+0,4
25 500 Jumbo 7 100 11 500 7 100 55+0,4 6,804 7,7+0,4
25 500 7 100 11 500 7 100 5504 6,8%+0,4 7,7+0,4
26 000 8 500 11 000 6 700 55+0,4 6,8+0,4 7,7+0,4
26 000 7 500 11 500 7 500 7,2+0,4 8,3+0,4

6,0%0,4
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Reparatur, Einstellung  32.5

Prufen

Hinweis

Zuerst die beiden vorderen Druckschalter fur die
linken Tragbalge, dann die beiden hinteran
Druckschalter fur die rechten Tragbalge prifen.

1 Uber das Bediengerit den Rahmen senken
bis er auf den Notlaufgummis aufliegt, Zindung
aus.

2 Beide Druckluftleitungen von den vorderen
Druckschaltern abschrauben.

3 Druckluftleitung (1) vom PrifanschluB (Trag-
balge links) mit Einfachhohlschraube wieder be-
festigen.

4 Mit Multimeter (3) die Schaiteréffnung der
beiden vorderen Druckschalter (D1 Uberlast, D2
Achslastbegrenzung) prufen (Chm-Werte).

Das Prifgerat zeigt bei geschlossenem Schalter
Null Ohm an.

5 Druckminderer (2) an den Prifanschiul far
linke Tragbalge anschlieen.

6 FremdluftanschiuB3 (1) an den Druckminderer
(2) ankuppeln.

ot

%ﬁn:%@émsnnmau

| 1

2

| waz-0e3z1a
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32.5 Reparatur, Einstellung

7 An der Einstellschraube des Druckminderer
Druckluft in die Druckschalter einsteuern. Sobald
das Prifgerat Unterbrechung anzeigt (Ohmwert
unendlich), den Schaltdruck am Manometer ab-
lesen und notieren.

8 Zulassiges Fahrzeug-Gesamtgewicht und zu- A~ 4//

lassige Achslasten am Typschild (1) ablesen und P R S

in der Tabelle Druckschalter die dazugehérigen ['
A\

Schaltdricke bestimmen. (Typschildanordnung
am Beifahrersinstieg).

W32-0834-13

9 Gemessene Schaltdriicke mit den Schalt-
driicken in der Tabelle vergleichen.

10 Beide vorderen Druckluftleitungen wieder
testschrauben.

11 Beide hinteren Druckschalter fiir rechte
Tragbélge prifen. Dazu Druckminderer an Priif-
anschluB fur rechte Tragbéalge anschlieen.

020/4



Reparatur, Einstellung 325

Druckregler (2.04) und Druckminderventil (29.01) prifen

Technische Daten

Druckluftanlage Ein- und Abschaltdruck Druckminderventil
10 bar 9,1-10 bar 8+0,1 bar
12 bar 10,8-12 bar 8 +0,1 bar

1 Prufmanometer (geeicht und auf 0,1 bar ab-
gestuft) am Prufanschlu3 ,Vorrat” Luftfederung

anschlieBBen.

2 Vorratsdruck Luftfederung unter den Ein-
schaltdruck des Druckreglers absenken.

3 Luftfederanlage bis zum Abschaltdruck auf-

fullen.

4 Falls erforderlich, den Abschaltdruck an der
Einstellschraube (1) des Druckreglers einstellen.
Dabei dart die Stellmutter (2) nicht verdreht wer-

den.

5 AnschlieBend den Druck in den Bremskrei-
sen | und 1l Uberprifen (mit Prifmanometer am

Vierkreisschutzventil).

Danach Druckanzeige im Kombi-Instrument mit

Priofmanometer vergleichen.

Hinweis

Liegt der Druck nicht bei 8 bar, muB das Druck-
minderventil (29.01) entsprechend eingestelit

werden.

Ww32-0843-13

w43-0233-13

W43-0234-13

1 VerschluBkappe
2  Gummischeibe

@=wr Lufilederung Band 2 — August 1992

025/1






Reparatur, Einstellung  32.5

ALB-Regler priifen

1 Manometer an folgende Stellen anschlieBen:

Priifanschluf3 Vorderachsbremse

PrifanschluB Hinterradbremse

Prifanschlul an Anschluf3 4 am ALB-Regler (un-
geregelter Druck)

2 Mit weiterem Manometer Balgdruck links und
rechts (iberprifen und den Mittelwert errechnen.

Balgdruck links + Balgdruck rechts

Mittelwert =
2

Vollastprifung

1 In der Spalte Ausgangsdruck Hinterachse
des ALB-Typschildes den ersten Vollastbrems-
wert ablesen. Den dazugeharigen Balgdruck in
der Spalte Luftfederbalgdruck ablesen.

2 Am SteueranschluB (43) des ALB-Reglers
(26.09) den abgelesenen Balgdruckwert auf den
ALB-Regler einsteuern (einstellbaren Druckmin-
derer oder Reifendruckprifer verwenden).

3 Eingangsdruck t. ALB-Typschild einsteuern
(6,5 bar). Die Ausgangsdriicke am Manometer
{2) Vorder- und Antriebsachse miissen dem, Vol-
tastbremsdruck entsprechen. Sishe Beispiel
Seite 030/2,

Hinwels

Um den ALB-Regler (26.09) genau zu priifen, ist
es erforderlich, zuséatzlich zur Vollastprifung ei-

nen Balgdruckwert vor Vollast einzusteuern ung

eine Bremsdruckprifung durchzufthren.

3 Eingangsdruck nach ALB-Typschild einsteu-
ern (6,5 bar).

Hinweis
Der Einsteuerdruck muB vor Endstellung des
Bremspedals erreicht sein, keine Vollbremsung.

4 Ausgangsdruck auf dem ALB-Typschild able-
sen und mit den angezeigten Werten an den
Priafmanometern Vorder- und Hinterachse
vergleichen. Bremse [dsen.

W32-0563-13 |

4 PrifanschluB ungeregsiter Bramsdruck

=

Lufttederung Band 2 ~ August 1992
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32.5

Reparatur, Einstellung

Beisplel Vollastprifung

MERCEDES-BENZ
Aktiengesellschaft

Automalisch-lastabhéngige Bremskrafiregeleinrichtung (Gr Typ:
Automalic load proportioning device for type:

&

Dispositif aulomalique correcteur de freinage en fonction de la charge pour type:

Teil-Nr.
Part No. 658 584 02 21 24..L (6X2) ]
No. de piece
Eingangsdruck
In-feed pressure 6.5| bar
Pression d’entree
Bremskraftregler-Nr.
Ausgangsdruck Load sensing valve No.
Uberdruck Output pressure Correcteur de freinage No.

Positive pressure
Surpression

Pression de sortie

475711 0250

Hinlerachslast Vorderachse Hinterachse Luftfederbalg-Druck
Rear axle load Front axle Rear axle Air bellows pressure
Poids a I'essieu arriere Essieu avant Essleu arriere Pression av soufflet
kg I bar I bar bar
3000 3.4 2.1 1.2 Regelventil fir Vorderachse Nr.
4000 3.9 2.8 1.7 Regulating valve for front axle No.
5000 45 3.5 2.2 Soupape de réglage pour Essieu No.
6000 5.1 4.4 2.8 . _
7000 5.7 5.1 3.3 461 319280 0
10000 6.5 - 6.7 4.9 <4 MB 4659
11000 6.5 6.7 5.5 -
11500 6.5 6.7 5.8
Wa43-0231-56

Erster Vollastbremswert Hinterachse = 6,7 bar
Dazugehdriger Balgdruck = 4,9 bar

030/2




Reparatur, Einstellung  32.5

Funktion der Magnetventilblécke prifen

Sonderwerkzeuge

$%

658 589 00 63 00

124 589 00 21 00 124 589 33 63 00
N oo - PRI
Typen:
4x2
Voraussetzungen

201 589 00 89 00

1 Y - Kabel (3) und Buchsenkasten (4) nach
nebenstehendem Schema anschlieBen:

- Zindung ausschalten.

- Steckverbindung am Steuergerét (1) tren-

nen.

- Y - Kabel (3) mit Buchsenkasten (4) verbin-

den.

- Kabelbaum (2) mit Y- Kabel (3) verbinden.

2 Z0ndung einschalten.

3 Vorrat iber 5 bar.

Hinweis

\ i N J
Typen:
6X2
6Xx2/4
4x2 Jumbo
1
[_EL.
]
2

1

€

3

[FOQae0-0
Eooomy-0
EOCOMOG
TOE0e0-0

WS4-1841-13A

W=

Sleuergeral ENR
Fahrzeugkabelbaum ENR

Y - Kabel (Sonderwerkzeug)
Buchsenkaslen (Sonderwerkzeug)

Sobald die Zundung eingeschaltet ist, liegt am Anschlu8 1 des Buchsenkastens (4) Spannung an.

Die einzelnen Funktionen des Magnetventilblockes prufen.

(Beispiel) zu Seite 32.5- 040/2, Fahrzeug 4 X 2)
Bei der Funktion z.B.”Rahmen heben” - wird der AnschiuB 1 am Buchsenkasten (4) mit allen 3
aufgefuhrten Anschlissen 21, 20, 8 am Buchsenkasten (4) verbunden

(1= verbunden, bestromt,
0 = getrennt, stromlos).

$=%= (Lufifederung Band 2 — Augusl 1992
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32,5 Reparatur, Einstellung

Magnetventilblock-Hinterachse fiir 4 x 2 Fahrzeuge, 4 X2 Jumbo

AnschiuB3 am Buchsenkasten,
Anschluf3 1 verbinden mit Pin:

Fahzeuge 4 X2 Jumbo Steuergerat 35 - polig 15 31 13
Fahrzeuge 4 X2 Steuergerat 25 - polig 21 20 8
Stopp 0 0 0
Rahmen heben 1 1 1
Rahmen senken 0 1 1
Rahmen rechts heben 1 1 0
Rahmen links heben 1 0 1
Rahmen rechts senken 0 1 0
Rahmen links senken 0 0 1

Funktionszustand 0" Magnet stromlos, Ventil Ruhestellung
.1” Magnet bestromt, Ventil betatigt

040/2



Reparatur, Einstellung  32.5

L X 2 1) 3 15 13 3‘]01
B S 4
L]
bx?2 20 N8 3101
\ J o\
N 2 T
I ’ _—|
38.02
W TR
11 |
ot -
39.02 . ,\/\ T T\ | | .
e e
M - 7] |
T [ |
38.02 ) . . J
i( 3 L4213
‘W32-0663-56 A

Funktion Magnetventilblock Hinterachse 4 X2 Fahrzeuge

1) slektronisches Steusrgerat 35polig far Jumbo )
Erlduterung siehe 32.2 / Seite 900/1

=% (Luftfederung Band 2 - August 1992 040/3



32,5 Reparatur, Einstellung

Magnetventilblock-Hinterachse fur 6 X2 Jumbo und 6 X 2/4 Fahrzeuge

Anschlufl am Buchsenkasten,

Anschluf} 1 verbinden mit Pin:
31 13 15 12 30
Stopp 0 0 0 0 0
Rahmen heben 1 1 1 0 0
Rahmen senken 1 1 0 0 0
Rahmen rechts heben 1 0 1 0 0
Rahmen links heben 0 1 1 0 0
Rahmen rechts senken 1 0 0 0 0
Rahmen links senken 0 1 0 0 0
Anfahrhilfe einschallen 0 0 0 0 1
Anfahrhilfe ausschalten 0 0 0 1 0
Achslastbegrenzung Anfahrhilte 0 0 0 1 1

Funktionszustand ,0" Magnet stromlos, Ventil Ruhestellung

.17 Magnet bestromt, Ventil betatigt
Zum Umschalten der 3/3-Wegeventile in die Endstellungen werden die Anschlisse 12 bzw. 30 nur
kurz bestromt.
Far die Mittelstellung (Achslastbegrenzung bei Anfahrhilfe) werden die Anschlisse 12 bzw. 30 dauernd
bestromt.

040/4



Reparatur, Einstellung

32.5

31m

K
3902

;

Kl 15 13 12
(U I WA O
30— ~ (—‘—Hl&m —
ti Lo af T
L="FARIAY rzp‘lﬂ

RN

11

®

!

W32 0747-578

Funktion Magnetventliblock-Hinterachse 6 X2 Jumbo und 6 x2/4 Fahrzeuge

Erlduterung siehe 32.2 / Seite 900/1

=
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32,5 Reparatur, Einstellung

Magnetventilblock-Hinterachse fir 6 X 2 Fahrzeuge

AnschluB an der Elektronik,
AnschluB 1 verbinden mit Pin:

31 13 15 12 30
Stopp 0 0 0 0 0
Rahmen heben 1 1 1 0 0
Rahmen senken 1 1 0 0 0
Rahmen rechts heben 1 0 1 0 0
Rahmen links heben 0 1 1 0 0
Rahmen rechts senken 1 0 0 0 0
Rahmen links senken 0 1 0 0 0
Anfahrhilfe einschalten 0 0 0 0 1
Anfahrhilfe ausschalten 0 0 0 1 0
Achslastbegrenzung Anfahrhilfe 0 0 0 1 1

Funktionszustand 0" Magnet stromlos, Ventil Ruhestellung

»1" Magnet bestromt, Ventil betéatigt

Zum Umschalten der 3/3-Wegeventile in die Endstellungen werden die Anschlisse 12 bzw. 30 nur

kurz bestromt.

Fir die Mittelstellung (Achslastbegrenzung bei Anfahrhilfe) werden die Anschiisse 12 bzw. 30 dauernd

bestromt.
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Reparatur, Einstellung 325

NIV N/ 3o
$ E!. .mE : db“-m
>k393 d Tt — ‘
02 = T
—_— i i | 30££lmux_ﬂhur
25 1

)

"E_ | 'L3.u1(_u_)

W32-0664-578

Funktlon Magnetventilblock-Hinterachse 6 X2 Fahrzeuge

Erlauterung sishe 32.2 / Seite 900/1
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32.5 Reparatur, Einstellung

Magnetventilblock-Vorderachse far 4 X2 und 6 x 2 Fahrzeuge

AnschluB am Buchsenkasten,
Anschluf3 1 verbinden mit Pin:

4 x2 Jumbo, 6 X2 Jumbao, 6X2 15 11
4%x2 21 10
Stopp 0 0
Rahmen heben 1 1
Rahmen senken 0 1
Funktionszustand ,0” Magnet stromlos, Ventil Ruhestellung
»17 Magnet bestromt, Ventil betatigt
1 1) 1) 15 3
N Lx2M, Gx_Z_ Bx2 \.‘} \f) a4
i i |
10) hx2 v :1) ) 3
I S— o —)
( ; 4301 4301
3802 X4 ' !
2[21)
IR 22 X — 7
i— _i 3802 i
[ )( |]A, 21 {26) ME- i
l&. :W ' 390 | ML IN
| ) 1 33; 4 T _I‘
7 pE) i ‘
1 "
NCTTRD
43m 3 |
802 . . i
{22 23 LZ 13
(47 c2]
[ i ! I
O 4301
I
| E— E—
W32-0665-57A

Funktion Magnetventilblock Vorderachse 4 X2 und 6 X2 Fahrzeuge

1) elekironisches Sleuergerat fr Jumbo-Fahrzeuge
2)  Die Anschlufbezeichnungen in Klammern am Magnetventilblock (47.02) sind gultig fur 6 X2 und 6 X 2 Jumbo

Erlauterung siehe 32.2 / Seite 900/1
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32.5

Luftfederbalg aus-, einbauen

Hinweis

Die an Luftfederfahrzeugen verwendeten Luftfe-
derbélge kénnen bei ein- oder ausgebauten Kol-
ben ausgetauscht werden.

Ausbauen

1 Feststellbremse betétigen. Fahrzeug an den
Vorderradern gegen Wegrollen sichern.

2 Fahrgestslirahmen mit Winde oder Grubenlift
anheben und unterbauen.

3 Bedienungsgeréat auf ,Senken” schalten,
damit Luftfederbalge entliiften.

4 Mit Montierhebel den Luftfederbalg vom un-
teren und oberen Sitz driicken.

ACHTUNGI

Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, da-
mit die Dichtflache von Kolben und Platte nicht
beschéadigt werden.

5 Kolben im Abrollbereich des Federbalges
von Schmutz und Rost reinigen. Dichtsitze (Pfei-
le) von Kolben und Platte reinigen.

Hinweis
Falls notwendig, Kolben vom Balgtriger
abschrauben und Kolbendichtsitz reinigen.

g } wa2.0715-13

W32-0716-13

#=wr (uitfederung Band 2 - August 1992

050/1



325 Reparatur, Einstellung

Einbauen
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DruckluftanschiuB
Platte
Gummipuffer
Luttfederbalg
Kolben

OS> WN =

1 Federbalg am kleinen Durchmesser einstil-
pen.

Hinwels
Federbalg in umgekehrter Einbaulage einstilpen.

W32-0717-13

2 Wulste vom Federbalg sowie Dichtsitze von
Kolben und Platte mit Seifenwasser sinstreichen.

‘W32-0718-13
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3 Federbalg einsetzen (groBer Durchmesser
oben) und Einstlilpung (ber die Abrollflichse des
Kolbens ziehen.

Hinwels

Bei ausgebautem Kolben den eingestiilpten Fe-
derbalg (groBer Durchmesser oben) mit geeigne-
tem Gegenstand (z. B. Holzstiick) auf den Sitz
des Kolbens driicken. Wulst und Dichtsitz nicht
beschédigen. Prifen, ob der Federbalg
vollsténdig auf dem Dichtsitz sitzt.

4 Fahrgestell so weit ablassen, bis der untere
und obere Wuist vom Federbalg an den ringfor-
migen Dichtsitzen von Kolben und Platte satt an-
liegen.

5 Druckluftanlage bis Abschaltdruck auffiillen.
8 Federbalg mit Bedienungsgerét beliiften, bis

die Wulste auf die Dichtsitze gedriickt werden
und der Federbalg sich am Kolben abrollt.

W32-0718-13

W32-0720-13

pi -‘“ W32-0721-13

#=%T Luftfaderung Band 2 - August 1892
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7 Bedienungsgerat in ,Fahrtstellung” schalten.

8 Dichtheitsprifung an den Federbalgsitzen
durchfihren.

9 Fahrgestell vollstindig ablassen.

Hinwels

Falls kein Badienungsgerat vorhanden ist oder
die Beldftung durch Endabschaltung abgesperrt
wird, kann Ober den Hebel des Wegsensors
Druckluft singesteuert werden. Gesténge oben
aushéngen (nicht verstellen) und Hebel nach
oben bewegsn.

ACHTUNGI
Bei Montagearbeiten darf der Balgdruck 5 bar
nicht Oberschreiten.
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