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Vorwort

Diese Broschire ist auch als Schulungsunterlage
fur Lehrgangsteilnehmer bestimmt und unterliegt
nicht dem laufenden Anderungsdienst.

Sie enthalt die Fahrzeugbaumuster:

651
652
653
654
655
656
657
658

Es sind samtliche Luftfeder-Funktionsschemen
sowie Stromlaufplane fir die Liftachse und An-
fahrhilfe aufgefuhrt.

AuBerdem sind die wichtigsten Einstellarbeiten fur
die Luftfederanlage beschrieben.

Die angegebenen Teilnummern dienen nur zur
Kennzeichnung und Unterscheidung einzelner
Ausfuhrungen. Bei Ersatzteil-Bestellungen sind
die Teilnummern grundsatzlich den Ersatzteil-
unterlagen zu entnehmen.

Technische Anderungen durch Weiterentwicklung
behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft

November 1990
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Luftfederung

Allgemeines

Lastkraftwagen mit
Hinterachse bzw. Voll
Jahren zum festen

Luftfederung an der
uftfederung gehoren seit
Bestand unseres Lkw-

Programms. Durch die standige Erweiterung

dieses speziellen Zweiges haben wir nun ein
Programm zur Verfigung, das vom leichten
Zweiachs- bis hin zum schweren Dreiachs-Fahr-

zeug reicht.

Hohere

schaft der

Einsatzbereit-
Fahrzeuge

Besserer Bedienungs-
komfort bei Sattelzug-
maschinen durch schnel-
les und einfaches Ab- und
Aufsatteln.

Vereinfachung des Be-
und Entladens bei Prit-
schenfahrzeugen  durch
Anpassung der Pritsche
an die Laderampe im
Rahmen der konstruktiv
vorgegebenen Stellwege,
solange genigend Vor-
ratsdruck vorhanden.

durch schnelles und ein-
faches Absetzen und Auf-
nehmen von Wechselauf-
bauten.

4]

Warum

Luftfederung?

Erhohter Transportkom-
fort bei empfindlichen
Gutern durch gleichblei-
bende  Federungseigen-
schaften im gesamten
Beladungsbereich, niedri-
ge Schwingungsfrequenz.

Erhohtes Transportvolu-
men durch gleichble-
benden Federungsweg
somit  gleichblei-
Fahrzeughohe.

und
bender
Abstand zwischen Fahr-

bahn und Fahrzeugaufbau
bleibt in jedem Beladungs-
zustand konstant.

StraBenschonende Bau-
weise.

Mehr Sicherheit durch
exakte  Steuerung der
lastabhangigen  Bremse.
Nutzung des vom Bela-
dezustand abhangigen
Druckes in den Feder-
balgen zur Steuerung der
automatischen lastabhan-
gigen Bremskraftregelung
(ideale Steuerungsform).




Luftfederung

Wirkungsweise der Luftfederung

Das Luftfederventil ist Uber ein Gestéange mit
der Fahrzeugachse verbunden. Wird die Be-
lastung des Fahrzeuges nicht veradndert, be-
findet sich der Verstellhebel des Luftfeder-
ventils in waagerechter Stellung und Ein- und
Auslafl sind geschlossen.

Wird die Belastung des Fahrzeugs grofer,
verringert sich der Abstand zwischen Aufbau
und Achse und der Verstelihebel bewegt sich
nach oben. Dabei 6ffnet sich der Einla3 und
vom Vorratsbehélter stromt Luft in die Luft-

federbalge. Durch den steigenden Luftdruck in
den Luftfederbalgen wird der Aufbau soweit
angehoben, bis der Verstellhebel wieder waage-
recht steht.

Bei kleiner werdender Belastung bewegt sich
der Verstellhebel des Luftfederventils nach
unten und der AuslaB o6ffnet sich. Dadurch
werden die Luftfederbélge Uber das Luftfeder-
ventil bis zur AbschluBstellung entliftet, d. h.
der Verstellhebel steht waagerecht.




Luftfederung

Kennzeichnung von Anschliissen an Geraten nach DB-Norm N 31010

(DIN 6786)

Geltungsbereich

Diese Norm gilt fir Druckluftanlagen an

Kraftfahrzeugen - auch mit hydraulischer
Kraftibertragung - und deren Anhanger-
fahrzeugen.

Kennzeichnung

Die Kennzeichnung besteht aus einer ein- bis
zweistelligen Zahl. Die Bedeutungen der
ersten Ziffern sind:

0 Ansauganschlu3

1 EnergiezufluB

EnergieabfluB (nicht fur AbfluB zur Atmos-
phare)

AnschluB Atmosphare (Entliftung)
SteueranschluB (Eingang am Gerat)
frei

frei

Frostschutzmittelanschiufl
SchmierdlanschiuB Luftkompressor
Kihiwasseranschluf3 Luftkompressor

N

O oo N O W

Die Kennzeichnung soll sowohl an den Geraten
selbst neben den Anschlissen als auch in
Schemen neben den gezeichneten Leitungs-
anschlissen vorgesehen werden.

Die zweite Ziffer ist dann vorgesehen, wenn
mehrere gleichartige Anschlisse, z. B. bei
Mehrkreisigkeit, moglich oder vorhanden sind.
Die zweite Ziffer soll von 1 beginnend sinnvoll
gewahlt werden, z. B. 21, 22, 23 usw.

Mehrere gleiche Anschlisse aus einer Kammer
kommend werden nicht unterschieden. Sie er-
halten die gleiche Kennzeichnung.

Kann ein AnschluBB mehrere Funktionen erflllen,
muB er durch zwei (erste) Ziffern gekennzeich-
net werden. Diese sind durch einen waage-
rechten Strich voneinander zu trennen (siehe
Anwendungsbeispiel, Seite 10).




Luftfederung

Anwendungsbeispiel

1 Energiezuflu vom Verdichter

13 1-2  EnergiezufluB bei Verwendung eines
>I< Ventils zum Befillen der Druckluft-

bremsanlage, wahlweise Energieabflul
3 bei Verwendung eines Ventils zum
— o Reifenfullen
3 AnschluB Atmosphére (Entiiftung)
21 EnergieabfluB  zum Energiespeicher
' 22 (Druckluftbehalter)
22 EnergieabfluB (SchaltanschluB)

W43-0232-13

Druckregler mit Fill- und Schaltanschiufl

10




Luftfederung

Symbole (Grundzeichen) nach DB-Norm 31010

Benennung Symbol
Druckquelle O ——
Arbeitsleitung

Steuerleitung  ~ m e —
Schlauch e« _»

Elektrische Leitung

Leitungsverbindung

Leitungskreuz

_{_

Hebel, Stange, Welle

Feder

>3

Muskelkraftbetatigung
a) allgemein

b) Drehbewegung

c) Knopf
d) Hebel
e) Pedal

YT

W32-0400-65

11




Luftfederung

Anwendungsbeispiel

1 EnergiezufluB vom Verdichter

1-2 1-2  EnergiezufluB bei Verwendung eines
T Ventils zum Beflllen der Druckluft-

bremsanlage, wahlweise Energieabflufl
3 bei Verwendung eines Ventils zum
S e Reifentillen
3 AnschluB3 Atmosphére (Entliftung)
21 EnergieabfluB  zum Energiespeicher
1 22 (Druckluftbehéilter)
22 Energieabflu (SchaltanschiuB3)

W43-0232-13

Druckregler mit Fill- und SchaltanschluB3

(l 10



Luftfederung

Symbole (Grundzeichen) nach DB-Norm 31010

Benennung Symbol

Druckquelle (O ——

Arbeitsleitung

Steuerleitung e e—me———

Schlauch «___ _»

Elektrische Leitung é

Leitungsverbindung AL_

Leitungskreuz

+

Hebel, Stange, Welle

b=

Feder

' Muskelkraftbetatigung
a) allgemein
b) Drehbewegung
c) Knopf

d) Hebel

YT

e) Pedal

W32-0400-65

11




Luftfederung

Benennung

Symbol

Mechanische Betatigung

a) Feder
b) Taster (:[

—
Elektrische Betétigung Z-
Pneumatische Betatigung _
a) Druckanstieg E_
b) Druckabfall K]
Raste |

D S

Druckmittelkennzeichnung
a) pneumatisch

b) hydraulisch

Strémungsrichtung

[

Gesperrter AnschluB

HJ 7 4 «

AuslaBentliftung
a) direkt am Gerét

b) mit EntlGftungsleitung

Dinn strichpunktiert umgrenztes Feld bedeutet
mehrere zu einem Block oder zu einer Bau-
gruppe vereinigten Teile

L
l_g_J
)

W32-0401-65

12



Luftfederung

Benennung

Symbol

Ventile mit mehreren festgelegten Schalt-
stellungen (Wegeventile)
2. B. 2/2-Wegeventil, 3/2-Wegeventil usw.

Die Anzahl der Felder ist gleich der Anzahl der
Schaltstellungen.

Innerhalb der Felder geben die Linien, die
Leitungen und die Pfeile die DurchfluBrichtungen
an. Absperrungen werden durch Querstriche
innerhalb der Felder gekennzeichnet.

Die Anschlisse werden nur an eine Schalt-
stellung herangezogen.

Man erreicht die anderen Schaltstellungen durch
Verschieben der Felder, bis die Leitungen sich
mit den Anschlissen des betreffenden Feldes
decken.

Das Verschieben der Felder geschieht durch
Muskelkraft-, mechanische-, elektrische- oder
pneumatische Betatigung.

Wegeventile werden nach der Anzahl der An-
schlisse und Schaltstellungen benannt.
Die erste Zahl gibt die Anzahl der Anschlisse,
die zweite Zahl die Schaltstellungen an.

z. B. 3/2-Wegeventil bedeutet:
3 gesteuerte Anschlusse,
2 Schaltstellungen

W32-0402-65

13



Luftfederung

Benennung

Symbol

Die Anschlisse werden mit Zahlen oder mit
GroBbuchstaben gekennzeichnet.

L
O

Verbraucheranschluf3
Druckanschiu3 (ZufluB)
Entliftungsanschlufl
Steueranschiufl

ND7T>»
<o
52 =

b

Ventile ohne festgelegte Schaltstellungen

Ventile, die zwischen zwei Endstellungen wah-
rend ihrer Funktion, entsprechend dem Einstell-
werl, verschiedene Zwischenstellungen einneh-
men.
Diese Ventile werden nur durch ein Feld darge-
stellt.

Bleibt bei Stellungsanderung Zu- oder Abflul mit
einem AnschluB verbunden, so erhalt der Pfeil an
diesem Ende einen Querstrich, der bei Verschie-
bung des Rechteckes fest mit dem Pfeil verbun-
den bleibt.

Dargestellt wird die Ausgangsstellung, hier mit
gesperrtem DurchfluB.

Die Stellungsanderung hat man sich - ahnlich
wie bei den Ventilen mit mehreren festgelegten
Schaltstellungen — zeichnerisch so vorzustellen,
daf3 sich das Rechteck mitsamt Linien und Pfeil
rechtwinklig zu den Anschiissen verschiebt.
Dargestellt ist hier die Endstellung: Durchftufl
geoffnet.

A iy § O

W32-0403-65

14



Luftfederung

Benennung Symbol
T

Gestrichelte Linie = innerer Steuerweg (keine I

Druckluftleitung) — ——

W32-0404-65

Ventilstellungen

Als Nullstellung wird bei Ventilen mit vorhan-
dener Ruckstellung, z. B. Feder, die Schalt-
stellung bezeichnet, die von den beweglichen
Teilen des Ventils eingenommen wird, wenn das
Ventil nicht angeschlossen ist.

Ausgangsstellung wird die Schaltstellung ge-
nannt, die die beweglichen Teile des Ventils
nach Einbau des Ventils in eine Anlage und
Einschalten des Netzdruckes sowie ggf. der
elektrischen Spannung einnehmen und mit der
das vorgesehene Schaltprogramm beginnt.

15




Luftfederung

Notizen:
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Luftfederung

Technische Daten

Fahrzeuge mit unterschiedlicher Ausfuhrung der Luftfederung

Fahrzeug-Typ | Baumuster Vorratsdruck | Betriebsdruck | Druckluftbe- Luftgefedert
Luftfeder- Bremsanlage | hélter Luft-
anlage (bar) (bar) federanlage (l)
4x2 L, LS |651/652/655/656 9,1-10 8+0,1 20 HA
4x2 L 652.478%) 10,8 - 12 8+0,1 40 +40 VA +HA
6x2/4 S 657.1 7,3 - 8,1 7,3 -8,1 20 2. VA
6x2/4 L, LS |654/657 9,1-10 8+0,1 20 2. VA+HA
6x2 L 653/658 9,1-10 8+0,1 20 HA + NA
BXx2 L 653.475%) 10,8 - 12 8+0,1 40+ 40 VA +HA +NA
") Jumbo
Fahrzeuge mit Volluftfederung nach Code A 00
Fahrzeug-Typ | Baumuster Vorratsdruck Betriebsdruck | Druckluftbehalter
Luftfeder- Bremsanlage | Luftfederaniage
anlage (bar) (bar) (Gesamtvolumen in [)
4x2 L 651.4 10,8 - 121) 80,1 Serie 40
bis
658.4 Code B 49 100
6x2 L Serie 50

Code B 49 130

1) bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.471. 377, 9,1 — 10 bar

17
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Luftfederung

Anordnungen der luftgefederten Achsaufhdngung

o T\\ o8

o Tl

e ] J') 3 "J
o T\ = |
— = :> _“Jb I

2324-3464

Hinterachsaufhéngung mittelschwere und schwere 4 X2 Sattel- und Pritschenfahrzeuge ab 14 t

19



Luftfederung

) |
L/

Sl

Hinterachsaufhangung Sattelfahrzeuge 6 X 2/4 mit 2 gelenkten Vorderachsen -

20




2324-3479

Luftfederung

99veE~vCET

Hinterachsaufhangung mittelschwere Pritschenfahrzeuge 6 x 2

21



Luftfederung

Gy

~Ji-LJOTL Iy

\iclo I 1/
T = i

Vorderachsaufhangung volluftgefederte Fahrzeuge

2324-3465

22



Luftfederung

Bedienung des elektrisch betatigten Containerventils

Das Containerventil erméglicht das Senken und
Heben des luftgefederten Fahrgestells, z. B. beim
Absetzen und Aufnehmen von Wechselauf-
bauten.

Das Containerventii wird mit einem Bedie-
nungsgerat elektrisch betatigt.

Das Bedienungsgeréat ist in einer Halterung im
Fahrerhaus verstaut. Es ist abnehmbar und kann
auch auBlerhalb des Fahrerhauses eingesetzt
werden. Das Bedienungsgerat ist dazu mit einem
dehnbaren AnschluBkabel (gestreckte Lange ca.
2 m) ausgestattet.

1 Bedienungsgerat
2  Halterung
3 role Kontrolleuchte

Das Bedienungsgerdt kann nur bei einge-
schalteter Zindung eingeschaltet werden.
Die Betriebsbereitschaft wird durch eine rote
Kontrolleuchte am Bedienungsgerat ange-
zeigt.

W32-0405-13

Waéhrend der Fahrt muB das Bedienungsgeréit
ausgeschaltet sein, da sonst keine Niveau-
regulierung maoglich ist.

.-

aetneb

@0 O |

W32-0407-13

B

O O

Betncb

| ©®0|

W32-0406-13

Bedienungsgerat bei luftgefederter Antriebs-
achse

Bedienungsgerat bei Volluftfederung

23



Luftfederung

Rahmen vorn bzw. hinten mit Bedienungsgerit heben und senken

Zindung ein

T

Containerventil auf ,Fahrt”

Bedienungsgerat einschalten ittt

rote Kontrolleuchte leuchtet

'

Containerventil auf ,Stop”

Heben

Heben drucken  feeeeeo-

Rahmen fahrt nach oben, bis die Hohen-
begrenzung eintritt oder vorher auf Stop
gedruckt wird.

ol Senken

Senken dricken  leemmaa.

Rahmen fahrt nach unten, bis er auf den
Notlaufgummis aufliegt bzw. vorher auf Stop
gedruckt wird.

|
I 24
|




Luftfederung

Stop

Stop drucken s e

Rahmen bleibt stehen

Fahrt

Bediengerat ausschalten  f--m----

rote Kontrolleuchte geht aus

Containerventil auf ,,Fahrt”

I

Rahmen fahrt auf Konstruktionshdohe

Hinweis
Beim Wechsel von Heben auf Senken oder um-
gekehrt muB3 stets zuerst Stop gedriickt werden.

25



Luftfederung

Die verschiedenen Schaltstellungen am Containerventil werden durch wahlweises Erregen der beiden

Magnete erreicht.

Schaltstellung am [ Il il \Y)
Containerventil (42.10) Stop Fahrt Heben Senken
Magnet A des Containerventils 0 0 1 1
Magnet B des Containerventils 0 1 0 1

0 = nicht angesteuert
1 =angesteuert

Widerstand der Magnete 40 - 70 Ohm.

26



Luftfederung

Stromlaufplane
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Containerschaltung Hinterachse

Bedienungsgerat

W=

Magnel B des Conlainerventils
Containerventil Hinterachse
Magnel A des Containerventils
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jve]
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Containerschaltung Hinterachse und Vorder-

achse

Bedienungsgerat

NOoOOgeEOWND =

Magnet B des Conlainervenlils HA
Containerventil Hinterachse
Magnel A des Containerventils HA
Magnet B des Containerventils VA
Containerventil Vorderachse
Magnet A des Containerventils VA
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Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung 4x2 L, LS

Druckerzeugung

DE N
2.0 5, I b.05 2901
Wl AN ] L]

po 21 1 Lo YA A
" 3 , ! o
3'23[ 4/ )( 3= IL
L} = ar -
3 12 403

10110 51

W32-0408-33
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Luftfederung

1.01
Verdichter

—————————————— fordert und verdichtet angesaugte Luft.

A

2.04
Druckregler

regelt und sichert den Betriebsdruck
e S 9,1 — 10 bar; Vollufifederung ab 7.89
10,8 - 12 bar.

Steuerleitung for Luft-
trockner zum Entwéssern

Steuerleitung fir Druck-
regler 9,1 - 10 bar

6.07 entzieht der verdichteten Luft die
< Lufttrockner [~~~ "1~ ""°"°- Feuchtigkeit (Ein- oder Zwei-Kammer-
Lufttrockner).
Luftfederung 10 bar
Volluftfederung ab 7.89
12 bar
A 4
29.01 ‘
Druckmindewentil F ------------- Vermlnden den DrUCk an 8 bar.
: 4f03 _____________ verteilt das Vorratsvolumen und sichert
Vierkreisschutz- die Druckluftkreise untereinander.
ventil
Zu den
4 Kreisen
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Luftfederung

Vorratsdruck
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Luftfederung

7.02
Uberstromventil
mit begrenzter
Ruckstromung

5.01
Druckluftspeicher

gewahrleistet die Versorgung der 4
Kreise auch bei zu hohem Verbrauch in

________ der Luftfederung, deshalb Offnungs-

druck hoher als beim Vierkreisschutz-
ventil.

———————— speichert das Vorratsvolumen.

. 42.083
Luftfederventile

halten immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt gentigend Vorrat ist vorhan-

den.
Begrenzen die Rahmenhohe in Container-

ventilstellung ,Heben”.

42.10
Containerventil

elektrisch angesteuert, um das Rahmen-
niveau zu verandern (Fahrt, Heben, Senken,
Stop).

Hinweis
Kann nur bei einem Vorratsdruck Gber 5 bar
geschaltet werden.
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Luftfederung

Steuerung

Containerventil (42.10) in Stellung ,Fahrt”

(Zundung an, am Magnet ,B” liegt Spannung).
Beide Luftfederventile (42.03) sind am
Rahmen (ber der Antriebsachse befestigt und

{ber einen Hebel mit Gestange mit der Achse
verbunden. Jede Veranderung der Rahmenhd&he
wird mechanisch an die Luftfederventile weiter-
gegeben.

3106 ?

~33.01 ~
Ti 430]@
Hn %

DS

W32-0410-57
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Luftfederung

Beladen des Fahrzeugs

Rahmen = = f---mmmmmmmmm e senkt sich.

dadld o 1= IS LI S gehen auf Beliiften.
Luftfederventile = 53
W32-0411-10
v
=
n{n
et —

42.10
Containerventil

e~ ———

————— steht auf Durchgang.

W32-0412-10

| |

1)

42.03 il 1
Luftfederventile | | — — |- -- stehen auf Durchgang.
W32-0413-10
pres S SR S —— werden beliftet.
Balge
v
Ralimin .  rorrereeees e s hebt an.
: il
Fahrtstellung | B EHT— |- Luftfederventile in 0-Stellung.
ol 7
Ll
W32-0414-10
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Luftfederung

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen = = fp-=—=—mmmmmmmmmmee e hebt sich.

42.08 2 n__

: - TS |- stehen auf Durchgang.
Luftfederventile i T e uf Durchgang
-
W32-0417-10
T _él
i 11 T—(?l e
G YD
42.10 DRl
Containerventil T — 7T steht auf Durchgang.
ENRRN
AlB l
)
W32-0416-10
42.03 L " )
Luftfederventite e ---- gehen auf Entliiften.
: QE_J
W32-0415-10
gsalg; et ittt et werden entliftet.
Rahmen e i T senkt sich.
Fahristellung ———-| F 3 — [---- Luftfederventile in 0-Stellung.
12} 2
L]
W32-0418-10
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Luftfederung

Containerventil Hinterachse

Containerventil in Stellung ,Heben”
Am Magnet A des Containerventils liegt Spannung an.

1 1 2]
3 s
42.10 12722
Contain'erventil -------- laBt Vorrat durch.
13
A!B
W32-0419-10

42.03 D | i@,ﬂ_
Luftfederventile B i 1 — |- stehen auf Durchgang.
L

‘W32-0420-10
4‘?‘01 ——————————————————————————— werden beluftet.
Balge
Rahmen = = feemmmmmee e hebt sich an.
| I sobald der Hebel am Luftfeder- |
j _ . . ventil einen Winkel von ca. 42°
Rahmenhthe wird begrenzt |~~~ - -~=-- durchfahren hat, schlieBt das
12l 124 Luftfederventil den Durchgang
1 12 — 23.
W32-0421-10
35




Luftfederung

Containerventil in Stellung ,,Senken”
An den Magneten A und B des Containerventils liegt Spannung an.

42.10
Containerventil

*—! E}l::

13

5]

W32-0422-10

42.03
Luftfederventile

21 A1

bixs

I

123 7

1
.

L]

W32-0423-10

43.01
Bélge

gy

Rahmen

Rahmenh&he wird begrenzt

b e et e

offnet die Entliiftung.

stehen auf Durchgang.

werden entliftet.

senkt sich.

durch die Notlaufgummis auf
den Rollkolben.

36



Luftfederung

Containerventil in Stellung ,,Stop”
Magnete A und B des Containerventils spannungslos.

42.10
Containerventil

- —— ——

Anschlusse Y und Z

Die Anschliisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht maglich,
da der Rahmen beladen oder leer die gleiche

Hoéhe hat.

ul

T

13
AlB

W32-0424-10

samtliche  Anschlisse  ver-
schlossen.

In Stellung ,Stop” wird jede
gewlnschte Hohe des Fahr-
zeugrahmens zwischen max.
.Heben” und max. ,Senken”
fixiert.

Uberprifung des ALB-Reglers siehe Seite 113.
Einstellung der Luftfederanlage siehe Seite 105.
Uberpriifung des Druckreglers siehe Seite 112.
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Luftfederung
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Notizen:
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Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung an Vorderachse bei Volluftfederung
4x2Lund 62 L

Die Luftfederung an der Vorderachse und an Steuerung der Antriebsachse bzw. Antriebs-
der Antriebsachse bzw. Nachlaufachse sind achse und Nachlaufachse siehe Seite 32.

zwel voneinander getrennte Systeme mit ge-

meinsamer Vorratsluftversorgung (deshalb 2

Containerventiie).

R 5210
== ‘
il =4 nﬁ;
% £ T e S0 S
U == I F K "fIII
== =
4203 18
1
A8
3oz 20 J
8
=
7.3 ot
3Dor
_lr% i 5.01 == 30.01
QD -,@,
LFed
Tn @J 1341300
6.01
3%01 >
a —DC
]
TFH—TI' 3802
Rikig %
" D
W32-0426-57

o] Containerventil Hinlerachse
D Luftfederung Hinlerachse
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Luftfederung

Druckerzeugung
Die Druckerzeugung entspricht den 4 X2 Fahr- 2. Sicherheitsventil (30.01) an einem Behélter
zeugen Seite 28. Vorrat Luftfederung (Offnungsdruck
13+ 1,3 bar)
Anderung Volluftfederfahrzeuge ab Fahr- 3. Behilter Luftfederung zul. Uberdruck
zeug-ldent-End-Nr. 5.471 378: 12,5 bar
4. Magnetventil Anfahrhilfe bei 6Xx2 Fahr-
1. Erhdhung des Vorratsdruckes Luftfede- zeugen
rung von 10 auf 12 bar (Druckregler Ein- 5. Magnetventil Liftachse bei 6x2 Fahr-
schaltdruck 10,8 bar, Abschaitdruck zeugen
12 bar)

Vorratsdruck Luftfederung Vorderachse

= 421
l : ] ﬁl
. 3 '2—" 21 ,,_1: »él 1l
vl =117 = 11%22
s G111
1 —r—-——T 420 Lo
| 1
AlB
’ 380y 20!
|
J Boi
LYY = 3001

—>nefed (V] {;}

K | LJTJ
I 702 13+ 1.3bor

g 6.0t
T 3901

| o
N B

E-JT | 38a2

3107

] ] B P - N >D

l ) W32-0427-57

‘ (o] Conlainerventil Hinterachse
| D Luftfederung Hinterachse
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Luftfederung

l

) 7.02
Uberstromventil
mit begr. Rickstrémung

P

42.03
Luftfederventil

42.10
Containerventil

Luftfederung Hinterachse

gewahrleistet die Versorgung der 4
Kreise, auch bei zu hohem Luftver-
brauch in der Lufifederung, deshalb
Offnungsdruck hoher als beim Vierkreis-
schutzventil.

halt immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt genugend Vorrat. Be-
grenzt die Rahmenhohe in Container-
ventilstellung ,Heben”.

elektrisch angesteuert, um das Rah-
menniveau zu verandern (Fahrt, Heben,
Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur geschaltet werden bei einem
Vorratsdruck Uber 5 bar. Bekommt Vor-
rat zum ,Heben” Uber das Luftfe-
derventil.
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Luftfederung

Steuerung Vorderachse

Containerventil in Stellung ,Fahrt” (Zundung festigt und Uber einen Hebel mit Gestadnge mit
an, am Magnet ,B” liegt Spannung). der Vorderachse verbunden. Jede Veranderung
Das Luftfederventil (42.03) ist am Rahmen in der Rahmenhbdhe wird somit mechanisch an das
Fahrtrichtung rechts vor der Vorderachse be- Luftfederventil weitergegeben.

—— 7

21

" + "
=

= i
L_N

42, )
1
3oy 20!
V)
B
L 17'”“{2 501 = 30.01
LITJ v '@3
703 341,30ar
6ot
3901
- 3802
3107 % L |
‘.H —F>D

W32-0573-57

C Conlainerventl Hinterachse
D Luftfederung Hinlerachse
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Luftfederung

Beladen des Fahrzeugs

Rahmen = [romorsroossssomssessissseois senkt sich.
J—
42.03 il - N
0 e e LA e | R eht auf Beliften.
Luftfederventil Cz<—| L n, 9 u H
il
1 T W32.0428-10
_ 1 i 21
T — 3 |l
T 12
42.10 —
Containerventil e steht auf Durchgang.
A(B
v
W32-0429-10
oo S MO werden beluftet.
Balge
R e —
!,_.__
I: Fahrtstellung ~ ----1 L : FJZLIT' ————— Luftfederventil in 0-Stellung.
12l Qz]
L.
W32-0430-10
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Luftfederung

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen == [aoossmsmsssnmosssnsTEeTeees hebt sich.
l_. p—
e { | e BT p N ht auf Entliften
Luftfederventil = —— geiht act =nt ’
L L
W32-0432-10
P 1 21
T =t b1
M 12 22
4210 | |
Containerventil 1 glehtiauk Durengang.
A|B
"
W32-0431-10
| 4?‘01 -------------------------- entliften.
i Balge
|
l
Rahmen = |[pessssstosEescasstoosoosnos senkt sich.
|
|
!__.
Y l
Fahrtstellung -——— 1] rJ“z""—iT - - -—— Luftfederventil in 0-Stellung.
R
12l I3
L.
W32-0433-10
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Luftfederung

Containerventil Vorderachse

Containerventil in Stellung ,Heben”

Am Magnet A des Containerventils liegt Spannung.

1

|
4203 Lo 1l . '21
Luftfederventil ; d= R

]

lzi—Al;Ju S

W32-0434-10

42.10
Containerventil

AlB
v
W32-0435-10
43.00
Balge
Rahmen = = |[=========——mmmmemmmme oo
o
Rahmenhohe wird begrenzt | ---- -l : 2=
12! I3
L.
W32-0436-10

versorgt das Containerventil
fir die Steliung ,Heben” mit
Vorrat.

1aBt Vorrat durch.

werden beluftet.

hebt sich an.

sobald der Hebel am Luftfeder-
ventil einen Winkel von ca. 42°
durchfahren hat, schliet das
Luftfederventil den Durchgang
12 —» 23 und schneidet dem
Containerventil den Vorrat ab.
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Luftfederung
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Luftfederung

Containerventil in Stellung ,,Senken”
An den Magneten A und B des Containerventils liegt Spannung.

=
0Nl—]2
1 Hpb3 (1Y
¥4 22
4210 ] ] iy , .
Sontainsruenti r=—=- bt [ fEeoes offnet die Entluftung.
AlB
W32-0437-10
4?‘01 B e e werden entluftet.
Balge
Rahmen i e e e S S o senkt sich.
= T [ durch die Notlaufgummis auf
Rahmenhohe wird begrenzt den Rollkolben.

Containerventil in Stellung ,,Stop”
Magnete A und B des Containerventils spannungslos.

Samtliche  Anschlisse  ver-

schiossen.

In Stellung ,Stop” wird jede
————— gewunschte Hohe des Fahr-

zeugrahmens zwischen max.

,Heben” und max. ,Senken”

fixiert.

42.10
Containerventil

W32-0438-10

Einstellung der Luftfederanlage siehe Seite
105.

48




=1

ajl/neq Jap Bunupiouy

\

£0°gY




Notizen:

50



Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung 4 x 2 L GroBvolumentransporter (Jumbo)

Das Funktionsschema entspricht den volluft-
gefederten 4 x2 Fahrzeugen (siehe Luftfede-
rung Vorderachse Seite 41 und Luftfederung
Antriebsachse Seite 28) auBer dem Steueran-

schiuB 4 an den Luftfederventilen. Uber den
SteueranschluB3 4 kann die Rahmenhdhe um ca.
30 - 40 mm angehoben werden.

FA
1001

Qo 33m
3
¢ 2 @ N

5,5%0.2bar ?\

29m
Nt g £
-—|>- 1
o]
3 2
B01bar

Lo3

3802

1A

W32-0441-57

Steuerung der Rahmenhéhe

Fahrstufe 1 (niederes Rahmenniveau)

Bei Ruhestellung des 3/2-Wegeventils (33.01) ist
die Steuerleitung, die zu den Luftfederventiten
(42.04), AnschluB 4 und dem Druckschalter
(10.02) fihrt, Uber die Entliftung 3 des 3/2-
Wegeventils (33.01) entliiftet. Am 3/2-Wegeventil
liegt bei AnschiuB 1 Vorrat vom Neben-
verbraucherkreis an (8 bar).

@UEQ 331

W32-0055-13
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Luftfederung

Fahrstufe 2 (hohes Rahmenniveau)

Hinweis
3/2-Wegeventil (33.01) bei Fahrtstellung des
Containerventils betatigen.

330t |(___________ v 1”1 l____ wird verdreht und 4Bt anliegenden
3/2-Wegeventil [ 2 3 Vorratsdruck (8 bar) durch.
1
W32-0442-10
Q01 geht ab 5,5 bar auf Durchgang und
10.02 > gibt Masse auf Kontrolleuchte.
Druckschatter | | <V} | Leuchte geht an (zur Warmnung des
4 Fahrers vor Unterfiihrungen).
W32-0443-10

v r ‘ %_.
42.04 ] H . 42.04
Luftfederventil  [--=-~- It " T e Luftfederventil
i 21 “— {), ;
Vorderachse "1—"@; 1 S CIham Antriebsachse
0] FE] 1z :
W32-0444-10 W32-0446-10
1
2 L

werden am Anschluf3 4 angesteuert,
schalten um auf Beliften
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Luftfederung

A 4
HEZI i
42.10 5—4 X ' nL__n " 42.04
Containerventil F----- T gr==tic 232” s [T 1 Containerventil
Vorderachse — Antriebsachse
13
1 13
AlB
b AlB
W32-0446-10 W32-0447-10

t t
] I

" 1

stehen auf Durchgang

4 j_ﬁ ﬁ‘“ 4

42.04 l - i | 42.04
Luftfederventil  [----- J.L}@(—? 2 10 L Luftfederventil
Vorderachse e 2 T Antriebsachse

I—’_:uﬂWSZ-MIlB-IO I:HJ—'—J W32-0448-10

T
}
1

.

stehen auf Durchgang

43.00 | 43.01

Balge P werden bellftet Balge
hebtanumca. | R ——___hebtan um ca.
30 - 40 mm Ahmen 777730 - 40 mm

& -

| | |

i - . 2 1
1
neue Fahrtstellung

]
g = [ Luftfederventile in 0-Stel S “‘% 3
i : uitiederventile In O-otellung
L L -

L W32-0450-10 W32-0451-10
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Luftfederung

Umschalten auf niederes Rahmenniveau
(Containerventil in Stellung ,,Fahrt”)

Fahrstufe 1

3/2-Wegeventil wird in Ruhestellung verdreht.
Die Steuerleitung zum Druckschalter (10.02)
und zu den 3 Luftfederventilen (42.04), An-
schluB 4 wird (Ober die Entliftung am 3/2-
Wegeventil  entliftet. Die Luftfederventile
(42.04) schalten um und stehen auf Entliften.
Die Balge werden (Ober die Luftfederventile
solange entliftet, bis das niedere Rahmen-
niveau erreicht ist. Luftfederventile stehen in
0-Stellung.

Anschliisse Y und Z

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Eine mechanische An-
steuerung des ALB-Reglers ist nicht méglich, da
der Rahmen beladen oder leer die gleiche Héhe
hat.

Uberprifung des ALB-Reglers siehe Seite 113.
Einstellung der Luftfederung siehe Seite 105.
Uberpriifung des Druckreglers siehe Seite 112.
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Luftfederung
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Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung 6x2/4 LS, L

;f Druckerzeugung

Siehe Druckerzeugung Zwei-Achs-Fahrzeuge,

Seite 28.
I
i
Vorratsdruck
I I R 1
i
!
I
J 25.052(1 ‘:i
AH Boay -
S2 11/8-4 {
1710-2 N H 702 ‘
1/19-3 !7 : - | 2 [
3 )
9_05H®10 11-7 l “Jabe L

3802

2.A

W32-0453-57




Luftfederung

l

o 7.02
Uberstromventil
mit begr. Riickstréomung

5.01
Druckluftspeicher

42.10
Containerventil

41.01
Luftfederventil

25.05
Traktionsventil
(Druckregelventil)

42.03
Luftfederventile
Antriebsachse

gewahrleistet die Versorgung der 4 Kreise
auch bei zu hohem Verbrauch in der
Luftfederung, deshalb Offnungsdruck hoher
als beim Vierkreisschutzventil.

speichert das Vorratsvolumen.

elektrisch angesteuert, um das Rahmenniveau
zu verandern {(Fahrt, Heben, Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur bei einem Vorratsdruck Gber 5 bar
geschaltet werden.

einfaches Luftfederventil an der 2. gelenkten
Achse. Steht immer auf Entliften auBer die 2.
gelenkte Achse steht um 30 mm hoher als die
Antriebsachse.

Luftfederventil hat im AnschluB 21 keine
Drossel.

regelt den Druck in den Balgen der 2. ge-
lenkten Achse, abhangig vom Balgdruck der

Antriebsachse.

halten immer konstantes Rahmenniveau,
vorausgesetzt genugend Vorrat. Begrenzen

die Rahmenhohe bei Containerventilstellung

,Heben”.
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Luftfederung

Steuerung
Containerventil (42.10) in Stellung ,Fahrt” (iber einen Hebel mit Gestange mit der Achse
(Zindung an, am Magnet ,B” liegt Spannung). verbunden. Jede Verdnderung der Rahmenhdhe
Beide Luftfederventile (42.03) sind am wird mechanisch an die Luftfederventile weiter-
Rahmen (ber der Antriebsachse befestigt und gegeben.
—— —
12
7
£ 28.01
7 n
i 25ns;’ :
AH Bozy R
S? 158-4
2
1/10-3 g [ 2

o

H10 LA
905 1710-7 2.8bar

A

X 3802 2

3106 % W@

3802

W32-0484-57
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Luftfederung
Beladen des Fahrzeugs .
Rahmen e senkt sich.
42.03 ‘_‘ ‘1
Luftfederventile o L 3 il gehen auf Beluften.
Antriebsachse (vl 12
(S
W32-0454-10
12
28.01 2 sperren zum Luftfederventil
Wechselventie | F——“ (41.01) an der 2. gelenkten
" Achse.
W32-0455-10
iz] _
; 11 P »
2=z =~
42.10 -
----------- steht auf Durchgang.
Containerventil uLm:[ ety
AlB
1 W32-0456-10
| ]
42.03 . A {)_ .
Luftfederventile [ ---- ] DI A4 MY S SO stehen auf Durchgang.
Antriebsachse 2
L
‘ W32-0457-10
43.01
Balge @ Z - werden beliftet.
Antriebsachse —;
Steuerung 2. gelenkte
Achse siehe Seite 61.
Habmgn == eeseeeseanonsesmit e comrer hebt an.

|: Fahrtstellung J—

Luftfederventile Antriebsachse
in 0-Stellung.

W32-0458-10
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Luftfederung

Entladen des Fahrzeugs

Rahmen

v

43.01
Balge
Antriebsachse

——————————————————————————— hebt sich.

----- entliften.

Steuerung 2. gelenkte
Achse siehe Seite 61.

42.03
Luftfederventile
Antriebsachse

L-—-- stehen auf Durchgang.

42.10
Containerventil

----- steht auf Durchgang (Fahrt).

28.01
Wechselventile

I“ la
15 57 :
12 o
EXman)
AIB
v
W32-0460-10
12
1
n
W32-0461-10

sperren zum Luftfederventil
————— (41.01) an der 2. gelenkten
Achse.

42.03
Luftfederventile
Antriebsachse

v

Rahmen

stehen auf Entliften.

senkt sich.

v

Fahrtstellung

W32-0458-10

Luftfederventile in 0-Stellung.
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Luftfederung

Steuerung 2. gelenkte Achse

Balgdruck Antriebsachse

W32-0463-14

links rechts
| < regelt den Balgdruck 2. ge-
5 . L lenkte Achse (be- und entlif-
5.05 ] s A ten) in Abhangigkeit vom Balg-
RS (5 druck Antriebsachse, siehe
Y ) Diagramm.
W32-0464-10
M
3303  L____1 ™~ steht auf Durchgang 1 — 2
Magnetventil : ! und 2 — 1.
3
=
W32-0465-10
Balge
2. gelenkte Achse
P2 (bar) Balgdruck 2. Achse
P4 (bar) Balgdruck Antriebsachse
P, (bar)
10 I
9
/ P41+ P42
e P4= ———
7 l 2
6
5
4
. /
2
1
0502
[o] 1 2 3 4|5 6 7 8 10 p,(bar) Diagramm

25.056 Traktionsventil (Druckregelventil)
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’ Luftfederung

Luftfederventil (41.01) an 2. gelenkter triebsachse durch das Luftfederventil der 2.
Achse gelenkten Achse beliftet. Das Luftfederventil an
Um die Traktion der Antriebsachse sicher- der 2. gelenkten Achse ist am Rahmen befestigt
zustellen wenn die 2. gelenkte Achse hoher und mit einem Hebel und Gestange mit dem
als 30 mm steht, werden die Bélge der An- Achskorper verbunden.

41.01 J
Luftfederventil
2. gelenkte Achse

T

- — steht auf Beluften.

W32-0466-10
12
2 schalten um und sperren zu
A0 - L den Luftfederventilen der
Wechselventile :
n Antriebsachse.
W32-0467-10

42.10 -

| Bornitamnerventi == -- steht in Stellung Fahrt.

} W32-0447-10

I

| 42.03

[ Luftfederventile - . haben Durchgang von 12 —
| Antriebsachse _ | 283.

| 1S

D
" W32-0468-10

|
| 62




Luftfederung

43.01

Bélge Antriebsachse

Balgdruck links

R <

!

Balgdruck rechts

werden bellftet bis Luftfeder-

_____________________ ventl an der 2. gelenkten

Achse in 0-Stellung steht.

25.05

Traktionsventil

W32-0468-10

steuert den Balgdruck 2. ge-
-~ lenkte Achse in Abhangigkeit
vom Balgdruck Antriebsachse.

Balge 2. gelenkte Achse
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Luftfederung

Anfahrhilfe (ZOndung an)

a5 dricken;
___________________________ gibt  kurzfristig ~ Spannung
Tastschalter waeiter.

zieht an und gibt fir ca. 85 s
------------- Spannung weiter und ist dann
fur 50 s gesperrt.

\
i N
Zeitrelais bzw. Modul

9.05
gelbe Kontrolleuchte | --leuchtet fir ca. 85 s.
im Armaturenbrett

M
? S5 schaltet auf Verbindung 2 — 3
) . pmoes 2 1 ---- fUr ca. 85 s und schliefit An-
Magnetventil
; - schiuB 1.
‘:‘ | A
| W32-0474-10
| Balge .
1 2. gelenkte Achse Fisdleaa s i aarmsa sy werden entlGftet.
' -
entliftet die Balge an der 2.
H 7.02 | 2 gelenkten Achse bis auf
| 5 = T e e O e 2,8 bar Restdruck.
! Uberstromventil e : .
' v 2.8bor Unter 2,8 bar Balgdruck keine
| Entliftung.
W32-0475-10

Nach ca. 85 s ubernimmt das Traktionsventil
wieder die Steuerung des Balgdruckes an der
2. gelenkten Achse.
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Luftfederung

Anschlasse Y und 2

Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers.

Uberpriifung des ALB-Reglers, siehe Seite
113.

AnschluB U

AnschluB U dient zur Steuerung des Brems-
druckes an der 2. gelenkten Achse.
Einstellung der Luftfederung siehe Seite 105.
Uberprifung des Druckreglers siehe Seite
112,

Containerventilsteuerung

Entspricht der Funktionsbeschreibung Luft-

federung 4 X 2, siehe Seite 32.
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Luftfederung

Notizen:
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Luftfederung
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Luftfederung

Notizen:
68
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Anordnung der Bauteile
2435 S/6x2/4




Luftfederung
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Luftfederung

Notizen:
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W54-0469-58

Anordnung der Bauteile

3 Zeitrelais K4
6 Relais K&

Die Gerateplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.
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W54-0469-58

Anordnung der Bauteile

3 Zeitrelais K4
6 Relais K5

Die Geréteplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Riickwand.




Luftfederung

K15

>0
ok
o

2=
553
S
o
a1
gk

! 6 | 1
SW gn gn
ws ge ge
SwW
1-10/3 1-10/2 QL1017
ge
I ws
?6_1L. *'30
) )
an ga Iﬁb—- _11(58
N 8 l'"i':ai 8%
1
br
gn
L

T 11-874

Meal
e —~HH—z5-

WS4 - 0064 -59

Stromlaufplan Anfahrhilfe 6 X2/4 und 6 X2 L Jumbo
(Ubergangslosung)

1 Sicherungshalter A3

2 Taster Anlahrhilfe (S2)

3 Relais K4:
Abfallverzogerung 85+5 s
Wiedereinschaltsperre 505 s
oder
Abfallverzogerung 120+ 10 s
(far Austandsausfihrung)

PolentialanschiuB

Kontrolleuchte Anfahrhilfe (9.05)
Relais K5 Kontrolleuchte
Magnetventil Anfahrhilfe M2 (33.03)

N oA

Hinweis
Neue Schaltung mit N-Modul geplant.
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Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung 6x2 L

Druckerzeugung

Die Druckerzeugung entspricht den 4x2
Fahrzeugen, Seite 28.

Vorratsdruck

| 330m  Baw . e
030 03b ¢ ier — e

i Arévzm’ MZL_ -

]

1 0.3+0,3bar

4%

3301 LA

L =

nal
290y Lcb

W32-0472-57

L

i 7.02
Uberstromventil

mit begr. Rackstrémung

gewahrleistet die Versorgung der 4
Kreise auch bei zu hohem Ver-
brauch in der Luftfederung, deshalb
Offnungsdruck héher als beim Vier-
kreisschutzventil.
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Luftfederung

5.01
Druckluftspeicher

29.01
Druckminderventil

y

) 33.03b
Uberlastschutzventil
33.03a
Magnetventil M1
A
33.01

Magnetventil M2

l

42.10
Containerventil

:

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

41.01
Luftfederventil
Nachlaufachse

speichert das Vorratsvolumen.

garantiert einen Restdruck von 0,3 — 0,6 bar im
Hubbalg der Nachlaufachse bei abgelassener
Nachlaufachse.

versorgt das Magnsetventi M1 mit Vorrat und
unterbricht die Versorgung sobald die Antriebs-
achse ca. 11 t Achslast (5,3 bar) erreicht hat.

elektrisch angesteuert zum ,Heben” und
~Senken” der Nachlaufachse.

elektrisch angesteuert, steuert die Anfahrhilfe
bei abgelassener Nachlaufachse.

elektrisch angesteuert, um das Rahmenniveau
zu verandern (Fahrt, Heben, Senken, Stop).

Hinweis
Kann nur geschaltet werden bei einem Vor-
ratsdruck Gber 5 bar.

haiten immer konstantes Rahmenniveau, vor-
ausgesetzt genugend Vorrat ist vorhanden.
Begrenzen die Rahmenhbhe in Containerven-
tilstellung ,Heben”. Verandern die Rahmen-
héhe um 30 - 40 mm nach oben, wenn die
Nachlaufachse angehoben wird.

Ubernimmt die Steuerung der Tragbéige an der
Antriebsachse und Nachlaufachse, wenn die
Nachlaufachse im abgesenkten Zustand um

40 mm hoher steht als die Antriebsachse. Steht
sonst immer auf Entliften.
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Luftfederung

Steuerung

Containerventil (42.10) in Stellung ,Fahrt”
(Z0ndung an, am Magnet ,B” liegt Spannung
an).

Die 2 Luftfederventile (42.04) sind am
Rahmen Gber der Antriebsachse befestigt und

und uber einen Hebel mit Gestange mit der
Achse verbunden. Jede Verdnderung der Rah-
menhdhe wird mechanisch an die Luftfeder-
ventile weitergegeben.

_____________ =

LE/AH = R
| 330 33030 g3
10 A,ﬁ_.ns‘n le-: ‘T
& 3
ﬁ Bot
7 0.3+0.3bar
- ]
o 53

i8-¢ 44

e-s

23bar 5 0

| 7
f V1
] X
702
Bor

3les "7

(I —

DS

W32-0473-57 _'
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Luftfederung

Beladen des Fahrzeugs

{(Nachlaufachse abgesenkt)

Rahmen

l

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

28.01aund b
Wechselventile

42.10
Containerventil

4

W32-0476-10

1

12

W32-0477-10

1

Y

1
1
podl
i
=

12

1]

-

LAB

W32-0447-10

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

-

21

3

e

2}

W32-0478-10

43.01
Balge
Antriebsachse

l

——————————————————————————— senkt sich.

schalten auf Beluften.

sperren  zum  Luftfederventil
(41.01) an der Nachlaufachse.

steht auf Durchgang.

stehen auf Durchgang.

werden belUftet.
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Luftfederung

l

33.08cundd o 4 . teh f Durchgan
3/2-Wegeventile sienen adl Burengans:

l W32-0473-10

43.01
Balge =~ = pemmmmmmmmem e werden beliftet.

Nachlaufachse

Rahmen = p-—-—--——mmmmmmm hebt an.

|
Fahrtstellung ——- il o L. Luftfederventile Antriebsachse
3, in 0-Stellung.
12l Qu
L.
W32-0480-10
1
28.01d | ~— | ___ gibt den hochsten Balgdruck
Wechselventil weiter.
12
W32-0481-10
bt Uber 2,7 bar unterbricht der
Schalter und die Nachiauf-
10.01 achse kann nicht mehr an-
Druckschalter [ | | |7777 gehoben werden. Das ent-
4 spricht einer Antriebsachslast
von ca. 6 t.
W32-0482-10
Hinweis
Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfallt das Wechselventil (28.01d). Dafir sind 2 Druckschalter

(10.01) eingebaut fur Balgdruck Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter sind in Reihe geschaitet.
Sobald ein Schalter unterbricht, 1aBt sich die Nachlaufachse nicht mehr anheben (siehe Funk-
tionsschema Seite 93).
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Luftfederung

Entladen des Fahrzeugs

(Nachlaufachse abgesenkt)

Rahmen  p---------
4
43.01 43.01
Bélge L Balge
Antriebsachse Nachlaufachse
33.03 c und d

3/2-Wegeventile

W32-0483-10

42.04

Luftfederventile
Antriebsachse

N

W32-0484-10

v

42.10
Containerventil

b — ———

AlB

W32-0485-10

hebt sich.

entluften.

stehen auf Durchgang.

stehen auf Durchgang.

steht auf Durchgang.
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Luftfederung

Fahrtstellung

A 4

28.01 d
Wachselventil

10.01
Druckschalter

S

Hinweis

42.04 3 S
Luftfederventile  f---- s l L stehen auf Entluften.
Antriebsachse J |

L..
3
‘W32-0486-10
Rahmen b e senkt sich.

Nk 21

W32-0487-10

Luftfederventile Antriebsachse
in 0-Stellung.

i
2
12

W32-0481-10

gibt den hochsten Balgdruck
"~ weiter.

2,7bar
13 ;

W32-0482-10

Unter 2,7 bar Luftbalgdruck

____ gibt der Schalter Masse weiter.
Die Nachlaufachse kann wie-
der angehoben werden.

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfallt das Wechselventil (28.01d). Dafiir sind 2 Druckschalter
(10.01) eingebaut fur Balgdruck Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter sind in Reihe geschaltet.
Sobald beide Schalter schlieBen, kann die Nachlaufachse wieder angehoben werden (siehe Funk-

tionsschema Seite 93).
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Luftfederung

Luftfederventil (41.01) an der Nachlaufachse

Um die Traktion der Antriebsachse sicher-
zustellen, wenn die Nachlaufachse im abge-
senktem Zustand hoher steht als die An-
triebsachse, Ubernimmt das Luftfederventil an
der Nachlaufachse die Steuerung. Das Luftfe-
derventil an der Nachlaufachse ist am Rah-

men befestigt und mit einem Hebel und Ge-
stinge mit dem Dreieckslenker verbunden.
Sobald die Nachlaufachse um 40 mm hoher
steht, beginnt das Luftfederventil (41.01)
samtliche Balge zu beluften.

———— —

5.3bar
A Pl

M2 S

P1
B
T 0.3+0,2b0
1=

T

1h8-4

1i8-3

e 5

33036 " — = —
=

*r'j; Vi
LT X -
702 I
" 6o
] 1
L

‘ 3 é ‘

DS

W32-0495-57
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Luftfederung

41.01
Luftfederventil
Nachlaufachse

W32-0488-10

33.03e
3/2-Wegeventil

A

——p2

H>
R2

=

>

W32-0489-10

28.01laund b
Wechseiventile

2

W32-0477-10

----- steht auf Beltften.

---- steht auf Durchgang.

schalten um und sperren zu
---- den Luftfederventilen Antriebs-
achse.

42.10
Containerventil

v

s LAY
+PJ

1

—

22

J

4

_____ steht auf Durchgang.

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse

————— stehen auf Durchgang.

W32-0456-10
N ur i 23
" 3
1! 21
=T
W32-0490-10
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Luftfederung

l

43.01

Balge' e s s e e s s e werden belftet.
Antriebsachse

1
3?23_'&1;9%2?1& " e i A ---- stehen auf Durchgang.
P2
W32-0473-10

43.01

Balge @ 0 @fFemmmemmmmememe o werden beliftet.
Nachlaufachse

Rahmen = beccmmm hebt an.
A 4

41.01

Luftfederventi. ™ k-~ [ | b lo___. geht auf O0-Stellung (neue

Nachlaufachse Rahmenhohe).

W32-0492-10
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Luftfederung

Steuerung der Lifteinrichtung

Im abgesenkten Zustand der Nachlaufachse
ist der Hubbalg und samtliche Anschlisse, die
mit der Hubbalgleitung verbunden sind, vom
Druckminderventil (29.01) Gber Magnetventil

Nachlaufachse anheben Gber Schalter S1

(33.03a) (3 — 2), mit einem Restdruck von
0,3 - 0,6 bar beaufschlagt, damit beim Durch-
federn der Nachlaufachse der Hubbalg von
seinem Sitz nicht abspringen kann.

5.38¢r
Pl

| 3303
| 1

~
M2,
b
330 A
0.3+8.3b3s

I{;_'-Z_!‘

——— .r'._—_._—_—.;_—:_.__. ?—_JT::___;____,__-Iﬂ

T T e

1 [AN]
L

T

W32-0543-57J

Balgdruck links und rechts muB unter 2,7 bar
liegen, somit Antriebsachslast unter 6 t, damit
Schaiter (10.01) auf Durchgang steht und
Masse durchsteuert.

Hinweis

Ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513148 entfallt
das Wechselventil (28.01d). Dafir sind 2
Druckschalter (10.01) eingebaut fir Balgdruck
Nachlaufachse links und rechts. Die Schalter
sind in Reihe geschaltet. Siehe Funktions-
schema Seite 93.
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Luftfederung

Schalter S1

9.05
Kontrolleuchte

33.03a
Magnetventil M1

42.04
Luftfederventile
Antriebsachse
Anschlu3 4

“'C]?T 21 >

L

2

W32-0476-10A

33.03e
3/2-Wegeventil

R2

W32-0502-10

28.01c
Wechselventil

A

1
2
12

W32-0503-10

33.03c und d
3/2-Wegeventil

—_—ly H

i

-
=

—
Py

W32-0504-10

kurz oben antippen.

leuchtet.

wird mit Spannung beauf-
schlagt und schaltet um, laBt
anliegenden Vorrat durch.

schalten auf Bellften, um die
Rahmenhbhe zu verandern.
Erhdhter Freigang far die
Rader der Nachlaufachse.

schaltet um. Dadurch wird eine
Drucksteuerung vom Luftfeder-
ventil  (41.01) Nachlaufachse
2u den 2 Wegewechselventilen
(28.01a und b) verhindert.

zum Ansteuern der beiden
Ventile (33.03c und d)
1. Heben der Nachlaufachse

2. Anfahrhilfe.

schalten um und verschlieen
die Leitungen, die zu den Bal-
gen der Antriebsachse fiihren.
lLassen den Balgdruck der
Nachlaufachse von A nach P,
durch.
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Luftfederung

33.03f : schaltet um und entliftet die
: e Altf2 |----- Tragbalge der Nachlaufachse
3/2-Wegeventil .
> Uber R, auf 0 bar.
W32-0505-10
28.02 -
Schnellentliiftungsventil T :3 ! m===e ol U BUlEhg g AL
W32-0506-10
43.01 . 5
Hubbalg [T TTTTTTTTTTTTTTTTTTOT wird belUftet.
NaChlanaChse ___________________________ hebt an.
Nachlaufachse anheben (Geschwindigkeitsabhéngig)
Die Nachlaufachse hebt sich selbsttatig Antriebsachslast unter 6 t). Die pneumatische
zwischen 30 und 35 km/h an, vorausgesetzt Schaltung entspricht ,Nachlaufachse anhe-
Schalter (10.01) steht auf Durchgang (Balg- ben” (siehe Seite 83).
druck links und rechts unter 2,7 bar bzw. einer Elektrische Ansteuerung von Magnetventil M1
siehe elektrischer Schaltplan Seite 97 bzw.
99.
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Luftfederung

4—

Nachlaufachse absenken

Die Nachlaufachse senkt sich automatisch
mit einer gewissen Verziégerung von 5
bzw. 10 s ab, wenn die Zindung ausge-
schaltet wird. Magnetventil M1 schaltet in
Ruhestellung und Hubbalgleitung wird
Ober Druckminderventil (29.01) auf einen
Restdruck von 0,3 - 0,6 bar entlftet.

Der Hubbalg wird Uber das Schnellose-
ventil (28.02) bis auf einen Restdruck von
0.3 - 0,6 bar entluftet. Elektrische Schal-
tung siehe Seite 97 bzw. 99.

Die Nachlaufachse kann beim Fahren nur
bei einer Geschwindigkeit unter 30 km/h

abgesenkt werden, wenn der Schalter S1
unten kurz betatigt wird. Siehe elektrischer
Schaitplan Seite 97 bzw. 99.

Bei Beanstandung durch den Kunden
kann dieses geadndert werden, siehe SK
Eil-Info Gruppe 32 vom 18.10.1989.

Die Nachlaufachse kann durch das Uber-
lastschutzventil abgesenkt werden. Siehe
Funktion Uberlastschutz der Antriebs-
achse, Seite 86.
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Luftfederung

Funktion Uberlastschutz der Antriebsachse

Nachiaufachse angehoben (Zundung ein, am Magnet M1 liegt Spannung).

Balgdruck
rechts

Balgdruck
links

28.04

Doppelabsperrventil

40.01
Drosselriickschlagventil

A 4

33.03 b
_ 3/2-Wegeventil
Uberlastschutzventil

h 4

29.01
Druckminderventil

~

i1

12

W32-0507-10

W32-0508-10

r

W32-0505-10

)
1 3

basdl

W32-0510-10

l[aBt nur den niederen Balg-
druck bei AnschluB3 2 weiter.

déampft den Spitzendruck beim
Durchfedern. Pfeil auf dem
Ventil muB immer zum Ventil
(28.04) zeigen. Am Anschluf} 1
sind 2 Leitungen angeschlos-
sen. Die Leitung mit 12 mm &
ist am Ende verschlossen,
dient zur Dampfung.

einstellbar. Schaltet um, sobald
am AnschluB Z 5,3 bar Balg-
druck anliegen  (entspricht
einer Antriebsachslast von ca.
10,8 t). Verbindung von A —
Py.

entliftet die Leitung zum
Hubbalg bis auf einen Rest-
druck von 0,3 - 0,6 bar. Luft-
federventile Antriebsachse
schalten um. 3/2-Wegeventile
schalten um (33.03 c bis f).
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Luftfederung

l

28.02
Schnellentliftungsventil

Nachlaufachse

l

Tragbalge
Nachlaufachse

Rahmen

------------------- senkt sich auf Normalniveau.

entliftet den Hubbalg bis auf
einen Restdruck von
. LT ____ 0,3 - 0,6 bar, damit im abge-
3 senkten Zustand beim Durch-
federn der Balg nicht ab-
W32-0511-10 springt.
——————————————————— senkt sich.

werden Uber 3/2-Wegeventile
(33.03 ¢ und d) beluftet.

schaltet in Ruhestellung, so-

33.03a
Magnetventil M1

- - -

bald Balgdruck Gber 2,7 bar ist
und  Druckschalter (10.01)
Masse unterbricht.

1B I Uber die Verbindung 3 = 2 am
M1 Magnetventil bleibt ein ge-
sicherter Restdruck von

0,3 - 0,6 bar in der Hubbalg-

W32-0512-10

leitung gesteuert vom Druck-
minderventil {29.01).
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Luftfederung

Anfahrhilfe

Fahrzeug beladen und Nachlaufachse abgesenkt (Zundung ein).

W32-0544-57

S2 N
Tastschalter |~~~ TTTTTTTTTToTTTTTTOTT betatigen.
33.01 Ly bekommt Spannung fir ca.
Magnetventil M2 oo >1 ————— 85 s und zieht an. LaBt anlie-
genden Vorratsdruck durch.

l W32-0513-10

9.05
Kontrolleuchte

K

---------------------- leuchtet fur ca. 85 s.
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Luftfederung

v

28.01c
Wechselventil

|
2
12

A

33.03c und d
3/2-Wegeventile

W32-0514-10
’_L
..... A

P2 -t

—
2 P1
W32-0504-10
o702 | Lt L
Uberstromventil ‘L :
W32-0515-10
Antriebsachse = boo oo
33.01 .
Magnetventit M2~ [T7 7] 1P i
1
W32-0516-10
33.03c und d Pt
3/2-Wegeventile [T 7] P S
1
W32-0517-10

43.01
Balge Nachlaufachse

Antriebsachse

Hinweis
Elektrischer Schaltplan siehe Seite 97 bzw 99.

schaltet um.

schalten um und verschlieBen
die Leitungen zu den Balgen
der Antriebsachse. Lassen den
Balgdruck der Nachlaufachse
von A nach Py durch.

entliftet die Tragbalge der
Nachlaufachse auf 4,5 bar.
Unter 4,5 bar Balgdruck keine
Anfahrhilfe.

Antriebsachslast erhoht sich
und somit auch die Traktion.

Nach ca. 85 s wird Magnet-
ventil M2 spannungslos und ist
fur ca. 50 s gesperrt. Magnet-
ventil entliftet die Leitungen
zum Wechselventil (28.01c)
und zu den Ventilen (33.03c
und d).

schalten in Ruhestellung.

werden beliiftet von den Bal-
gen der Antriebsachse. Nach-
laufachslast erhoht sich.

Antriebsachslast
sich.

verringert
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Luftfederung

Containerventilsteuerung
Entspricht der Funktionsbeschreibung Luft-
federung 4 X 2 Fahrzeuge, siehe Seite 32.

Anschlisse Y und Z

‘ Die Anschlisse Y und Z dienen zur Ansteue-
rung des ALB-Reglers. Uberpriifung des ALB-
Reglers siehe Seite 113.

AnschiuB W
AnschluB W wird nur bei Mittelklassefahr-
zeugen 6 X2 (653) zur zuséatzlichen Brems-

druckregelung der Vorderachse, bei angeho-
bener Nachlaufachse bendétigt (siehe Funk-
tionsschema Bremsanlage im Bremsenhand-
buch).

Einstellung der Luftfederung siehe Seite 105.
Uberprifung und Einstellung des Uber-
lastschutzventils (33.03b) siehe Seite 111.
Uberpriifung des Druckreglers siehe Seite
112.
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Luftfederung
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Luftfederung

uabnaziyeq-10dx3 19q Jeq g2 (. 8)llyiysjuy Yonipsanaig =

Aomupblegyn = 9

19(Banyeniswalg HanIpIsnslg = A ‘Z yonupBlequepaing = g

(£59) usbnaziye - v:>_ 199 Inu astoeidpIoA Bunpbaiyonipswalg = A HONIPSIBUMOA = Y

_ ayjIyiyejuy aydsiewnaud yosixgle
ajleg a1z19| uabunising)g Bunyouiutaly ayasieWoiNe 'UsINBgINRISSYIBAN N (HUSAIRYIS SaLienalseb yasiale '8SUoBINBIYIBN pUn asyorIeuIH ue Bunispagn

BYIELS'S UN-PU3-jusp|-Bnaziyey qe (L0'0L) U1l eyISHINIQ 2 HW (859 '£59) T 2 x 9 Bunsepapsn

(| B
) E e

SM Sd P —

Y =

£9-9020-2EA

\N 90ig

1R 0L-1'6 0] o

—r——n — — e s e e C B e S =

€04
BLU N ]
an
“ ] E_N.nm._m.
oLl
AN 0l
1) 6
“ _ -0/
|
L
| | 3 P
| I VE
i | J04E0+E°0
It ] e
| it mmNz =y
K] B .y g — — I ;_;;.W, 0e0gE |
=== e e e R Hwr T

93




Luftfederung

Bauteilebeschreibung zum Stromiaufplan 6 %2 L ~ Inland -

10

Sicherung F7 5A auf dem Sicherungs-
halter A3 im E-Fach

Sicherung F7 5A auf dem Sicherungs-
halter A2 im E-Fach

Tastschaiter Nachlaufachse am Arma-
turenbrett. Oben dricken = Heben;
unten driicken = Senken. In Ruhestel-
lung hat Schalter zwischen 1 und 3
Unterbrechung und zwischen 4 und 5
Durchgang

Plusansteuerung vom  Potentiometer

Armaturenbeleuchtung

Kontrolleuchte Nachiaufachse angehoben
bzw. Anfahrhilte geschaltet

Tastschalter Anfahrhilfe. In Ruhestellung
Unterbrechung zwischen Kontakt 4 und 6

C3-Signal (Tachograph) vom Info-Modul
im E-Fach

Grenzwertgeber zieht an, sobald das
Fahrzeug 35 km/h erreicht hat. Wenn
Druckschalter (15 und 16) Durchgang
haben, hebt sich die Nachlaufachse
selbsttatig an. Uber 35 km/h kann die
Nachlaufachse durch Tastschalter (3)
nicht mehr abgesenkt werden

Zeitrelais  fur  Anfahrhilfe,  Abfallver-
z0gerung ca. 85 s und Wiedereinschalt-
sperre ca. 50 s

Arbeitsrelais, schaltet Masse zur Kon-
trolleuchte (5) am Armaturenbrett, wenn
Nachlaufachse angehoben ist bzw. wenn
die Anfahrhilfe geschaltet ist

11

12

13

14

15 und 16

17

Arbeitsrelais, kann nur anziehen, wen
Druckschalter (15 und 16) auf Durct
gang stehen (unter 2,7 bar Balgdruck
Steuert Plus zum Magnetventil M1 =14

- Diodenblock

- damit die Zindung ausgeschalte
werden kann

- damit Magnetventil (14 und 17) (M
und M2) nicht gleichzeitig arbeiten

- damit  Magnetventil  (14)  kein
Spannung bekommt, wenn Druck
schalter (15 und 16) auf Unte

brechung stehen

Zeitrelais, zieht an, sobald die Ziundun
an ist. Unterbricht erst 5 s nach Zundun
ausschalten (Bahnschrankensteliung
Bei Motorabstellung muB innerhalb vo
5 s die Zindung wieder eingeschalie
werden, damit die Nachlaufachse ange
hoben bleibt

Magnetventii M1, zum Heben wur
Senken der Nachlaufachse

pneumatische Druckschalte
unter 2,7 bar Balgdruck steht d
Schalter auf Durchgang. D
Nachlaufachse kann angehob:
werden. Uber 2,7 bar Balgdru
unterbricht der Schalter und ¢
Nachlaufachse kann nicht me
angehoben werden. 2,7
Balgdruck sind ca. 6 t Antriet
achslast

Magnetventii M2, zum Schalten «
Anfahrhilfe
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Luftfederung

Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan 6 X2 L - Export -

Entspricht der Inlandschaltung bis auf folgende
Abweichungen:

6 Schalter Anfahrhilfe ist Rastschalter

9 Zeitrelais Anfahrhilfe entfallt, Dauerschal-
tung fur Anfahrhilfe

Hinweis
Neue Schaltung mit N-Modul geplant.
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Luftfederung

i Notizen:
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W54-0465-58

Anordnung der Bauteile

8
e}
10
11
12
13

Grenzwertgeber
Zeitrelais K4
Arbeitsrelais K5
Arbeitsrelais K3
Diodenblock
Zeitrelais K1

Die Gerateplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Ruckwand.
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Luftfederung

Notizen:




11

13

W54-0466-58

Anordnung der Bauteile

8
10
11
12
13

Grenzwertgeber
Arbeitsrelais K5
Arbeitsrelais K3
Diodenblock
Zeirelais K1

Die Geréteplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Riickwand.
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W54-0466-58

Anordnung der Bauteile

8
10
11
12
13

Grenz2wertgeber
Arbeitsrelalis K5
Arbensrelais K3
Diodenblock
Zegiirelais K1

Die Gerateplatte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Riickwand.




Luftfederung
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Stromlaufplan Luftfederung 6x2 L (653, 658) -

Liftachse und Anfahrhilfe (Ubergangsiosung)

1 Sicherungshaller A3
2 Sicherungshaller A2
3 Taster Nachlaufachse (S1)

I = senken

I = heben
4 PolentialanschluB
5 Kontrolleuchte Nachlaufachse
6 Rastschaller Anfahrhilfe (52)
7 Tachograph, C3-Signal
8 Grenzwerlgeber
Hinweise

10
1
12
13

14
15

16

17

Export ohne zeitliche Begrenzung -

Relais K5 Kontrolleuchte
Relais K3 Magnetvenlil 1
Dioden

Relais K1:

Abfallverzégerung 5+0,5 s
Magnetventil M1 (33.03a)
Druckschaller P, Offner (10.01)
2,7 £0,2 bar, rechts
Druckschalter P, Oftner (10.01)
2,7 £0,2 bay, links

Magnetventil M2 (33.03b)

2 Druckschalter Pos. 16 ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.513 148.
Neue Schaltung mit N-Modul geplant.
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Luftfederung

Notizen:
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Luftfederung

Funktionsbeschreibung Luftfederung 6 X2 L GroBvolumentransporter (Jumbo)

Druckerzeugung
Die Druckerzeugung entspricht den 4X2
Fahrzeugen, Seite 28.

Luftfederung Vorderachse siehe Kapitel
+Funktionsbeschreibung  Luftfederung  an
Vorderachse bei Volluftfederung”, Seite 41.
Unterschied:

AnschluB 4 am Luftfederventil Vorderachse.

Luftfederung Hinterachse siehe Kapitel
sFunktionsbeschreibung Luftfederung 6 x2 L”,
Seite 72.

Unterschied:

Wegfall Lifteinrichtung der Nachlaufachse.

Steuerung der Rahmenhdhe siehe Kapitel
~Funktionsbeschreibung Luftfederung 4x2 L
GroBvolumentransporter (Jumbo)”, Seite 51.

Containerventilsteuerung
Entspricht der Funktionsbeschreibung Luft-
federung 4 X 2-Fahrzeuge, Seite 32.

Anschlisse Y und Z

Die Anschlusse Y und Z dienen zur An-
steuerung des ALB-Reglers.

Uberpriifung des ALB-Reglers siehe Seite
113.

Einstellung der Luftfederung
Siehe Seite 105.

Uberprifung des Druckreglers
Siehe Seite 112.
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Luftfederung

Notizen:
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Anordnung der Bauteile
2433/6 X2 L Jumbo
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Luftfederung

Holzklotze (3) zwischen Rahmenuntergurt und
Achsrohr stellen.

Bedienungsgerat auf ,Senken” schalten, in
dieser Stellung belassen.

Sich versichern, ob der Rahmen links und rechts
auf den Einstellehren aufliegt.

Wasserwaage (1) auf den letzten Rahmenquer-
trager legen.

Samtliche Luftfedergestange ausbauen und
gangbar machen.

Gestange wieder einbauen.

Leitungen an beiden Luftfederventilen iiber der
Antriebsachse am AnschluB3 21 abschlieBen.

Am Anschiul 21 des ersten Luftfederventils
(42.03) ein Manometer (2) anschlieflen.

Gestange am Luftfederventil solange verlangern,
bis der volle Vorratsdruck am Manometer ange-

zeigt wird.

W32-0555-13
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Luftfederung

Gestange langsam verklrzen, bis der Zeiger am
Manometer bei 4 bar stehen bleibt.

1 Gestange Luftlederventil
2 Manomeler Niveaueinsteliung unier Druck

Gestange kontern.

Solite der Zeiger nicht bei 4 bar stehen bleiben,
Vorgang wiederholen.

Zweites Luftfederventil einstellen (Vorgang wie
beim ersten Luftfederventil).

Manometer abschlieBen und Leitungen wieder an
den Anschlissen 21 anschlieBen.

Bedienungsgerat auf ,Heben” schalten und Ein-
stellehren herausnehmen.

Rahmen mit dem Bedienungsgerdat soweit
absenken, bis er auf den Notlaufgummis aufliegt.

Bedienungsgerat ausschalten = Fahrtstellung.

Wenn sich der Rahmen nicht mehr bewegt an
der Wasserwaage kontrollieren, ob er waagerecht
steht.

Hinweis
MaBe far Einstelirohre bzw. Holzklétze siehe
Tabellenbuch oder Werkstatthandbuch  Luft-
federung.

W32-0557-13
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Luftfederung

Einstellen der Nachlaufachse 6 X2 L bzw.
2. gelenkte Achse 6X2/4 LS L

Voraussetzungen:
siehe Einstellen der Antriebsachse Seite 105.

Mit der Nachlaufachse bzw. 2. gelenkten Achse

auf Holzkldtze fahren:
6 X2 L auf 40 mm Starke

3 Einstellehre fur Luftfedervenll (Holzklotz) 6 X2 L

6X2/4 LS, L auf 30 mm Starke

3 Einstellehre fur Lufifederventil (Holzklotz) 6 X 2/4 LS, L

Antriebsachse einstellen, siehe Seite 105.

Hinweis

Nach dem Einstellen der Antriebsachse Be-
dienungsgerat nicht ausschalten, Bedienungs-
gerat weiterhin auf ,Senken” belassen.

W32-0558-13

W32-0559-13
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Luftfederung

Blindschraube am Anschlu3 21 am Luftfederventil
der Nachlaufachse 6 X2 L oder der 2. gelenkten
Achse 6 X 2/4 LS, L herausdrehen. Das Gestange
am Hebel Luftfederventil einhangen.

41.01 Luftfedervenll Nachlaufachse 6 x2 L

41.01 Lufifederventll 2. gelenkie Achse 6 x2/4 LS, L

Das Gestange verlangern (bei Fahrzeugen 6 X 2/4
verkdrzen), bis bei AnschluB 21 keine Luft mehr
ausstromt. Das Gestange verkirzen (bei
Fahrzeugen 6 x 2/4 verlangern), bis bei Anschlufl
21 leicht horbar Luft ausstrémt. Gestdnge
kontern und Blindschraube montieren. Am
Bedienungsgerat (31.06) in Stellung ,Heben”
schalten.

Die Einstellehren herausnehmen und von den
Holzklétzen herunterfahren. Den Rahmen Uber
das Bedienungsgerat absenken, bis er auf den
Notlaufgummis aufsitzt, dann in Stellung ,Fahrt”
stellen. Abwarten, bis der Rahmen stehen bleibt.
Nun mit der Wasserwaage kontrollieren, ob der
Rahmen waagerecht steht.

W32-0561-13
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Luftfederung

Einstellen der Vorderachse bei Volluft-
federung

Hinweis

Zuerst Antriebsachse bzw. Antriebsachse und
Nachlaufachse einstellen (siehe Seite 105 und
108.).

Zandung ein. Bedienungsgerat ausgeschaltet
= Fahrtstellung

Luftfedergestange an der Vorderachse ausbauen
und gangbar machen (zuvor Hebel am Luftfeder-
ventil mit 4 mm Stift arretieren).

Gestange wieder einbauen (Arretierung auf-
heben).

Gestange (1) langsam verkirzen, daB sich der
Rahmen an der Vorderachse absenkt.

Gestange (1) langsam verlangern und Abstands-
maB A zwischen Mitte oberer und unterer
StoBdampferbefestigung einstellen  (in  Fahrt-
richtung hinterer rechter Stodampfer).

Gestange kontern.

MaB A: siche Tabellenbuch bzw. Woerkstatt-
handbuch Luftfederung

W32-0562-13
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Luftfederung

Uberpriifung und Einstellung des Uberlastschutzventils (33.03b)

6 X2 L mit Liftachse

20ndung ein.

Nachlaufachse absenken.

Am AnschiuB Z des Uberlastschutzventils
(33.03b) Leitung abschlieBen (der Einstellschrau-
be gegeniberliegend).

Abgeschraubte Leitung mit einer Schraube,
Mutter und 2 Dichtringen (2) verschlieBen.

Am AnschluB Z des Uberlastschutzventils eine
Leitung (3) mit Prifanschiu anschlieBen (Selbst-
anfertigung).

Einstellbaren Druckminderer mit Manometer (1)
anschlieBen. Nachlaufachse anheben.

Solange Uber den Druckminderer Druck am
AnschiuB Z aufbauen, bis Uberlastschutzventil
(33.03b) umschaltet und die Nachlaufachse sich
absenkt.

Umschaltpunkt am Manometer ablesen, ggf. an
gekonterter Einstellschraube korrigieren.

22t = 4,8 bar Umschaltpunkt

24 t = 5,3 bar Umschaltpunkt

1 Druckminderer mit Manometer

1\ {2 o 4
\ W32-0397-13
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Luftfederung

Uberpriifung des Druckreglers (2.04) und des Druckminderventils (29.01)

Prifmanometer (geeicht und auf 0,1 bar abge-
stuft) am PrifanschluB ,Vorrat” Luftfederung an-
schlieBen.

Den Vorratsdruck Luftfederung unter den
Einschaltdruck des Druckreglers absenken.

Luftfederanlage bis zurmn Abschaltdruck auffullen.

Falls erforderlich, den Abschaltdruck an der
Einstellschraube (1) des Druckreglers einstellen.
Dabei darf die Stellmutter (2) nicht verdreht
werden.

AnschlieBend den Druck in den Bremskreisen |
und Il Gberprifen (mit Prifmanometer am Vier-
kreisschutzventil).

Danach Druckanzeige im Kombi-Instrument mit
Pritmanometer vergleichen.

Liegt er nicht bei 8 bar, mufl das Druckminder-
ventil (28.01) entsprechend eingestellt werden.

1 VerschluBkappe
2 Gummischeibe

WA43-0233-13

W43~0234-13

Druckluftanlage Ein- und Abschaltdruck Druckminderventil
10 bar 9,1 - 10 bar 8+0,1 bar
12 bar 10,8 — 12 bar 8 +0,1 bar
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Luftfederung

Uberpriifung des ALB-Reglers

Manometer an folgenden Stellen anschlieBen:
Prifanschlufl Vorderachsbremse

Prifanschiuf3 Hinterradbremse

PrifanschluB an AnschluB 4 am ALB-Regler
(ungeregelter Druck)

Mit weiterem Manometer Balgdruck links und
rechts Uberpriufen und den Mittelwert errechnen.

Balgdruck links + Balgdruck rechts

Mittelwert =
2

Eingangsdruck nach ALB-Typenschild einsteuern
(6,5 bar). Einsteuerdruck muB vor Endstellung
des Bremspedals erreicht sein, keine Voll-
bremsung. Ausgangsdruck auf dem ALB-Typen-
schild ablesen und mit den angezeigten Werten
an den Profmanometern Vorder- und Hinterachse
vergleichen. Bremse losen.

Vollastprifung

In der Spalte Ausgangsdruck Hinterachse des
ALB-Typenschildes den ersten Vollastbremswert
ablesen. Den dazugehdrigen Balgdruck in der
Spalte Luftfederbalgdruck ablesen. Am Steuer-
anschiuB (43) des ALB-Reglers (26.09) den ab-
gelesenen Balgdruckwert auf den ALB-Regler
einsteuern (einstellbaren Druckminderer oder
Reifendruckprufer verwenden). Eingangsdruck It.
ALB-Typenschild einsteuern (8,5 bar). Ausgangs-
dricke am Manometer (2) Vorder- und Antriebs-
achse massen Vollastbremsdruck entsprechen.
Siehe Beispiel Seite 114.

Hinweis

Um den ALB-Regler (26.09) genau zu prifen ist
es erforderlich, zusatzlich zur Vollastprifung
einen Balgdruckwert vor Vollast einzusteuern und
eine Bremsdruckprufung durchzufihren.

4 PrulanschluB ungeregelier Bremsdruck

X
S J
"/ / W32-0563-13
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Luftfederung

Beispiel Vollastprufung

=

MERCEDES-BENZ
Aktiengesellschaft

Automatisch-lasiabhangige Bremskraftregeleinrichtung fir Typ:
Automalic load proporiioning device for type:
Dispositif automatique correcleur de freinage en fonction de la charge pour lype:

Positive pressure
Surpression

Pression de sorlie

Teil-Nr.
Part No. 656 584 02 21] |24..L (6X2)
No. de piece
Eingangsdruck
In-feed pressure bar
Pression d'entrée
Bremskrafiregler-Nr.
Ausgangsdruck Load sensing valve No.
Uberdruck Output pressure Correcteur de freinage No.

4757110250

Hinterachslast Vorderachse Hinterachse Luftfederbalg-Druck
Rear axie load Front axle Rear axle Air bellows pressure
Poids a I'essieu arriére Essieu avant Essieu arriere Pression au soufflet
kg I bar I bar bar
3000 3.4 2.1 1.2 Regelventil fir Vorderachse Nr.
4000 3.9 2.8 1.7 Regulating valve for front axle No.
5000 4.5 a5 2.2 Soupape de réglage pour Essieu No.
6000 5.1 4.4 2.8
7000 5.7 5.1 3.3 461 3192800
10000 6.5 =P 5.7 4.9 <4 MB 4659
11000 6.5 6.7 55
11500 6.5 6.7 5.8
W43-0231-56
Erster Vollastbremswert Hinterachse = 6,7 bar

Dazugehdriger Balgdruck = 4,9 bar
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Luftfederung

Beschreibung des Containerventils

42.10
Containerventil

Aufgabe
Hohenverstellung des Fahrzeug-
von Wechselaufbauten.

Eingriff in die normale Funktion der
Luftfederung.

rahmens, z. B. zum Absetzen und Aufnehmen

Ausfihrung

Elektrisch gesteuertes Schaltventil mit 4
Schaltstellungen.
Auslosung der Schaltstellungen durch 2
Magnetventile.

l

Betatigung der Magnetventile

Fernbetdtigung mit Bedienungsgerat im
Fahrerhaus.

Voraussetzungen fur die Funktion

Zundung ein.
Vorratsdruck tber 5 bar
(Vorratsanschiu3 13).

Schaltstellungen
.Fahrt”, Heben”, ,Senken”, ,Stop”

l
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Luftfederung

Schaltstellung ,Fahrt”
Spannung auf Magnetventil B

'

~ ~
~ie =

AR

W32-0518-10

Schaltstellung ,Heben”
Spannung auf Magnetventil A

y

W32-0518-10

Schaltstellung ,Senken”
Spannung auf Magnetventil A und B

\ A

B
o m
u—n
1
AjB

W32-0520-10

Schaltstellung ,Stop”
Beide Magnetventile A und B spannungslos

L
1 £

12 22

W32-0521-10
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Luftfederung
!
Schaltstellungen des elektrisch gesteuerten Containerventils
Fabrikat: Fa. Grau
Stellung ,,Fahrt”
£l B 2 o A § 4
P 4 / 13
6
22 12 2
B O 0 o
3 —_—— — —
(o]
o0 B
1 21 1 9 _& 0
9 7 2

W32-0549-55

In Stellung ,Fahrt” liegt am Magnet ,,B” des Con-
tainerventils Spannung an. Raum 2 ist belUftet,
der innere Stellkolben (5) ist in seiner Ruhelage
und der duBere Stellkolben (4) ist in seiner zwei-
ten Extremlage. Die beiden Schieber (6 und 7)
befinden sich in einer Schaltstellung, in der der
Durchgang vom Luftfederventilanschiu 11 zum
Luftfederbalganschiu3 21 bzw. vom AnschluB 12
zum AnschluBl 22 besteht. Dabei werden die Luft-
federbalge je nach Schaltstellung des zugeordne-
ten Luftfederventils bis zum Erreichen der Nor-
malhdhe des Fahrzeugaufbaus be- bzw. entliftet
oder bei AbschluBstellung der Luftfederventile mit
der jewelligen Luftfederbalgbelastung entsprech-
endem Druck bellftet. Das EinlaBventil (9) und
die Entliftung 3 sind geschlossen.

v

11

21

D3

Atd
Y-y

12

12

] 5
- [X
@ [/
—

W32-0522-14
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Luftfederung

Stellung ,,Heben”

22 12

Coooo

W32-0550-55

In Stellung ,Heben” liegt am Magnet ,A” des
Containerventils Spannung, Raum (8) ist beluftet,
der innere Stellkolben (5) befindet sich in seiner
zweiten Extremlage, die beiden Schieber (6 und
7) sind in einer Schaltstellung, in der das Ein-
laBventil (8) gedffnet und Durchgang vom Vor-
ratsanschiu 1 zu den Luftbalganschlissen 21
bzw. 22 besteht, so daB3 die Luftfederbalge be-
lGftet werden; der Fahrzeugaufbau wird ange-
hoben. Die Luftfederventilanschlisse 11 und 12
werden uber die zugeordneten Luftfederventile
entllftet. Die Entliftung 3 ist verschlossen.

121

b
Eai

D3

7] e 7

13

W32-0523-14
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Luftfederung

Stellung ,,Senken”

Q00000

p
XXX}
»H
[3)]

13

6
22 12
3 __Hj |
Qo0
(ol o]
1 21 1
9 7

W32-0551-55

In Stellung ,Senken” liegt an beiden Magneten
des Containerventils Spannung, die Raume (8)
und (2) sind bellftet, die beiden Stellkolben (4
und 5) befinden sich in ihrer jeweiligen zweiten
Extremlage, die beiden Schieber (6 und 7) sind in
einer Schaltstellung, in der das EiniaBventil (9)
geschlossen, die Entliftung (3) geoffnet ist und
Durchgang von den Luftfederbalganschliissen 21
bzw. 22 Uber die Entliftung 3 zur Atmosphare
besteht, so daB die Luftfederbalge entluftet
werden; der Fahrzeugaufbau wir abgesenkt. Die
Luftfederventilanschlisse 11 bzw. 12 werden
Uber die zugeordneten Luftfederventile bellftet.

{2

17

13

W32-0524-14
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Luftfederung

Stellung ,,Stop”

L) a0

: 35 W
13
/A
6
22 12 &)
\
3

(el e]

o 0 /

1 21 1

9 7 O
W32-0552-55
In Stellung ,Stop” sind beide Magnete des Con-
tainerventils stromlos. Die Stellkolben (4 und 5)
und die Schieber (6 und 7) befinden sich in der =
dargestellten Lage.
Der VorratsanschiuB 1 und die Entluftung 3 sind 11—l
geschlossen, der jeweilige Durchgang von den it §—>3
Luftfederventilanschliissen 11 bzw. 12 zu den zu- 12 22
geordneten Luftfederbalganschlissen 21 bzw. 22
ist gesperrt.
13
d]l»
78]
W32-0525-14
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Luftfederung

Beschreibung der Luftfederventile

Luftfederventil
41.01 42.03/42.04

Aufgabe

Niveauregulierung der Luftfederung; Gberwacht den Abstand
zwischen Fahrzeugrahmen und Achse (Fahrbahn) und halt
diesen unabhangig vom Beladezustand konstant (Nullsteftung).

Ausflihrung Ausfahrung
41.01 42.03/42.04
mechanisch Uber mechanisch uber
Gestange und Hebel Gestange und Hebel
gesteuertes Schaltventil gesteuertes Schaltventil
mit 3 Schaltstellungen. . mit 4 Schaltstellungen.

Voraussetzung fur die Funktion

Genlgend Vorrat in der Druckluftanlage
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Luftfederung

Schaltstellungen Schaltstellungen
41.01 42.03/42.04
»Nullstellung” »Nullstellung”
~Beluften” ~Beluften”
~Entliften” »Entluften”
»Hohenbegrenzung”

W32-0530-10

»Nullstellung”
(muB eingestelit werden)

Konstruktionshéhe
des Rahmens

W32-0531-10

W32-0526-10

l

»Bellften”

Ausgleich des Einfederns
beim Beladen

W32-0532-10

=]
|

11 21

12l n

W32-0527-10

l

»Entluften”

Ausgleich des Ausfederns
beim Entladen

W32-0528-10

sHoéhenbegrenzung”
(nur 42.03/42.04)

Begrenzung des Abstandes
zwischen Fahrzeugrahmen
und Achse (Fahrbahn) beim
Heben des Rahmens
(Containerventil).
Abschaltung der Druckluftzufuhr
nachdem der Ventilhebel einen

W32-0528-10

Winkel von ca. 42° nach unten
durchfahren hat.
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Luftfederung

Schaltstellungen des Luftfederventils 41.01

»Nullstellung”

W32-0542-57

w

Kolben a Entloften
Mitnehmerwelle b Nullstellung
Venlilteller c Belufien

(Ein- und AuslaB geschlossen)

W32-0530-10
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Luftfederung

»Beluften”
3
W32-0540-57
4 Kolben a Entluften
5 Milnehmerwelle b Nulistellung
6  Ventlicller ¢ Belifien

(EinlaB geoffnel, AuslaB geschlossen)

W32-0531-10
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Luftfederung

»EntltGften”
a
W32-0541-57
4 Kolben a Entlufien
5  Mudnehmerwelle b Nullstellung
¢ Beluften

6  Ventlleller
(EinlaB geschlossen, AuslaB geofinet)

W32-0532-10
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Notizen:




Luftfederung

Schaltstellungen des Luftfederventils 42.03/42.04

»Beluften” 42.03

W32-0493-57

1 Ausla 6  Exzenler
2  Venlilteler 7  Mitnehmerwelle
3 EmiaB 8 Exzenler
4 Drosselbohrung 9  Venlilteller
5 Kolben 10  Nulnng

| |— 11

=3
2l 123
W32-0533-10
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Luftfederung

»Entliften” 42,03

W32-0545-57

W32-0534-10
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Luftfederung

»Héhenbegrenzung” abgesperrt 42.04

W32-0546-57

W32-0535-10
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Luftfederung

»Nullstellung” 42.04

Nullpunktverstellung nicht beliftet

12

22

o

W32-0547-57

il
3

W32-0536-10
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Luftfederung

Nulipunktverstellung bellftet 42.04

W32-0548-57

g hwWwN -

Auslafy 6
Venlilleller 7
EiniaB 8
Drosselbohrung 9
Kolben 10

Exzenter
Milnehmerwelle
Exzenter
Ventilteller
Nutring
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Liftachse, stahigefedert

Anordnung stahigefederte Achsaufhdngung

(B

2324 -3516

Hinterachsaufhéangung Dreiachsfahrzeug 6 X 2 (stahlgefedert)
Nachiaufachse (Liftachse)

133




Liftachse, stahlgefedert

Notizen:
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Liftachse, stahlgefedert

Funktionsbeschreibung Liftachse, stahlgefedert 6 X2 - Inland -

Druckerzeugung

Vorratsdruck

10.0b

werr
11- 8/5

(- 8/4
1-10/7 11-8N

95 29.3a o,ts0,300r

81 33.3a ~-
L+012bar F
Aiz lz—ﬁﬂ
L
(R W 433

Wa42-0237-54
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Liftachse, stahlgefedert

4.03
Vierkreisschutzventil

8.01
Ruckschiagventil

33.03a
Magnetventil

16.01
Relaisventil

29.01a
Druckminderventil

Bereitstellung des Druckluftvorrats far die
Liftfunktion der Nachiaufachse. Entnahme am
Nebenverbraucheranschiufl 24.

Schitzt die angehobene Nachlaufachse bei
hohem Luftverbrauch in einem der anderen
Druckluftkreise vor selbsttatigem Absenken
(Druckabfall). Das Rickschlagventil ist in
einer Hohlschraube am Relaisventil (16.01)
integriert.

Setzt die elektrischen Steuersignale zum
Heben und Senken der Nachlaufachse auf
den Druckluftkreislauf um. Das Magnetventil
schaltet den Steuerdruck fur das Relaisventil
(16.01).

Sorgt fir eine schnelle Beluftung der
Hubbédlge beim Anheben der Nachiaufachse
und fur die Entliftung beim Absenken. Das
Relaisventil wird vom Magnetventi (33.03a)
pneumatisch angesteuert. Es verkurzt die
Ansprech- und Schwelldauer beim Anheben.

Entliftet beim Absenken der Nachlaufachse
das Relaisventil (16.01) Uber das Magnetventil
(33.03a). Es halt einen Restdruck von

0,3 - 0,6 bar. Dieser Restdruck verhindert
das Herunterspringen der Hubbélge beim
Durchfedern der Nachlaufachse.
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Liftachse, stahlgefedert

Nachlaufachse anheben
Antriebsachslast unter 6,5 t (ab ca. 6,5 t An-
triebsachslast 1aBt sich die Nachlaufachse nicht
mehr anheben, die Anfahrhilfe tritt ein).
Zinding = prromoresremmescreeerc s e einschalten.
10.0280 000 ke e e e betéatigen.
Hauptschalter
10020\ dricken.
Tastschalter
; y
.05 0000 e leuchtet.
Kontrolleuchte
33.03a schaltet um und |48t Vorrat
Magnetventi | R A dgrch a_uf AnschluB 4 vom Re-
—— laisventil (16.01).
W32-0537-10
16.01 wird an 4 angesteuert und 1aBt
Relaisventil Vorrat von 1 nach 2 durch.
3303  l____1 1| L. ist in Ruhestellung und 146t
Magnetventil Druck von 1 nach 2 durch.
¢ W232-0538-10
137
A




Liftachse, stahlgefedert

l

28.02
Schnellentliftungsventil

v—**"rz

l

W32-0506-10

43.01
Hubbalge

Nachlaufachse

Rahmenhohe

) 7.01
Uberstromventil

20.01
Zylinder

hat Durchgang von 1 nach 2.

werden beluftet bis max. 8 bar.

verandert sich nach oben,
damit die Rader der Nachlauf-
achse genugend Bodenfreiheit
beim Durchfedern haben.

Sobald der Hubbalgdruck

6,5 bar erreicht hat, laBt das
Ventil Druckluft zum Zylinder
(20.01) durchstromen.

fahrt aus und korrigiert die
ALB-Einstellung, da sich durch
das Anheben der Nachlauf-
achse die Rahmenhohe veran-
dert hat.
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Liftachse, stahlgefedert

Nachlaufachse absenken

Das Absenken der Nachlaufachse kann durch
drei unterschiedliche Schaltvorgdnge ausge-
lost werden.

1. Hauptschalter (10.02a) ausschalten.
Nachlaufachse senkt sich sofort.

2. Zdndung ausschaiten.
Nachlaufachse senkt sich mit einer Verzo-
gerung von ca. 5 bzw. 10 s selbsttatig.

3. Uberlastschalter (10.01a) am Bremskraft-
regler geht auf Unterbrechung.
Nachlaufachse senkt sich mit einer Verzo-
gerung von ca. 60 s selbsttatig.

In allen drei Fallen wird Magnetventil (33.03a)
spannungslos, schaltet in Ruhestellung.

Das Druckminderventil (29.01a) entliftet den
AnschluB 4 vom Relaisventil (16.01) (ber
Magnetventil (33.03a) auf 0,3 — 0,6 bar Rest-
druck.

Relaisventil (16.01) entliiftet iber Magnetventil
(33.03b) AnschluB 1 vom Schnellentlif-
tungsventil (28.02) auf 0,3 - 0,6 bar Restdruck.

Das SchnellentiGftungsventil (28.02) entliftet die
2 Hubbalge bis auf einen Restdruck von

0,3 - 0,6 bar (damit bei abgelassener Nach-
laufachse die Bélge nicht herunterspringen).

Die Nachlaufachse senkt sich ab.

Der Zylinder (20.01) wird Uber das Uber-
stromventil (7.01) it voller Rickstrdmung am
Relaisventil (16.01) entliftet, bis auf den
Restdruck von 0,3 — 0,6 bar.

Der Zylinder fahrt ein und korrigiert die ALB-
Einstellung, da sich durch das Senken der
Nachlaufachse die Rahmenhdhe nach unten
verandert hat.
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Liftachse, stahlgefedert

Anfahrhilfe

Ab einer Antriebsachslast von ca. 6,5 t laft Antriebsachslast Uber 6,5 t, Schalter (10.01b)
sich die Nachlaufachse nicht mehr anheben, auf Unterbrechung geschaltet.

dafur tritt automatisch die Anfahrhilfe ein.

Ziindung fir i S e e i einschalten.

L I betatigen.
Hauptschalter

}
‘ 10.02b -
1 T ot dricken.
Tastschalter f-
L leuchtet.
Kontralleuchte
]

I schaltet um und &8t Vorrat
| Maaié[)tszntil ----- A | S e zum AnschiuB 4 vom Relais-

j 9 ventil (16.01) durchstrémen.

b

553 W32-0537-10

i

i

i w0t |l wird an 4 angesteuert und laBt
Il Relaisvendl | T Vorrat von 1 nach 2 durch.

|
i

29;01b N e e e S e begrenzt den Druck auf 4 bar.
Druckminderventil
|

!
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Liftachse, stahlgefedert

33.03b
Magnetventil

schaltet um und 1aBt vermin-
: . b---- derten Druck von 4 bar von 3
nach 2 durch.

W32-0539-10

2802  ____ FErE
Schnellentliftungsventil : e [ hat Durchgang von 1 nach 2.
3

W32-0506-10

l

43.01
Hubbaige

Hinweis

Nach ca. 85 s werden beide Magnetventile
(33.03a und b) spannungslos und die Hub-
balge werden auf einen Restdruck von

0,3 - 0,6 bar entliftet (siche Senken der
Nachlaufachse). Fir ca. 50 s ist dann die
ganze Anlage gesperrt.

Anfahrhilfe — Export —

werden mit ca. 4 bar beldftet.
Dadurch wird die Antriebs-
achslast, bei 24 t Gesamt-
gewicht, auf 13 t begrenzt.

Bei der Exportausfihrung entfallt:
28.02 Schnellentliftungsventil
29.01b  Druckminderventil
33.03b  Magnetventil

Bei der Anfahrhilfe werden die Bélge fir ca.
120 s auf 8 bar beluftet.

Wird der Uberlastschutzschalter  (10.01a)
unterbrochen, entliften die Balge der Nachlauf-
achse und nach ca. 120 s auf den Restdruck
von 0,3 - 0,6 bar.

Hinweis

Einstellung des Uberstromventils (7.01) und
Uberlastschutzschalters (10.01a) siehe Werk-
statthandbuch Bremsen.
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Notizen:
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Anordnung der Bauteile

2429/6 x2




Anordnung der Bauteile

2429/6 X 2
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W32-0499-67




Liftachse, stahlgefedert
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Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan - Inland - (Seite 149)

10

Sicherung F7 auf den Sicherungshalter
A3 im E-Fach

Sicherung F7 auf den Sicherungshalter
A2 im E-Fach

Kontrolleuchte fir Nachlaufachse ange-
hoben bzw. Anfahrhilte

Plusansteuerung vom  Polentiometer
Armaturenbeleuchtung
Hauptschalter ~ Nachlaufachse.  Uber

diesen Schalter kann die Nachlaufachse
gesenkt werden

Tastschalter: Um die Nachlaufachse an-
zuheben bzw. fur die Anfahrhiife.
Voraussetzung: Hauptschalter ist einge-
schaltet.

Zeitrelais far die Anfahrhilfe. Eingestelit
auf ca. 85 s und Wiederholsperre von
50 s.

Zeitrelais eingestellt auf ca. 60 s, falls
Uberlastschalter (16) beim Durchfedern
auf Unterbrechung geht, verhindert das
Zeitrelais, daB sich die Nachlaufachse
ungewollt absenkt.

Zeitrelais zieht an, sobald die Zindung
eingeschaltet wird. Unterbricht erst 5 s
nach Zindung ausschalten (Bahnschran-
kenschaltung). Bei Motorabstellung muf
innerhalb 5 s die Ziindung wieder einge-
schaltet werden, damit die Nachlauf-
achse angehoben bleibt.

Diodenblock

- damit die Zindung ausgeschaltet wer-
den kann

— damit beim Zindungeinschalten der
Hauptschalter (5) nicht umgangen wirc

1

12

13

14
15

16

— damit nicht beide Magnetventile unter
6,5 t Antriebsachslast arbeiten. Dabei
wirde die Nachlaufachse nicht ganz
anheben, da nur ca. 4 bar Hubbalgdruck
eingesteuert werden

- bei Anfahrhilfe (Schalter (13) auf Unter-
brechung) wiirde Zeitrelais (8) dazuge-
schaltet werden.

Arbeitsrelais: schaltet Masse zur Kontroll-
leuchte (3) im Armaturenbrett wenn Nach-
laufachse angehcben ist bzw. wenn die
Anfahrhilfe geschaltet ist.

Arbeitsrelais: wenn Schalter (13) Durch-
gang hat laBt sich die Nachlaufachse an-
heben. Steht Schalter (13) auf Unter-
brechung, bleibt Arbeitsrelais in Ruhe-
stellung und die Anfahrhilfe tritt ein. Die
Hubbdlge werden nur mit 4 bar beauf-
schlagt.

Honeywell-Schalter: steuert Masse zum
Arbeitsrelais (13).

Schalter hat Durchgang = Nachiaufachse
hebbar

Schalter hat keinen Durchgang = Anfahr-
hilfe

Schalter kann eingestellt werden.
Magnetventil fir Anfahrhilfe

Magnetventil zum ,Heben” und ,Senken”
der Nachlaufachse und fir Anfahrhilfe.

Uberlastschalter am Bremskraftregler. Wird
ca. 11 t Antriebsachslast erreicht, unter-
bricht der Schalter und die Klemme S am
Zeitrelais (8) wird spannungslos. Nach ca.
60 s Unterbrechung senkt sich die Nach-
laufachse ab. Schalter kann eingestelit
werden.
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Bauteilebeschreibung zum Stromlaufplan - Export - (Seite 151)

Entspricht der Inlandschaltung bis auf folgende
Abweichungen:

8 Zeitrelais eingestellt auf ca. 120 s ohne Es entféllt:

Wiederholsperre. 7 Zeitrelais

10 Diodenblock 12 Arbeitsrelais

- damit die Zindung ausgeschaltet

13 Honeywell-Schalter
werden kann

. L . 14 Magnetventil
— damit bei eingeschalteter Zundung der
Hauptschalter (5) nicht umgangen wird

— damit beim Betdtigen des Tast-
schalters (6) keine Spannung direkt
zum Magnetventil (15) gelangt.
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Notizen:
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W54-0532-58

Anordnung der Bauteile

7 Zedrelais

8  Zeitrelais

9 Zeitrelais
10  Diodenblock
11 Arbeitsrelais
12 Arbeisrelais

Diese Geréte-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.




W54-0532-58

Anordnung der Bauteile

7
8
<]
10
11
12

Zeiirelais
Zeitrelais
Zetrelais
Diodenblock
Arbeitsrelars
Arbeitsrelais

Diese Gerate-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Riickwand.
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Stromlaufplan Stahlfederung 6 X2 (653, 658) - Inland -

Liftachse und Anfahrhilfe (Ubergangsldsung)

1 Sicherungshaller A3 9 Relais Kt:

2 Sicherungshaller A2 Abfallverzogerung 5+0,5 s

3  Konlrolleuchle Nachlaufachse (9.05) 10 Dioden

4  PotentialanschiuB 11 Relais K5 Kontrolleuchte

5  Hauplschaller Nachlaufachse (10.02a) 12  Relais K3 Magnetvenll 2

6  Taster Nachlaufachse heben (10.02b) 13 Schalter Anfahrhilfe (10.01b)

7  Relais K4: 14  Magnetventl 2 {(33.03b)
Ablallverzogerung 855 s 15 Magnelverml 1 (33.03a)
Wiedereinschallsperre 50 £ 5 s 16  Uberlastschaller am Bremskrafiregler (10.01a)

8 Relais K2:

Abfallverzogerung 60 +5 s

Hinweis

Neue Schaltung mit N-Modul geplant.

149



Liftachse, stahlgefedert

Notizen:
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Anordnung der Bauteile

8 Zeirelais
9 Zedrelais

10  Diodenblock
1 Arbeitsrelais

Diese Gerate-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.
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8 Zenrelais
9 Zeitrelais

10  Diodenblock
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Diese Gerate-Platte befindet sich hinter dem Beifahrersitz unter der Liege oder an der Rickwand.
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W54-0066- 59A

Stromlaufplan Stahlfederung 8 X2 (653, 658) - Export ohne Wiedereinschaltsperre —

Liftachse und Anfahrhiife (Ubergangslésung)

Sicherungshalter A3

Sicherungshalter A2

Kontrolleuchte Nachlaufachse (9.05)
Polenlialanschiuf3

Hauptschalter Nachlaufachse (10.02a)
Taster Nachlaufachse heben (10.02b)
Relais K4:

Ablallverzogerung 120+ 10 s

o cBe B4, IS~V I O I

Hinweis
Neue Schaltung mit N-Modul geplant.

10
Wl
15
16

Relais K1:

Abfallverzogerung 5 s

Dioden

Relais K5 Kontrolleuchte

Magnetvenlil 1 (33.03a)

Uberlastschaller am Bremskraftregler (10.01a)
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Einstellung des Honeywell-Schalters

1 PrifanschluB mit Priofmanometer an einem
Hubbalg anschliefien.

2 Stecker vom Uberlastschalter (10.01a) am
Bremskraftregler abschrauben und mit einem
Kabel Uberbricken.

3 Ziandung einschalten und Uber beide
Schalter am Armaturenbrett Nachlaufachse
anheben. Hubbalgdruck ca. 8 bar.

4 Fahrzeug belasten, bis 13 t Antriebsachs-
last erreicht sind.

5 Nachlaufachse absenken (Zindung aus-
schalten).

6 Relais (12) (siehe Stromlaufplan) auf der
Geridte-Platte hinter dem Beifahrersitz ab-
ziehen. Am Stecker eine Brilcke von 30 nach
87 und 87a mit Kabeln legen (siehe Strom-
laufplan).

7 Zundung einschalten und uUber beide
Schalter am Armaturenbrett Nachlaufachse
betatigen. Beide Magnetventile werden be-
stromt und beliiften die Hubbéalge bis 4 bar.
Druck von 4 bar uberprifen, ggf. am Druck-
minderventil (29.01b) korrigieren.

8 Kabelverschraubung (Jagerkupplung) vom
Rahmenkabelsatz abziehen und Prifgerat
(Ohmmeter oder Summer) an Kupplung vom
Honeywell-Schalter (10.01b) anschlieBen.

9 Betdtigungsstange soweit verkirzen, bis
Prufgerat Durchgang anzeigt, danach solange
verlangern, bis Prufgerdt auf Unterbrechung
geht. Gestéange kontern.

10 Lange der Betdtigungsstange uUberprifen:

Rahmenhoéhe Gestangelange
(Kugeimitte zu Kugelmitte)

Serie 290 — 305 mm

SA 260 - 275 mm

abgesenkt

(Code C 15)

Um Folgeschaden durch Strecklage des Betéti-
gungsgestanges zu vermeiden (Federweg ge-
samt ca. 300 mm), darf am eingestellten Fahr-
zeug die aufgefuhrte Lange weder uber- noch
unterschritten werden.

Falls eine Langenkorrektur der Betéatigungs-
stange erforderlich wird, den Halter mit mon-
tiertem Schalter I6sen und entsprechend ver-
drehen. Danach nochmals die Schalterein-
stellung nach Punkt 8 und 9 durchfihren.

\\\\s\‘ \| W54-0572-13
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Notizen:
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