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Kurz das Wichtigste

Im Mérz 1984 wird eine neue Baureihe von leichten Lastkraftwagen mit 6,5 bis 11 t zulassigem Gesamtgewicht
vorgestellt. Zu einem spéateren Zeitpunkt kommen noch weitere Typenreihen mit 13 t zulassigem Gesamt-
gewicht hinzu.

Die Typenbezeichnungen lauten: 709, 809, 814, 914, 1114, 1117 und 1120

Die wesentlichen Merkmale der neuen Fahrzeuge sind:

kippbares Frontlenker-Fahrerhaus in normaler und langer Ausflihrung

neue Dieselmotoren in Saug- und Laderausfiihrung der Baureihe 300

neuentwickeltes Getriebe G 2/27 fur héheres Drehmoment

Getriebe der Baureihe 4 bei Fahrzeugen mit Motor OM 366 LA

Servolenkung bei allen Varianten serienmaBig

Zweikreis-Druckluft-Bremsanlage, spreizkeilbetétigte Simplex-Radbremse mit automatischer Nachstellung
Federung mit Parabelfedern vorn und reibungsfreien Stitzblattfedern hinten, wartungsfreie Federgehange

Niederquerschnittreifen der GréBe 16’/, 17,5’ und 19,5"".

Die neue Baureihe wurde unter den Gesichtspunkten der ZweckmaBigkeit, Wirtschaftlichkeit, Lebensdauer
und Sicherheit entwickelt. Die neuen leichten Lastkraftwagen bieten in technischer Hinsicht eine groBe Zahl
von Vorteilen, von denen die wichtigsten nachstehend aufgefiihrt sind:

wesentlich erweiterte Typenpalette mit Fahrzeugen von 6,5 bis 13 t zulassigem Gesamtgewicht

andere Motoren mit den Fahrzeugen optimal angepaBter Leistungscharakteristik und glinstigen Ver-
brauchs- und Abgaswerten

auch beim Einbau der 6-Zylinder-Motoren ergeben sich kompakte Fahrzeuglangen
das Kippfahrerhaus gewahrleistet eine gute Motorzugénglichkeit

sehr glinstiger Ein- und Ausstieg vor der Vorderachse

Aufbauldngen bis 7,2 m

die Fahrzeuge sind auch bei groBen Aufbauldngen, vor allem bei hdheren Gesamtgewichten, besonders
kompakt und wendig

optimales Fahrverhalten, das auch bei hohen Durchschnittsgeschwindigkeiten héchste Fahrsicherheit bietet

Wesentliche Wartungsvereinfachung und verbesserte Reparaturfreundlichkeit




Kurz das Wichtigste

Motoren

Daimler-Benz bietet erstmalig die folgenden neuen
Motoren der Baureihe 300 an:

4-Zylinder-Saugmotor
OM 364 mit 66 kW (90 PS)

6-Zylinder-Saugmotor
OM 366 mit 100 kW (136 PS)

6-Zylinder-Ladermotor
OM366 A mit 125 kW (170 PS)

6-Zylinder-Motor mit Ladeluftkiihlung
OM 366 LA mit 148 kW (201 PS)

01 Zylinderkurbelgehause und Zylinderkopf

Das Kurbelgehduse ist sehr steif gestaltet. Die La-
dermotoren OM 366 A und 366 LA erhalten trocke-
ne, austauschbare Zylinderlaufbuchsen. Bei den
Saugmotoren OM 364 und OM 366, die im Neuzu-
stand keine Zylinderlaufbuchsen erhalten, kdnnen
im Reparaturfall ebenfalis Zylinderlaufbuchsen ein-
gezogen werden.

Bei den Zylinderképfen wird die Saugluft von der
Seite, beim 4-Zylinder-Motor Gber ein einflutiges
und beim 6-Zylinder-Saugmotor Gber ein zweifluti-
ges Ansaugrohr mit anschlieBenden Spiralkanalen
den Zylindern zugefihrt.

03 Triebwerk

Es werden Ringtriger-Aluminium-Kolben ohne
Ventiltaschen mit drei Ringen verwendet. Der obere
Ring ist ein Doppeltrapezring, der bei Saugmotoren
verchromt und bei Ladermotoren molybdéan-
beschichtet ist.

Die Kurbelwelle ist aus vergutetem Stahl mit induk-
tiv gehérteten Lagerzapfen hergestellt, sie ist fiinf-
fach bzw. bei den Sechszylindermotoren sieben-
fach gelagert.

Die Pleuelstange ist schriaggeteilt und an den
Trennflachen verzahnt.

Bei den 6-Zylindermotoren ist am vorderen Kurbel-
wellenende ein gummigebundener Schwingungs-
dampfer angeordnet.

05 Steuerung

Um hohe Fuilungsgrade zu erreichen, wurden neue
Nockenformen entwickelt. Damit ergeben sich auch
andere Steuerzeiten. Die Ventile werden Uber Hart-
guB-TassenstdBel, massive StoBelstangen und ge-
schmiedete Kipphebel betéatigt.

07.1 Diesel-Einspritzanlage

Bei Saugmotoren kommt weiterhin die Bosch-A-
Einspritzpumpe zum Einsatz, dagegen werden die
Aufladermotoren mit der steiferen MW-Pumpe aus-
gestattet. Der ladeluftgekiihlte Motor ist mit einem
ladedruckabhangigen Vollastanschlag ausgeri-
stet.

Die Einspritzdisen sind ebenfalls an die neuen Ver-
brennungsbedingungen angepaBt.

09 Luftansaugung, Turbolader

Die Luft wird Uber einen — vorn rechts hinter dem
Einstieg am Rahmen befestigten — Papierluftfilter
angesaugt. Eine Unterdruckwartungsanzeige, die
an der Armaturenanlage angeordnet ist, zeigt dem
Fahrer einen notwendigen Filterwechsel an.

Als Sonderausstattung wird ein Olbadluftfilter an-
geboten. Luitfilter und Ansaugrohr sind durch zwei
biegsame Luftfihrungsschlduche verbunden, da-
zwischen ist der Ansauggerdauschdampfer montiert.
Bei den Motoren mit Ladeluftkihlung ist kein An-
sauggerauschdampfer notwendig.

Die Ladermotoren werden durch einen druckoélge-
schmierten Turbolader, der an der linken Motor-
seite angeordnet ist, aufgeladen.

Die Ladeluftkihlung ist im Prinzip gleich wie beim
Motor OM 362 LA. Die vom Turbolader erhitzte Luft
wird in einem Luft-Luft-Warmetauscher, der vor
dem Wasserkiihler angeordnet ist, auf ca. 60° C her-
untergekiihlt. Erst dann wird die Luft den Zylindern
zugeleitet. Durch die kihlere und somit dichtere
Verbrennungsluft wird ein noch héherer Fullungs-
grad der Zylinder und damit eine noch bessere Lei-
stungsausbeute erreicht. AuBerdem ist die thermi-
sche Belastung von Kolben und Ventilen bedeutend
niedriger.

13 Luftpresser, Riementriebe

Die Motoren sind mit einem Nockenwellen- oder
einem riemengetriebenen Luftpresser ausgeristet.
In Sonderféllen ist auch die Kombination beider
Luftpresser méglich. Zum Antrieb der Aggregate
werden flankenoffene Keilriemen verwendet.

11
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14 Auspuffkriimmer, Motorbremse

Alle Motoren haben zweiflutige Auspuffkrimmer.
Die Zweiflutigkeit endet beim Motor OM 364 am
AuspuffrohranschluB des Kriimmers, beim Motor
OM 366 in der Nahe des Kupplungsgehauses und
bei den Ladermotoren im Turbolader.

Die Motorbremse ist in einem kompakten Gehduse
vom Auspuffkriimmer getrennt angebracht.

15 Elektrische Anlage — Motor

Der Starter hat bei allen Motorvarianten eine Lei-
stung von 4 kW. Die Leistung des Generators betragt
serienmaBig 27 Ampére. Als Sonderausstattung ist
ein Generator mit 55 A erhéltlich.

18 Motorschmierung

Von der Olpumpe gelangt das Ol iber einen Papier-
hauptstromfilter zum Plattenélkiihler (nur 6-Zylin-
dermotoren). Bei den Ladermotoren ist noch ein
Scheibendlkihler vorgeschaltet. Zur Kithlung des
Kolbenbodens sind diese Ladermotoren mit einer
Kolbenspritze ausgestattet.

Zur Vereinfachung der Wartungsarbeiten ist das
Fihrungsrohr fiir den OlmeBstab so eingerichtet,
daB das Ol von oben abgesaugt werden kann.

20 Kihlung

Der Kihimittelkreisiauf im Kurbeigehduse und Zy-
linderkopf wurde in systematischen Versuchsrei-
hen optimal ausgelegt.

Der Zylinderkopf erhielt einen eingegossenen Steg,
der eine gezieltere Umstrémung der heiBen Berei-
che ermdglicht. ’

Das Kihimitte! flieBt anschlieBend vom Zylinder-
kopf ohne &uBere Kihlwasserleitung direkt in das
angeflanschte Thermostatgehéuse. .

22 Motoraufhingung

Der Motor-Getriebeblock ist an drei Punkten im
Rahmen befestigt. Links und rechts vom Motor be-
finden sich kraftige Gummilager. Das Getriebe ist
hinten Uber Gummiblocke an einem besonderen
Quertrager aufgehéngt.

12

25 Kupplung

Es werden Einscheiben-Trockenkupplungen mit
hydraulischer Betatigung und automatischer Nach-
stellung eingebaut:

OM 364 MF 280
OM 366 MF 310
OM 366 A GMF 330
OM 366 LA GMF 350

26 Getriebe

Die Fahrzeuge mit Motor OM 364 werden mit dem
neune 5-Gang-Synchrongetriebe G 2/27-5/7,36
ausgeristet.

Die Fahrzeuge mit Motor OM 366 oder OM 366 A er-
halten je nach Typ das 5-Gang-Synchrongetriebe
G 3/50-5/8,5 bzw. G 3/60-5/7,5. Beide Getriebe sind
von den mittelschweren Fahrzeugen bekannt, sie
sind im Aufbau gleich und unterscheidensich durch
verschiedene Ubersetzungen.

Fahrzeuge mit Motor OM 366 LA (mit Ausnahme der
Variante 1120 AF) erhalten das neuentwickelte
6-Gang-Synchrongetriebe G 4/65-6/9,0 oder als
Sonderausfiihrung das 7-Gang-Synchrongetriebe
G 4/65-7/11,0. Die 6 bzw. 7 Gange werden nachein-
ander durchgeschaltet.

Bei den neuen 6-Gang-Getrieben der Baureihe 4 ist
eine Vorschaltgruppe als Sonderausfithrung erhatt-
lich, so daB fir die jeweiligen Einsatzbedingungen
die glnstigste Getriebeausfuhrung zur Verfugung
steht. Die Vorschaltgruppe ermdglicht es, den Stu-
fensprung der 6 Gange zu halbieren, d.h. jeden
Gang in eine langsame und in eine schnelle Stufe
aufzuteilen. Dadurch wird der Ubersetzungsbereich
in 12 Schaltstufen aufgegliedert.

Die sechs bzw. sieben Gange mit Riickwartsgang
werden mechanisch mit einer Fernschaltung beta-
tigt. Bei allen Getrieben der neuen Baureihe sind
der 6-Gang-Teil und die Vorschaltgruppe sperrsyn-
chronisiert; der Rickwartsgang und der 1. Gang bei
den 7-Gang-Getrieben sind klauengeschaltet.

27 Automatisches Getriebe

Als Sonderausfihrung sind je nach Typenreihe die
Automatik-Getriebe W4B 035 oder Allison MT 643/
653 lieferbar.
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31 Rahmen

Das Prinzip der bewahrten, biegesteifen und robu-
sten, jedoch verwindungselastischen Leiterrahmen
aus kaltverformten U-Profilen wurde fiir die neuen
Lastkraftwagen mit einigen Modifikationen beibe-
halten. Die Steghdhe betragt je nach Fahrzeugtyp,
Radstand und zuldssigem Gesamtgewicht zwi-
schen 170 und 270 mm.

32 Federn, StoBdampfer

Die Fahrzeuge sind an der Vorderachse mit Parabel-
federn ausgestattet. Trapezfedern sind jetzt nur
noch als Sonderausstatiung lieferbar.

An der Hinterachse werden neue reibungsarme
Stlitzblattfedern eingebaut. Die Federn sind in war-
tungsfreien Gummielementen aufgehangt.

Wie bei den Vorgangertypen werden auch bei der
neuen Baureihe Fahrzeuge mit Luftfederung an der
Hinterachse angeboten.

Die Anordnung der Luftfederung wurde jedoch ge-
andert. Anstelle von Langslenkern flr die Achsfih-
rung sind unter den Fihrungsfedern jeweils ge-
kropfte Parabellenker angeordnet. Am Ende der
Parabellenker sind die Luftbalge montiert.

Alle Typen erhalten serienméBig hydraulische 2-
Rohr-TeleskopstoBdadmpfer an Vorder- und Hinter-
achse sowie einen Stabilisator an der Vorderachse.

Je nach Baumuster werden die Fahrzeuge serien-

maéBig oderals Sonderausristung mit einem Stabili-
sator an der Hinterachse ausgeriistet.

33 Vorderachse

Je nach Typenreihe werden Vorderachsen der Bau-
reihe VL 1, VL 2 und VL 3 eingebaut. Alle genannten
Achsen sind Faustachsen, die sich in der zul. Achs-
last und in der Kropfung unterscheiden. Sie wurden
von den bisherigen Achsen abgeleitet und sind ne-
ben den Anderungen fiir den Einbau der Druckluft-
bremse fahrzeugbedingt mit anderer Achsfaust-
und Federspur ausgefiihrt. Alle Vorderachsen er-
halten nadelgelagerte Achsschenkelbolzen.

Bei den Typen 709 bis 914 werden Trommelnaben
an Vorder-und Hinterachse eingesetzt, ab dem Typ
1114 sind Bremstrommel und Radnabe getrennt
montiert.

35 Hinterachse

Beiden Hinterachsen wurde auf bewédhrte Aggrega-
te zuriickgegriffen. Es sind dies Hinterachsen der
Baureihe HL 2 und HL 4. Je nach Tragféhigkeit un-
terscheiden sie sich im wesentlichen durch ver-
schiedene Durchmesser und Wanddicken der Trag-
rohre sowie verschiedene LagergréBen. Auch bei
den Hinterachsen wurden baubedingte Anderun-
gen aufgrund der Druckluftbremse durchgefiihrt.

40 Réder, Reifen

Die Fahrzeuge der Typenreihe 709 werden mit Tief-
betifelgen mit 5° Schulterneigung geliefert. Alle an-
deren Typenreihen werden mit Steilschulterfelgen
mit 15° Schulterneigung ausgerdstet. Generell wer-
den bei allen Fahrzeugen neuentwickelte Nieder-
querschnittreifen mit gedndertem Breiten-/Héhen-
verhaltnis (75 bzw. 70%) montiert.

42/43 Bremsen

Die neuen leichten Lastwagen erhalten eine Zwei-
kreis-Druckluftbremsanlage. Das Zweikreis-Betriebs-
bremsventil wird vom Bremspedal Uiber Sté8el betéa-
tigt. Der Bremsdruck wird vom Betriebsbremsventil
den Membranzylindern an der Vorderachse und
Uber einen ALB-Regler mitintegriertem Relaisventil
dem Kombizylinder an der Hinterachse zugesteuert.
Der Membranzylinder an der Vorderachse bzw. der
Kombizylinder an der Hinterachse betétigt den
Spreizkeilmechanismus der Radbremse. Die Spreiz-
keileinheit der Simplex-Radbremse ist vollig neu.
Die Bremsbacken werden nicht wie bisher durch hy-
draulische Radzylinder betatigt, sondern durch
einen Spreizkeilmechanismus. Die Spreizkeilein-
heit enthélt auch eine automatische Nachstellein-
heit fir die Bremsbacken. Durch die Einfihrung der
Spreizkeilbremse entfallen Wellen und Nocken, was
die Wartung vereinfacht.

Der Bremstrommeldurchmesser betragt bei den Ty-
pen 709 bis 914 304 mm. Bei den Typen 1114 bis
1320 360 mm.

Entsprechend den EG-Richtlinien sind alle Fahr-
zeuge mit einer automatisch lastabhéngigen
Bremskraftregelung (ALB) an der Hinterachse aus-
gestattet.

Neu ist auch, daB fiir die Anschilisse der Bremslei-
tungen Steckverbindungen (Fahrerhaus, Hinter-

achse) verwendet werden.

Alle Fahrzeuge sind serienmaBig mit einer Feder-
speicher-Feststellbremse ausgerustet.

13
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46 Lenkung

60 Fahrerhaus

Alle Fahrzeuge der neuen Baureihe werden serien-
mafig mit Servolenkung ausgeriistet. Bei Fahrzeu-
gen bis zu einem zuldssigen Gesamigewicht von 9,2 t
wird die Servolenkung LS 3 D, bei allen iibrigen Va-
rianten LS 3 C eingebaut.

54/82 Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betrigt 24
Volt.

Die Fahrzeuge sind mit zwei Batterien 12 V 56 Ah
ausgerulstet. Der Sicherungskasten, die Relais, der
Blinkgeber usw. sind im Fahrerhaus rechts in einem
getrennten Geratefach untergebracht.

Eine zentrale Trennstelle am Briistungsboden des
Fahrerhauses erlaubt ein leichtes und unverwech-
selbares Lésen und Wiederverbinden aller elektri-
scher Leitungen.

Die im StoBfdnger eingebauten Halogen-Haupt-
scheinwerfer und Blinkleuchten bilden eine Monta-
geeinheit. Eine Leuchtweitenregelung ist als Son-
derausstattung lieferbar.

Alle instrumente, Kippschalter, Anzeigen und Kon-
trolleuchten sind in der neu konzipierten Arma-
turenanlage ubersichtlich, funktionell und damit
gut erreichbar angeordnet.

Bei den Instrumenten wurde eine neue Durchlicht-
technik angewandt.

Tachograph und Drehzahimesser werden elektro-
nisch gesteuert.
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Fir die Fahrzeuge der neuen Baureihe wurden Kipp-
fahrerhduser mit vollig neu gestalteter Linienfih-
rung konzipiert.

Der Fahrkomfort konnte durch VergroBerung des
Innenraumes und durch die glinstigere Sitzposition
und reichhaltigere Innenausstattung verbessert
werden.

Das neue Fahrerhaus gibt es in einer Standard- und
einer langen Ausfiihrung, die im Vergleich zur Stan-
dardausfiihrung um 650 mm lénger ist. Beide Fah-
rerhduser sind kippbar ausgefihrt. Der Ein- und
Ausstieg ist vor der Vorderachse angeordnet.

Fiir die normalen Wartungsarbeiten kénnen beide
Fahrerhduser um 45° gekippt werden. Bei groBeren
Reparaturen ist ein Kippen bis in eine Endstellung
von 55° mdglich. Das Kippen erfolgt beim Standard-
Fahrerhaus von Hand und wird durch einen Dreh-
stab unterstiitzt, beim langen Fahrerhaus wird das
Kippen mit Hilfe einer hydraulischen Pumpe durch-
gefiihrt.

Fir die taglichen Wartungs- und Kontrollarbeiten

ist eine groBe Wartungsklappe im Fahrerhausvor-
bau vorhanden.

83 Klimatisierung

Auch die Heizungs- und Liftungsanlage tragt den
hohen Komfortanspriichen von Fahrer und Beifah-
rer Rechnung.

Ein dreistufiges Geblase sorgt flir hohen Luftdurch-
satz. Zur Beliiftung sind zwei Beluftungsdiisen fir
die Seitenscheiben und vier Rosetten fir die Front-
scheibe in der Briistung angeordnet.

Mit dem Drehknopf fiir die Frischluft kann auf Um-
luft mit geringem AuBenluftanteil umgeschaltet
werden.

Als Sonderausstattung ist eine Klimaanlage liefer-
bar.
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Motor

In den neuen Fahrzeugen bietet Daimler-Benz erstmalig die neuen Motoren der Baureihe 300 an. Es sind 4-und
6-Zylinder-Reihen-Dieselmotoren, die im Vergleich zur Vorgdnger-Baureihe OM 314/0OM 352 hinsichtlich
Kraftstoffverbrauch, Drehmomentverlauf und Abgasverhalten wesentlich verbessert wurden. Alle Motoren ar-
beiten nach dem Direkteinspritzverfahren. Den 4-Zylinder-Motor mit der Bezeichnung OM 364 gibt es als Saug-
motor mit 68 kW bei 2800/min. Die 6-Zylinder-Motoren sind in drei Ausfiihrungen erhaltlich.

@ Die Saugmotorenversion OM 366 leistet 100 kW bei 2800/min,

® der Ladermotor OM 366 A erreicht 125 kW bereits bei 2600/min und

® der ladeluftgekiihlte OM 366 LA leistet 148 kW ebenfalls bei 2600/min.

Die Fahrzeuge kénnen aufgrund der neuen optimalen Motorcharakteristik und der darauf abgestimmten Hinte-
rachsibersetzungen duBerst verbrauchsgunstig gefahren werden.

Die nachstehende Tabelle enthilt die wichtigsten Daten:

Motorbezeichnung OM 364 OM 366 OM366A OM 366 LA
Motorbaumuster 364.907 366.905 366.953 366.980
366.907 366.962 366.988
366.910
366.914
Zylinder-Zahl und Anordnung R4 R6 R6 R6
Hubraumcm? 3972 5958 5958 5958
Bohrung mm 97,5 97,5 97,5 97,5
Hub mm 133 133 133 133
Verdichtung 17,25 17,25 16,5 16,5
in kW bei 1/min 66/2800 100/2800 125/2600 148/2600
Motorleistung
inPS bei 1/min 90/2800 136/2800 170/2600 201/2600
max. Drehmoment in Nm bei 1/min 266/1400 402/1400 560/1400 640/1400
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Zylinderkurbelgehduse

Zylinderkopf

Fir die hohen Anspriiche beziglich Steifigkeit und
Lebensdauer der Motoren sind die neuen Zylinder-
Kurbelgehiuse aus legiertem GrauguB3 besonders
steif gestaltet. Die Zylinderldufe sind auf niedrigen
Verzug ausgelegt um die FreBsicherheit der Kolben
so0 groB wie moéglich zu machen und den Zylinder-
verschleiB auf ein Minimum zu senken. Aufgrund
der gedrungenen Bauweise sind je 2 Zylinder zu-
sammengegossen und im oberen Bereich durch ge-
bohrte Kiihlwasserkanale gut gekihlt. Bei den
Saugmotoren laufen die Kolben direkt auf dem le-
gierten GrauguB des Gehauses. Die aufgeladenen
Motoren erhalten trockene Zylinderlaufbuchsen
aus hochwertigem SchleuderguB. Diese Zylinder-
laufbuchsen besitzen am oberen Ende einen Bund
und werden nach dem Einpressen fertigbearbeitet.
Zylinderlaufbuchsen werden im Reparaturfall,
wenn erforderlich, auch bei den Saugmotoren ein-
gesetzt. Die Honung selbst ist bei allen Motoren
nach den speziellen strengen Qualitats-Richtlinien
der Daimler-Benz AG hergestellt.

Das Kurbelgehause ist auf Mitte Kurbelwelle geteilt.
Um eine hohe Steifigkeit sicherzustellen, ist das
Kurbelgehduse mit in sich steifen Wanden und ent-
sprechenden Rippen versehen worden, deren La-
gen und Dimensionen durch umfangreiche Ver-
suchsreihen ermittelt wurden.

Samtiiche Olversorgungsbohrungen sind im Kurbel-
geh&use integriert, so daB duBere Olleitungen nur
auf wénige Zusatzaggregate beschrinkt bleiben,
die separat angebaut werden. Der StoBelraum ist
mit einem Aluminiumdeckel verschlossen. Auf der
linken Kurbelgehauseseite ist beim 6-Zylinder ein
Plattendélkihler und beim 4-Zylinder ein Deckel an-
geordnet. Das Kupplungsgehduse bzw. das
Schwungradgehduse ist mit 6 hochfesten M12-
Schrauben mit der Kurbelgehduseriickwand ver-
bunden. Auf der rechten Gehduseseite ist ein
Flansch zum Anbau des von der Nockenwelle aus
angetriebenen Luftpressers angeordnet. Ebenfalls
auf der StoBelseite des Gehéduses liegt die Flansch-
fliche zum Anbau des Olfilters. Von der unteren
Trennflache her ist die Aufnahmebohrung far die
Zahnrad6lpumpe eingebracht.

Stirnseitig ist das Steuergehduse aus GrauguB
montiert, das den gesamten Radertrieb einschlieB-
lich Spritzverstelier aufnimmt und gleichzeitig als
Trager fir die daran befestigte Flansch-Einspritz-
pumpe dient.

Ebenfalls stirnseitig wird oberhalb des Steuerge-
héduses die Wasserpumpe angebaut. Weiter besitzt
das Kurbelgeh&use unterhallb des Olkihlers eine
Bohrung fiir den Olriicklauf vom Turbolader.

22

Sowohl beim 4- als auch beim 6-Zylinder-Motor
sind die Zylinderkdpfe als Gemeinschaftskopf liber
alle Zylinder ausgebildet. Das Material ist legierter
GrauguB. Die Kdpfe sind bei einer Bauhdhe von 92
mm sehr steif konstruiert. Jeweils finf M12-Schrau-
ben pro Zylinder gewahrleisten iiber eine neuent-
wickelte, spezielle stahlarmierte Weichstoffdich-
tung den sicheren Verband und eine gute Abdich-
tung zwischen Zylinderkopf und Kurbelgehause.

Die Zylinderkdpfe haben, parallel hangend, fiir jeden
Zylinder ein Ein- und ein AuslaBventil. Die Ventil-
schéfte laufen in eingepreBten GrauguBfiihrungen,
um einen geringen VerschleiB sicherzustellen. Die
hochwarmfesten und verschleiBarmen Ventilsitz-
ringe sind bei der Montage unterkihlt in den Zylin-
derkopf eingesetzt. Die Képfe enthalten speziell auf
die Verbrennung abgestimmte Ein- und AuslaBka-
néle, die sich in ihrer Konzeption an die bewéhrten
Kanile der Motorenbaureihe 400 anlehnen.

Die Ein- und AuslaBkanile minden auf einer Zylin-
derkopfseite. Jeweils zwei EinlaBkanéle und zwei
AuslaBkanéle sind in einem AnschluBflansch zu-
sammengefaBt. Nur der erste und letzte AuslaBkanal
ist, jeweils konzeptbedingt, als Einzelkanal ausge-
fahrt. Die Saugrohre sind mit je zwei M8-Schrau-
ben, die Auspufffkrimmer mit je zwei M10-Schrau-
ben pro Flansch befestigt. Schriag von oben liegen
unter der Zylinderkopfhaube die sechs bzw. vier
Aufnahmebohrungen fir die Einspritzd(sen. Stirn-
seitig ist ein einfaches, bei den ladeluftgekihlten
Varianten ein Doppel-Thermostatgehduse aus
GrauguB direkt angeschraubt. Der einteilige Zylin-
derkopf Ubernimmt iiber ein exakt abgestimmtes
Dosiersystem die gleichméaBige Verteilung des
Kihlwassers auf alle Zylinder.

Auf dem Zylinderkopf ist beim 4-Zylinder-Motor
eine einteilige, beim 6-Zylinder-Motor eine zweitei-
lige Kipphebelachse montiert und der gesamte
Kipphebelraum durch eine Aluminium-DruckguB-
haube abgedeckt.

Motorenentliiftung

Alle Saugmotoren sind mit einem Entliiftungsfilter
auf der Zylinderkopfhaube ausgerustet, das gleich-
zeitig auch den VerschluB zur Motoréleinfiillung
bildet. Diese Lage garantiert auch bei extremen
Schriglagen kein Olauswerfen.
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Alle aufgeladenen Motoren sind mit einem Steuer-
ventil mit Olabscheider entweder auf der Zylinder-
kopfhaube oder am StoBstangenkammerdeckel
ausgestattet. Die Entlliftungsleitung fihrt in diesem
Fall vor die Turbine ins Saugrohr. Dabei bewirken
die duBerst geringen Olmengen, die als Olnebel aus
dem Kurbelgehause mitgeflihrt werden, eine zusatz-
liche Schmierung der EinlaBventile und damit ge-
ringen VerschleiB. Bei aufgeladenen Motoren kann,
durch den bei Last vorhandenen Uberdruck, kein Ol
uber die Ventilfihrung zum Ventilsitz gelangen wie
bei Saugmotoren; auBerdem ist die Belastung der
Ventiltulpe durch den hoheren Zylinderdruck groBer
und damit auch die Relativbewegung zwischen
Ventil und Sitzring.

%
Z
2
Z
2
7
%

Bild 00/9 Motorentluftung Saugmotor

Kolben/Kolbenringe

Die aus einer eutektischen Aluminium-Legierung
gegossenen Kolben mit Niresist-Ringtrager fiir den
obersten Kolbenring besitzen einen Verdichtungs-
ring, einen kombinierten Verdichtungs- und Olab-
streifring sowie einen reinen Olabstreifring.

Der erste Ring, ein Doppeltrapezring, ist bei den
Saugmotoren aus SpharoguB mit poréser Chrom-
laufschicht und bei den aufgeladenen Motoren aus
Stahl mit einer hochwertigen Molybdédnbeschich-
tung.

Als Kolbenring in der zweiten Nut findet bei den
Saugmotoren ein Minutenring mit Innenwinkel aus
SondergrauguB3 und bei den auigeladenen Motoren
ein Minutenring mit Innenwinkel, ebenfalls mit einer
Molybdanbeschichtung Verwendung.

In der dritten Nut ist fiir Saug- und Ladermotoren
ein verchromter Dachfasenring mit Schlauchfeder,
der als reiner Olabstreifring wirkt, vorgesehen. Die
Verbindung der Kolben mit der Pleuelstange erfolgt
durch eingesetzte und gehéartete Kolbenbolzen mit
36 mm AuBendurchmesser.

Pleuelstange

Bild 00/10 Motorentluftung Ladermotor

Die Pleuelstange, ein Schmiedeteil aus besonders
spezifiziertem Vergdtungsstahl, ist im gro8en Auge
schrag geteilt. Die Trennflache erhielt eine 90° Ver-
zahnung, um die auf die Trennflaiche wirkende
Schubkraft leicht libertragen zu kénnen und der
Stange eine groBle Sicherheit zu geben. Der Ver-
band zwichen Stange und Deckel ist durch zwei

RO3-6334

Bild 00/11 Pleuelstange
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FlieBschaftschrauben M12 X 1,25, die bis in den
FlieBbereich angezogen werden, verspannt, um die
Toleranz der Vorspannkraft so klein wie moglich zu
halten.

Die Schmierung am kleinen Pleuelauge erfolgt tiber
eine Olbohrung von oben und (iber beidseitige Ol-
haltefasen. Beim Anlagewechsel des Kolbenbol-
zens wird das in der Fase vorgeiagerte Ol in den
Bolzenspalt gezogen und damit vermieden, daB an-
stelle des Oles Luft in den Lagerspalt gelangt.

Kurbelwelle

Flr Saug- und Ladermotor wird die gleiche Kurbel-
welle aus vergutetem Stahl mit induktiv gehéarteten
Grund- und Hubzapfenlagern sowie gehérteten
Ubergangsradien hergestellt. Durch das Einharten
der Radien kommt eine auch den héchsten Bela-
stungen gewachsene Kurbelwelle zum Einsatz.

Die Vierzylinderwelle ist fiinffach, die Sechszylin-
derwelle siebenfach im Kurbelgehause gelagert.

Lagerung

Die Kurbelwellenlager haben einen Durchmesser
von 88 mm und sind 24 mm breit. Die Pleuellager
sind 29,4 mm breit und der Durchmesser betragt
60 mm. Das Paf3lager mit angebogenen PaBbunden
sitzt beim 6-Zylinder in der Mitte d. h. beim Hauptla-
ger 4, beim 4-Zylinder, aus Griinden der gemeinsa-
men Fertigungslinie, am Hauptlager Nr. 2 von vorn
gerechnet.

Samtliche Kurbelwellen- und Pleuellager sind
hochbelastbare Dreistofflager — bestehend aus
Stahlstltzschale, Bleibronze und dunner Lauf-
schicht mit hohem Kupfergehalt — sie garantieren
eine fange Lebensdauer auch unter erschwerten
Einsatzbedingungen.

Schwingungsdampfer

Ein gummigebundener Schwingungsdampfer hilt
am vorderen Kurbelwellenende bei den 6-Zylinder-

24

Motoren die Torsionsausschlidage klein und damit
die Materialbeanspruchung durch Drehschwingun-
gen niedrig. Die Sekundarmasse des Schwingungs-
dampfers ist als Riemenscheibe zum Antrieb der
Wasserpumpe und des Drehstromgenerators aus-
gebildet.

Schwungrad

Die mit acht M12 Schrauben befestigten Schwung-
rader aus GrauguB tragen einen aufgeschrumpften
Starterzahnkranz in den das Ritzel des Schub-
schraubtriebstarters eingreift.

Steuerung

Die geschmiedete Nockenwelle ist an den Nocken
und Lagerstellen induktionsgehartet, beim 4-Zylin-
der-Motor 3-fach und beim 6-Zylinder-Motor 4-fach
in auswechselbaren Buchsen — mit aus Montage-
grunden gestuften Lagerdurchmessern — im Kur-
belgeh&use gelagert. Uber ein in Hohe des Kurbel-
wellenpaBlagers aufgefrastes Zahnrad wird das
Ritzel der von unten ins Kurbelgehduse eingesteck-
ten Zahnraddlpumpe angetrieben. Zwischen Zylin-
der 3und 4 im 4-Zylinder- bzw. 5 und 6 im 6-Zylinder-
Motor ist ein geharteter Hubzapfen mit 30 mm Hub
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zum Antrieb des Nockenwellenluftpressers ange-
ordnet. Die Olversorgung dieses Hublagers erfolgt
(iber das hintere Nockenwellenlager.

Die Ventilbetétigung erfolgt Gber besonders behan-
delte HartguB-TassenstdBel, massive StoBelstan-
gen mit angestauchten und geharteten Enden,
geschmiedete Kipphebel mit induktiv gehéarteten
Abwalzflachen und eingepreBter gerollter Lager-
buchse. Das Ventilspiel betragt fiir das EinlaBventil
0,4 mm und fir das AuslaBventil 0,6 mm. Die Ein-
stellung des Ventilspiels erfolgt Gber eine Einstell-
schraube mit Kontermutter.

Die Ventile haben am EinlaB einen Tellerdurchmes-
servon 42.8 mm und am AuslaB 36 mm. Beiden Ein-
laBventilen betragt der Sitzwinkel 30° und bei den
AuslaBventilen 45°. Alle Ventilschéfte sind zur Errei-
chung einer langen Lebensdauer hart verchromt.
Alle Ventile werden durch eine Ventilfeder aus spe-
ziell gealtertem und kugelgestrahltem Ventilfeder-
draht gehalten.

Bild 00/13 OM 366 Luftfuhrung und Brennraum

Verbrennung

Um den Ansprichen an die Abgasqualitdt, den
Kraftstoffverbrauch und den Drehmomentverlauf
gerecht zu werden, war es erforderlich, das Daim-
ler-Benz-Direkteinspritzverfahren speziell flir diese
Motorenbaureihe weiterzuentwickeln.

Der zylindrische Brennraum im Kolben wurde auf
das Hub-/Bohrungsverhaltnis abgestimmt und die
Dusen-Strahlen im Durchmesser und Lage durch
umfangreiche Versuche angepaft. Die EinlaBkanale
sind als Spiralkanale ausgebildet. In der Anfangs-
phase des Einlaventilhubes wird durch Anfassun-
gen an der Ventilsitzpartie des Zylinderkopfes ein
,Sitzdrall** erzeugt, der fur Saug- und Auflademo-
toren unterschiedlich ist. Der stromungstechnisch
glinstig gestaltete AuslaBkanal liegt auf der glei-
chen Seite wie der EinlaBkanal.

Um hohe Flllungsgrade zu erreichen, wurden neue
Nockenformen entwickelt. Mit diesen neuen Nocken
ist es mdglich, den Ventilhub trotz besserer Fillung
so auszulegen, daB im Kolben keine Ventiltaschen
erforderlich sind.

kY

Z07-6048
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Grundsétzlich wurden die Grenzwerte fiir den An-
saugunterdruck auf 20 mbar und fur den Abgasge-
gendruck auf 60 mbar im Neuzustand festgelegt.
Dies konnte durch gréBere Ansaugquerschnitte,
Optimierung der Luftfilter und Leitungsverlegung
sowie groBere Auspuffquerschnitte und entspre-
chend neue Schalldampferauslegungen erreicht
werden.

Als optimale Anlage, mit dem besten Fiillungsgrad,
ergab sich die im folgenden Bild gezeigte Anord-
nung:

Das Saugrohr ist zweiflutig mit relativ groBen Quer-
schnitten ausgelegt. Desgleichen ist die Auspuffan-
lage bis Uber die Trennstelle zur fahrgestellseitigen

Bild 00/14 OM 366 Saugluft- und Abgasfiihrung
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Rohrverlegung ebenfalls zweiflutig als Schwing-
rohrsystem ausgelegt. Die Motorbremse istin einem
kompakten Gehduse mit angeflanschtem Druckluft-
zylinder vom Auspuffkrimmer getrennt angeord-
net.

Damit ergibt sich im Reparaturfall eine leichte Aus-
wechselbarkeit dieser Einheit.

Bei den aufgeladenen und ladeluftgekiihlten Moto-
ren wurde auf niedrigen Druckverlust im Rohrsy-
stem geachtet. Die Turbinenlage gewahrleistet ge-
ringe Energieverluste. Die Anordnung der Turbinen
ist bei den aufgeladenen und ladeluftgekihlten Mo-
toren gleich, sie arbeiten nur mit unterschiedlicher
druckluftseitiger Luftfihrung.

FG 21651
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Spritzversteller

Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt Gber badni-
trierte, schragverzahnte Steuerrdder.

Im Antriebsrad der Nockenwelle verstellt ein Rollen-
spritzversteller das Zwischenrad zur Einspritzpum-
pe mit steigender Drehzahl in Richtung friher um
einen optimalen Spritzbeginn fir den Verbren-
nungsablauf zu erhaiten

RO9-8197

Bild 00/15 Spritzversteller

Einspritzanlage

Auch bei den neuen Motoren halt Daimler-Benz aus
Gridnden der Lebensdauer und der Empfindlichkeit
gegen Wasser und Schmutz weiter am Reihenpum-
penkonzept fest. Die bewdhrte Bosch A-Einspritz-
pumpe kommt auch hier bei den Saugmotoren zum
Einsatz. Aufgrund der groBen Vorteile im Leistungs-
und Verbrauchsverhalten durch héartere Einsprit-
zung wurden alle aufgeladenen Varianten mit der
gréBeren und steiferen MW-Pumpe ausgestattet.
Der gréBere Elementdurchmesser und die steifere
Ausfihrung der MW-Pumpe erméglicht es, hohere
Einspritzmengen in kiirzester Zeit in den Brenn-
raum einzuspritzen.

Die Pumpen erhielten neue Nockenformen und die
Einspritzdisen eine neue Sacklochform in Verbin-
dung mit einer neuen Disennadelgeometrie.

Der ladeluftgekihlte Motor ist wegen des hohen
Motordrehmoments zur Vermeidung von zu hohen
Rauchwerten bei niedriger Drehzahl mit einem
ladedruckabhéngigen Vollastanschlag ausgerustet.

Mit den beschriebenen EinzelmaBnahmen wurde
erreicht, daB alle Motoren der neuen Baureihe be-
reits bei 1400/min ihr max. Drehmoment haben. Au-
Berdem konnten &uBerst glinstige Kraftstoffver-
bréduche sowohl bei Vollast als auch bei Teillast dar-
gestellt werden.

Bild 00/16 Schnitt A-Pumpe

Bild 00/17 Schnitt MW-Pumpe
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoff wird durch die Forderpumpe an der
Einspritzpumpe Uber den Vorreiniger aus der Tank-
anlage angesaugt und (ber ein einfaches oder ein
parallelgeschaltetes Doppelkraftstoff-Filter mit
Filzeinsdtzen der Einspritzpumpe zugefihrt. Die
durch die Einspritzpumpe gedrlckte Spilmenge
flieBt Uber das Krafstoff-Filter, das an der héchsten
Stelle angeordnet ist, zusammen mit der Entluf-
tungsmenge aus dem Filter zuriick in den Tank. Der
Leckkraftstoff aus den Diisen wird Uber eine Sam-
melleitung in die Saugleitung der Kraftstofférder-
pumpe zuriickgefihrt.

Die Einspritzpumpen sind als Flanschpumpen aus-
gefihrt und lber einen Zwischenflansch am Steuer-
gehause befestigt. Die Schmierbiversorgung erfoligt
Gber eine kurze Polyamidleitung vom Olfilterkopf
aus, der Olricklauf Gber den stirnseitigen Flansch
direkt ins Steuergehause.

Die Einspritzleitungen bei 4- und 6-Zylinder-Moto-
ren sind (Durchmesser 6 x 2) mit 740 mm gleich
lang. Die Einspritzdiisen liegen leicht zugénglich
unter der Zylinderkopfhaube und sind dadurch kei-
ner Korrosion oder Verschmutzung ausgesetzt.

Das Abstellen des Motors bzw. die Zurlicknahme
auf O-Férdermenge bei Motorbremsbetrieb erfoigt
Uber einen Druckluftzylinder direkt am Einspritz-
pumpenhebel.

Turbolader

Die Abgasturbolader mit 2 x 360° Abgasbeaufschla-
gung sind so angebaut, daB mdéglichst gleichmaBi-
ge Rohrldngen erreicht werden und wenig Energie
auf dem Weg zur Turbine bzw. vom Verdichter zum
Ladeluftrohrverloren geht. Das Druckdl firden Tur-
bolader wird vom Olkiihler {iber eine Stahlleitung
direkt den schwimmenden Lagern, der sich mit bis
Gber 100 000/min drehenden Turbine zugefuhrt und
flieBt dann zusammen mit den Leckgasen von Tur-
bine und Verdichter, nachdem das Ol noch zusatz-
lich zur Kihlung des Lagergehauses herangezogen
wurde, in das Kurbelgehduse zurick.
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Bild 00/18 Schema der Kraftstoffanlage
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Anbau von Aggregaten

Der Drehstromgenerator wird (iber einen oder zwei
flankenoffene Keilriemen im Dreieck tber die Kihl-
mittelpumpe angetrieben. Dabei nimmt der Dreh-
stromgenerator gleichzeitig die Funktion der
Spannrolle wahr. Es wurde groBer Wert aufeinfache
Nachspannung gelegt. Der Generator ist in Silent-
blocks zur Schonung vor schéadlichen Motor-
schwingungen gelagert, gleichzeitig missen beim
Spannen keine Schrauben geldst werden. Die Ab-
stitzung der Spannschraube am Motorblock erfolgt
im gleichen Prinzip. Durch Losen von nur einer
Schraube kann der Nachstellvorgang mit einem
Schraubenschlissel problemlos und schnell durch-
geflhrt werden; dabei ist nur auf die richtige Rie-
menspannung, die durch ein MeBgeréat geprift wird,
zu achten.

Bild 00/19 Riementriebe, Kurbelwelle,
Wasserpumpe, Drehstromgenerator,
Luftpresser

In Verbindung mit dem flankenoftenen Keilriemen
wird damit eine Lebensdauer fur alle Keilriementriebe
erreicht, die gegeniber den herkdmmlichen umman-
telten Keilriemen ein Vielfaches betragen.

Der Anbau der Lenkhetfpumpe, wie auch des riemen-
getriebenen, luftgekiihlten Luftpressers, erfolgt an
einem Trager, der im vorderen Bereich des Zylinder-
kopfes angebaut ist und gleichzeitig die Kraftstoff-Fil-
ter aufnimmt.

Angetrieben wird die Lenkhelfpumpe iiber einen Keil-
riemen von der Wasserpumpe aus. Sobald ber die
Wasserpumpe ein weiteres Gerédt angetrieben wird,

i
t*\
i

R46-6571

Bild 00/20 Anbau Lenkhelfpumpe

Y

Bild 00/21 Anbau riemengetriebener Luftpresser
mit Lenkhelfpumpe

laufen im Dreieck Wasserpumpe — Drehstromgene-
rator zwei Keilriemen, um die groBere Leistung aufzu-
nehmen.

Der riemengetriebene, luftgekiihlte 1-Zylinder-Luft-
presser wird flr erhdhten Luftbedarf benétigt und
kann entweder allein angebaut sein, oderin Kombina-
tion mit dem integrierten Nockenwellenluftpresser.
Die Férdermengen betragen bei Motornenndrehzah!
und 8 bar Gegendruck

135 Liter/min
245 Liter/min

Nockenwellenluftpresser
Riemengetriebener Luftpresser
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Schmiersystem

Die Gber die Nockenwelle angetriebene Zahnrad-
6lpumpe ist flr alle 4-Zylinder-Motoren sowie fir
die 6-Zylinder-Saugversion auf eine Fordermenge
von 45 Liter/min bei einer Radhdhe von 40 mm aus-
gelegt. Die aufgeladenen 6-Zylinder-Motoren er-
hielten eine Fordermenge von 58 Liter/min unter
Verwendung von 50 mm hohen Radern.

Die Olpumpe saugt das Ol lber ein Aluminium-
Saugrohr mit elastischem Gummisaugteil vom tief-
sten Punkt der Olwanne an und druckt das Ol beim
Saugmotor zunachst in den Papierhauptstromfilter.
Bei den aufgeladenen Motoren passiert das Ol vor-
her noch den ersten im saugseitigen Kithimittel-
strom liegenden Olkihler.

AnschlieBend flieBt das Ol bei den 6-Zylinder-Moto-
ren noch durch den vom Kiihimittel beaufschlagten
Platten-Olkahler.

Das gekiihlte Ol wird iiber den Hauptverteilungska-
nal den einzelnen Lagerstellen an der Kurbelwelle,
Pleuelstange, Nockenwelle und Luftpresser sowie
in den Zylinderkopf zu den Kipphebellagern zuge-

[AJAIATATAIA|AA)]

(<

Bild 00/22 Schema der Motorschmierung
OM 366 LA
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fihrt. Beim 4-Zylinder-Saugmotor konnte auf einen
Olkiihler verzichtet werden, da in keiner Betriebs-
phase kritische Oltemperaturen auftreten.

Die aufgeladenen Motoren sind zusétzlich zur Kih-
lung des Kolbenbodens mit je einer Kolbenspritze
pro Zylinder ausgestattet. Jede Spritze wird uber ein
Steuerventil so angesteuert, daB diese erst ab einer
bestimmten Drehzahl spritzt. Diese Einrichtung
stellt sicher, da3 im unteren Drehzahlbereich, bei
der keine Kolbenkihlung erforderlich ist, ausrei-
chend Oldricke vorliegen.

Zylinderlaufflachen, Steuerrader, Kolbenbolzen
und VentilstdBel sind durch Spritzél geschmiert.

Das Schmiersystem ist durch ein Druckregelventil
in der Schmierdlpumpe und durch Umgehungsven-
tile im Olfilter und in jedem Olkiihler abgesichert.

Die Olwannen sind, bis auf einige Sonderausfiih-
rungen, in der bewahrten Bauweise in Stahlblech
ausgefihrt, die auch gegen Bodenkontakt unemp-
findlich sind. Der Olwanneninhalt betragt bei den 4-
Zylinder-Motoren 9,5 Liter und bei den 6-Zylinder-
Motoren 15 Liter.

218-6033
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Alle Olwannen sind mit einer Absaugvorrichtung fir
das Motordl (iber das OlmeBstabfihrungsrohr aus-
geriistet. Mit dieser Vorrichtung kann der Olwech-
sel erheblich leichter durchgefihrt werden, was zu
niedrigeren Wartungskosten und zu einem saube-
ren Olwechsel beitragt.

Kiihlsystem

Die Kiihimittelpumpe, die an der Stirnseite des Kur-
belgehduses angeflanscht ist, wird Ober einen Keil-
riemen von der Kurbelwelle aus angetrieben. Es
handelt sich um eine wartungsfreie Fligelradpum-
pe in einem GrauguBgehause. Die Lagerung besteht

Bild 00/23 KiihImittelkreislauf OM 366

aus zwei Rillenkugellagern mit Radialwellendicht-
ringen vorn und hinten, dazwischen liegt ein Fett-
vorrat.

Die Abdichtung der Kihtmittelpumpe erfolgt Gber
eine neuentwickelte Axialgleitdichtung mit Kohle-
ring und keramischem Gegenlaufring. Die Forder-
menge der KithImittelpumpe betréagt bei 3 000/min
ca. 9 500 Liter/h im Fahrzeugkuhlkreislauf. Die
Kahlmittelpumpe saugt vom Kihler, bei den aufge-
ladenen Motoren vom Kiihler (iber den Flachrohroi-
kihler, der mit dem Olfilter kombiniert ist, an und
drickt das Kihlmittel 1angs der Zylinderreihe zwi-
schen dem Plattenélkiihler beim 6-Zylinder bzw.
dem Zylinderdeckel beim 4-Zylinder und der Zylin-
derreihe in das Kurbelgehause.

Von dort strémt das KihImittel Gber exakte, in Plexi-
glasmodellversuchen und bei Temperaturmessungen

IR
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festgelegt Stromungsquerschnitte zwischen den
Zylindern quer durch das Kurbelgehduse. Durch
diesen gezielten Strémungsverlauf wird eine
gleichméaBige Kihlung und eine absolut niedrige
Zylinderwandtemperatur aller Zylinder erreicht. Da-
nach steigt das KihImittel wiederum iiber unter-
schiedlich groBe Dosierbohrungen in den Zylinder-
kopf und durchstrémt diesen ebenfalls quer, nur
entgegengesetzt. Die Querstrémung im Kopf wird
gezielt Uber die am meisten erhitzten Stellen zwi-
schen EinlaB- und AuslaBventil sowie der Einspritz-
dise gefiihrt, um dort durch intensiven Warmeaus-
tausch niedere Temperaturen zu erreichen.

32

Danach wird das Kiihimittel [Angs liber die heiBen
AuslaBkanéle nach vorn zum Thermostatgehduse
gefuhrt und dort entweder (iber den KurzschluB
direkt zur Kiihimittelpumpe oder Uber der Fahr-
zeugklhler zur Kihimittelpumpe geleitet. die lade-
luftgekiihlten Motoren besitzen zwei Thermostaten,
fur die dbrigen Motoren ist ein Thermostat ausrei-
chend.

Je nach Einbaufall kann der Lifter zur Motorklh-
lung aus Stahlblech, Kunststoff oder als Viscoseliif-
ter auf der Kurbelwelle oder auf der Kithimittelpum-
pe angebaut sein.
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Einstellwerte

Motorbezeichnung OM 364 OM 366 OM 366 A OM366 LA
Motorbaumuster 364.907 366.905 366.953 366.980
366.907 366.962 366.988
366.910
366.914
Forderbeginn 18° 18° 18° 15°
Einspritzfolge 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4
EinlaB 0,4 0.4 0,4 0,4
Ventilspiel (kalt)
AuslaB 0,6 0,6 0,6 0,6
Steuerzeiten bei vorgeschriebenem Ventielspiel kalt
offnetv. OT 15° 15° 15° 15°
EinlaB
schlieBtn.UT 45° 45° 25° 25°
offnetv.UT 67° 67° 68° 68°
AuslaB
schlieBtn.OT 13° 13° 12° 12°
Ventilhub bei spielfreier Einstellung — Triebwerk auf OT
EinlaB 0,76 0,76 0,78 0,78
AuslaB 0,84 0,84 0,81 0,81
Max. Ventilhub bei Soll-Ventilspiel (kalt)
EinlaB 10,16 10,16 9,76 9,76
AuslaB 9,96 9,96 9,96 9,96
Abspritzdruck der Einspritzdiisen
Neuwert 200*8bar 200*8 bar 200*8 bar 200*8 bar
Einstellwert 200 bar 200 bar 200 bar 200 bar
unterste Grenze von gelaufenen Disen 180 bar 180 bar 180 bar 180 bar
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01 Motor OM 366

Motor aus- und einbauen

1 Batterien abklemmen.
2 Fahrerhaus nach vorn kippen.
3 Kiihler ausbauen.

4 Kihlmittelschlauch am Motor ausbauen.

5 Elektrische Leitung am Starterschalter Motor (1)
am Temperaturfihler (2) und am Oldruckschalter
(3) abklemmen.

RO01=6239

6 Hintere Fahrerhaus-Konsole komplett mit Fah-
rerhaus-StoBdampfer ausbauen.

7 Ansaugschlauch (1) am Ansaugkrimmer aus-
bauen.

8 Druckleitung (2) zwischen Luftpresser und
Druckregler am Verbindungsstiick Iésen.

9 Leitung (3) am Druckluftzylinder abbauen.

10 Leckolleitung (4) am Zylinderkopf abbauen.

34
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11 Kraftstoff- Zu- und Riicklaufleitung abschrau-
ben.

12 Starterkabel abklemmen.

13 Generatorkabel abklemmen.

14 Masseband am Rahmen abschrauben.

15 Betatigungsstange (1) fiir Fahrpedal am Kugel-
kopf aushdngen.

16 Zug fiir Leerlaufregulierung (2) aushé@ngen.

; RO1=~6243

RO1=6245
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01 Motor OM 366

17 Kupplungsnehmerzylinder ausbauen.

18 Halter fir Motorbremsbefestigung ausbauen.

RO1-6247

19 Schaltstange in der Lagerung ausbauen. ' = r"

Uity ) o, re———
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RO1=6248

20 Schaltstange am Fahrerhaus ausbauen.

RO1=6249
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21 Auspuffrohr am Auspuffkrimmer abbauen.

22 Druck- und Ricklaufleitung der Hydro-Len-
kung lésen.

23 Elektrische Anschlisse am Getriebe abbauen.

24 Gelenkwelle abschrauben und abstitzen.

25 Motor an Motordirigent anhdngen.

26 Getriebefestigungsschraube ausbauen.

RO1=6250
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Motor OM 366

27 Schraube fiir Motorbefestigung vorn rechts

und links ausbauen.

28 Motor mit Getriebe herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

38
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Motorbremse
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Einbauen

1 Lagerbuchse fir die Motorbremswelle innen
bindig (Pfeile) in den Lagerflansch einbauen und
Lagerstelle mit HeiBschmierpaste nach DBL 6879.20
bestreichen.

2 Motorbremswelle in den Lagerflansch einfiihren
und Motorbremsklappe auf die Motorbremswelle
aufsetzen.

3 Motorbremswelle so stellen, daB die Anschlag-
nase des Lagerflansches (1) zwischen den An-
schlaghebeln (2) der Motorbremswelle steht.

4 Motorbremswelle so weit einschlagen, bis ein
Axialspiei der Klappe von 0,3 bis 0,5 mm erreicht ist.

Ri14=6084

2

R14=6085
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Motorbremse

5 Motorbremsklappe schlieBen. Die Drosselklappe
darf bei geschlossener Stellung nicht am Klapp-
stutzen anliegen.

6 Motorbremszylinder von Mitte Befestigungs-
schraube bis Mitte Kugelkopf auf das MaB3 170 mm
einstellen und kontern.

7 Motorbremsklappe voll 6ffnen (Anschlaghebel
an Anschlag) und den Verstellhebel so auf die Ver-
zahnung montieren, daB bei montierter Kugelpfanne
der Motorbremszylinder 2 bis 4 mm vorgespannt ist.

8 Befestigungsschraube fiir Verstellhebel mon-
tieren.

9 Sicherung fur Kugelpfanne montieren.

10 Motorbrems-Lagerflansch zwischen Auspuff-
krummer und Auspuffrohr einbauen und Motor-
brems-Zylinder anschlieBen.

40
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Kihler 20

Aus- und einbauen

1 Kihlmittel ablassen (1).
2 Kihlerschlauch am Kihler unten ausbauen (2).

3 Klammer fir Luftleitblech unten ausbauen (3).

1T
A ﬂtﬂ

R20=6159
4 Halter fir OimeBstabfiihrung ausbauen.

5 Fahrerhaus nach vorn kippen.

6 Halter fur Kihimittelschlauche auf dem Kuahler
abschrauben (1).

7 Klammer flr Luftleitblech oben ausbauen (2).

8 Kihlmittelschlauche am Kiihler oben ausbauen

).

'R20=6161
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Kihler

9 Halter fiir Oleinfiillrohr am Kiihler ausbauen (1).

10 Kihlerstrebe rechts und links am Kihler aus-
bauen (2).

11 Kihler-Befestigung rechts und links ausbauen.
12 Kihler nach unten herausnehmen.

13 Luftleitblech Giber den Lifter abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Kupplung

In die neuen leichten Lastwagen werden Einschei-
ben-Trockenkupplungen eingebaut. Die AnpreB-
kraft wird von einer Membranfeder erzeugt.

Kupplungs-

durchmesser Typ Motor
(mm)

280 (MF)* 709, 809 OM 364
310 (MF)* 814,914, 1114 OM 366
330 (GMF)**/T 1117 OM 366 A
350 (GMF)*~ 1120 OM 366 LA

* Membrankupplung — Flachschwungrad
Membranfeder-Kupplung —  Flach-

** GuBgehduse
schwungrad

'SA: GMF 350 m

Bild 25/2 Anordnung Kupplung MF 280

it G4/65

S =<

Bild 25/1

225-6155

25
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25 Kupplungspedal

Die Betatigung erfolgt hydraulisch durch Geber-
und Nehmerzylinder mit automatischer Nachstei-
lung.

Die Pedalanlage ist mit Ubertotpunktfedern ausge-
stattet.

Verstérkte Kupplungen sind als Sonderausstattung
lieferbar.

Bild 25/3

Einstellvorschrift Kupplungspedalanlage

Das Spiel zwischen Geberzylinder und Kolbenstan-
ge wird wie folgt eingestellt:

1. Eine Beilage mit 0,4 mm Starke unter den Kupp-
lungspedal-Anschlag einlegen (Pfeil).

2. Kolbenstangenspiel Uber Exzenter (1) auf 0 ein-
stellen.

3. Beilage entfernen und Exzenter kontern.

Bild 25/4
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Die Fahrzeuge mit Motor OM 364 werden mit dem
5-Gang-Synchrongetriebe G 2/27-5/7,36 ausgeri-

stet.

Dieses Getriebe unterscheidet sich von dem be-

Bild 26/1 Schaltgetriebe G 2/27—-5/7,36

Ubersetzungen und Ziahnezahlen

kannten Getriebe G 2/24 hauptsachlich durch gro-
Bere Zahnbreiten, gedndertem Modul, schragver-
zahntem Riickwartsgang und starker dimensionierte

Lager an Haupt- und Antriebswelle.

FG 21336

Korzzta”te' 1.Gg 2.Gg 3.Gg 4.Gg 5.Gg Rw. Gg
Zdhnezahlen
22 39 43 31 22 19 _ 26/39
Z1 19 12 16 20 28 12/26
Ubersetzungi = | 2,05 3,58 1,94 1.1 0.68 - 3,25
@esamt- = 7,36 3,98 2,26 1,39 1,0 6.67
ubersetzungi =

45




26 Getriebe G 2/27
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Bild 26/2 Getriebe G 2/27-5/7,36
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Bild 26/3
Einstelldaten
Pos.-Nr. Getriebe G2/27

Axialspiel der Antriebswelle zwischen
L LagerauBenring und Gehausedeckel 0.62-0,08

Axialspiel der Hauptwelle zwischen _
€ RollenlagerauBBenring und Gehausedeckel 0;02-0.08
3 AX|al§p|eI derVorgeIegevyelle. gemessen 0,02—0,08

am hinteren LagerauBenring

EinstellmaB der Vorgelegewelle von der
4 Planflache des Getriebegehauses zur 12,5+0,1

Stirnflache des groBen Zahnrades

. . . max. Spiel 0,05

5 Geteilter Ringander Antriebswelle ik, Dherdackiing 0.03
6 Druckscheibe in der Nut der Hauptwelle 0
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Nebenantriebe NA 2/27

Die Getriebe der Baureihe 2 erhalten ein komplettes Nebenantriebsprogramm.
Die Schaltung erfolgt pneumatisch; die Schaltzylinder sind integriert.

Nebenantrieb Typ Einzelheiten
NA2/27-1¢ Ist der mit Vorgelegedrehzahl direkt abtreibende NA.
Abtriebsdrehzahlen 0,49 xNuotor
Max. Leistung 24 kW
Max.Drehmoment 200Nm
Ausflihrung,,c': Pumpe anbaubar
Drehrichtung: entgegen Motor
NA2/27-6b Nebenantrieb mit seitlichem Abtrieb
Abtriebsdrehzahlen 0,92 und 1,42 xnwyotor lieferbar.
Max. Leistung 45 kWund54 kW
T == Max. Drehmoment 200Nmund 154 Nm
A= Ausfiihrung,,b': Flanschabtrieb
_L Flanschdurchmesser 100 mm
Drehrichtung: entgegen Motor
—
NA2/27-6¢ Nebenantrieb mit seitlichem Abtrieb

226-6487

Abtriebsdrehzahlen: 0.92 xnyotor

Max. Leistung
Max. Drehmoment
Ausfuhrung,,c':
Drehrichtung:

45 kW

200Nm

Pumpe anbaubar
entgegen Motor
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Getriebe G 3/50 und G 3/60 26

Die Fahrzeuge mit Motor OM 366 oder OM 366 A er- schweren Fahrzeugen bekannt, sie sind im Aufbau
halten je nach Typ das 5-Gang-Synchrongetriebe gleich und unterscheiden sich durch verschiedene
G 3/50-5/8,5 bzw. das 5-Gang-Synchrongetriebe Ubersetzungen .

G 3/60-5/7,5. Beide Getriebe sind von den mittel-
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Bild 26/4 Schaltgetriebe G 3/50-5/8,5
Schaltgetriebe G 3/60-5/7,5
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Getriebe G 4/65

Fahrzeuge mit Motor OM 366 LA erhalten serien-
maBig, diejenigen mit Motor OM 366 A als Sonder-
ausstattung das neu entwickelte 6-Gang-Synchron-
getriebe G 4/65-6/9,0. Auf Sonderwunsch kénnen
diese Fahrzeuge das 7-Gang-Synchrongetriebe
G 4/65-7/11,0 oder das 6-Gang-Getriebe mit Vor-
schaltgruppe GV 4/65-6/9,0 erhalten. Hier stehen
dann 12 Gange zur Verfugung.

Diese neuen Getriebe werden auf lange Sicht in
ganz besonderem MaB den Anforderungen gerecht,
die an ein modernes, leistungsfahiges Synchronge-
triebe gestellt werden.

Fir den Kunden ergeben sich Vorteile durch ko-
stenglinstigere  Wartung und Ersatzteilhaltung.
Durch ihre einfachere Montage sind die neuen Ge-
triebe auch sehr reparaturfreundlich.

g
[— — & g || 1 : —(

T

Bild 26/5 Schaltgetriebe G4/65-6/9,0 (Ldngsschnitt)
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Neu an diesen ,,G 4“-Getrieben ist:
® die Synchronisierung

@ das zweiteilige Getriebegehduse (Baukastensy-
stem)

® gleiche Ubersetzungsverhaltnisse in den einzel-
nen Géngen aller 6-Gang-Getriebe.

@ das geringe Eigengewicht gegeniber vergleich-
baren, bisher verwendeten Getrieben.
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Getriebe G 4/65
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Getriebegehause

Schaltung

Durch Aufbau der Getriebe nach dem Baukastensy-
stem wurde eine weitgehende Teilevereinheitli-
chung innerhalb dieser Baureihe angestrebt. Die
Baureihe ist konsequent aus einheitlichen Bauele-
menten aufgebaut. Der Achsabstand ist 152 mm.

Die Gehause sind als Topfgehause 2teilig gefertigt.
Variiert wird lediglich die Lange, wobei wiederum
mehrere Leistungsklassen durch Kombination Teil
1/ Teil 2 zusammengefaBt werden konnten. Die
Lochbilder sind véllig identisch.

Wellen und Rader

Die Getriebe sind konventionell aufgebaut, d. h. mit
einer Vorgelegewelle. Die Vorgelegewelle ist schrag
unter der Hauptwelle angeordnet. Die Zahnrader
sind auBer dem 1. und Rickwartsgang schragver-
zahnt.

Bild 26/6 Schaltgetriebe G 4/65-6/9,0
{Querschnitt)

® Schaltgabeln wilzgelagert (auBer R-Gang)
@ Schaltwelle wilzgelagert

® Schaltkopf fir AnschluB Gestdnge als Schwinge
ausgebildet.

AnschluBteile

Der Tachometerdeckel ist fiir alle Getriebe einheit-
lich; Werkstoff ist Leichtmetall-DruckguB.

Fur die 300er Reihenmotoren ist ein Kupplungsge-
hause SAE 2 fiir Kupplungen 350 @ vorgesehen.

Auf den Antriebswellen aller Getriebe ist ein Polrad
angeordnet, um die Drehzahl induktiv abgreifen zu
kdnnen.

Der damit gesteuerte Warnsummer signalisiert
Uberdrehzahlen der Kupplungsscheibe bei gedff-
neter Kupplung.

FG 21498
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Getriebe G 4/65

Synchronisierung

Gegenliber der bisherigen ist die neue Synchroni-
sierung als sogenannte AuBensynchronisierung
konzipiert.

.AuBensynchronisierung** deshalb, weil der Durch-
messer der Reibkonen gréBer ist als der Durchmes-
ser der Schaltverzahnung. Die Synchronisierung ist
far alle Getriebe baugieich, wobei jeweils der 1./2.
Gang mit gréBerem Synchrondurchmesser (196 mm)
ausgefuhrt ist.

Die Reibpaarung der Synchronisierung ist Stahl/
Molybdan und ist damit fir hohe Standzeiten aus-
gelegt. R-Gang und 1. Gang sind klauengeschaltet.
Diese moderne Bauweise reduziert die Schaltkrafte
erheblich. Damit ist eine wesentliche Verbesserung
in der Fahrzeugbedienung und im Fahrkomfort er-
reicht.

Leerlauf

Bild 26/7 Synchronisierung

Vorschaltgruppe

Bei den neuen 6-Gang-Getrieben der Baureihe 4 ist
eine Vorschaltgruppe als Sonderausstattung er-
haltlich, so daB fur die jeweiligen Einsatzbedingun-
gen die glinstigste Getriebeausfiihrung zur Verfu-
gung steht. Die Vorschaltgruppe ermdglicht es, den
Stufensprung der 6 Gange zu halbieren. d. h. jeden
Gang in eine langsame und in eine schnelle Stufe
aufzuteilen. Dadurch wird der Ubersetzungsbereich
in 12 Schaltstufen aufgegliedert.
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Gleichlauf

226-6461

Gang geschaltet

Die Vorwahl der schnellen Gruppe bzw. der langsa-
men Gruppe erfolgt Gber ein 3/2-Wegeventil, das
sich am Schalthebel befindet.

Dieses 3/2-Wegeventil beaufschiagt ein Relaisven-
til, das am Getriebe angeordnet ist. Umgeschaltet
wird durch Ausriicken der Kupplung. Dabei wird die
Vorratsluft vom Druckluftbehdlter dber ein weiteres
3/2-Wegeventil, das vom Kupplungspedal beauf-
schlagt wird, Uber das Relaisventil dem doppelt-wir-
kenden Schaltzylinder im Gehause zugesteuert.



Getriebe G 4/65

26

7.4
T / -,
all 11 i f O\l O %
L | A
N £= (]
1 [DET A T $ %
o Ve
—— ( \ i
22N
i ==
; T =
R e e 1
y
=1
HE T
2 Z26-8485
Bild 26/8 Getriebe G 4/65-6/90
Einbautibersicht
Getriebe- eingebautin Fahrzeug-
Bezeichnung Baumuster Typ Baumuster
G 4/65-6/9,0 714.401 1120 677.01,05
677.2
1320 677.03,05
677.2
G 4/65-7/11,0 714.501 1120 677.01,05
1320 677.03,05
677.2
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26 Getriebe G 4/65
Obersetzungen und Zahnezahlen
Rick-
G 4/65-6 Konstanterad 1.Gang| 2.Gang| 3.Gang| 4.Gang/| 5.Gang| 6. Gang| wérts-
gang
Zahne- Z2 43 50 38 30 24 22 - 21/47
zahlen Z 20 12 16 21 25 34 12/21
Ubersetzungi= 2,15 4,166 | 2,375 1,428 0,960 0,647 - 3,916
Gesait- 8,958 |57106 |3071 |2064 |1391 |10 8,421
Ubersetzungi=
Kon- Rick-
G 4/65-7 stante- | 1.Gang| 2.Gang| 3.Gang| 4.Gang| 5.Gang| 6.Gang| 7.Gang| warts-
rad gang
Zéhne-  Z2 47 49 42 34 25 22 19 _ 24/45
zahlen Z1 19 11 13 18 22 31 37 11/21
Ubersetzungi= 2,474 4,455 | 3,231 1,888 1,136 071 0,515 - 4,091
Gesamte 11,019 | 7,992 | 4673 | 2811 | 1,756 | 127 | 1,0 10,119
Ubersetzungi=
Ruck-
GV 4/65-6 Konstanterad 1.Gang| 2.Gang| 3.Gang| 4.Gang| 5.Gang| 6.Gang| warts-
gang
langsam | schnell
(GV)
Zdhne- Z2. 43 41 50 38 30 24 22 _ 21/47
zahlen Z1 20 23 12 16 21 25 34 12/21
Ubersetzungi= 2,15 1,78 4,166 2,375 1,428 0,960 0,647 - 3,916
G langsam i= 8,958 5,106 3,071 2,064 1,391 1,0 8,421
asamt-
GHersetznng schnell(GV)i= | 7,428 |4234 |2546 |1,711 | 1,153 | 0829 | 6,982
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Bild 26/9

Einstelldaten

226-6470

Pos.-Nr. Getriebe G 4/65-6 G 4/65-7

R i s i LR

5|l e e e

Rk 002-008 002008
EinstellmaB der Vorgelegewelle von der

4 Planflache des Getriebegehauses zur 19,7+0,1 19,7+0,1
Stirnflache des groBen Zahnrades

5 Geteilter Ringan der Antriebswelle 0-0,1 0-0,1

Axialspiel der Gangrader

6 1.Gang 0,2-0,8 0,25-0,7

7 2.Gang 0,2-0,6 0,2-0,95

8 3.Gang 0,2-0,6 0,2-0,6

9 4.Gang 0,2-0,9 0,2-0,6

10 5.Gang 0,2-0,5 0,25—-1,1

11 RW-Gang 0,2-0,4 0,2—-1,0

12 RW-Rad auf Zwischenwelle 0,35-0,8 0,35-0,8

- - 0,2-0,6

6.Gang
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26 Getriebe G 4/65
Anziehdrehmomente in Nm G 4/65-6 und G 4/65-7/11,0
Oleinfill- und AblaBschraube 60
VerschluBdeckelvornM 10 49
GehausedeckelvornM 8 25
Gehédusedeckel hintenM 10 49
VerschluBdeckel hinten M 10 49
Schraube an Kupplungsfiansch M 16 250
Lagerbolzen der Schaltgabeln M 20 200
Gehausevorderteil an Gehausehinterteil M 10 49
Rastensegmentan Lagerdeckel 257")
Rastenhebel an Schaltrohr 15")
Entlifter M 10 20
Mutter an Schaltwelle-WahlfingerM 16 x 1,5 80
Schaltgehduse an SchaltrohrM 8 257)
Schaltrohran Getriebegehduse M 8 25
Lagerdeckel an Getriebegehause M 8 25
FiihrungsbolzenM 16 x 1,5 80"
Gewindeblichse an Tachometerwelle 80
) mit Loctite sichern
Olfiilimengein|

G 4/65-6 G 4/65-7 GV 4/65-6
Olwechsel 13,2 15,0 16,4
Neubefiillung 13,6 15,6 17,0

Olsorte

Getriebe6l SAE 80 nach
Blatt 235.1 der
MB-Betriebsstoffvorschriften!
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Nebenantriebe NA 4/120

26

Die Getriebe der Baureihe 4 erhalten ein komplettes Nebenantriebsprogramm.
Alle Nebenantriebe — mit Ausnahme NMV — sind auch nachtraglich anbaubar.
Die Schaitung erfolgt pneumatisch; die Schaltzylinder sind integriert.

Nebenantrieb

Typ

Einzelheiten

Z28=6127

NA 4/120-1b

Ist der mit Vorgelegedrehzahl direkt abtreibende NA.

Abtriebsdrehzahlen 0,47 X N motor
Max. Leistung 100 kW

Max. Drehmoment 600 Nm
Ausfiihrung,,b”: Flanschabtrieb
Drehrichtung: entgegen Motor

X

W=

Z28-6128

NA 4/120-1¢

Ausfihrung,,c”’: Pumpe anbaubar

i [
TSl

Z28-6129

NA 4/120-2b

Nebenantrieb mit zusétzlichem Stirntrieb.
Abtriebsdrehzahlen 0,93 x n votor

Max. Leistung 80 kW

Max. Drehmoment 400 Nm
Ausfiihrung,,b”": Flanschabtrieb
Drehrichtung: wie Motor
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Nebenantriebe NA 4/120

Nebenantrieb Typ

Einzelheiten

s NA 4/120-2¢

Z28=6130

Nebenantrieb mit zusatzlichem Stirntrieb.
Abtriebsdrehzahlen 0,93 X n motor

Max. Leistung 80 kW

Max. Drehmoment 400 Nm
Ausfihrung,,c”: Pumpe anbaubar
Drehrichtung: wie Motor

- NA 4/120-10

228-6131

Nebenantrieb mit Abtrieb oben.

Abtriebsdrehzahlen: 0,84; 1,11 und 1,66 X n woior lieferbar
Max. Leistung 120 kW

Max. Drehmoment 660 Nm (abhéngig von Ubersetzung)
Flanschantrieb

Drehrichtung: Entgegen Motor

= NA 4/120-11

Z28-6132

Nebenantrieb mit Abtrieb oben und unten; Kombination von
NA 4/120-10 und NA 4/120-1b
Abtriebsdrehzahlen:

oben: 0,84;1,11und 1,66 X n motor lieferbar

unten: 0,47 X N pmotor
Max. Leistung oben: 120 kW
Max. Leistung unten: 100 kW
Max. Drehmoment oben: 660 Nm (abhéngig von Ubersetzung)
Max.Drehmomentunten: 600 Nm
Ausflihrung,,b”’ Flanschabtrieb oben und unten
Drehrichtung: Entgegen Motor

Hinweis: Wenn beide Nebenantriebe eingeschaltet sind, dann je
NA nur max. 60 kW.

58



Getriebe aus- und einbauen Typ 814 26

Ausbauen

1 Stecker am AnlaBsperr- (1) und Ruckfahrlicht-
schalter (2) l6sen und abziehen.

2 Halter (3) abschrauben.

3 Steckeram Geber (1) flir Tachoantrieb |6sen und
abziehen.

4 Gelenkwelle am Abtriebsflansch abschrauben.
Wenn notwendig, Schrauben am Zwischenlager
herausschrauben.

R26-6166700
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26 Getriebe aus- und einbauen Typ 814

5 Beide Klemmschrauben (1) 16sen. Kreuzgelenk
aus der Schaltwelle und Schaltstange herausdre-
hen (Rechts- und Linksgewinde).

¥ R26-6166811

6 Mutter am Getriebehalter (1) abschrauben.

7 Hebevorrichtung unter das Getriebe setzen und
leicht anheben.

8 Spannband (1) am Fahrzeugrahmen bzw. an der
Fahrerhausfederung einhangen und Motor abstit-
zen.

9 Schrauben (1) herausschrauben und Getriebe-
halter abnehmen.
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Getriebe aus- und einbauen Typ 814 26

10 Getriebelager am Quertrager (1) abschrauben
und abnehmen.

R26=61672

11 Schrauben (1) herausschrauben und Getriebe
am Kupplungsgehause abdriicken, ausfahren und
absenken.

Einbauen

1 Vor dem Getriebeeinbau mit dem entsprechen-
den Zentrierdorn (1) den einwandfreien Sitz der
Kupplungsmitnehmerscheibe prifen.

R26=681674

2 Keilwellenprofil der Antriebswelle und Gleitfla-
che fiir Ausriicklager leicht mit Langzeitschmierfett
bestreichen.

3 Getriebe auf die Hebevorrichtung aufsetzen.

R26=61675
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26 Getriebe aus- und einbauen Typ 814

4 Getriebe bis zur Trennflache einfahren.

Hinweis: Getriebe nicht verkanten, damit die Mit-
nehmerscheibe nicht beschadigt wird.

5 Schrauben (1) eindrehen und festziehen.

6 Getriebelager an den Quertrager (1) anschrau-
ben.

7 Getriebehalter ansetzen und mit Befestigungs-
schrauben (1) am Getriebe befestigen.

8 Schraube am Getriebelager einsetzen, Unterleg-
scheibe auflegen und Mutter (1) aufschrauben und
festziehen.
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Getriebe aus- und einbauen Typ 814

26

9 Spannband und Hebevorrichtung abnehmen.

10 Gelenkwelle am Zwischenlager und Getriebe-
flansch befestigen.

11 Geber (1) fiir Tachoantrieb einbauen und ver-
plomben.

12 Stecker fir AnlaBsperrschalter (1) und Rick-
fahrlichtschalter (2) aufstecken und festschrauben.
Halter (3) einbauen.

13 Kreuzgelenk auf die Schaltwelle und Schalt-
stange aufschrauben.

R26=6166700

R26=61666

L R26-61668 |
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26 Getriebe aus- und einbauen Typ 814

14 Faltenbalg am Schalthebel abziehen, und
Schalthebel in Position Leerlauf bringen.

15 Einstellehre (1) einsetzen und festschrauben.

16 Kreuzgelenk so verdrehen, bis der Schalthebel
ohne Spannung in der Ausparung der Einstellehre
anliegt.

17 Klemmschrauben am Kreuzgelenk (1) festzie-
hen.

18 Einstellehre abnehmen, Faltenbalg aufziehen.
Funktion der Schaltung prifen.
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Rahmen

31

Das Prinzip der bewdhrten, biegesteifen und robu-
sten, jedoch verwindungselastischen Leiterrahmen
aus kaltverformten U-Profilen wurde flr die neuen
Lastkraftwagen mit einigen Modifikationen beibe-
halten. Bei der Konstruktion der Rahmenlangstra-
gerwurde in noch hdherem MaB den verschiedenen
Beanspruchsverhdltnissen Rechnung getragen. So
ist der Steg jetzt nicht mehr durchgehend gleich
hoch, sondern ist wie bei den mittleren und schweren

Bild 31/1 Rahmen leichter Sattelschlepper
Typ814S

Bild 31/2 Rahmen leichter Pritschenwagen
Typ 814

Fahrzeugen im mittleren Bereich unterschiedlich
hoch. Die Steghéhe betragt je nach Fahrzeugtyp,
Radstand und zuldssigem Gesamtgewicht zwi-
schen 170 mm und 270 mm.

Bei den Pritschenwagen ist ein Unterfahrschutz
serienmaBig angebaut, bei allen anderen Varianten
ist dieser als Sonderausstattung erhaltlich. Ebenso
kann eine Anhangekupplung auf Wunsch eingebaut
werden.

5621428
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Rahmen

Langstrager Pritschenwagen

Pritschen- | 4200 5200 6200 7200 7200
lange
Radstand 3090/3150 3640/3700 4190/4250 4850/4900 5490/5550
zuldssiges
Gesamt-

Typ gewicht Steghdhe x Materialdicke

709 6,5t 170%5,0 170%5,0 200x5,5

809/814 7,51 170%5,5 200x5,5 230%5,5 230%6,0

809/814 8,0t 170%5,5 200x5,5 230x5,5 230%6,0

809/814 8,6t 200x6,0 200%6,0 230%6,0 270%6,0

914 9,2t 200x86,0 200x%6,0 230x%6,0 270x%86,0

1114—-1120| 11,0t 230x6,0 230x%6,0 230x%6,0 270%86,5 270x7,0

66




Federung

32

Das Federungssystem der neuen Fahrzeuge mit
Stahlfederung wurde neu konzipiert. Anstelle der
bei den Vorgangertypen verwendeten Trapezfedern
sind die Fahrzeuge an der Vorderachse mit Parabel-
federn ausgestattet. An der Hinterachse werden
neue reibungsarme Stitzblattfedern eingebaut.
Trapezfedern kdnnen auf Sonderwunsch fir sehr
hohe Beanspruchungen geliefert werden. Die
Statzblattfederung besteht aus 3 Federblattern.
Zwischen den Federblattern sind jeweils Gummi-
schubelemente montiert.

Anstelle der bisherigen Federaugenbuchsen und
Federbolzen sind die Federenden in wartungsfreien
Gummielementen aufgehadngt, welche mit durch-
gehenden Schrauben an den Federbécken be-
festigt werden.

Alle Fahrzeugtypen sind serienmaBig an Vorder-
und Hinterachsen mit TeleskopstoBdampfern aus-
gerustet. Stabilisatoren sind an der Vorderachse
serienmaBig eingebaut, an der Hinterachse sind sie
auf Wunsch lieferbar.

if

Z32-6128

Bild 32/1
Anordnung Vorderfeder, vorderer Federbock

Z37-6129
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Bild 32/2
Anordnung Vorderfeder, hinterer Federbock
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Federung

Bild 32/3 Parabelfedern Vorderachse
(Typ 809/814)
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Bild 32/4 Anordnung Hinterfeder
vorderer Federbock

Z 32-6127
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Bild 32/5 Anordnung Hinterfeder
hinterer Federbock
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Federung

Z

T

985 12 94

Bild 32/6 Hinterachsaufhangung HL 2

(Typ 809/814)
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Luftfederung

Daten

Fahrzeugtyp 814 L
Baumuster 674.2
Vorratsdruck Luftfederung (bar) 7,3—8,1

Hinterachse

2 Luftfederbilge

Druckluftbehilter Luftfederung (I)

20-20

Der Aufbau der Luftfederanlage entspricht im
wesentlichen den bereits gebauten Typen der leich-
ten Baureihe Bm. 314—-318 (siehe Funktionsschema
Luftfederung).

Bei der Anordnung der Luftfederung waren baube-
dingte Anderungen notwendig. Anstelle von Langs-
lenkern fur die Achsfliihrung, wie sie bisher verwen-
det wurden, sind jetzt unter den FUhrungsfedern
jeweils gekropfte Parabellenker angeordnet. Am
Ende der Parabellenker sind die Luftbédlge montiert.

Priifanschliisse

Am Trager des Schaltventils (42.7) sind Ubersicht-
lich und gut zugénglich 3 Prifanschlisse ange-
bracht.

R32=~6220

Bild 32/7 Schaltventil

Hier kdnnen der Vorratsdruck Luftfederung und die
Balgdriicke links und rechts gemessen werden.

Bild 32/8 Hinterachsaufhangung
Luftfederung 814 L

70

FG 21817



32

Luftfederung — Funktionsschema
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32

Vorderfeder

Ausbauen

1 Fahrzeug vorn anheben und am Rahmen und an
der Vorderachse unterbauen.

2 Federbligelmuttern abschrauben und beide Fe-
derbugel abnehmen.

3 Beide Schrauben an den Federlaschen aus-
bauen.

Hinweis: Bei einigen Fahrzeugtypen muB beim Aus-

bau der rechten Vorderfeder der Kraftstofftank ge-
16st und nach hinten verschoben werden.

4 Vorderfeder am vorderen Federbock abschrau-
ben.

Hinweis: Beim Ausbau der rechten Vorderfeder, un-
teren Deckel vom Luftfilter abmontieren.

5 Vorderfeder herausnehmen.

Einbauen

1 Vorderfeder mit Unterlage in die Zentrierboh-
rung am Vorderachskdrper einsetzen.

2 Stabilisator mit Halter an den Vorderachskérper
anlegen, Federbligel einbauen und Muttern mit 200
Nm anziehen.

1 Halter
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Vorderfeder

3 Schrauben an den Federlaschen hinten und am
vorderen Federbock einbauen.

4 Befestigungsschrauben an den Federlaschen
hinten mit 170 Nm anziehen.

5 Befestigungsschraube am vorderen Federbock
mit 170 Nm anziehen.

6 Unteren Deckel vom Luftfilter einbauen.

Hinweis: Den gelosten Kraftstofftank in richtige Ein-
baulage bringen und beide Spannbander anziehen.

R32-6222
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Hinterfeder

Ausbauen

1 Fahrzeug am Rahmen hinten und an der Hinter-
achse unterbauen, Radmuttern abschrauben, Lauf-
rader ausbauen.

2 Hinteren Kotflligel abschrauben.

3 Schraube an der Federlasche unten ausbauen.

4 Schraube an der Federlasche oben ausbauen.

5 Abstandrohraus dem Lagerbock und derHinter-
feder herausnehmen.
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Hinterfeder 32

6 Mutter vom Hinterfederbock vorn abschrauben.

7 Scheibe abnehmen.

8 Federbiigel abschrauben.

9 Hinterfeder seitlich aus dem vorderen Lager-
bock ausbauen.

R32~6212
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32 Hinterfeder

10 Gummilagerung am hinteren Federbock mit
Sonderwerkzeug ausbauen.

Ein- und Ausziehvorrichtung 673 589 00 33 00 < PP

Einbauen

1 Gummilagerung am hinteren Federbock mit
Sonderwerkzeug einbauen.

Hinweis: Zum Einpressen der Gummilagerung ist
die Gleitflissigkeit Naftolen H der Fa. Metallgesell-
schaft AG Frankfurt/Main zu verwenden.

| Ein- und Ausziehvorrichtung 673 589 00 33 00 i 14

2 Hinterfeder seitlich in den vorderen Federbock
einflhren. Hinterfeder mit Unterlage in die Zentrier-
bohrung der Hinterachse einbauen.

R32~6212

3 Federbigel einbauen und mit 200 Nm anziehen.
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Hinterfeder

32

4 Abstandrohr in Lagerbock und Hinterfeder ein-
setzen.

5 Beide Schrauben an der Federlasche hinten ein-
schrauben und mit 250 Nm anziehen.

6 Scheibe und Mutter am vorderen Hinterfeder-
bock einbauen und mit 250 Nm anziehen.

7 Kotfligel anschrauben, Laufrader montieren,
Radmuttern mit 250 Nm anziehen.

Hinweis: Radmuttern nach 50— 100 km Fahrtstrecke
nachziehen.

R32=6208

R35=60484
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Vorderachse

33

Alle Vorderachsen sind mit pneumatisch betatigten
Spreizkeilbremsen ausgeristet, bei welchen die
Membranzylinder direkt am Gehause der Spreizkeil-
einheit angeschraubt sind. Die Bremse wird auto-
matisch nachgestelit. Die Achsschenkelbolzen sind
an allen Vorderachsen mit einer Nadellagerung aus-
gestattet. Die Axiallagerung der Achsschenkel er-
folgt bei der VL 1 beidseitig mit Druckscheiben. Die
VL 2 und VL 3 sind lenkungsseitig mit Druckschei-
ben und gegeniiberliegend mit Axialkegelrollenla-
ger ausgerustet.

Beim Typ 709 ist serienméBig die Vorderachse VL 1/
8 D-2,5 eingebaut.

Bild 33/1 Vorderachse VL 1/8 D-2,5

Auf Sonderwunsch kann die Vorderachse VL 2/9 D-
3,1 eingebaut werden.

Die Typen 809 und 814 sind mitder VL 2/9 D-3,1 aus-
gestattet, wobei der Typ 814 auf Sonderwunsch mit
der Vorderachse VL 2/10 D-3,5 geliefert werden
kann.

Im Typ 914 ist die Vorderachse VL 2/10 D-3,5 einge-
baut.

Der Typ 1114 hat serienméBig die Vorderachse VL 2/
11D-3,8 und auf Sonderwunsch kann die VL 3/11 D-
4,4 eingebaut werden.

Bild 33/2 Vorderachse VL 2/11D-3,8
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33 Vorderachse
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Z33-6224

Bild 33/3 Vorderachse VL 1/8D-2,5

Z33-6228

Bi1ld 33/4 Vorderachse VL 2/9 D-3.1
1 lenkungsseitig Drucklager, gegeniberliegende Seite Axialkegelrollenlager
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Vorderachse 33
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Bild 33/5 Vorderachse VL 2/11 D-3,8
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Bild 33/6 Vorderachse VL 3/11D-4,4
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Einstellwerte

529 ll

FG 21504

Bild 33/7 Radeinschlagwinkel

Einstellwerte, Bremstrommel-Durchmesser

T T e e —

Achstyp Achsbau- Vor- Sturz  |Spreizung |Achs- Bremstrommel @ Brems-
muster spur schenkel backen
bolzend breite
Normal 304+02
vL1/8D-2,5 730.601 27 |Rep.St.1  305%02 90
. Rep.St.2  306*%2
‘ 730.706 Normal 30402 105
vL2/9D-3,1 —m—r 30 |Rep.St.1  305+02
730.707 Rep.St.2 30692 120
730.708 0+0,5 1° 5° Normal 304+0-2 120
vL2/10D-3,5 |—— Rep.St.1  305*02
730.709 Rep.St.2  306+02 135
33
Normal 360+02
VL2/11D-3,8 |[730.802 Rep.St.1  361,5%0? 130
Rep.St.2  363+02
Normal 360%02
VL3/11D-4,4 |730.018 38 Rep.St.1  361,5%02 160

Rep.St.2  363*02
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Hinterachsen

35

Samtliche Hinterachsen sind ebenso wie die Vor-
derachsen mit pneumatisch betatigten Spreizkeil-
bremsen ausgestattet.

Die Spreizkeileinheit an Vorder- und Hinterachse ist
identisch. Die Kombizylinder sind auch hier direkt
an der Spreizkeileinheit angeschraubt. Die Brems-
nachstellung erfolgt automatisch.

Der Fahrzeugtyp 709 wird mit der Hinterachse
HL 2/12 D-4,5 ausgeriistet mit der Ubersetzung 3,9.
Auf Sonderwunsch kdnnen die Ubersetzungen
3,63; 4,3 oder 5,12 eingebaut werden.

Die Typen 809 und 814 werden serienméafBig mit der
Hinterachse HL 2/11 D-5,8 ausgeliefert. Typ 809 hat
Serieniibersetzung 4,3, Typ 814 ist mit 3,9 Gibersetzt.
Auf Sonderwunsch kann Typ 809 mit i = 3,63; 3,9
oder 5,12 und Typ 814 mit 3,63; 4,3 bzw. 5,12 ausge-
stattet werden.

Obersetzungen, Bremstrommel Durchmesser

Der Typ 914 wird mit der Hinterachse HL 2/13 D-6,4
gebaut. Die Serientbersetzung ist hier 4,3, auf Son-
derwunsch kann die Ubersetzung 3,63; 3,9 oder5,12
gewdhlt werden.

Die Fahrzeuge 1114 haben als Hinterachse die
HL 4/28 D-7,8 mit der Ubersetzung 4,88. Diese Fahr-
zeuge kdnnen auf Wunsch mit den Ubersetzungen
4,3; 5,72; 6,14 oder 5,25 ausgerustet werden.

Die Einstellwerte, Anziehdrehmomente und Son-
derwerkzeuge flir HL 2 kénnen dem Werkstatt-
Handbuch Achsen Band 2, Abschnitt 35.3, fuir HL 4
dem Abschnitt 35.4 entnommen werden.

Achstyp Achsbaumuster Ubersetzung Bremstrommel @ Bremsbacken-
Zy:Zy=i breite
Normal 304+92
HL2/12D-4,5 742.400 43:11 =391 Rep.St. 1 305492 20
Rep.St.2 306%0:2
742.420 Normal 304*02 105
HL2/11D-5,8 43:10=4,3 Rep.St. 1 305%02
742.421 Rep.St.2 306+02 120
Normal 304+02
HL2/13D-6,4 742.450 43:10=4,3 Rep.St. 1 305%0:2 135
Rep.St.2 306*02
744.900 ] Normal 360102
HL 4/28D-7,8 744.911 ig : 13:1'28 Rep.St.1 361,572 | 130
744.912 e Rep.St.2  383*0?
Normal 360%0:2
HL4/29D-9,2 744.920 43:10=4,3 Rep.St. 1 361,5102 160
Rep.St.2  363%02
Normal 360102
HL 4/05D-9,2 745.810 43:10=4,3 Rep. St. 1 361,5%02 160
Rep.St.2  363%02
Normal 304102
HL 4/30DS-6,4 744.950 43:10=4,3 Rep.St. 1 305%0:2 135
Rep.St.2 306+02
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Hinterachse HL 2/11

Bild 35/1 Hinterachse HL 2/11 D-5,8
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Bild 35/2 Hinterachsen HL 2/11 D-5,8, HL 2/12D-4,5und HL 2/13 D-6,4
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Hinterachse HL 2/11; HL 4/28

35

Bild 35/3 Hinterachse HL 2/11 D-5,8

Bild 35/4 Hinterachse HL 4/28 D-7,8
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Hinterachse HL 4/28
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Bild 35/6 Hinterachse HL 4/28 D-7,8
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Ersatzrad

40

Ausbauen

1 Muttern abschrauben, Halter mit Befestigungs-
schrauben abnehmen.

2 Mit einer Hand auf das Ersatzrad drlicken und
die Feder herausziehen.

3 Ersatzrad auf der Halterung abkippen und ab-
nehmen.

Einbauen

1 Ersatzrad auf den Halter aufsetzen mit einer
Hand ganz hochdriicken, Feder einschieben.

2 Halter mit Befestigungsschrauben einfihren
und mit Muttern festschrauben.

R40-8024

R40=-8025
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Spreizkeilbremse 42

Daten

Keilwinkel 14°

Keilweg 50mm

Anziehdrehmomentein Nm

Zapfenschraube an Spreizkeileinheit 12—-15

Befestigungsschrauben Spreizkeileinheit an Bremstrager 55-60

Membranzylinder an Bremstrager Vorderachse 70-75
70~-75

Kombizylinder an Bremstrager Hinterachse

FG 21465

Bild 42/1 Spreizkeilbetatigung der Bremsbacken
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42

Spreizkeilbremse

Die automatische Nachstellung stellt durch ihre
Wirkungsweise konstantes Luftspiel sicher und ver-
meidet Zustellen bei Folgebremsungen. Sie ist ro-
bust und verschleiffrei.

Die Betdtigung erfolgt pneumatisch iber Membran-
Federspeicher bzw. Kombizylinder, und libertragen
den Bremsdruck (ber eine Keileinheit auf die
Bremsbacken.

Beim Ausbau der Bremstrommel ist im Normalfall
keine manuelle Riickstellung erforderlich.

Falls notwendig, kann eine manuelle Rickstellung
vorgenommen werden.

’W.h_,__d__d\‘/—
1\
\ g
8
5
9 10
)
|
L
Z33-6227
1
Bild 42/2 Spreizkeileinheit
1 Druckfeder 7 Druckfeder
2 Gehause 8 Keil
3 RollenstoBel 9 Nachstellschraube
4 Nachstellhllse 10 Verdrehsicherung
5 Sicherungsring 11 Schutzkappe
6

Nachstellring
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Spreizkeilbremse

42

Beschreibung:

Die Simplex Spreizkeilbremse wird als Hinterrad-
sowie Vorderradbremse verwendet.

Spreizeinheit und automatischer Nachstell-Mecha-
nismus befinden sich in einem Gehéause.

Diese &uBerst wichtigen Einheiten sind durch
Schutzkappen und Dichtgummi so abgedichtet, da
weder Belagabrieb, Wasser oder andere Fremdkor-
per eindringen kénnen.

ZB Keil (8) der Spreizeinheit sind einteilig herge-
stelit und mit kafiggefthrten Rollen versehen, so
wird eine optimaie Beherrschung der Bewegung
von Keil und Rollen gewahrleistet.

Wirkungsweise der Spreizeinheit

Bei Betatigung des Bremspedals wird Druckluft in
den Membranzylinder eingesteuert, die Membrane
driickt den Keil (8) zwischen die RollenstoBel (3). Die
Keilrollen laufen auf der Schrage des Keils und den
RollenstoBel (3) ab.

Nachstellhilse und Nachstellschraube, die sich am
RollenstdBel abstutzen, werden zu einer Hubbewe-
gung gezwungen.

Ist der Bremsvorgang beendet, werden Keil (8) und
Membrane durch die Keil-Druckfeder (1) in Ruhe-
stellung zurtickgeschoben.

Nachstellhllse (4) und Nachstellschraube (9) wer-
den Uber die Bremsbacken-Ruckzugfedern in die
Ausgangsstellung gebracht.

Ist das Liftspiel durch Belagverschlei3 groBer ge-
worden als das Grundliiftspiel, tritt die automatische
Nachstellung in Kraft. Dabei werden RollenstéBel
(3), Nachstellhiilse (4) und Nachstellschraube (9)
durch den Keil und Rollen (8) nach auBen bewegt.

Wirkungsweise der automatischen Nachstellung

Durch die Vorwéartsbewegung der Nachstellhilse
(4) wird der Nachstellring (6) gegen die Druckfeder
(7) in seinem konischen Sitz gedreht. Das erzeugte
Drehmoment im Steilgewinde (duBeres Gewinde)
der Nachstellhiilse (4) ist groBer als das Reibmo-
ment im konischen Sitz des Nachstellrings (6).

Ist der Bremsvorgang beendet, werden RollenstoBel
(3), Nachstellhiilse (4) und Nachstellschraube (9)
tiber die Bremsbacken-Rickzugfedern zuriickge-
drickt.

Die Nachstellhiilse (4) fihrt eine Drehbewegung aus
und wird Uber die fixierte Nachstellschraube zu-
rickgedreht. Der Nachstellvorgang ist abgeschlos-
sen. Die Fixierung der Nachstellschraube (9) wird
durch die Bremsbacken erreicht.

Der Betrag der Nachstellung steht immer in einem
bestimmten Verhéltnis zum vorhandenen Liiftspiel.

Ein groBes Liiftspiel verursacht eine groBe Nach-
stellung. Umgekehrt bedeutet dieses, daBl bei klei-
nen Liftspielen der Anteil der Nachstellung gerin-
ger ist.
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42 Spreizkeilbremse
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Bild 42/3 Anordnung Vorderradbremse mit Spreizkeilbetatigung
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42

Spreizkeilbremse

2

Z35-6274

Bild 42/4 Anordnung Hinterradbremse

mit Spreizkeilbetatigung
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42

Spreizkeileinheit Vorderachse

Ausbauen

1 Beide Schutzbleche vom Bremstrdger ab-
schrauben.

2 Membranzylinder vom Bremstrager abschrau-
ben.

Hinweis: MuB nur die Druckfeder der Spreizkeilein-
heit getauscht werden, kann dies mit einem Rohr
mit 25 mm Innendurchmesser, welches an der Seite
eine Aussparung besitzt erfolgen.

3 Trommelnabe bzw. Radnabe ausbauen.
Sichtpriifung der Spreizkeileinheit und Membran-
zylinder durchfiihren.

4 Bremsbacken ausbauen bzw. nach auBen klap-
pen.

5 Spreizkeileinheit abschrauben und mit O-Ring
abnehmen.

94

kR 6018




Spreizkeileinheit Vorderachse

42

Einbauen

1 Spreizkeileinheit mit O-Ring in den Bremstrager
einsetzen.

Hinweis: Anlagefliche von Spreizkeileinheit an

Bremstrager mit Dichtungsmasse Curil T oder Hylo-
mar SQ 32 M einstreichen.

1 O-Ring

2 Befestigungsschrauben mit 55—60 Nm an-
schrauben.

3 Membranzylinder mit 70—75 Nm an den Brems-
trager anschrauben.

4 Bremsbacken und Trommelnabe bzw. Radnabe
einbauen.

Hinweis: Anlagefliche von Membranzylinder an

Bremstrager mit Dichtungsmasse Curil T oder Hylo-
mar SQ 32 M bestreichen.

5 Beide Schutzbleche anschrauben.

R33=60190

RAZNHGEN
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42

Spreizkeileinheit Hinterachse

Ausbauen

1 Beide Schutzbleche vom Bremstrager ab-
schrauben.

2 Kombizylinder vom Bremstrager abschrauben.
3 Trommelnabe bzw. Radnabe ausbauen.

4 Bremsbacken ausbauen bzw. nach auBen klap-
pen.

Hinweis: MuB nur die Druckfeder der Spreizkeilein-
heit getauscht werden, kann dies mit einem Rohr
mit 25 mm Innendurchmesser, welches an der Seite
eine Aussparung besitzt, erfolgen.

5 Spreizkeileinheit abschrauben und mit O-Ring
abnehmen.
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Spreizkeileinheit Hinterachse

42

Einbauen

1 O-Ring in den Bremstrdger einsetzen und
Spreizkeileinheit einflihren.

2 Spreizkeileinheit mit 55—60 Nm an den Brems-
trager anschrauben.

Hinweis: Anlageflaiche von Spreizkeileinheit an
Bremstrager mit Dichtungsmasse Curil T oder Hylo-
mar SQ 32 M einstreichen.

3 Bremsbacken und Trommelnabe bzw. Radnabe
einbauen.

4 Kombizylinder mit 70—75 Nm an den Bremstra-
ger anschrauben.

Hinweis: Anlagefliche von Kombizylinder an

Bremstrager mit Dichtungsmasse Curil T oder Hylo-
mar SQ 32 M bestreichen.

5 Beide Schutzbleche anschrauben.

" R35=60465

R35=-60438
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! 42 Spreizkeileinheit

Zerlegen

1 Sicherungsring aus dem Gehause ausbauen.

2 Betatigungseinheit komplett aus dem Gehause
entnehmen.

2\ R35~60467

3 Schutzkappen aus dem Gehaduse austreiben.

R35-60468
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Spreizkeileinheit

42

4 Beide Nachstelleinheiten komplett mit Schutz-
kappen aus dem Gehause herausziehen.

5 Zapfenschrauben herausschrauben.

6 Beide RollenstoBel aus dem Gehduse heraus-
nehmen.

7 Alle Teile reinigen und auf VerschleiB prifen.
Verschlissene Teile sind durch Neuteile zu ersetzen.

Zusammenbauen

1 Beide RollenstoBel in das Gehduse einflihren
und die Zapfenschrauben mit 12—15 Nm einschrau-
ben.

Hinweis: Zapfen der Zapfenschraube muB in die Nut
der RollenstoBel eingreifen. AuBendurchmesser der
RollenstdBel sind zuvor einzufetten.

R35=60469

R35~60470

R35~60470
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42

Spreizkeileinheit

2 Gewinde der Nachstellhdlse mit freigegebenem
Schmierfett nach Blatt 265.1 der Betriebsstoffvor- 1
schriften einfetten.

Hinweis: Schragflache des Nachstellringes muB fett-
frei bleiben.

1 Schragtldche des Nachstellringes R35=60472

3 Gewinde der Nachstellschraube ebenfalls fetten
und neue Schutzkappe auf die Nachstellschraube
aufschieben.

Hinweis: Auf richtigen Sitz der Schutzkappe in Nut
achten.

1 Nut flir Schutzkappe

4 Gehause der Spreizkeileinheit innen grindlich
reinigen und leicht einfetten.

Hinweis: Die Anlagefiachen der Nachstellringe am
Gehdause (Pfeile) dirfen nicht gefettet sein.

5 Nachstellschraube muB leichtgangig bis zum
Anschlag in die Nachstellhillse eingeschraubt wer-
den.

R35-60474

6 Nachstelleinheit mit Schutzkappe in das Gehause
einschieben.

Hinweis: Nachstelleinheit bestehend aus Nachstell-
schraube und Nachstellhtilse missen immer paar-
weise getauscht werden.

R35-60469
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Spreizkeileinheit

42

7 Schutzkappe mit Einschlaghiilse (Selbstanferti-
gung) vorsichtig in Gehduse eintreiben.

Hinweis: Zum Eintreiben der Schutzkappe muB die
Verdrehsicherung ausgebaut sein.

Einschlaghiilse (Selbstanfertigung)

8 Verdrehsicherung einbauen, dabei auf richtige
Einbaulage achten.

1 richtige Einbaulage
2 falsche Einbaulage

60
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235-6291

R35-60476
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| 42 Spreizkeileinheit

9 Gut gefettete Betatigungseinheit in Gehéduse
einsetzZen.

R35=-60487

10 Sicherungsring in Geh&use einbauen.

102




Radbremse 42

1 Bremsbackenliiftspiel und Mindestbelagdicke
priifen

Das Bremsbackenliftspiel und die Mindestbelag-
dicke der Bremsbeldge kann am Schauloch des
Schutzbleches geprift werden. Eine bessere Kon-
trolle ist moglich, wenn das Schutzblech abge-
schraubt wird. Das Bremsbackenliftspiel kann sich
je nach Einsatzbedingung zwischen 0,6 und 1,5 mm
einstellen.

* Um ein Schiefziehen beim Bremsen zu vermeiden,
darf die Liftspieldifferenz zwischen linker und
rechter Radbremse an der Vorderachse nicht gré-
Ber als 0,4 mm sein.

Eine manuelle Nachstellung der Radbremse sollte
nur im Reklamationsfall erfolgen.

Die Mindestbelagdicke ist erreicht, wenn der Belag
bis auf die abgesetzte Kante bzw. die Hohe der Aus-
sparung im Belag abgenutzt ist.

g

Belagkontrolle: Der Belag ist wegen der sich bilden-
den Kante (Pfeil) im Bereich des Schauloches halb-
kreisformig ausgespart, damit das Liftspiel mittels
Fuhlerlehre am Restbelag nachgemessen werden
kann.

Bremstrommel neu
Bremsbelag neu
Bremstrommel verschlissen
Bremsbelag verschlissen

777777777

4

ZA2-6756/1

B WN =

E

Bremsbeldge erneuern

Demontage und Montage der Trommelnaben kann
wie bei den bisher bekannten Aggregaten erfolgen.
Der fiir das Demontieren bendtigte Abzieher
035589013300 ist zuvor geméaR nebenstehendem
Bild abzuandern.

Abzieher ab Fertigungsdatum 2/84 sind bereits
werkseitig auf dem neuesten Stand.

[ Z35-6292
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Radbremse

3 Spreizkeileinheit einstellen

Zur einwandfreien Funktion der automatischen
Bremsnachstellung muB vor dem Einbau der
Bremsbacken das MaB B = 14,5 mm an beiden Seiten
der Spreizkeileinheit eingestellt werden. Dieses
MaB kann durch Drehen an der Nachstellschraube
verandert werden.

Hinweis: Wahrend des MeBvorganges muB die An-
schlagschraube bis zur Anlage hineingedrilickt sein.

4 Bremsbelage abdrehen

Das Abdrehen der Bremsbeldge erfolgt in der be-
kannten Art.

Damit jedoch ein gentgend groBes Bremsbacken-
IGftspiel erreicht wird, ist zwischen beide Brems-
backen und Nachstellschrauben je 1 Blech mit einer
Dicke von 1,5 mm beizutegen. AnschlieBend Beldge
auf Bremstrommeldurchmesser abdrehen.

Hinweis: Das Bremsbackenliiftspiel bei neu Ulber-
drehten Beldgen soll 0,8 bis 1 mm betragen.

1 Blech 1,5 mm dick

104
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Bremsanlage 43
Daten

Fahrzeugtyp 709, 809,814,914 1114,1117,1120

Baumuster 673—674 675-677

Radbremse Spreizkeilbremse 304 @ Spreizkeilbremse 360 @

Bremsnachstellung

automatisch

Betriebsdruck (bar) Bremsanlage

7,3-8,1

Betriebsbremse

Zweikreis-Druckluft

Federspeicher-Feststellbremse

Hinterachse

Druckluftbehalter (1) Bremsanlage

3030~ 10%)

) Nurin Verbindung mit Zweileitungsbremse (Code B 43)

Die Fahrzeuge der neuen leichten Klasse erhalten
eine reine Zweikreis-Druckluftbremse mit automa-
tisch lastabhangiger Bremskraftregelung (ALB) an
Hinterachse und Mitregelung der Vorderachse. Bei
Sattelfahrzeugen entfallt die Mitregelung an der
Vorderachse. Die bisher bei den leichten Baureihen
verwendete druckluftgesteuerte Hydraulikbremse
wird damit durch eine reine Druckluftbremse er-
setzt.

Das Zweikreis-Betriebsbremsventil ist am Fahrer-
haus angeordnet und wird direkt vom Bremspedal
Uuber StoBel betatigt.

Die Druckluftbremsanlage gleicht im wesentlichen
den NG 80-Fahrzeugen der Mittel- und Schweren
Klasse (Bm. 615-624).

Bild 43/1 Spreizkeileinheit mit Kombizylinder

Radbremse

Neu ist die Simplex-Spreizkeilbremse an Vorder-
und Hinterachse mit automatischer Nachstellung.
Die Betatigung erfolgt pneumatisch iber Membran-
zylinder (Vorderachse) und Kombizylinder (Hinter-
achse). Die Bremszylinder und Spreizkeileinheiten
sind direkt am Bremstrager angeflanscht.

Dadurch entfallen die Bremsnockenwellen und
Bremshebel, was produktionstechnisch und bei der

Wartung von Vorteil ist.

Der Bremsdruck wird (ber eine Keileinheit auf die
Bremsbacken Ubertragen.

Funktion Spreizkeilbremse siehe Gruppe 42

- ,Lga

FG 21618

|
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43

Bremsanlage

Warnleuchten und Druckschalter

1 Die rote Warnleuchte im Kombi-Instrument
leuchtet auf, wenn der Vorratsdruck der Betriebs-
bremse oder Feststellbremse unter 5,5+0,2 bar ab-
fallt.

Dazu sind zwei Druckschalter im Kombi-Instrument
und ein Druckschalter am Verteiler Anschluf3 24 an-
gebracht (Bild 43/2).

Bild 43/2
1 Druckschalter, Vorrat Feststellbremse

2 Eine rote Kontrolleuchte an der Instrumententa-
fel leuchtet auf, wenn der Lésedruck im Federspei-
cherkreis unter 5,5+0,2 bar abféllt.

Hierzu gehort der Druckschalter am Verteiler Hinter-
achse (Bild 43/3).

Bild 43/3

1 Druckschalter, Losedruck Federspeicher
2 PrifanschiuB, Losedruck Federspeicher
3 PriifanschluBl, Bremsdruck Hinterachse

3 Mechanischer Bremslichtschalter am Bremspe-
dal angeordnet .

4 Druckschalter 0,1—0,5 bar fiir Anhdngerbremse

am 3/2-Wegeventil unter Fahrerhausboden in Ver-
bindung mit Zweileitungsbremse (Dauerbremse).

Priifanschlilisse

in der Bremsanlage sind 6 Prifanschliisse ange-
bracht, an denen mit Prifmanometern Vorrats- und
Bremsdriicke gepriift werden kénnen.

1 Zwei Prifanschliisse am Vierkreisschutzventil
fur beide Vorratsdriicke der Betriebsbremse.

2 PrifanschluB am Membranzylinder flr Vorder-
achsbremsdruck.

3 PrifanschluB vor Bremskraftregler am Anschluf3
4 fur Bremsdruck.

4 PrifanschluB nach Bremskraftregler am Verteiler
Hinterachse fur Hinterachsbremsdruck (Bild 43/3).

5 PrifanschluB3 am Verteiler Hinterachse fiir Lose-
druck Federspeicher (Bild 43/3).

Verteiler im Vorratskreis Feststellbremse

Am linken Rahmenléngstrager ist ein Verteiler fir
den Vorratsdruck des Feststellbremskreises ange-
bracht.

1 Verteiler ohne Rickschlagventil

Bei Fahrzeugen ohne Zweileitungs-Anhingerbremse
wird ein Verteiler ohne Riickschiagventil verwendet.

2 Verteiler mit Riickschlagventil (Bild 43/4).

Bei Fahrzeugen mit Zweileitungs-Anhangerbremse
{Code B 43) sind die Anschllsse 21 und 23 fiir Fest-
stellbremse nach dem Ruckschlagventil angeord-
net.

Der AnschluB 22 fir Zweileitungsbremse und An-
schluB 24 fir Druckschalter sind vor dem Rick-
schlagventit angeordnet.

Das eingebaute Riickschlagventil sichert die Fest-
stellbremse zur Anhangerbremse ab.
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Bremsanlage
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R42-6629
Bild 43/4 Verteiler mit Ruckschiagventil 8.1
AnschluB 1 vom Vierkreisschutzventil 4.4
Anschluf3 21 zum Relaisventil 16.1
AnschluB 22 zum Behélter 5.1 (10.1)
AnschlufB} 23 zum Feststellbremsventil 14.2
AnschiuB 24 zum Druckschalter

ALB-Schild

Wird die lastabhangige Bremse (berpruft oder ein-
gestellt, kdnnen die erforderlichen Daten am ALB-
Schild abgelesen werden.

Das ALB-Schild ist im Handschuhkastenfach an der
Beifahrerseite untergebracht.

R42=6630

Anschluf3 Nebenverbraucher

Nebenverbraucher konnen direkt am Vierkreis-
schutzventil AnschluB 24 oder am Verteiler unter
dem Fahrerhausboden angeschlossen werden, wo-
bei die Vorschriften der LKW-Aufbaurichtlinien zu
beachten sind.

1 Verteiler (Nebenverbraucher).

107



43

Einstellvorschrift

Einstellvorschrift Bremse

Das Spiel zwischen Betriebsbremsventil und Kol-
benstange betrdgt bis 0,5 mm und wird wie folgt ein-
gestellt.

1.

2.

Bremspedal in Losestellung.
Kontermutter der Kolbenstange 16sen.

Kolbenstange am Betriebsbremsventil auf
Druckpunkt einstellen.

Kolbenstange 2 Umdrehung zurickdrehen und
kontern.

Einstellvorschrift Bremslichtschalter

. Bremspedal in Losestellung.

Schalter einschrauben, bis Schaltspitze das
Bremspedal leicht berGhrt.

. Schalter zusatzlich 4 Umdrehungen einschrau-

ben und kontern.
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Bild 43/7

1 Bremslichtschalter
2 Kolbenstange

3 Betriebsbremsventil
4 Bremspedal

A 0,5 mm Spiel entspricht ca. /2 Umdrehung

242-6759




Steckverbindung
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Neue Steckverbindung fiir Druckluftaniage

Sonderwerkzeug

Benennung

Teil-Nummer

Schneidwerkzeug

Klemmzange

Montagedorn NG 8/12
Drehmomentschlissel (4—20Nm)
Offener Ringschllsseleinsatz SW 19
Offener Ringschliisseleinsatz SW 24
Gabelschlisseleinsatz SW 19
Gabelschliisseleinsatz SW 24

000589122800
387589023700
673589001500
001589752100
000589700300
0005897203 06C
000589270100
000589280100

Anziehdrehmomente

Uberwurfschraube NenngréBe Schliisselweite Anziehdrehmoment
NG Sw Nm

M16x1,5 8 19 10

M22x1,5 12 24 10

Achtung! Anziehdrehmoment von 10 Nm einhalten.

Bei der neuen leichten Klasse LKW kommt ein neu-
es Steckverbindungssystem fur Kunststoffrohre zu-
nédchst nur im Bereich der Druckluftanlage (Fahrer-
haus, Hinterachse) zum Einsatz.

Bild 43/8 Steckverbindung komplett
1 Kunststoffrohr

2 Stecker mit Dornprofi

3 O-Ring, Farbe rot (Staubdichtung und optische
Montagekontrolle)

Uberwurfschraube

O-Ring (Steckerdichtung)

O-Ring (Gewindedichtring)

Aggregat

Halteklammer

Federelement

W owo~NO ;A

Die neue Steckverbindung bringt groBe Vorteile bei
der Fertigung, Wartung und Reparatur.

AuBerdem wird im Betrieb eine wesentlich bessere
Dichtheit der Druckluftanlage erreicht.

Die Steckverbindung Nenngrofle 8 und 12 kann fiir
folgende Kunststoff-Rohrleitungen geliefert wer-
den.

Kunststoffrohr
AuBen-@ x Wandstarke

Steckverbindung
NenngroBie — NG

8 6x1
8x1

12 6x1
8x1

12%x1,5

Die AnschluBbohrungen an den Bremsaggregaten
missen zur Aufnahme der Steckverbindung beson-
ders gestaltet sein.

Es ist jedoch moglich, in die AnschluBbohrungen
fir Steckverbindung auch Verschraubungen bishe-
riger Ausfihrung — wie Stutzen und Hohlschrauben
— einzusetzen.
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Steckverbindung

Einzelteile Steckverbindung

Die Steckverbindung fir Kunststoffrohr besteht aus
vier Einzelteilen (Bild 43/9).

Der Stecker (1) hat eine breite Haltenut, in die nach
erfoigter Montage die Halteklammer einrastet. Zwei
weitere Nuten nehmen O-Ringe auf.

Dererste O-Ring (3) bernimmt die Abdichtung. Der
zweite O-Ring (2) verhindert das Eindringen von
Verunreinigungen. Er dient gleichzeitig als optische
Sichtkontrolle fir das richtige Einrasten des Stek-
kers.

Die Uberwurfschraube (4) ist in dem anzuschtiefen-
den Teil fest eingeschraubt, die Abdichtung zum
Einschraubgewinde erfolgt durch einen O-Ring (5).

Die Halteklammer (6) aus Kunststoff ist geschlitzt.
Sie wird durch das Kegelprofil des Steckers bei der
Montage gespreizt und rastet nach dem Duchschie-
ben des Steckers in die Haltenut ein. Der Stecker
wird dadurch sicher gehalten.

Das Federelement (7) aus Gummi ist in einer ring-
formigen Kammer am Grunde des Steckergehauses
(8) zentriert. Die Hohe des Federelementes bewirkt,
daf der Stecker nach dem Einrasten der Halteklam-
mer axial unter Vorspannung steht.

110
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242-6753

Bild 43/9 Einzelteile Steckverbindung
Stecker

O-Ring (Farbe rot)

O-Ring

Uberwurfschraube

O-Ring

Halteklammer

Federelement

Ventilgehduse mit AnschiuBgewinde
(oben dargestellt als Winkelstecker)

@NDO DN QNN =



Steckverbindung

43

De- und Montage der Steckverbindung

Hinweise: Bei den Montagearbeiten auf Sauberkeit
der AnschluBbohrung und der Steckverbindung
achten, um Undichtheiten zu vermeiden.

Das vorgeschriebene Anziehdrehmoment der Uber-
wurfschraube von 10 Nm einhalten.

Kunststoff-Schutzkappe

Alle Stecker werden mit einer Schutzkappe ausge-
liefert, damit der Steckerzapfen und die montierten
O-Ringe nicht beschadigt werden.

Die Schutzkappe erst unmittelbar vor der Endmon-
tage entfernen.

Aufpressen des Kunststoffrohres

Das Kunststoffrohr mit dem Schneidwerkzeug
rechtwinklig abschneiden (Bild 43/10).

Zum Aufpressen des Kunststoffrohres auf den Stek-
ker wird eine Klemmzange und ein Kunststoffham-
mer benétigt.

Das Kunststoffrohr muB mit der Dornprofilldnge des
Steckers plus 2 mm Zugabe aus der Klemmzange
herausragen.

AnschlieBend wird das Dornprofil des Steckers in
das Kunststoffrohr mit dem Kunststoffhammer bis
zur Anlage am Steckerbund eingetrieben. Dabei
darfdie Schutzkappe auf dem Stecker nicht entfernt
werden (Bild 43/11).

R42-6596

Bild 43/10 Schneidwerkzeug 000 589 12 28 00

Bild 43/11
1 Stecker mit Schutzkappe
2 Klemmzange 387 589 02 37 00

R42~6632
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Steckverbindung

1. Lésen und Befestigen der Steckverbindung

Losen

1 Beidruckloser Leitung Uberwurfschraube 16sen
und vollstandig ausschrauben (Bild 43/12).

Besteht beim Ausbau der Steckverbindung Knick-

gefahr der Leitung, dann nachstiiegenden Kabel-
binder der Leitung 6ffnen.

Befestigen
1 Halteklammer vom Stecker abdriicken (Bild 43/13).

Federelement (Bild 43/9, Pos. 7) uberprifen.

2 Uberwurfschraube und Halteklammer, gegebe-
nenfalls auch Federelement, auf den Mantagedorn
aufziehen (Bild 43/14).

3 Einzelteile mit dem Montagedorn in die An-
schluBbohrung handfest einschrauben.
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Bild 43/13

Bild 43/14

1 Montagedorn
2 Uberwurfschraube
3 Halteklammer

L R42=6645

R42~68654




Steckverbindung

4 Montagedorn herausziehen und Uberwurf-
schraube mit 10 Nm festziehen (Bild 43/15).

5 Stecker in die Bohrung der Uberwurfschraube
soweit eindriicken, bis die Halteklammer in die Nut
des Steckers einrastet (Bild 43/16).

6 Sichtkontrolle — der letzte O-Ring (Farbe rot)
darf nicht mehr sichbar sein (Bild 43/16 und 43/17).

7 Zugpriifung — am Stecker ziehen um festzustel-
len, ob Halteklammer eingerastet ist (Bild
43/17).

Bild 43/16
1 O-Ring, Farbe rot
(Staubdichtung und optische Montagekontrolle)

Bild 43/17
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Steckverbindung

2. Austausch von Bremsaggregaten mit Steckver-
bindung

Am ausgebauten Bremsgerdt mussen Federele-
ment, Halteklammer und Uberwurfschraube mit
dem Montagedorn vormontiert werden.

a) Vormontage mit dem Montagedorn

1 O-Ring der Uberwurfschraube leicht einfetten.

2 Uberwurfschraube mit O-Ring, Halteklammer
und Federelement nacheinander auf den Montage-
dorn aufziehen (Bild 43/18).

Hinweis: Federelement und Halteklammer sind sy-
metrisch gestaltet. Es ist nicht erforderlich auf
,.oben" oder ,,unten zu achten.

3 Mit dem bestiickten Montagedorn Uberwurf-
schraube, Halteklammer und Federelement gleich-
zeitig in die AnschluBbohrung des Gerates handfest
einschrauben.

4 Montagedorn herausziehen.

5 AnschlieBend die Uberwurfschraube mit einem
Anziehdrehmoment von 10 Nm festziehen (Bild 43/

19).

6 Bremsgerat einbauen.

b) Endmontage (Stecker mit Bremsgerét verbinden)

1 Bei neuem Stecker zuerst Schutzkappe vom
Stecker entfernen.

2 Beide O-Ringe vom Stecker leicht einfetten.
3 Stecker in die Bohrung der Uberwurfschraube

soweit eindriicken, bis die Halteklammer in die Nut
des Steckers einrastet (Bild 43/20).
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Bild 43/18

1 Montagedorn

2 Uberwurfschraube
3 Halteklammer

4 Federelement

R42-6634
Bild 43/19

Bild 43/20

1 O-Ring, Farbe rot
(Staubdichtung und optische Montagekontrolle)



Steckverbindung

4 Sichtkontrolle — der letzte O-Ring (Farbe rot) am
Stecker darf nicht mehr sichtbar sein (Bild 43/20
und 43/21).

5 Zugprifung — am Stecker ziehen um festzustel-
len, ob Halteklammer eingerastet ist (Bild 43/21).

Reparatur an Steckverbindung

Die Einzelteile der Steckverbindung unterliegen
normalerweise keinem Verschleif3.

Sollten durch unsachgemafe Behandlung Bescha-
digungen verursacht werden, kann der Austausch
einzelner Teile bei geldoster Verbindung vorgenom-
men werden.

Beschidigte Halteklammer

Halteklammer seitlich — radial am Steckerzapfen —
aus der Haltenut des Zapfens driucken und durch ei-
ne neue Klammer ersetzen (Bild 43/22).

Beschadigtes Federelement

Federelement aus der Stufenbohrung am Gewinde-
auslauf entfernen und durch ein neues Element er-
setzen (Bild 43/23).

Beschadigte O-Ringe

O-Ring entfernen, gegebenenfalls mufB3 die Nut
sorgfiltig gereinigt werden. AnschlieBend neuen O-
Ring leicht einfetten und aufziehen. Hierbei eine Be-
schadigung bzw. Uberdehnung des Ringes vermei-
den. ‘

R42=6636 4

Bild 43/21

Bild 43/22

{ g L R42~-6653

Bild 43/23
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Membran- und Kombizylinder

Ausbauen

Einbauvorschrift: Pro Achse dirfen nur Bremszy-
linder des gleichen Lieferanten eingebaut werden.

1 Fahrzeug gegen Wegrollen sichern.
2 Bei Kombizylinder den Federspeicherteil me-
chanisch I6sen. Dazu Léseschraube {SW 24) bis

zum Anschlag herausdrehen.

3 Feststellbremshebel in Bremsstellung schalten,
damit Federspeicherteil entliiftet.

4 Ander betreffenden Radseite die Rader abbauen.

5 Beide Schutzbleche vom Bremstrager abmon-
tieren.

6 Beide Druckluftleitungen vom Bremszylinder
abschrauben, gegebenenfalls vorher Bremszylin-
der vom Bremstrager abschrauben (Bild 43/24).

Zuerst vordere- dann hintere Leitung abschrauben.

Einbauen

1 Flanschflachen vom Bremszylinder und Brems-
tréger reinigen und mit Dichtungsmasse ,,Curil T*
oder,,Hylomar SQ 32 M* einstreichen (Bild 43/25).

2 Uberwurfschrauben, Federelemente und Halte-

klammern mit Montagedorn in Bremszylinder vor-
montieren (siehe Abschnitt Steckverbindung).

3 Bremszylinder am Bremstrager befestigen. An-
ziehdrehmoment 70-75 Nm (Bild 43/26).

4 Schutzbleche anschrauben.
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1 B ; \ raz-es37
Bild 43/24

/ R42-6638

Bild 43/25

Bild 43/26



Membran- und Kombizylinder
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5 Beide Druckluftleitungen in Bremszylinder (An-
schluB 11 = Betriebsbremse, AnschluB3 12 = Feder-
speicherbremse) einstecken. Siehe Abschnitt
Steckverbindung. (Bild 43/27).

6 Rader wieder anbauen.

7 Bei Kombizylinder den Federspeicherteil wieder
in Betriebszustand bringen. Dazu Ldseschraube bis
zum Anschlag hineindrehen und festziehen.

Hinweis: Neue Kombizylinder werden im gel&sten
Zustand ausgeliefert. Nach Einbau Léseschraube
bis Anschlag hineindrehen und mit 30 bis 40 Nm
festziehen.

Achtung! Die Zerlegung des Kombizylinders darf
nur unter Verwendung einer Spannvorrichtung er-
folgen, da Unfaligefahr durch stark vorgespannte
Feder besteht.

Mechanische Lésevorrichtung im Kombizylinder

Bei Druckausfall im Federspeicherkreis kann die
Radbremse mechanisch gelost werden.

Dazu wird die Loseschraube (SW 24) im Kombizylin-
der bis zum Anschlag herausgedreht (Bild 43/28).

Achtung! Nach Beseitigung des Schadens Lose-
schraube wieder einschrauben und mit 30 bis 40 Nm
festziehen.

Bild 43/27

Bild 43/28

. R42=6640

R42=6641
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43 Feststellbremsventil

Feststellbremsventil aus- und einbauen

Ausbauen
1 Instrumententafel ausbauen.

2 Abdeckung von den beiden Befestigungs-
schrauben abdriicken.

R42-6642

3 Steckverbindungen mit Leitungen abschrau-
ben.

4 Beide Befestigungsschrauben herausdrehen
und Feststellbremsventil abnehmen.

R42-6643

! J Bild 43/30
Einbauen

!

l "

] : 1 Uberwurfschrauben, Federelemente und Halte-
I klammern mit Montagedorn in Ventil vormontieren
: ' (siehe Abschnitt Steckverbindung).

1 2 Feststellbremsventil befestigen.

3 Stecker in die Bohrungen der Uberwurfschrau-
ben soweit eindriicken, bis die Halteklammern in die
Nut der Stecker einrasten.

4 Sichtkontrolle und Zugpriifung durchfiihren
(siehe Abschnitt Steckverbindung).

5 Abdeckung und Instrumententafel montieren.
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Pneumatische Notléseeinrichtung 43

101 —= 550,2bar

550 2bar
= 101

e

FR |4

242-6757

Bild 43/36 Pneumatische Notldseeinrichtung Federspeicherzylinder (Code B28)
709—1320 (673—677) ohne Anhangerbremse

Il Zweite Achse

4.4 Vierkreisschutzventil
9.1 Warnleuchte rot
10.1 Druckschalter

14.1 Feststellbremsventil

Funktion

Fallt im Federspeicherkreis die Druckluft aus, so
konnen durch Betatigen des 3/2-Wegeventils (33.1)
im Fahrerhaus die Federspeicherzylinder (22.1) mit
Vorratsdruck aus dem Nebenverbraucherkreis ge-
|16st werden.

Sobald der Vorratsdruck im Federspeicherkreis un-

ter 5,5+0,2 bar absinkt, leichtet die rote Warnleuch-
te im Kombi-Instrument auf.

124

16.1 Relaisventil

22.1 Kombizylinder

28.3 Wechselventil vorgespannt
33.1 3/2-Wegeventil

38.2 Prufanschlufl

Erreicht der Vorratsdruck im intakten Federspei-
cherkreis 5 bar, so schaltet das 3/2-Wegeventil
(33.1) automatisch wieder in die Ausgangsstellung
zuruck.

Die Federspeicherzylinder werden wieder vom Vor-
ratsdruck Feststellbremse beliiftet.



| Pneumatische Notloseeinrichtung 43
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242-6758
Bild 43/37 Pneumatische Notldseeinrichtung Federspeicherzylinder (Code B28)
709—1320 (673—677) mit Anhangerbremse
Il Zweite Achse
4.4 Vierkreisschutzventil 14.2 Feststellbremsventil
5.1 Druckluftbehélter 16.1 Relaisventil
6.1 Entwasserungsventil 22.1 Kombizylinder
8.1 Ruckschlagventil 28.3 Wechselventil vorgespannt
9.1 Warnleuchte rot 33.1 3/2-Wegeventil
10.1 Druckschalter 38.2 PrufanschluB
Funktion wie auf Seite 124 beschrieben.
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Zweileitungsbremse

I I

— e —— — — ———— Y1

353
75bar
242-6746

Bild 43/38 Zweileitungsbremse (Code B 43)

709—1320 (673—677)

VA Vorderachse

HA

4.4
5.1

8.1
13.4
14.2
16.1

126

Hinterachse

Vierkreisschutzventil 18.5 Anh&nger-Steuerventil
Druckluftbehélter (Federspeicher (Zweileitungsbremse)

und Anhéanger) 35.2 Autom. Kupplungskopf Vorrat
Riickschlagventil (Zweileitungsbremse)
Betriebsbremsventil 35.3 Autom. Kupplungskopf Bremse
Feststellbremsventil (Zweileitungsbremse)

Relaisventil (Feststellbremse)



Automatische Frostschutzpumpe

43

Daten

Behaélterinhalt

0,51

Betatigung durch Druckimpulse aus der
Forderleitung

Einschaltdruck mind. 6 bar

Restdruck max. 1,2 bar

Einspritzmenge pro Hub (Normalausfihrung)* 0,5¢cm?

DurchfluBrichtung

beliebig (1— 2oder2— 1)

* Ausfihrung fir hohen Luftverbrauch

341

0.2cm®
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Bild 43/39 Druckluftversorgungsaniage mit automatischer Frostschutzpumpe (Code B 70)

709—1320 (673—677)

1.1 Luftpresser 4.4 Vierkreisschutzventil
2.2 Druckregler 34.1 Behalter mit AnschluB

3.2 Automatische Frostschutzpumpe

Die neue automatische Frostschutzpumpe ist als
Sonderausfihrung lieferbar und ersetzt den bis-
herigen Frostschdtzer mit Docht.

Verwendung

Die automatische Frostschutzpumpe wird vor dem
Druckregler in die Forderleitung des Luftpressers
eingebaut.

Die Frostschutzpumpe spritzt automatisch Frost-
schutzmittel in das Bremsystem und schiitzt damit
die Rohrleitungen und nachgeschalteten Gerate vor

Vereisung.
Bild 43/40

R42-6644

1 Automatische Frostschutzpumpe

2 Druckregler
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Automatische Frostschutzpumpe

Betrieb

Bei Temperaturen unter +5° C das Gerét durch Dre-
hen des Hebels bzw. Handrades in ,,Stellung 1* in
Betrieb nehmen. Frostschutzmittel auffillen.

Stand des Frostschutzmittels taglich kontrollieren.
Bei Temperaturen iiber +5° C sollte das Gerat durch
Drehen des Hebels bzw, Handrades in ,,Stellung 0“
ausgeschaltet werden.

Wiahrend der warmen Jahreszeit soll kein Frost-

schutzmittel in den Vorratsbehalter eingefillt wer-
den (Trockenlaufeigenschaft).

128

Nur freigegebene Frostschutzmittel nach den Be-
triebsstoffvorschriften Blatt 325 verwenden.

Wartung

Eine besondere Wartung der Frostschutzpumpe ist
nicht erforderiich.



Servolenkung 46

Alle Fahrzeuge der neuen Baureihe werden — im Beide Servolenkungen entsprechen bis auf anders
Gegensatz zur LP-Baureihe — serienméBig mit Ser- angeordnete Anschlisse fiir Druck-Zu- und Rick-
volenkung ausgertiistet. Bei Fahrzeugen bis zu ei- lauf der bekannten Servolenkung LS 3 A. Bei der
nem zuldssigen Gesamtgewicht von 9,2 t wird die Servolenkung LS 3 C ist auBerdem die Lenkwelle
Servolenkung LS 3 D, bei allen librigen Varianten, verstarkt ausgefiihrt.

die ein héheres zulassiges Gesamtgewicht aufwei-
sen, die Servolenkung LS 3 C eingebaut.

Bild 46/1 ServolenkungLS 3D

Bild 46/2 ServolenkungLS3C
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Servolenkung

Lenkungsdaten:

Ubersetzung 19,33: 1

Steigung, linksgéngig 13mm

Kolbendurchmesser 107 mm

wirksame Kolbenflache 81,37 cm?

Drehwinkel Lenkwelle 90°

Modul Verzahnung 8 mm

Teilkreisradius 40mm

Kolbenweg 2x31,5mm

Unterschiedsmerkmale Servolenkungen
LS3C LS3D

Lenkwelle 47 mm @ 40 mm @

Verzahnung 1 3/3" 1 12"

Hydr. Drehmoment bei 100 bar/3255Nm 80 bar/2603Nm

Lochbild fiir 4Loch 3Loch

die Befestigung 4Schrauben 2 PaBschrauben

16x1,5 M12x%x1,5

und Schrauben

Wirkungsweise-Reaktionsvorgang

Um den StraBenkontakt im Mittelbereich weiter zu
verbessern, hat die Lenkung eine degressive Reak-
tion, d.h. die Lenkkraftunterstltzung istim Mittelbe-
reich relativ schwach und wird bei zunehmenden
Kraften allmahlich gréger.

Die degressive Reaktion wird durch die Federn im
Reaktionskolben erreicht. Der Reaktionskolben
selbst bestimmt mit seinem Durchmesser die Steil-
heit des Kurvenanstiegs nach Uberwindung der
Grundlastfeder. Die &uBere Druckfeder 1 ist fir
den degressiven Kurvenverlauf verantwortlich; die
Druckfedern 2 und 3 bestimmen die Héhe der Hand-
kraftbegrenzung.

1—-3 Druckfeder
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1Schraube M 14x1,5
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Elekirische Anlage

54

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt 24
Volt.

Die Fahrzeuge sind mit zwei Batterien 12 V 55 Ah
ausgerustet, die auf einem Geratetrager links am
Rahmen hinter dem Fahrerhaus untergebracht
sind. Der Sicherungskasten, die Relais, der Blinkge-
ber usw. sind im Fahrerhaus rechts in einem ge-
trennten Geréatefach fiir die elektrische Anlage un-
tergebracht, so daB sie ohne Verlassen des Fahrer-
hauses erreicht werden kdnnen.

Bei gréBeren Reparaturen, bei denen das Fahrer-
haus abgenommen werden mu8, erlaubt eine zen-
trale Trennstelle am Bristungsboden des Fahrer-
hauses ein leichtes und unverwechselbares Losen
und Wiederverbinden aller elektrischen Leitungen.

Die im StoBfanger eingebauten Halogen-Haupt-
scheinwerfer und Blinkleuchten bilden eine Monta-
geeinheit. Halogen-Nebenscheinwerfer werden als
Sonderausfithrung in der Bugschirze installiert.
Die Leuchteinheit kann nach Losen eines Bajonett-
verschlusses und Umlegen einer Kappe leicht her-
ausgenommen werden. Eine Leuchtweitenrege-
lung, wobei die Scheinwerfer je nach Beladungszu-
stand von der Armaturenanlage aus eingestelit wer-
den kdénnen, ist als Sonderausfiihrung lieferbar.

Entsprechend der Beleuchtungsvorschriften 76/
756/EWG und ECE R 48 sind am Einstieg und am
Rahmen seitliche Ruckstrahler anmontiert. Die An-
zahl der Riickstrahler ist je nach Radstand und
Fahrzeuglange unterschiedlich.
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Stromlaufplan 709—1114

54

Baumuster 673—675

’I| Stromversorgung Anlafisteuerung

[a -0l o)
—_ N -

Generator
Batterien2x12V
Starler
Balteriehauptschaiter

EI Lichtschalter, Nebelscheinwerfer,
NebelschluBleuchie

E 4
ES
E33
K57
Q2
s 2
$53

Nebelscheinwerfer, links SA
Nebelscheinwerfer, rechts SA
NebelschiuBleuchte SA
Magnetische Verriegelung
Lichischalier
Lenkstockschalier
LenkschioB

E\ Betriebsiiberwachung

H10
H11
H40
K 4
K26
K27
K28
K29
V10
Vi1
vi2

Warnleuchte Olstand SA
Ladekonirolle
Bremsbelag-Konirolle SA

Relais Lenkschlod il (Klemme 15)
Relais LenkschioB Il (Klemme D+)
Relais LenkschloB 1 {Klemme 50)
Retlais Lampenkontrolle

Relais Bremsbelagkonirolie SA
Diode Fahrerhausentriegelung
Diode Blstandskontrolle

Diode Bremsabelagkontroile

E’ Scheinwerfer
E25 Scheinwerer,links

Scheinwerfer, rechts
Sicherung Fernlicht links,
Fernlichtkontrolle

Sicherung Fernlicht rechis
Sicherung Abblendtichllinks
Sicherung Abblendiicht rechts
Fernlichtkontirolle

E Motorbremse, Bremslicht, Feststellbremse

B §
B18
820
F 5

H 6
H18
H19

Druckschalter Fesisiellbremse vorn
8remsdruckschaller Motorbremse
Bremsdruckschalter Bremslicht
Sicherung Bremslicht, Riickfahrschein-
werfer, Motorbremse

Kontrolle Fesistellbremse

Bremslicht, links

Bremslichy, rechis

Steckdose

El Horn, 2. AnlaBdruckknopf, Getriebesperre,

F 6
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Sicherung Horn, Anlasser iiber

2. AnlaBdruckknopf

Sicherung Getriebe, AuBenspiegel
heizbar

Signathorn

Lenkstockhalter

Starierschalter
Gelriebesperre {ir Starler

Sleckdose Priifgerat Betriebsiberwachung

Blinkleuchten

Blinkkonirolle Zugwagen
Blinkleuchie vorne rechis seitlich
Blinkleuchle vorne rechts
Blinkleuchte hinten rechis
Blinkleuchte vorne links seiltich
Blinkkontrolle Anhdnger
Blinkleuchte vorne links
Blinkleuchie hinten links
Blinkgeber

Lenkstockschalter
Warnblinkschalter

n N
NMNNON-SON &GN

OWOXIIITIIIIID

Schelbenwischanlage

Sicherung WarnblinkschalierKlemme 15

Tachograt, Drehzahlmesser

F17 Sicherung Tachograf

G 3 GeberTachograf

P 4 Tachograf

P 6 Drehzahlmesser

R 1 Verdunkelungswiderstand

beleuchtung, Radlo, St

Verriegelungschalter

€27 Innenbeleuchtung

F18 Sicherung

F19 Sicherung Warnblinkschalter

Klemme 30

F20 Sicherung Steckdose Fahrerhaus,
Innenleuchte, Diagnosesieckdose,
Schalier Innenbeleuchtung, rechis

F21 Nebelscheinwerfer, NebelschluBlicht

F 9 Sicherung Wischimpulsgeber
K20 Wischimpulsgeber

M 6 PumpeScheinbenwaschanlage
M 7 Scheibenwischer

S 2 Lenkstockschaller

Helzung

E34 BelsuchlungHeizung-Bedienung
E35 BeleuchtungHeizung-Bedienung
F10 Sicherung Heizgeblidse

M 4 Bugheizung

841 SchalterHeizgeblise
Kihiwasser, Kraftstoff, Oldruck,

Kombl-Instrument

B 1
B 3
B 8
B 11
F11
H41

Geber Kuhlwassertemperatur
GeberKrafisioftvorrat

Druckschalter Vorratsdruck Bremskreis 3

Geber Oldruck
Sicherung Kombi-Instrumeni
Kombi-Instrument

belag-Kontrolle, Riickfahrleuchie,

Riickfahrschelnwerfer

B12
E 1
E36
F12
G5
G 6
G 7
S19

Blstandschalter Blwanne SA
Ruckfahrleuchie SA
Rackfahrscheinwerfer links SA
Sicherung

Geber Bremsbelagkontrolle SA
Geber Bremsbelagkontrolle SA
GeberBremsbelagkontrolle SA
Riickfahrlichischaller

Standlicht, SchiuBlicht, UmriBleuchte

E 6 Standlichtrechts

E 7 SchluBlichtrechts

E 8 Siandlichirechts

E 9 Slandlichilinks

E37 UmriBleuchie hinten links SA

E38 UmriBleuchle vorne links

£39 UmriBleuchte vorne rechts

E40 UmriBleuchte hinlen rechis SA

F13 Sicherung Stand-u.SchiuBlichi links

F14 Sicherung Stand-u.SchiuBlichtrechis
Ladeausgleich, Klemme 58

F15 Sicherung Beleuchlung Schalteinheit

F16 Sicherung(nstrumenienbeleuchiung

H24 Fahrerhausentriegelung
S17 Verriegelungsschalter

842 Schalter Tirkontakt links
V13 Radio

X 1 Steckdose Hauptschaitiafel

XG = Vorschaltgerét

XH = Abzweigdose hinten

XF = Steckverbindung Fahrgestell-
Fahrerhaus

XA = Sleckverbindung Aufbau

Masse:

XZ = Bristung

XY = Quertrager

XX = Rahmen

XV = Fahrerhaus

6/3

L L Kammernummer
Gehét

Vi/4

L Kammmernummer
Platznummmer
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L {5+ a2
15 Anhiéngersteckdose, Ladeausgleich SA
F22 SicherungLadeausgleich XG = Vorschaltgerét
(Vorschaltwiderstand) SA XH = Abzweigdose hinten
I F23 SchluBlicht rechts, Bremslicht 12V SA XF = Steckverbindung Fahrgestell-Fahrerhaus
i] (Anhangersteckdose 12V bei 24V Anlage) XA = SteckverbindungAufbau
tl F24 SchluBilicht links, Motorbremse 12V SA
| ‘ (Anhangersteckdose 12V bei 24V Anlage) Masse:
il K21 RBRelais Motorbremse SA XZ = Bristung
f. K22 Relais Bremslicht SA XY = Quertrdger
il K58 Relais SchluBllicht links SA XX = Rahmen
| K59 Relais SchluBlicht rechts SA XV = Fahrerhaus
K60 Relais Ladeeinrichtung Anhangersteckdose SA
R6 Widerstand Ladeausgleich 80 Ohm SA 6/3L
R7 Widerstand Vorschaltgerit SA L Kammernummer
Gehausenummer

i R8 Widerstand Vorschaltgerat SA
| X4  Anhangersteckdose 7polig SA VVA[

X5 Anhéangersteckdose 7polig SA Klammernummer

Platznummer
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Antiblockiersystem — ABS (ohne AnhadngeranschiuB)
1 Bremslichtschalter 13 Relais 3 flir Bremsdruckreduzierung
2 Bremslicht 14 Magnetventil Bremsdruckreduzierung
3 Ladekontrolle 15 Steuerventil Hinterachse rechts
4 Schutzeinheit 16 Steuerventil Hinterachse links
5 Ziundschalter 17 Steuerventil Vorderachse rechts
6 Generator 18 Steuerventil Vorderachse links
7 Starter 19 Sensor Hinterachse rechts
8 Storungsanzeige Motor-Fahrzeug 20 SensorHinterachse links
9 Batterie 21 Sensor Vorderachse rechts
10 Steuergerit 22 Sensor Vorderachse links
11 Relais 1 fir Ventil Vorderachse rechts und Hinterachse links
12 Relais 2 fiir Ventil Vorderachse links und Hinterachse rechts
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Antiblockiersystem ABS (mit Anh&ngeranschluB)
1 Bremslichtschalter 15 Relais 3 fir Motorbremse Unterbrechung
2 Bremslicht 16 Ventil Motorbremse Unterbrechung
3 Relais Bremslicht 17 7poi. Anhéngersteckdose
4 Info-Modul 18 ABS-Anhangersteckdose
5 Informations-Anzeige Anhanger 19 Steuerventil Hinterachse rechts
6 Ladekontrolle 20 Steuerventil Hinterachse links
7 Zindschalter 21 Steuerventil Vorderachse rechts
8 Generator 22 Steuerventil Vorderachse links
9 Starter 23 Sensor Hinterachse rechts
10 Schutzeinheit 24 Sensor Hinterachse links
11 Stoéranzeige Anhénger 25 Sensor Vorderachse rechts
12 Batterie 26 Sensor Vorderachse links

13 Relais 1 fiir Ventil Vorderachse rechts und Hinterachse links 27 Steuergerat
14 Relais 2 fur Ventit Vorderachse links und Hinterachse rechts 28 Stdrungsanzeige Motor-Fahrzeug
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5 Waschpumpe Scheinwerfer
6 Scheinwerfer-Wischermotor rechts
7 Scheinwerfer-Wischermotor links
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Fensterheber

1 Spiegelheizung links
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1 Schalter
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54 Zusatz-Stromlaufplan
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Scheinwerfer-Reinigungsanlage

5 Waschpumpe Scheinwerfer

1 zum Wischimpulsgeber
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54 Zusatz-Stromlaufplan
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Anordnung Instrumententafel
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Die Abbildung zeigt die Symbole mit denen Kontrolleuchten und Schalter gekennzeichnet sind je nach Fahr-

zeugausfuhrung
Kontrolleuchten

Entriegelung Kippfahrerhaus

Kipper

Nebenantrieb

Bremsbelagabnutzung

Storung Geschwindigkeitsbegrenzung
Ladekontrolle

Blinklicht Zugwagen

Fernlicht

Blinklicht Anhanger

0.7\l0')(1'!-l:-&))(g)l’\)—L

Schalter und Instrumente

20  Warnblinkschalter

25 Drucklufthorn

25a  Windschutzscheibe heizbar
26 Lichtschalter

29  AuBenspiegel heizbar

30  Fahrersitzheizung

31 Beifahrersitzheizung

32  Fensterheber
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12
12a
13
14
15
15a
16

35
36
37
42
93
100
113

Feststellbremse
Diffsperre vorn
Diffsperre hinten
Oldruck

Olvorrat

Langssperre

ABS Motor-Fahrzeug
ABS Anhédnger
Flammstartanlage

ABS, Anhdngerohne ABS

Regulierschalter Instrumentenbeleuchtung
Steckdose

Kontrolle Luftfilterverschmutzung

Tacho bzw. Tachograf

Kombiinstrument

Regulierschaiter Leuchtweitenregler
Drehzahimesser



Anordnung Gerateplatte
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Sicherungen Relais, Gerate
a Sicherungsdose | 17 Tachograf 8A 1 Lampenkontrolle
b Sicherungsdose Il 18 Radio 5A 2 LenkschloB
¢ Sicherungsdose lll 19 Warnblinkanlage 8A 3 Reserve
1 Fernlicht links, Fernlicht- 20 Fahrerhausleuchte, Steck- 4 Lenkschlof3
anzeige 8A dose Fahrerhaus 8A 5 Warnblinkgeber
2 Fernlicht rechts 8A 21 NebelschluBleuchte, Nebel-~ 6 LenkschloB
3 Abblendlicht links 8A scheinwerfer 8A 7 Bremsbelag
4 Abblendlicht rechts 8A 22 Ladeausgleich, Vor- 8 Bremse Australien
5 Bremslicht, Motorbremse widerstand 8A 9 Bremse Australien
Ruckfahrscheinwerfer 8A 23 SchiuBlicht rechts 12V 10 Reserve
6 Horn, Anlasser Uber 2. An- Bremslicht 12V 8A 11 Reserve
lasserdruckknepf 8A 24 SchluBllicht links 12V 12 Scheinwerferreinigung
7 Getriebe, AuBenspiegel Motorbremse 12V BA 13 Reserve
heizbar 8A 25 Reserve 8A 14 Windschutzscheibe heizbar
8 Blinkanlage, Geschwin- 26 Reserve 8A 15 Klimaanlage
digkeitsbegrenzung 8A 27 Fensterheber 8A 16 12/24 Mischbetrieb Motor-
9 Scheibenwischer, Wasch- 28 Rundumkennleuchte 8A bremse
pumpe 8A 29 Zusatzheizung 25A 17 12/24 Mischbetrieb Bremse
10 Heizung 8A 30 ABS 8A 18 Ladeausgleich
11 Anzeigeleuchten, Summer, 31 ABS 8A
Drehzahlmesser, Kombi- 32 ABS - Anhénger 25A
Instrument 8A 33 Windschutzscheiben-
12 Sitzheizung 8A heizung 25A
13 Stand- und SchluBlicht, 34 Klimaanlage 16 A
Begrenzungsleuchten 8A 35 Klimaanlage 16 A
14 Stand- und SchluBlicht rechts, 36 ABS 8A
Ladeausgleich K!. 58 8A
15 Instrumentenbeleuchtung,
Schalterbeleuchtung 8A
16 Scheinwerferreinigung, Nacht-

beleuchtung Gruppen-

anzeige 8 A
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54 Anordnung Geratehalter
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1 Wischintervallrelais 5 Diodenkapsel, Motordlstand
2 Warnblinkgeber 2-Kreis 6 Vorwiderstand Ladeausgleich
3 Diodenkapsel 7 Gerétehalter
4 Diodenkapsel, BremsbelagverschleiB
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Instrumententafel 54

Aus- und einbauen

1 Batterie abklemmen. Abdeckkappen an der In-
strumententafel 16sen.

RB3=86175

2 Linke untere Befestigungsschraube der Instru-
mententafel [8sen.

3 Rechte untere Befestigungsschraube derInstru-
mententafel 16sen.

R83~-6139
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54

Instrumententafel

4 Obere Befestigungsschrauben der Instrumen-

tentafel I6sen.

5 Instrumententafel abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Fahrerhaus

60

Fir die Fahrzeuge der neuen leichten Klasse wur-
den Kippfahrerhauser mit vollig neu gestalieter
LinienfUhrung konzipiert. Im Gegensatz zum Fahrer-
haus der LP-Baureihe ist die Linienfihrung nunmehr
runder und weicher. Die grofflachige Windschutz-
scheibe wurde schrager angeordnet, was zu einer
Verringerung des Luftwiderstandes von ca. 14% bei-
tragt. Bei der Gestaltung der Aussteltfenster und Sei-
tenscheiben wurden Stilelemente der Bremer Trans-

Bild 60/1 Standard-Ausfuhrung Fahrerhaus FK 2/3

Bild 60/2 lange-Ausfuhrung Fahrerhaus FK 2/4

porter-Baureihe Ubernommen. Der Fahrkomfort
konnte durch VergroBerung des Innenraumes und
durch die gunstigere Sitzposition und reichhaltigere
Innenausstattung verbessert werden.

Das neue Fahrerhaus gibt es in einer Standard-Aus-
fahrung mit der Bezeichnung FK 2/3 und einer fangen
Ausfuhrung mit 2 Ruheliegen mit der Bezeichnung
FK 2/4, die im Vergleich zur Standardausfihrung um
650 mm langer ist.
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60

Fahrerhaus

Beide Fahrerhduser sind, im Gegensatz zur derzeit
produzierten LP-Baureihe, kippbar ausgefihrt. Fur
die Wartung der Fahrzeuge bedeutet dies eine
wesentliche Erleichterung, da die Aggregate jetzt
besser zuganglich sind. Der Ein- und Ausstieg ist
vor der Vorderachse angeordnet und im Vergleich
zur LP-Baureihe (mit Ein- und Ausstieg hinter der
Vorderachse) wesentlich glinstiger. Zum besseren
Ein- und Ausstieg tragen auch die hochgezogenen
Dachkanten bei. Die Anordnung des Motors ,,unter
Sitz"' wie bei den schweren Fahrzeugen ermdglicht
auch einen freien Durchstieg und einen far Fahrer
und Beifahrer bequemen FuBraum. Auch konnte die
Warmeabstrahlung und das Gerduschniveau ge-
genGber den Fahrzeugen der LP-Baureihe wesent-
lich verringert werden.

Das Fahrerhaus ist mit einer Zweiblatt-Scheiben-
wischeranlage ausgertistet. Die Wischflache ist mit
73% bedeutend grofBer als bei den LP-Fahrerh&u-
sern, die eine Wischflache von 54% aufweisen. Die
Verschmutzung von Tliren- und Seitenfenstern ist
durch geeignete Formgebung der A-S&ulen und
durch Windleitbleche sehr gering. Flr gute Sicht
nach hinten sorgen groBe AuBenriickspiegel, die
auch in der Héhe verstellbar sind. Als Sonderaus-
stattung kann der rechte AuBenspiegel elektrisch
verstellbar geliefert werden.

FG 21583

Bild 60/3 Kippstellung Fahrerhaus FK 2/3
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Fahrerhaus

60

Das Standard-Fahrerhaus ist hinten auf einer Blatt-
feder, das lange Fahrerhaus auf einer Parabelfeder
gelagert. Zwei hydraulische Schwingungsdampfer
sind bei beiden Fahrerhaus-Versionen zusétzlich
vorhanden. Vorn sind die Fahrerhauser in gummi-
geddampften Drehlagern aufgehangt. Beim langen
Fahrerhaus ist serienméBig eine Dachluke vorhan-
den, die auch beim Standard-Fahrerhaus als Son-
derausstattung erhaltlich ist.

Fir die taglichen Wartungs- und Kontrollarbeiten
ist eine groBe Wartungsklappe im Fahrerhausvor-
bau vorhanden. Zur Reinigung der Windschutz-
scheibe sind in der Bugschiirze, die im Stof3fanger
integriert ist, zwei Trittstufen eingelassen. Um das
Fahrerhausgewicht maglichst niedrig zu halten,
sind u. a. StoB3fdnger mit Bugschiirze, Vorderkotfld-
gel und Einstieg aus Kunststoff.

Fur die normalen Wartungsarbeiten kann das Stan-
dart-Fahrerhaus um 45° gekippt werden. Nach Um-
stellen eines Sicherungshebels ist ein Weiterkippen
bei gréBeren Reparaturen bis in eine Endstetlung
von 55° moglich. Das Kippen erfolgt von Hand und
wird durch einen Drehstab unterstitzt. Die zum
Kippen des Standard-Fahrerhauses erforderliche
Handkraft ist mit 130 N besonders niedrig.

Beim langen Fahrerhaus wird das Kippen wie bei
den schweren Lastkraftwagen der ,,Neuen Genera-
tion"* mit Hilfe einer hydraulischen Pumpe durchge-
flihrt. Der Kippwinkel betragt 55°.

160-6118

Bild 60/4 Kippsteilung Fahrerhaus FK 2/4
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Fahrerhaus

Bild 60/5 Fahrerhauslagerung — Fahrerhaus FK 2/3

FG 21610

Bild 60/6 Fahrerhauslagerung — Fahrerhaus FK 2/4
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Fahrerhaus

Entsprechend dem Komfortanspruch wurde der
Innenausstattung besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt. Zur Absenkung des Gerduschniveaus ist
der Motortunnel zum innenraum hin auf der Innen-
seite mit Schwergummimatten und auf der Motor-
seite mit Faservliesmatten ausgekleidet. Fahrer-
hausdecke, Rickwand und Seitenwand sind in
schallabsorbierendem Faservlies mit Textilbelag
ausgefuhrt. Schon die Tatsache, daB fiir das Fahrer-
haus 35 kg Dammaterial verwendet wird, zeigt,
welch groBer Aufwand bei der Gerduschdammung
gemacht wurde.

Braun ist die Grundfarbe der Innenausstattung. Sie
vermittelt eine wohnliche Atmosphéare und paBt zu
jeder AuBenlackierung. Braun-grau gemusterte
Polyester-Gewebe, auf synthetischer Basis und da-
her schwer entflammbar, dienen als Bezugsstoff fiir
Sitze und Liegen. Bei den TUrverkleidungen wird
PVC mit der Farbbezeichnung ,,Dattel'* verwendet.
Die Turtasche in der Fahrertdr ist in braun mit der
Bezeichnung ,,Brasil** ausgefihrt.

FG21614

Bild 80/7 Gerduschddmmung am Motortunnel

Bild 60/8 Gerauschdammung im Fahrerhaus FK 2/3
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Fahrerhaus

Von der tibrigen Ausstattung sind folgende Details
hervorzuheben:

Standard-Fahrerhaus

— Notgeritekasten an Rlickwand (fiir Warndreieck,
Warnleuchte, Verbandskasten und Werkzeug)

— 2 Sonnenblenden Serie, mittlere Blende auf
Wunsch

— 1Deckenleuchte im Dach hinten

— Ablage flr Begleitpapiere an Rickwand

— Ablagekasten auf Motortunnel auf Wunsch

langes Fahrerhaus

— Dachluke

Notgerate unter Liege

3 Sonnenblenden Serie

2 Deckenleuchten im Dachlukenrahmen
Ablagekasten auf Motortunnel auf Wunsch

|

1

Auch der Sitzkomfort konnte durch eine bessere
Seitenfihrung und eine individuelle Einstellbarkeit
der Sitze wesentlich verbessert werden.

Beim Standard-Fahrerhaus ist der Fahrersitz in
Langsrichtung und in der Hohe, der Beifahrersitz in
Langsrichtung verstellbar.

Fahrer- und Beifahrersitz sind beim langen Fahrer-
haus in der Héhe, in Langsrichtung und in der Leh-
nenneigung verstellbar.

Befestigungspunkte flir Sicherheitsgurte sind fir
alle Sitze serienméaBig vorhanden. Dreipunkt-Auto-
matikgurte mit verkleideter Gurtfiihrung wie beim
PKW werden als Sonderausstattung fiir Fahrer- und
Beifahrersitz geliefert.

Ebenfalls als Sonderausstatiung kann bei beiden
Fahrerhaus-Varianten ein Mittelsitz und ein Zwei-
punkt-Sicherheitsgurt angeboten werden. Der Mit-
telsitz kann beim langen Fahrerhaus in Langsrich-
tung verstellt werden.

£ O

XN

Bild 60/9 Armaturenanlage

Alle Instrumente, Kippschalter, Anzeigen und Kon-
trolleuchten sind in der neu konzipierten Arma-
turenanlage Ubersichtlich, funktionell und damit
gut erreichbar angeordnet.

Bei den Instrumenten wurde eine neue Durchlicht-
technik angewandt. Hierbei wird die Skala der In-
strumente von innen her durchleuchtet, so daB bei
Dunkelheit ein HéchstmaB an Blendfreiheit und Ab-
lesbarkeit garantiert wird.

Tachograf und Drehzahimesser werden jetzt elek-
tronisch gesteuert. Die Instrumentenmodule sind
auf einer durchgehenden Leiterplatte im Inneren
des Gehauses elekirisch angeschlossen. Die Ver-

152

FG 21169

bindung zum Kabelbaum erfolgt (iber einen Sam-
melstecker. Im Falle einer Reparatur sind die ein-
zelenen Systeme von vorne zugdnglich und aus-
tauschbar

Bei allen Fahrzeug-Baureihen kdénnen als Sonder-
ausstattung Radiogeréate in Mono- oder Stereoaus-
fhrung in der Innendecke eingebaut werden. Bei
Monogeraten und Standard-Fahrerhaus wird der
Lautsprecher in der Mitte montiert. Bei Stereogeraten
werden zusatzlich zwei Lautsprecher rechts und
links auBen eingebaut. Bei Stereogeraten und lan-
gem Fahrerhaus sind die zusatzlichen zwei Laut-
sprecher im Dachlukenrahmen integriert.



Fahrerhaus

60

Fahrerhaus kippen

Achtung! Vor dem Kippen des Fahrerhauses

— Motor abstellen.

— Getriebe-Schalthebel in Leerlaufstellung schal-
ten.

— Bereich vor dem Fahrerhaus aus Sicherheits-
grinden freihalten.

Grundsiétzlich Fahrerhaus bis zur Endstellung kip-
pen.

Kurzes Fahrerhaus

Kippen nach vorn:

— Verriegelung mit Betatigungshebel hinter dem
Beifahrersitz entriegeln (dabei Sicherung nach
hinten dricken).

— Alle Tiren schlieBen.

— Wartungsklappe schlieBen.

— Sicherungshaken mit Betatigungshebel hinter
dem Fahrerhaus entriegeln (dabei Fahrerhaus
nach unten driicken).

— Fahrerhaus nach vorn kippen bis Verriegelung
einrastet.

Verriegelung — Kurzes Fahrerhaus
1 Sicherung hinterdem
2 Betatigungshebel Beifahrersitz

Sicherungshaken — Kurzes Fahrerhaus
1 Betédtigungshebel hinter dem Fahrerhaus
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60 Fahrerhaus

Kippen in Fahrtstellung:

— Verriegelung mit Betatigungshebel im rechten
Einstieg entriegeln.

— Fahrerhaus in Fahrtstellung kippen bis Verriege-
lung einrastet.

— LenkschlofB in Fahrtstellung schalten. Die Kon-
trolleuchte ,,Fahrerhausverriegelung*: darf nicht
aufleuchten.

RG60=6120

Verriegelung — Kurzes Fahrerhaus
| 1 Betatigungshebel im rechten Einstieg

Uber die normale 45° Kippstellung kann das Fahrer-
haus im Bedarfsfall (Motorausbau) noch 10° (55°)
weiter gekippt werden.

Verstellschraube (1) an der Sicherheitsstiitze nach
rechts drehen, bis sich die Sicherheitsstitze (3) im
Langloch (2) bewegen kann. Das Fahrerhaus kippt
dann weiter nach vorne.

Beim Zurlickkippen ist die Verstellschraube wieder
in diese Lage zuriickzudrehen.

Verstellschraube nach links drehen. Fahrerhaus
durch einen zweiten Mann zurtickkippen, damit die
Sicherheitsstiitze in das Langloch lauft und einra-
stet.

R60~6399
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Fahrerhaus

Langes Fahrerhaus

Kippen nach vorn:

— Verriegelung mit Betatigungshebel hinter dem
Beifahrersitz entriegeln.

— Alle Tiiren schlieBen.

— Wartungsklappe schlieBen.

— Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen.

— Kipp-Pumpe betatigen, bis das Fahrerhaus in
Endstellung gekippt ist.

Kippen in Fahrtstellung:

— Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in Kipprichtung
stellen.

— Kipp-Pumpe so lange betéatigen, bis das Fahrer-
haus in Fahrtsteltung gekippt ist und ein fester
Widerstand beim Pumpen spirbar wird.

— LenkschloB in Fahrtstellung schalten. Die Kon-
trolleuchte ,,Fahrerhausverriegelung" darf nicht
aufleuchten.

Hinweis:
Der Ventilhebel an der Kipp-Pumpe muf3 im Fahrbe-
trieb in Fahrtstellung stehen!

Ist beim Betatigen der Kipp-Pumpe kein Widerstand

splrbar:

— Prifen, ob gentgend Ol in der Kipp-Pumpe vor-
handen ist.

Ist beim Betatigen der Kipp-Pumpe ein fester Wider-

stand splrbar:

— Prufen, ob die Fahrerhausverriegelung entrie-
geltist.

— Prifen, ob der Ventilhebel an der Kipp-Pumpe in
der gewlinschten Kipprichtung steht.

Verriegelung — Langes Fahrerhaus

1

AWN =

Betatigungshebel hinter dem Beifahrersitz

Pumpenhebel (Bordwerkzeug)
Einfilléffnung — Olstand
Kippen nach vorn

Kippen in Fahrtstellung
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60 Fahrerhaus

Fahrerhaus abbauen

1 Kabelfihrungsrohr wenn nétig am Rahmen [6-
sen.

& : 2 Bodenbelage im FuBraum links und rechts aus-
i bauen. Rechte FuBraumverkleidung ausbauen. Ka-
i | belsteckverbinder Fahrerhaus-Rahmen trennen
;j i und durch den Fahrerhausboden nach unten neh-
men. Motorbremsventil und Verteiler am Fahrer-
hausboden abschrauben (Druckluftleitungen brau-
chen nicht geldst werden).

REQ-[RIE

3 Gasgesstange aushangen.
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Fahrerhaus

4 Druckluftleitungen an der Verbindungsplatte 16-
sen.

5 Elektrische Verbindungsleitungen hinter der In-
strumententafel trennen (Instrumententatel ausge-
baut). Elektrische Leitung am Tachograph 16sen.

6 Elektrische Leitungen mit der Gummiabdich-
tung im Vorbau ausbauen.

7 Druckleitungen der hydraulischen Kupplungs-
betatigung l6sen.

Druckliuftleitungen l6sen.

R60=~6372

RE0=6374
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Fahrerhaus

8 KdihImittel ablassen.

Kihlmittelschlduche [6sen und abnehmen. Schlauch-
halterung am Vorbau l6sen.

9 Wartungsklappe ganz schlieBen oder ganz 6ff-
nen.
Fahrerhausverriegelung betatigen und Fahrerhaus

kipppen.

Hinwels: In der 45° Kippstellung ist der Fahrerhaus-
stabilisator entlastet. Fahrerhaus mit einem Hebe-
werkzeug absichern.

10 Ansaugschlauch am Luftfilter [6sen.

11 Gummimanschette am Lenkgehause [6sen und
hochschieben. Klemmschraube am Kreuzgelenk
16sen und Kreuzgelenk von der Lenkschnecke ab-
nehmen.
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Fahrerhaus

12 Schaltgestdnge am Schalthebel 16sen. Draht-
zug der Leerlaufverstellung am Motor 16sen.

13 Prifen, ob die Einstellschraube am Stabilisator
Spiel hat.

Wenn notig verstellen, bis Spiel vorhanden ist.

Achtung! Vor dem Lo&sen der Sicherungslasche
muB der Stabilisator immer entlastet sein.

Das Fahrerhaus muB in 45° Kippstellung stehen.

14 Schrauben an der Sicherungslasche 16sen und
abnehmen. Schrauben am Stabilisatorhebel I6sen.

1 Sicherungslasche
2 Stabilisator-Hebel

15 Sicherungslasche abnehmen.

Hinweis: Durch die PaBungshilsen sitzt die Siche-
rungslasche etwas bilindig im Rahmenlangstrager.

RO1=6249

L A4

R60=6378

R60=6379

RE0=6380
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60

Fahrerhaus

16 Sicherheitsstitze entriegeln.

Fahrerhaus mit dem Hebewerkzeug etwas zuriick-
kippen.

Achtung! Bei Nichtbetatigen der Entriegelung wird
die Sicherheitsstiitze beschéadigt.

17 Betédtigungszug der Sicherheitsstitze aushan-
gen und abnehmen.

18 Sicherheitsstiitze am Fahrerhausboden ab-
schrauben.

Stitze im eingeknickten Zustand auf den Rahmen-
obergurt legen.

19 Vor dem weiteren Zurlickkippen die Fahrer-
hauslager im Fahrerhausboden leicht |6sen.

Fahrerhaus ganz zurlickkippen, Fahrerhauslage-
rung am Fahrerhausboden rechts abschrauben.

160
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Fahrerhaus

20 Fahrerhauslagerung am Fahrerhausboden
links abschrauben.

21 Fahrerhauslagerung an der Fahrerhausstirn-
wand abschrauben.

22 Hebewerkzeug umhangen. Fahrerhausverrie-
gelung und Sicherheitshaken betédtigen. Fahrer-
haus abheben.

RG0=-6385

R60=6386
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60

Fahrerhaus

Fahrerhaus aufbauen

1 Fahrerhaus mit Hebewerkzeug hochheben.

2 Fahrerhauslagerbécke etwas hochziehen. Fah-
rerhaus auf die Lagerbdcke aufsetzen.

Hinwels: Die Sicherheitsstlitze muB abgeknickt auf
dem Rahmenobergurt liegen.

3 Lagerbocke an der Fahrerhausstirnwand an-
schrauben.
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Fahrerhaus

60

4 Lagerbocke am Fahrerhausboden anschrauben.

5 Hebewerkzeug am Fahrerhaus schrag einhan-
gen.

6 Fahrerhausverriegelung im Fahrerhaus und
Sicherungshaken betéatigen. Fahrerhaus nach vorne
kippen.

7 Sicherheitsstiitze am Fahrerhausboden an-
schrauben.

RE0=6385

R60=6381
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Fahrerhaus

8 Fahrerhaus weiter nach vorn kippen, bis die
Sicherungslasche und der Stabilisatorhebel am
Rahmen befestigt werden kann.

Hinweis: Der Stabilisatorhebel muB blndig an der
Sicherungslasche anliegen (Pfeil).

1 Sicherungslasche
2 Stabilisatorhebel

9 Betatigungszug der Sicherheitsstiitze einhan-
gen und einstellen (ca. 2—3 mm Spiel).

10 Ansaugschlauch am Luftfilter befestigen.

11 Ré&derin Geradeausstellung, Lenkung in Mittel-
stellung bringen. Kreuzgelenk so auf die Lenk-
schnecke schieben, daB die Markierungen Uberein-
stimmen. Klemmschraube einbauen. Gummiman-
schette auf das Lenkgehduse setzen und befestigen.
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Fahrerhaus

60

12 Schaltgestange am Schalthebel befestigen.
Drahtzug der Leerlaufregulierung am Motor befesti-
gen.

Fahrerhaus zurlickkippen.

13 Elektrische Verbindungsleitungen hinter die
Instrumententafel verlegen. Gummiabdichtung im
Vorbau einbauen.

14 Verbindungsleitungen hinter der Instrumen-
tentafel zusammenstecken (Instrumententafel ein-

bauen).
Elektrische Leitung am Tachograph anschlieen.

15 Druckleitungen der hydraulischen Kupplungs-
betétigung anschliefien.

Anlage entliften.

Druckluftleitungen anschlieBen.

RO1=6249

R60-6372
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60 Fahrerhaus

16 Kiuhlmittelschlduche aufschieben und befesti-
gen.
Schlauchhalterung am Vorbau befestigen.

17 Druckluftleitungen an der Verbindungsplatte

anschlieBen.
!

Belegplan

rl_eitungsbenennung Vorder- Hinter-

ansicht ansicht
Pos. Pos.

* ManometerKreis | N 1 21 | r/\ K\ K\ I
i — SR SR 17/ \V// I Y/ TIPS
; Manometer Kreis Il 2 22 \l\} “KJ |y ! U
f BINS NS N 4 l
i Entliiftung Handbremse 3 23 L |
i ) - ] %0 W %0 W\
i Anhéngerbremse 4 24 | I m}'“}\'\/‘[ };) 1|
i VorratHandbremse 5 25 K) \I\/V K)
| = = 2N 55 26°—t6 |

Steuerleitung Relaisventil 6 26 — _ ______ — i

| /4
) 7 27 i W' H
. | @, _i \/ NN e
Unterdruckleitung 9 29 i # 31_4»___1._2_2 ________ i

~ 7 1
Frei 10-15 30-35 L

254-6301

18 Gasgestange einhadngen.
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Fahrerhaus

60

19 Kabelsteckverbinder vom Rahmen durch den
Fahrerhausboden nehmen, mit dem Fahrerhaus-
stecker verbinden und einklipsen. FuBraumverklei-
dung einbauen. Motorbremsventil und Verteiler am
Fahrerhausboden befestigen. Bodenbeldge im Fuf-
raum einbauen.

20 Kabelfihrungsrohr am Rahmen befestigen.

Stabilisator einstellen

1 Beim Zurickkippen muB das Fahrerhaus ca.
150—200 mm vor der Fahrerhausverriegelung zum
Stehen kommen.

Dieses MafB kann durch Verstellen der Einstell-

schraube verandert werden. Die Einstellung andert
sich jeweils nach dem Gewicht des Fahrerhauses.

Grundeinstellung Einstellschraube

1 Einstellschraube in den Stabilisatorhalter ein-
schrauben (siehe Bild). Ist das MaB zwischen Fah-
rerhaus und Verriegelung kleiner als angegeben,
Einstellschraube hineinschrauben. Ist es gréBer,
Einstellschraube herausschrauben.

I Me6369

hS
R60=6403

R60=6378
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Fahrerhauslagerung

Ausbauen

1 Stabilisator am Rahmen links abschrauben.

2 Stabilisator am Rahmen rechts abschrauben.

Stabilisator abnehmen und zerlegen.

Einbauen

1 Gummilager im rechten Fahrerhauslagerbock
einpressen.

2 Gummilager im linken Fahrerhauslagerbock
einpressen.

Hinweis: Die beiden Gummilager so einpressen,

daB die Linien, Aussparung in Gummi und Kante La-
gerbock Ubereinstimmen.
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Fahrerhauslagerung

60

3 Stabilisator an der linken Seite vormontieren.
Die rechte Seite wird am Rahmen fertigmontiert.

4 Stabilisator am Rahmen links anschrauben. Ein-
stellschraube am Stabilisatorhebel so einstellen,
daB der festgelegte Wert meBbar ist (137 mm).

A =137 mm

5 Teile der rechten Stabilisatorbefestigung ein-
bauen. Rechten Stabilisatorhebel so auf die Verzah-
nung des Stabilisators schieben, bis das vorge-
schriebene MaB erreicht wird (124 mm). (Ein Zahn
versetzt ergibt ca. 15 mm Abweichung).

B=124mm

6 Hebel auf dem Stabilisator befestigen (1). Stabi-
lisator zusammenbauen.

Hinweis: Im zusammengebauten entspannten Zu-

stand sind beide Stabilisatorhebel um 107° gegen-
einander versetzt.

1 Befestigungsschraube

RB0-6302

RE0=6393

R60-6354







Scheibenwischeranlage

82

Scheibenwischeranlage aus- und einbauen

1 Wartungsklappe ausbauen.

2 Wischerarme losen und abnehmen.

3 Gummiabdeckungen von den Wischerlagern
abnehmen.

4 Gummiabdeckungen im Haltegriff abnehmen.

RE82=6033

R82-6034
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82 Scheibenwischeranlage

5 Drehlager der Wartungsklappe ausbauen.

R82~-6036

6 Haltegriffe abschrauben.

i R82=6037

L ; 7 Schlauch der Scheibenwaschanlage am Halte-
griff I6sen. Haltegriff abnehmen.

| R82=6038

8 Vorbaublende abschrauben. Wartungsklappen-
zug lésen.

9 Abdichtgummi an der Blende seitlich |6sen.
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Scheibenwischeranlage

10 Vorbaublende abnehmen.

Einbauhinweis

Beim Einbau ist darauf zu achten, dafB die Blende et-
was unter das Gummi der Windschutzscheibe ge-
schoben wird.

11 Kurbel und Achse des Wischermotors zeich-
nen. Klemmschraube l0sen. Kurbel| abziehen. Wi-
schermotor abschrauben (Handschuhkasten und
Heizungsabdeckung ausgebaut).

12 Schlauch der Scheibenwaschanlage am Halter
Scheibenwischergestange abnehmen. Scheibenwi-
scherhalter am Vorbau |8sen. Halter abnehmen.

13 Wischerlager am Halter [6sen und abnehmen.

RB82=6042

R82=6043
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82 Scheibenwischeranlage

14 Steckverbindung am Scheibenwischermotor
abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Scheinwerfer

Scheinwerfer zerlegen

1 VerschluBdeckel am Scheinwerfer drehend 6ff-
nen und abnehmen.

1 Stelischraube fiir senkrecht
2 Stellschraube flir waagerecht

2 Kabelstecker abziehen. Lampenhalter drehen.
Lampe abnehmen.

Hinweis: Neue Lampen nur mit Seidenpapier anfas-
sen.

1 Standlicht
2 Scheinwerfer

D \B82-6045

RB2=6046
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Heizung und Liftung

83

Die Heizungs- und Luftungsanlage tragt den Kom-
fortanspriichen von Fahrer und Beifahrer Rech-
nung.

Ein dreistufiges Geblase, das Gbereinen Kippschal-
ter betétigt wird, sorgt fir hohen Luftdurchsatz. Zur
Bellftung sind zwei Belldftungsdiisen fiir die Sei-
tenscheiben und vier Rosetten flir die Frontscheibe
in der Bristung angeordnet.

Die Kipp- und Drehschalter fir Heizung und Luft-
menge sind in einer Einheit in der Mitte der Arma-
turenanlage zusammengefaBt, die zusatzlich zwei
Luftaustrittsoffnungen fir links und rechts beinhal-
ten.

Bild 83/1 Heizung und Liftung

Neu ist bei der Beliiftung, daB mit dem Drehknopf
fur die Frischluft wie bei den schweren Fahrzeugen
in einer weiteren Stellung auf Umluft mit geringem
Auflenlfuftanteil umgeschaltet werden kann. Diese
Steilung ist zweckmaBig bei extremen Witterungs-
verhéltnissen und bei Staub- und Geruchsbelssti-
gung von auflen.

Als Sonderausstattung ist eine Klimaanlage liefer-
bar, die — mit Ausnahme der Fahrzeuge mit Motor
OM 366 LA — im Vorbau untergebracht ist. Bei den
Fahrzeugen mit Motor OM 366 LA wird die Klimaan-
lage auf dem Fahrerhausdach angebaut,

FG 21577
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83 Heizung und Luftung

Heizung aus- und einbauen

1 Instrumententafel ausbauen (siehe Gruppe 54).
2 Regulierknopfe der Heizung abnehmen.

Hinweis: Die Knopfe sind aufgesteckt.

3 Heizungsabdeckung oben I&sen.

RB3=6143

4 Heizungsabdeckung unten i6sen.

i A .. RA3-6144
5 Heizungsabdeckung abnehmen.

Hinweis: Die Abdeckung ist mit dem Handschuh-
kastendeckel zusammengesteckt.

Handschuhkastendeckel abnehmen.
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Heizung und Liftung 83

6 Abdeckung der Sicherungen 16sen und abneh-
men.

7 Handschuhkastenbefestigung 16sen.
Handschuhkasten abnehmen.

8 Vordere Geréateplatte 16sen.

9 Vordere Gerateplatte herausnehmen.

RB3-6149
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83

Heizung und Liftung

10 Hintere Gerateplatte |6sen.

11 Hintere Gerateplatte herausnehmen.

12 Gummiabdeckleiste an der Windschutzscheibe

herausnehmen.

13 Abdeckungen der Entfrosterdisen ausbauen.
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Heizung und Luftung

14 Bristungsverkleidung an der Windschutz-

scheibe l6sen.

15 Brustungsverkleidung am Heizkasten |6sen.

16 Abdeckkappen an den Einstieggriffen losen.

17 Einstieggriffe unten abschrauben.

AB83=6155

R83=6156

RB3~6157
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83

Heizung und Liftung

18 Luftverteilerdisen fur die Seitenscheiben her-

ausdriicken.

19 Einstieggriffe oben abschrauben.

20 Einstieggriffe abnehmen.

21 Seitliche Tuirrahmenabdeckung ldsen.
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Heizung und Luftung

22 Brustungsabdeckung abnehmen.

RB3=-6162

23 Entfrosterkanéle abziehen.

24 Halter der Geréateplatten ausbauen.

25 Luftkanéle zum FuBraum ausbauen.




83 Heizung und Liuftung

26 Frisch- und Umluftkanéle 16sen.

27 Kanale abnehmen.

28 Kihimittel ablassen. Binder an den Kihimittel-
schlauchen zum Heizgerét l6sen und abziehen.

29 Heizungszug am Heizkasten aushangen.
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Heizung und Liftung

30 Den Heizungszug an den Luftklappen aushan-
genist nurerforderlich wenn der Heizungszug kom-
plett ausgebaut werden muB.

31 Heizkasten losen.

32 Elektrischer Kabelsteckverbinder Heizgerat
trennen.

33 Heizgerat herausnehmen. Der Einbau erfolgtin
umgekehrter Reihenfolge.

Einbauhinweis: Nach dem Einbau Kihlmittelflissig-
keit einflllen.

83

RB3=6172

REB3=6173
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97/98

Lackierung — Korrosionsschutz

Das Farbenprogramm umfaBt die gleichen Serien-
und Sonderfarben, wie sie flir das tbrige Nutzfahr-
zeugprogramm giltig sind.

Fiir die neuen Lastkraftwagen der Baureihe 2 wurden
KorrosionsschutzmaBnahmen festgelegt, die weit
umfangreicher sind als bei der produzierten LP-
Baureihe. Im einzelnen werden folgende Arbeiten
durchgefiihrt:

— gefahrdete Punktschweiflansche werden mit
PunktschweiBpaste geschiitzt

— Aufbauflachen, die mit Anschraubteilen versehen
werden, erhalten einen zuséatzlichen Anstrich mit
Zinkstaubfarbe

— gegen Eindringen von Feuchtigkeit und
Schmutz werden Falze und Flansche des Auf-
baus mit PVC-Nahtabdichter und Metallver-
bundkleber abgedichtet

— die Fahrerhaus-Unterseite erhalt einen PVC-Un-
terbodenschutz

186

— die Innenseite des Fahrerhausbodens wird mit

einem Innenbodenschutz (Polymethylacrylat)
ausgespritzt

Rahmen und Fahrgesteliteile werden entfettet,
phosphatiert, grundiert, danach werden bis zu
drei Lackschichten aufgetragen

das Fahrerhaus wird im Kataphorese-Elektro-
Tauchverfahren grundiert und mit einem Stein-
schlagzwischengrund versehen. Der Stein-
schlagzwischengrund wird auf alle Partien des
Fahrerhauses einmal und auf den stark bean-
spruchten Fahrerhaus-Vorbau zweimal aufge-
tragen. Am SchluB wird der Decklack gespritzt,
der schadstoffrei ist (Ausnahme Lack nach RAL
1021 postgelb).

die auBeren Langstrager und hinteren Quertra-
ger des Fahrerhauses sowie die Innennrdume
der Tiiren werden mit Schutzwachs ausgespritzt.



Betriebsstoffe, Fiillmengen

Bau- [Fillmenge Blatt- |Betriebsstoff SAE-Klasse
muster | (bei Ol- Nr.*)
wechsel)
Fallmenge ca.
364 3649 | 1701' aoap |Metoreriol
) 227.0
227 1 °F T
Motor max. 161 s
mit 366 3669 | 1 228.1 | || E
Olfilter e M
366 A 366.9 |max.17,51 ;g? | :ff 11C :‘:
366 LA 3669 [min.12,51 o084 | i:; 5 :_: £
Jv +i4 —{ |- -1 3 : 3 K
Motor 364 - 1,71 226.0 ij mle :;; e
Olbad- 227.0 6 & &
Luftfilter Motor 366 - 2,5loder2,81| 2074 J i
B 366 A - 3.0loders01| 2281 |
366 LA
G 2/27-5 712.2.. |3,4]
NA2/27-1¢c | — +0,31
Neben-\ x2/27-6b |- +1,71
antrieb
NA2/27—6¢c | — +1,71
G 3/50-5 714.0.. |51 236.2 Flussigkeits- —
getriebed! (ATF)
Mecha- G 3/60-5 714.0.. |51 Type A Suffix A
nisches
Getriebe NA 4/60-1b | —
__-lc + 0,31
Neben- NA 3/60-2c
antrieb  \azse0-10 | 1
NA3/60-11 ’
G 4/65-6 714.4.. |13,21
G 4/65-7 714.5 15,01
GV 4/65-6 714. 16,41
NA4/120-1b | 041 SAE 80
1c ' 2351 Getriebedl 80W
80W/85W
+ Neben- NA 4/120-2b
X — +0,81
antrieb 2¢
NA4/120-10 | _ 108
11
MB W4B 035 720.5 |10l 236.4 Flussigkeitsgetriebed! | —
Auto- ATF-DexronB
matik-
Getriebe , | . MT 643 723.2.. 1351 Flossigkeitsgetriebedl
Allison 236.2 .
MT 653 723.2.. |16 ATF-Type ASuffix A

*) MB-Betriebsstoff-Vorschriften
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Betriebsstoffe, Fullmengen

Bau- [Fullmenge Blatt- | Betriebsstoff SAE-Klasse
muster | (bei Ol- Nr.*)
wechsel)
Fullmenge ca.
HL2 742.4.. 13,21
Hinterachse 235 Hypoid-Getriebedl |SAE90,85W/90
HL 4 744.9.. |5,21
LS 3C 236.2 Flussigkeitsgetriebedl |
Servo-Lenkung LS3D 765.6.. (2,21 537 (ATF) Type A Suffix A
Fahrerhaus-Kippanlage 0,41 341 Kipper-bzw.

l 236,2 Hydraulikéle')
Hydraulische Kupplungsbetatigung 0,11 331.0 Bremsflissigkeit
Kupplungsausricklager- 266.2 Langzeit-
Schiebehilse ' schmierfett
Nippelschmierstellen an 266
Fahrgestell u. Aufbau 267 MEhiFawE ckiek

709, 809 201
Kihlsystem 310 Kuhlmittel
814,914,1114 25|
1117,1120
i Scheibenwaschanlage Wasser mit MB-
Scheinwerferreinigungsanlage 6,51 Scheiben-
waschmittel

Y Fliissigkeitsgetriebed) (ATF) Type A, Suffix A kann verwendet werden
! *) MB-Betriebsstoff-Vorschriften

Wartungshinweis

Bei der neuen leichten Klasse wurde jetzt auch, entsprechend der Mittel- und Schweren Klasse, die Wartungs-
gruppe lll eingefiihrt. Nahere Einzelheiten siehe Wartungsheft.
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Einstellwerte
Motor
Motorbezeichnung OM 364 OM 366 OM 366 A OM 366 LA
| S
Motorbaumuster 364.907 366.905 366.953 366.980
366.907 366.962 366.988
366.910
366.914
Férderbeginn 18° 18° 18° 150
Einspritzfolge 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4
EinlaB 0,4 0,4 0,4 0,4
Ventilspiel (kalt)
AuslaB 0.6 0,6 0,6 0,6
Steuerzeiten bei vorgeschriebenem Ventielspiel kalt
offnetv.OT 15° 15° 15° 15°
EinlaB
schlieBtn. UT 45° 45° 25° 25°
offnetv.UT 67° 67° 68° 68°
AuslaB
schlieBtn.OT 13° 13° 12° 12°
Ventilhub bei spielfreier Einstellung — Triebwerk auf OT
EinlaB 0,76 0,76 0,78 0,78
AuslaB 0,84 0,84 0,81 0,81
Max. Ventilhub bei Soll-Ventilspiel (kalt)
EinlaB 10,16 10,16 9,76 9,76
AuslaB 9,96 9,96 9,96 9,96
Abspritzdruck der Einspritzdisen
Neuwert 200*¢ bar 200*8bar 200*®bar 200*8 bar
Einstellwert 200 bar 200 bar 200 bar 200 bar
unterste Grenze von gelaufenen Diisen 180 bar 180 bar 180 bar 180 bar
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Einstellwerte

Getriebe G 4/65
6
1
Z 226-8470
Pos.-Nr. Getriebe G 4/65-6 G 4/65-7
Axialspiel der Antriebswelle zwischen
1 LagerauBenring und Gehausedeckel 0.88—0.08 f,02=1.08
Axialspiel der Hauptwelle zwischen _
2 RollenlagerauBenring und Gehausedeckel 0,02-0.04 0.,02-0.08
3 Ax1a|§ple| derVorgelegevgelle, gemessen 0,02-0,08 0,02—0,08
am hinteren LagerauBenring
EinstellmaB der Vorgelegewelle von der
4 Planfldche des Getriebegehauses zur 19,7+0,1 19,7%0,1
Stirnfliche des groBen Zahnrades
5 Geteilter Ringander Antriebswelle 0-0,1 0-0,1
Axialspiel der Gangrader
6 1.Gang 0,2-0,8 0,25-0,7
7 2.Gang 0,2-0,6 0,2-0,95
8 3.Gang 0,2-0.6 0,2—-0,6
9 4.Gang 0,2-0,9 0,2-0,9
10 5.Gang 0,2-0,5 0,25-1,1
11 RW-Gang 0,2-0,4 0,2-1,0
12 RW-Rad auf Zwischenwelle 0,35-0,8 0,35-0,8
- 6.Gang - 0,2—-0,6
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Einstellwerte

Getriebe G 2/27
1
Pos.-Nr. Getriebe G2/27

1 Axialspiel der Antriebswelle zwischen 0.02—0.08
LagerauBenring und Gehdusedeckel : !

2 Axialspiel der Haup'twelle ZWIscrxen 0,02—0,08
RollenlagerauBenring und Gehausedeckel

3 Axialspiel der Vorgelegewelle, gemessen 0,02—0,08

am hinteren LagerauB3enring

EinstellmaB der Vorgelegewelle vonder
4 Planflache des Getriebegehauses zur 12,5£0,1
Stirnflache des groBen Zahnrades

max. Spiel 0,05

5 Geteilter Ring an der Antriebswelle max. Uberdeckung 0,03

6 Druckscheibe in der Nut der Hauptwelle 0

Vorderachse

Typen Vorspur Sturz Spreizung Nachlauf

709
809
814
914 00,5 12 5° 2°30°
1114
1117
1120
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Reifendrucktabelle
Typ Zul.Gesamt- Zul. Achslast Bereifung Zul. Reifendruck bar
gewicht vorn hinten vorn hinten
709 6500 2500 4300 225/75R 16 C 4,75 4,25
: 215/75R17.5 5,0 4,25
7.00R16PR 12 6,0 5,0
! 8R17.5 8,0 5,25
|
, 809 7500 3000 4900 215/75R17.5 6,25 5,0
~ 225/75R17.5 5,75 475
l B8.25R 16 55 475
| 9.5R17.5 5,75 5,0
|
| :
| 8000 3100 5300 215/75R17.5 6,25 5,5
225/75R 17.5 6,0 5,25
8.25R 16 5,75 5,25
9.5R17.5 6,0 5,25
8600 3100 5800 215/75R17.5 6,25 6,25
225/75R17.5 6,0 6,0
8.25R 16 5,75 6,0
95R17.5 6,0 6,0
814 7500 3100 4800 215/75R17.5 6,25 5,0
| 225/75R 17.5 6,0 475
8.25R 16 5,75 4,75
. ; 95R17.5 6,0 5,0
il 4 8000 3200 5200 225/75R 17.5 6,25 5,0
i i 235/75R17.5 575 5,0
it 8.25R 16 6,0 5,0
! 9.25R17.5 6,25 5,25
8600 3300 5700 225/75R 17.5 8,5 5,75
235/75R17.5 6,0 5,75
| 8.25R 16 6,25 5,5
9.5R17.5 6,5 6.0
914 9200 3500 6200 235/75R17.5 6,25 6,0
. 8.25R 16 6,5 6,0
, 9.5R17.5 7.0 6,5
1
§ 1114 11000 3800 7600 275/70R 19.5 6.5 7.0
1117 8.25R 20 6,0 8,5
1120 9R225 6,0 6,5
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Anziehdrehmomente
Motor
Gruppe Benennung OM 364 OM 366
01 VerschluB des Olkanals zur Kipphebelachse - 80
VerschiuBschraube fiir Olbohrung-Kurbelgehéuse 100 -
Kurbelwellenlagerdeckel an Kurbelgehause &) &)
VerschiuB Olkanal-Kurbelgeh&use vorne und hinten 40 40
VerschluB fir AnschluBB-Motorwartungszahler 60 60
ZB Rohr-OimeBstab an Kurbelgehiuse 25 25
OlablaB an Olwanne 80 80
Blech-Olwanne an Kurbelgehéuse 9 9
Einstellzeiger an Deckel-Steuergeh&use 8 8
Schraubstutzen Fihrungsrohran Oleinflllstutzen - 40
VerschluB der Putziécherim ZylinderkopfM 30x 1,5 100—-200 100200
VerschluB der Putzldcherim ZylinderkopfM 24x 1,5 70—-150 70-150
Schutzhilse Disenhalter an Zylinderkopf 60 60
Druckschraube fiir Disenhalter an Zylinderkopf 70 70
Disein Disenhalter 80 80
Befestigung Zylinderkopfan Kurbelgehause =) 2
Spritzdlse Startpilot an Saugrohr 20 20
Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf 25 25
VerschluBschraube fiir Bohrung Kolbenspritze = 10
VerschluBschraube flir Wasserabla8l an Kurbelgeh&duse 55 55
Olkihleran Zylinder-Kurbelgehause - 35
Zylinderdeckel an Zylinder-Kurbelgehéduse 25 -
Steuergehduse an Zylinder-Kurbelgehause 60 60
Verschludeckel an Steuergehéduse 10 10
03 Gegengewichtan Kurbelwelle 3) 3
Schwungrad an Kurbelwelle 3 3)
Riemenscheibe an Kurbelwelle 500 =
Schwingungsdampfer an Kurbelwelle - 500
Schwingungsddmpfer mit Ringspannelement an Kurbelwelle e 600
Schraube fur Pleueldeckel an Pleuelstange 4 4
05 Druckscheibe an Kurbelgehduse 35 35
Kugelbolzen anKipphebel 40 40
Kipphebelachse an Kipphebelbock 5 5
Kipphebelachse komplett an Zylinderkopf 100 100
Spritzversteller an Nockenwelle 300 300
07 Einspritzpumpenrad an Einspritzpumpe 80 80
Einspritzpumpenrad an Einspritzpumpe 105 105
Druckleitung an Einspritzpumpe 25 25
Druckleitung an Dusenhalter 25 25
Leckleitung an Disenhalter 20 20
Trager-Einspritzpumpe an Steuergehiuse 35 35
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Anziehdrehmomente

Gruppe Benennung OM 364 OM 366
09 Kraftstoffleitung an Filter und Einspritzpumpe 35 35
Kraftstoffleitung an Einspritzpumpe-Saugraum 35 35
Entliftungsleitung an Einspritzpumpe 35 35
Entliftungsleitung an Krafistoffilter 35 35
Druckluftkrimmeran Turbolader - 20
Turbolader an Auspuffkrimmer = 65
Flanschkriimmeran Turbolader — 30
Luftsaugrohr-Turboladeran Druckluftkrimmer - 25
13 Pleueldeckel an Pleuelstange-Luftpresser 15 15
Druckventil in Zylinderkopf-Luftpresser 10 10
Druckventil in Zylinderkopf-Luftpresser 10 10
Saugventil Zylinderkopf-Luftpresser 180 180
Luftpresseran Zylinderkurbelgehduse 35 35
Riemenscheibe an Luftpresser 100 100
| 14 Auspuffkrimmer an Zylinderkopf auf3en 30 30
] ol 15 Starter an Kupplungsgehéuse 60 60
il Generatoran TragerM 10 40 40
‘l ! Generatoran TragerM 12x1,5 - 60
i Spannschraube an Kurbelgehduse 40 40
q Spannschraube an Generator 35 35
J Riemenscheibe an Generator 60 60
Kugelzapfen an Zwischenflansch-Starter - 25
18 Oliberdruckventil an Olpumpendeckel 20 20
VerschiuB Oliiberdruckventil-Olfilter 70 70
VerschiuB Oliiberdruckventil-Olfilter - 70
Olfiltertopf an Olfilterkopf 45 45
Hohlschraube an Olfilterkopf 60 -
VerschluBschraube an Olfiltertopf 20 20
Ubergangsstutzen an Olfilterkopf - 55
VerschluB Olkanale Olfilter - 55
VerschluBschraube an Olfilterkopf (Alu) 35 35
VerschluBschraube an Olfiltertopf (Stahl) - 55
Olfiltertopf an Blkiihlerdeckel - 40
Druckélleitung an Einspritzpumpe 15 15
Druckdlleitung an Olfilter 15 15
ManometeranschluB an Olfilter - 15
VerschluBschraube Oliiberdruckventil an Olkihler = 65
Oldruckleitung an Turbolader - 40
Oldruckleitung an OlkGhler — 40
Oldruckleitung an Zusatz-Luftpresser - 15
Geber Oldruckmesseran Olkihler/Olfilter 50 - 50
Olfilter an Zylinder-Kurbelgehause 60 60
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Anziehdrehmomente

Gruppe Benennung OM 364 OM 366

20 Ausgleichsbehalter an Zylinderkopf - 80
Wasserpumpe an Zylinder-Kurbelgehduse M 10 50 50
Wasserpumpe an Zylinder-Kurbelgehduse M 8 30 30
Deckelan Thermostatgehéuse 15 15

23 Riemenscheibe an ZF-Hydraulikpumpe 80 80
Riemenscheibe an Vickers-Hydraulikpumpe = 80
Riemenscheibe an Bosch-Hydraulikpumpe 80 80
Spannschraube an Trager/Halter-Nachstellgewinde 50 50
Spannschraube fir Bosch-Hydraulikpumpe an Halter 40 40
Kéltekompressor an Halter 20 20
Kaltekompressor an Lagerbock 40 40

'Y Voranzug 50+10 Nm
Fertiganzug 90°+20° Drehwinke!

2) In3Stufenanziehen: 1.Stufe 60
2.Stufe 30

3.Stufe Erstmontage 120

Wiedermontage 110

Nachzug 110

%) Voranzug 30+ 10 Nm
Fertiganzug 90°+20° Drehwinke!

) Voranzug 40+10 Nm
Fertiganzug 90°+20° Drehwinkel

Reihenfolge fiir das An- bzw. Nachziehen der Zylin-
derkopfschrauben

Hinwels: Schrauben beim Nachziehen einzeln et-
was Iésen und dann erst auf das vorgeschriebene
Drehmoment festziehen. Auf keinen Fall dirfen
hierbei alle Schrauben in einem Zuge geldst und
dann erst festgezogen werden.

® @O0 006

@@G)

®

®

®

@
®

OM 364

700-&004

2®PPEOOPDD g

@ © o
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Anziehdrehmomente

Getriebe G 4/65-6 und G 4/65-7

Oleinfull- und AblaBschraube 60
VerschluBdeckelvorn M 10 49
Gehiusedeckel vorn M 8 25
Gehausedeckel hinten M 10 49
VerschluBdeckel hintenM 10 49

, Schraube an KupplungsflanschM 16 250

| Lagerbolzen der Schaltgabeln M 20 200
Gehausevorderteil an Geh&dusehinterteilM 10 49
Rastensegment an Lagerdeckel 257
Rastenhebel an Schaltrohr 157)
Entlifter M 10 20
Mutter an Schaltwelle-WahlfingerM 16x1,5 80

l Schaltgehause an SchaltrohrM 8 251

|

' Schaltrohr an Getriebegehzuse M8 25
Lagerdeckel an Getriebegehduse M 8 25
FilhrungsbolzenM 16x1,5 80"
Gewindebichse an Tachometerwelle 80

'} mit Loctite sichern

Bremse

Zapfenschraube an Spreizkeileinheit 12-15
Befestigungsschrauben Spreizkeileinheit an Bremstrager 55-60
Membranzylinder an Bremstrager Vorderachse 70-75
Kombizylinder an Bremstrager Hinterachse 70-75

Steckverbindungen

Uberwurfschraube NenngroBe Schliisselweite Anziehdrehmoment
NG Sw Nm

M16x1,5 8 19 10

M22x1,5 12 24 10

Achtung! Anziehdrehmoment von 10 Nm nicht Gberschreiten.
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Sonderwerkzeuge

Pos.

Teil-Nummer

Benennung

Werkzeugsatz

000589270100

Maulschliissel-Einsatz SW 19 zum Lésen
und Anziehen der Uberwurfmutter von
Steckverbindung der Bremsleitung

B

000589280100

Maulschliissel-Einsatz SW 24 zum L6sen
und Anziehen der Uberwurfmutter von
Steckverbindung der Bremsleitung

000589700300

Ringschliissel (offen) SW 19zum Losen
und Anziehen der Uberwurfschraube von
Steckverbindung der Bremsleitung

000589720300

Ringschlissel (offen) SW 24 zum Losen
und Anziehen der Uberwurfschraube von
Steckverbindung der Bremsleitung

673589001500

Dorn fir Montage vom Federelement von
Steckverbindung der Bremsleitung

001589752100

Drehmomentschliissel (2—40 Nm3/s’’ Antrieb)
dazu Maulschldssel und Ringschliissel
SW19und 24 Pos. (1-4)

673589002300

Einstellvorrichtung fiir Getriebeschaltung

673589003300

Ein- und Ausziehvorrichtung fiir Gummilager
im Federbock hinten

673589013300

Ein- und Ausziehvorrichtung fir Gummilager
im Federbock vorne

10

366 589 0063 00

Drehgabel zum Durchdrehen vom Motoram
Schwungrad

11

673589006300

Fangband (Gurt) zum Abstiitzen vom Motor
und Getriebe bei Rangierbetrieb
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Wichtige Ersatzteile

Motor
Benennung Teilnummer OM 364 OM 366 OM366A | OM366 LA
364.907 366.905 366.953 366.980
907 962 988
910
914
Dichtbeilage Zylinder- 3640160021 X
kopfhaube 36601600 21 X X X
Zylinderkopfdichtung 3640160220 X
3520161520 X
Saugrohrdichtung 366 1410280 X X
Dichtbeilage Auspufi- 366 1420180 X X
krimmer
Dichtungssatz 3640100380 X
Zylinderkopf 3660100180 X X X
Dichtungssatz 3640100180 X
Olwanne 3520100880 X X X
Dichtungssatz 3640100480 X
Kurbelgehéuse 3660100080 X X X
Olfiltereinsatz mit 3141800109 X
Dichtring 3521800109 X
4011800009
Kraftstoffilter Einsatz 3524100092 X X X
mit Dichtung
OlablaBschraube Olwanne 4039970032 X X
Dichtring fiir OlablaB- 007 603026 30 X
schraube
OlmeBstab 3640100072 X
3660100172 X X X
Fithrungsrohr OlmeB- 3640100466 X
stab 3660101066 X X
Schmalkeilriemen (Satz) 0049970292 X X X
(Satz) 0039976292 X
Schmalkeilriemen (fur 007997 1692 X X
riemengetr. Luftpresser)
Schmalkeilriemen (fur 0059970992 X X X X
Lenkhelfpumpe)
Einspritzdiise 0010171412 X X
0010171512 X
0010174512 X
Dusenhalter mit Ein- 0010178621 X X
spritzdiise 00101787 21 X
0020172121 X
Einspritzpumpe 0100740602 X
0100740902 X
0100741002 X
0010741102 X
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Wichtige Ersatzteile
Kupplung
Benennung Teilnummer 709/809 814/914 1114 1117 1120
673.0 674.0 675.0 676. 677.
Mitnehmerscheibe 0052509503 | X ww
Mitnehmerscheibe 0052509403 | X 7
Mitnehmerscheibe 003 2508303 X X
Mitnehmerscheibe 0032508403 X
Mitnehmerscheibe 005 250 8503 x W
Mitnehmerscheibe 0052503903 X
Mitnehmerscheibe 005250 40 03 x W
Druckplatte 0032509604 | X
Druckplatte 0032509804 X X
Druckplatte 0032509904 X
Druckplatte 0022507504 X
Geberzylinder 0012952406 | X X X
Geberzylinder 0012952506 X X
Nehmerzylinder 0012954107 X
Nehmerzylinder 0012955407 X
LNehmerzylinder 0012955807 | X X X
Getriebe
Benennung Teilnummer G2/27 G 3/50 G 3/60 G 4/65
712.200 714.055 714.056 714.400
210 083 084 401
430
Wellendichtring an Antriebswelle 0119972347 | X
Wellendichtring an Antriebswelle 0089970146 | x "W X X
Wellendichtring an Antriebswelle 010997 6847 X
Wellendichtring an Antriebswelle 008997 1947 X
Wellendichtring an Antriebswelle | 010997 29 46 g e
Wellendichtring an Antriebswelle 0109979447 X
Wellendichtring am Abtrieb 0109972747 | X
Wellendichtring am Abtrieb 0109972847 | x WW
Wellendichtringam Abtrieb 008997 1146 X X
Wellendichtring am Abtrieb auBen 00599797 46 X
Wellendichtringam Abtriebauflen | 0089977647 X ww
Wellendichtring am Abtrieb auBen 011997 1847 X
Wellendichtring am Abtrieb innen 007 997 98 47 X
Wellendichtringam Abtrieb innen 0089970347 X ww.
Wellendichtring am Abtrieb innen 008997 7547 X
Abtriebsflansch 3142620745 | X
Abtriebsflansch 3522620045 X X
Abtriebsflansch 3872620345 X

w.w. = wahlweise
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Wichtige Ersatzteile

Vorderachse

Benennung Teilnummer VL 1/8 VL 2/9 VL 2/10 VL 2/11
D-2,5 D-3,1 D-3,5 D-3,8
730.601 730.706 730.708 730.802

709

Kegelrollenlagerinnen 0039811105 X

Kegelrollenlagerinnen 0039811605 X ww

Kegelrollenlagerinnen 0039816605 X

Kegelrollenlagerinnen 0009807502 X

Kegelrollenlagerinnen 0009808302 X ww

Kegelrollenlagerinnen 0029818205 X

Kegelrollenlagerinnen 0049816405 X X

Kegelrollenlagerinnen 0049816505 X ww X ww

Kegelrollenlagerinnen 0049816705 X X

Kegelrollenlagerau3en 0039811005 | X

KegelrollenlagerauBen 0039811505 X ww

KegelrollenlagerauBen 0039819505 | X

KegelrollenlageraufBen 0019818305 X X

Kegelrollenlager auBen 0009819505 X ww X ww

KegelrollenlagerauBen 0019818705 X X

KegelrollenlagerauBen 0049813405 X A

KegelrollenlagerauBen 0049813805 X

Radialdichtring Radnabe 002997 84 47 X — X —

Radialdichtring Radnabe 0029978547 X X

Radialdichtring Radnabe 01199725 46 X W

Radialdichtring Radnabe 00099763 47 X

Radialdichtring Radnabe 0069972646 | X ww

Radialdichtring Radnabe 0019977747 | X ’

w.w. = wahlweise
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Wichtige Ersatzteile

Hinterachsen
Benennung Teilnummer HL2/11 HL2/13 HL 4/28
D-5,8 D-6,4 D-7,8
742.420 742.450 744.900
Radialdichtring am Kupplungsflansch 001997 3247 X X X
Radialdichtring in Trommelnabe 0109970147 X
Radialdichtring in Trommelnabe 0109975347 X ww
Radialdichtring in Trommelnabe 01099786 47 X
Radialdichtring in Trommelnabe 010997 24 47 X
Radialdichtring in Trommelnabe 010997 54 47 X ww
Radialdichtring in Trommelnabe 010997 87 47 X
Radialdichtring in Trommelnabe 0099979247 X
Radialdichtring in Trommelnabe 010997 55 47 X ww
Radialdichtring in Trommelnabe 010997 88 47 X
; Kegelroilenlagerin Trommelnabe innen 00598166 05 X
[ Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0059816805 X ww
i Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0059819505 X
il
¥ Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0029819505 X
Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0039810005 X ww
Keglerollenlagerin Trommelnabe innen 0079812505 X
5 | Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0009807902 X
| Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0039814705 X ww
i ;E i Kegelrollenlagerin Trommelnabe innen 0039814805 X
" i; Kegelrollenlager in Trommelnabe auen | 0009809002 | X X
i i Kegelrollenlagerin Trommelnabe auBen 0029811305 | X w.w. X w.w.
i| Kegelrollenlagerin Trommelnabe auB3en 0029816605 | X X
Kegelrollenlagerin Trommelnabe auBen 0029819305 X
Kegelrollenlagerin Trommelnabe auBen 0039814305 X ww.
Kegelrollenlagerin Trommelnabe auBen 0039814405 X
Kegelrollenlagerin Trommelnabe auBen 0029818005 X
Kegelrollenlagerin Trommelnabe auB3en 0039814405 X ww
Kegelrollenlagerin Trommeinabe au3en 00698195 05 X
Kegelrollenlager am Ausgleich 0019816005 | X X
Kegelrollenlageram Ausgleich 0029810105 | X w.w. X w.w.
Kegeirollenlager am Ausgleich 0029812105 | X X
Kegelrollenlager am Ausgleich 002981 8005 X X
Kegelrollenlageram Ausgleich 0039814905 X ww. X ww
Kegeirollenlager am Ausgleich 0069819505 X X

w.w. = wahlweise
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Wichtige Ersatzteile
Bremsen
Benennung Teilnummer
Spreizkeileinheit, kompl. 6734200021
Nachstelleinheit 0004203938
RS Betétigungseinheit 0004213188
! Zapfenschraube 00099005 15
1 Sicherungsring 00599400 41
Verdrehsicherung 0004210673
Schmutzabweiser 0004216587
Druckfeder-Teilesatz 0004213090
Steckverbindung
Benennung Teilnummer
Federelement NG 8 00099400 47
Federelement NG 12 0009940147
Halteklammer NG 8 0009941248
Halteklammer NG 12 00099414 48
Uberwurfschraube mit O-Ring NG 8 0009970834
Uberwurfschraube mit O-Ring NG 12 000997 09 34
Dichtring 6,5x1,6 (fir Stecker NG 8) 0129971448
Dichtring 7,5x1, Farbe rot (fiir Stecker NG 8) 0129971548
Dichtring 12x1,5 (fir Stecker NG 12) 01299716 48
Dichtring 13x1, Farbe rot (fiir Stecker NG 12) 01299717 48
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Wichtige Ersatzteile

Lenkung

Benennung Typ Baumuster Teil-Nummer
Lenkung komplett LS3C  765.602 6744600001
Lenkung Komplett LS3D 765.604 6704600101
Aufbau

Benennung Teil-Nummer

Windschutzscheibe
Dichtgummi
Rickwandfenster
Dichtgummi
Instrumententafel
Klappe Vorbau
Gitter Vorbau links
Gitter Vorbau rechts
SpiegelauBen links
Spiegel auBen rechts
Spiegelglas links
Rahmen links
Spiegelglas rechts
Rahmen rechts
Leuchteinheit links
Leuchteinheit rechts
Lichtscheibe links
Lichtscheibe rechts
Wischermotor
Wischerblatt

Heizung

6736710110
6736710020
6736780010
6736780020
6736800087
6737500002
6737500118
6737500218
0008100416
67381008 16
0008113533
0008110235
0008112133
0008110135
0018201261
0018201361
00282696 90
00282697 90
0018242901
00082060 45
6738300061
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Erlauterungen
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