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Vorwort

Diese Einfuhrungsschrift ist fiir das mit der Wartung
und iInstandhaltung von Mercedes-Benz Lastkraft-
wagen betraute technische Personal bestimmt. Der
Inhalt ist nur so lange giltig, bis die Reparatur-Anlei-
tungen auf Microfilm erstellt sind.

Mit dieser Einflihrungsschrift informieren wir Uber
technische Neuerungen und folgende Fahrzeuge:

Typ Baumuster
Mittelschwere Klasse — MK

1222 650
1422 651
1426 651
1722 652
1726 652
1733 652
2433/6x2 653
Schwere Klasse — SK

1735 655
1922 656
1935 656
2635/6x6 659

Alle in dieser EinfUhrungsschrift nicht aufgefiihrten
Reparaturarbeiten, Einstellwerte und Wartungsar-
beiten sind den vorhandenen technischen Unterla-
gen zu entnehmen.

Die angegebenen Teilnummern dienen nur zur Kenn-
zeichnung und Unterscheidung einzelner Ausfiih-
rungen. Bei Ersatzteil-Bestellungen sind die Teil-
nummern grundsatzlich den Ersatzteilunterlagen zu
entnehmen.

Technische Anderungen durch Weiterentwickiung
behalten wir uns selbstversténdlich vor.

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft
Werk Wérth, Abt. Kundendienst

September 1989
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Kurz das Wichtigste

GroBvolumentransporter

Geschwindigkeitsbegrenzung (GB)

Um eine moglichst groBe Anzahl von Paletten auf
Lastzligen innerhalb der gesetzlich festgelegten
Léngen- (18 m), Breiten- (2,5 m) und H&henvor-
schriften (4,0 m) transportieren zu kénnen, wurde
der GroBvolumentransporter entwickelt.

Die Typen 1733 L/4x2 und 2433 L/6x2 in Verbindung

mit einem Tandem-Anhéanger und entsprechendem
Kurzkuppelsystem erflllen diese Voraussetzungen.

Mercedes-Benz Assistent

Fur die Fahrzeugtypen 817, 1520 und 1722 wird als
Sonderausstattung der MB-Assistent angeboten.

Dieser liefert unternehmensbezogene, objektive und
nachprifbare Daten zur Unterstitzung von z.B.
Speditionen, Transporteuren und Getranke-, Kihl-
und Frischdiensten.

Flexibles-Service-System (FSS)

Fir die Fahrzeugtypen 1735 und 1748 ist das Flexi-
ble-Service-System in Verbindung mit dem Anzei-
genrechner mit Onboard-Anzeige (Display) als Son-
derausstattung vorgesehen.

Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

In Kommunalfahrzeuge kann eine Abgasfilteranlage
mit katalytischer Regeneration eingebaut werden.
Diese Anlage arbeitet vollautomatisch und besitzt
einen Filter, welcher katalytisch regeneriert wird.

Flammstartanlage

Die Flammstartanlage ist fiir alle V-Motoren (Bau-
reihe 400) als Sonderausstattung lieferbar. Eine
Nachriistung ist méglich.

Das Startverhalten bei extrem niedrigen Temperatu-
ren und die Verhinderung von WeiBrauch nach er-
folgtem Kaltstart werden wesentlich verbessert.

Motorbremse

Fur die V6- und V8-Ladermotoren wird auf Sonder-
wunsch eine zweistufige Motorbremse angeboten.

In die Fahrzeuge der mittelschweren Klasse — MK
und schweren Klasse — SK wird die Geschwindig-
keitsbegrenzung (GB) eingebaut.

Diese ist erforderlich, damit die fiir die Reifen zulas-

sige Hochstgeschwindigkeit nicht Uberschritten
werden kann.

Topsleeper-Kabine

Die Topsleeper-Kabine ist sowohl fir das normale S-
Fahrerhaus als auch fiir das gekurzte S-Fahrerhaus
vorgesehen. Sie ist (iber 6 Stitzen mit dem Fahrer-
haus verbunden.

Durch ihre Form erflillt diese Kabine gleichzeitig die
Funktion eines Luftleitkorpers auf dem Fahrerhaus-
dach und tragt somit zu verbrauchsgiinstigem Fahr-
zeugbetrieb bei.

Mittelschwere Klasse — MK

Diese Fahrzeuge wurden nach den neuesten techni-
schen Erkenntnissen entwickelt und enthalten auBer
einigen neuen Aggregaten auch wesentliche Detail-
verbesserungen, um den héchsten Anforderungen
gerecht zu werden.

GroBe Wirtschaftlichkeit bei hoher Fahrleistung und
neue Fahrerhaus-Innen-Ausstattung fiir hochge-
steckte Komfort-Anspriiche sind die markanten
Merkmale der ,MK"“-Baureihe.

00 Motor

In die Fahrzeuge der ,Mittelschweren Klasse MK*
werden die neuen V6-Saugmotoren OM 441, die V6-
Ladermotoren mit Ladeluftkiihilung OM 441 LA und
die V8-Saugmotoren OM 442 eingebaut.

ZusammengefaBt stehen Motoren mit konstant ho-
hem Drehmoment Uber einen breiten Drehzahlbe-
reich fur verbrauchsglinstigen Betrieb zur Verfu-
gung. Bei den V6-Saug- und Ladermotoren sorgt
eine neu entwickelte Kurbelwelle fiir gleichméBigen
Zindabstand der einzelnen Zylinder und damit flir
sehr gute Laufkultur.

12



Kurz das Wichtigste

25 Kuppiung

35 Hinterachse

In diese Fahrzeuge wird die schon bekannte und be-
wihrte Einscheibentrockenkupplung MFZ 400 X
(400 mm Belagdurchmesser) und MFZ 430 (430 mm
Belagdurchmesser) eingebaut.

26 Getriebe

Es werden MB-Getriebe in kompakter Bauweise mit
der typischen AuBensynchronisierung eingebaut.
Durch diese AuBensynchronisierung ist ein wesent-
lich geringerer Kraftaufwand beim Schalten erfor-
derlich.

31 Rahmen

Das neue Rahmenkonzept beinhaltet eine Verbes-
serung der Stahlqualitat, wodurch es moglich ist, bei
gleicher Festigkeit das Eigengewicht der Fahrzeuge
zu reduzieren.

32 Federn, StoBdampfer, Stabilisatoren

Die Fahrzeuge 1722 AKund 1726 AK sind an Vorder-
und Hinterachse mit Trapezfedern ausgerustet. Die
restlichen Fahrzeuge sind mit Parabelfedern ausge-
stattet.

Bei samtlichen Fahrzeugen sind serienmaBig an
Vorder- und Hinterachsen StoBdampfer und an den
Vorderachsen zusatzlich Stabilisatoren eingebaut.

Die Fahrzeugtypen 1222, 1422, 1422 L, 1722,
1722 L, 1726 und 1733 werden ohne Stabilisator an
der Hinterachse geliefert, auf Sonderwunsch kann
jedoch ein Stabilisator eingebaut werden. Bei allen
anderen Fahrzeugen gehdrt der Stabilisator an der
Hinterachse zum Serienumfang.

Die GroBvolumentransporter haben Volluftfederung
mit einem erhéhten Vorratsdruck von 12 bar.

33 Vorderachsen

Bei den Fahrzeugtypen 1222, 1422 und 1722 wird
die bekannte VL 3 bzw. bei Allradfahrzeugen die
AL 3 eingebaut. Die Fahrzeuge 1726, 1733 und
2433/6x2 sind mit der VL 4 ausgestattet.

Die Fahrzeuge der mittelschweren Klasse werden
mit der bekannten Hinterachse HL 4 ausgeriistet.

43 Bremsanlage

Die wirksame Bremsflache wurde bei unverander-
tem Bremstrommeldurchmesser bis zu 20 % ver-
groBert.

In die 1- und 2-Kammer-Drucklufttrockner werden
einheitliche Granulat-Kartuschen eingebaut.

46 Lenkung

Je nach Fahrzeug-Typ werden die bewahrten Servo-
lenkungen LS § F und LS 7 F eingebaut.

Die Olstandskontrolle des Lenkdls wird durch einen
transparenten Kunststoff-Behalter erleichtert.

54 Elektrische Anlage

Die elekirische Anlage der mittelschweren Klasse
entspricht der schweren Klasse.

57 Zentralschmieranlage

Wie bei den Fahrzeugen der schweren Klasse, wird
auch bei den mittelschweren Fahrzeugen die Zen-
tralschmieranlage serienmaBig eingebaut. Dadurch
werden die Wartungsintervalle fir Nahverkehrfahr-
zeuge auf 30 000 km und fiir Fernverkehrfahrzeuge
auf 45 000 km verlangert.

60 Fahrerhaus

Die neugestalteten Fahrerhduser der schweren
Klasse werden auch fiir die Fahrzeuge der mittel-
schweren Klasse verwendet. Hinzu kommt fir den
GroBvolumentransporter ein verkirztes Standard-
Fahrerhaus.

Neutypen und Neuerungen =% 198
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Kurz das Wichtigste

Schwere Klasse — SK

00 Motor

Bei den Fahrzeugen der ,Schweren Klasse” ist au-
Ber den bisherigen Motoren der neue V6-Saugmotor
OM 441 lieferbar.

26 Getriebe

Als Sonderausstattung ist bei den Fahrzeugen der
~Schweren Klasse” mit Gruppengetriebe ein Getrie-
bedlkiihler lieferbar. Bei Getrieben mit Nebenantrieb
NA 4/125 bzw. NMV 4/125 ist der Getriebedlkihler
Serie.

32 Federn, StoBdampfer, Stabilisatoren

Die Fahrzeuge 1735 AK, 1922 K, 1935 S, 1939 AK,
2635/6x6 AS und 2635/6x6 AK sind an Vorder- und
Hinterachsen mit Trapezfedern ausgeriistet. Die
restlichen Fahrzeuge sind mit Parabelfedern ausge-
stattet.

Bei sdmtlichen Fahrzeugen sind serienméBig an

Vorder- und Hinterachsen StoBdéampfer und an den
Vorderachsen zusétzlich Stabilisatoren eingebaut.

33 Vorderachse

SerienmaBig ist die Vorderachse VL 4 bzw. bei All-
radfahrzeugen die AL 7 eingebaut. Fiir besonders
schwere Einsatzbedingungen kann fur die Fahr-
zeuge 2629/6x4, 2635 K/6x4 und 3535/8x4/4 auf
Sonderwunsch die neu entwickelte Vorderachse
VL 5/1 D-9 bzw. VL 5/2 D-9 geliefert werden. Diese
Achsen haben eine Tragfahigkeit von 9 Tonnen.

35 Hinterachse

Serienmagig ist die bekannte Hinterachse HL 7 ein-
gebaut, Die Fahrzeuge 2429/6x2, 2435/6x2 und
2448/6x2 kénnen ab Juli 1989 mit der doppeltbereif-
ten Nachlaufachse (Nummek) geliefert werden. Sie
wird ebenfalls an die Zentralschmierung ange-
schlossen.

43 Zusatzbremse

Als Sonderausfiihrung ist beim MB-Gruppenge-
triebe G 125, G 155 und G 180 der Voith-Retarder 132
lieferbar.

Der Voith-Retarder 132 ist eine Weiterentwicklung
des Retarders 130.

Markante Merkmale sind:

@ Verbesserte Qlstandskontrolle

@ Entliftung (Schallddmpfer) an die Gehduseunter-
seite verlegt

@ Zusatzliche Verbindungsschrauben Retarderge-
hause zu Retarderdeckel

@ Reparaturfreundliche Abdichtung der Retarder-
hohlwelle (von auBen zugangliche antrieb- und
abtriebseitige Radialdichtringe)

Aus- und Einbau, Priifung und Reparatur der Voith-

Retarder 130/132 wurde bereits mit Microfilm verof-
fentlicht.

60 Fahrerhaus

Zu den bekannten Fahrerhaus-Varianten kommt ein
verklrztes Standard-Fahrerhaus hinzu.

14



GroBvolumentransporter

Typische Merkmale

— niedrige Rahmenhéhe fiir hohe Aufbauten

— kurze Fahrerhauser, um die gréBtmogliche La-
delénge im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften
zu erzielen.

— Kurzkuppelsystem zwischen Zugfahrzeug und
Anhanger, das bei kleinstmdglichem Abstand
(Aufbau Zugfahrzeug — Aufbau Anhanger) grofit-
mégliche Ladelangen auf Zugfahrzeug und An-
hanger erlaubt.

R60~6499

— Es gewidhrleistet bei Geradeausfahrt Abstande
zwischen Zugwagen-Aufbau und Anhénger von
300 mm und wird vom Aufbauhersteller geliefert.

— Niedrige Rahmenhohen lassen sich mit voll-
luftgefederten Fahrzeugen erreichen, da liber die
Niveauregulierventile fiir die Luftfederbalge eine
gleichbleibende Rahmenhdhe im beladenen oder
leeren Zustand garantiert ist.

— Topsleeper-Kabine (Sonderausflihrung)

Neutypen und Neuerungen =% 1930
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GroBvolumentransporter

Ab August 1989 ist eine um 80 mm kiirzere S-Fah-
rerhaus-Version lieferbar, die in Verbindung mit
dem neuen Motor OM 441 LA, Aufbauten bis 40 mm
an die Fahrerhausriickwand zulaft.

Dieses speziell fir GroBvolumentransport entwik-
kelte Fahrerhaus bietet die Moglichkeit eine Lade-
pritsche von 8100 mm Lange aufzubauen und
schrankt den Fahrerplatz gegeniiber dem normalen
S-Fahrerhaus in keiner Weise ein. Die Verstellmbg-
lichkeiten des Fahrersitzes und der Bewegungs-
raum fUr den Fahrer bleiben voll erhalten.

Da GroBvolumentransporter sehr oft auch im Fern-
verkehr eingesetzt werden, wurde in diesem Zusam-
menhang zusétzlich eine Topsleeper-Kabine ent-
wickelt, um gerade den Belangen im Fernverkehr
gerecht zu werden.

Fahrgestelle fiir Kurzkuppelsysteme
(40 Paletten)

Aufgrund der Forderung, eine méglichst groBe An-
zahl Paletten auf Lastziigen innerhalb der gesetzlich
festgelegten Lingen- (18 m), Breiten- (2,5 m) und
Héhenvorschriften (4,0 m) zu transportieren, wurden
GroBvolumentransporter entwickelt.

Es werden volluftgefederte GroBvolumentrans-
port-Fahrgestelle Typ 1733 L 4x2 und 2433 L/6x2
angeboten, die in Verbindung mit einem Tandem-
Anhanger und entsprechendem Kurzkuppelsystem
diese Voraussetzungen erfillen.

Beschreibung der Fahrgestelle:

Die luftgefederte Vorderachse ist gekrépft, um
durchgehend die maximal erforderliche Aufbauhé-
hen zu erhalten.

Der Freiraum zwischen Fahrerhausrtickwand und
Aufbauvorderkante betragt 40 mm. Somit kbnnen in
Verbindung mit dem neuen, leistungsstarken Motor
OM 441 LA, Aufbauten durchgehend bis an das Fah-
rerhaus herangefiihrt werden.

Zum Angleichen des Pritschenbodens an Laderam-
pen 4Bt sich der Rahmen um 40 mm (unbeladen)
und um 50 mm (beladen) senken bzw. um 200 mm
heben.

Im Fahrbetrieb sind 2 Rahmenhéhen (Fahrstufen)
einstellbar (MaBangaben in Verbindung mit Berei-
fung 275/70 R 22.5).

Fahrstufe 1

— Rahmenoberkante 869 mm (iber Fahrbahn
(beladenes Fahrzeug)

— Federweg 50 mm

Diese Fahrstufe ist bei groBer Aufbauhdhe erforder-
lich, um die vorgeschriebene Gesamthdhe des Fahr-
zeuges nicht zu (iberschreiten. Sie ist nur auf guten
Fahrbahnoberflachen zu empfehlen.

Fahrstufe 2

— Rahmenoberkante ca. 900 mm lber Fahrbahn
(beladenes Fahrzeug)

— Federweg 80 mm

Diese Fahrstufe bietet sich an fiir:
— hohen Federungskomfort
~ Transport von empfindlichem Ladegut

— Befahren von schlechten Fahrbahnen.

16



GroBBvolumentransporter

18 000

8100 Pl 8100 —

W60-0001-56

GroBivolumentransporter mit Kurzkuppelsystem

Dargestellt ist eine Aufteilung der Ladeflache von 1:1,
d. h. Zugfahrzeug und Anhénger transportieren jeweils 20 Euro-Paletten.

Das Fahrzeug hat rechts neben dem Fahrersitz auf
der Mittelkonsole ein Miniventil (1) zum Einstellen

von Fahrstufe 1 oder Fahrstufe 2.
L
a) Fahrstufe 1 ‘
b
b) Fahrstufe 2 N\
(Rahmen 35 mm angehoben) a
1

w32-0049-13
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GroBvolumentransporter

Die Bedienung der Luftfederung zum Wechseln von
Pritschen oder zum Angleichen des Pritschenbo-
dens an Laderampen kann direkt vom Fahrersitz
oder auch von auBerhalb des Fahrerhauses erfol-
gen. Links neben dem Fahrersitz ist ein heraus-
nehmbares Bediengerat (1) mit Halterung (2) ange-
bracht (Kabellange ca. 2 m).

Uber dieses Bediengerit wird das Schaltventil zum
Anheben und Absenken des Fahrgestells elektrisch
angesteuert.

Die enorm niedrige Rahmenhd6he von 869 mm wurde
erreicht durch

— Einbau einer gekropften Vorderachse

— niedrig bauende Luftfederbéalge

— Niederquerschnittsreifen 275/70 R 22.5

Trotz dieser niedrigen Rahmenhdhe sind sédmtliche
Anbauten so angebracht, daB sie nur minimal Uber
die Rahmenoberkante hinausragen.

So wird ein optimales Fahrgestell angeboten, bei
dem weder Umbauten noch komplizierte Trager fiir
den Pritschenaufbau erforderlich sind.

R32-6280
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GroBvolumentransporter
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Fahrerhaus

Das Fahrerhaus fiir GroBvolumentransporter ist in
seinen AufBlenabmessungen um 80 mm kurzer als
das normale S-Fahrerhaus.

Eine Voraussetzung bei der Entwicklung des Fahrer-
hauses war, die ergonomischen Verhéltnisse (Bewe-
gungsraum flr den Fahrer) gegentiber dem Normal-
fahrerhaus nicht zu verandern. Die Fahrerhaus-In-
nenmafe’ sind, bezogen auf den Fahrer, nahezu
gleich wie beim bisherigen S-Fahrerhaus.

Der serienmaBig luftgefederte Schwingsitz mit Len-
denwirbelstitze (&8t jede Verstellmoglichkeit fir ein
angenehmes entspanntes Fahren zu.

Alle Bedienungselemente sind unverandert und wie
bei allen Fahrerhdusern, hervorragend erreichbar.
Der Fahrer hat somit keinerlei Einschrankungen im
Bewegungsraum und Fahrerkomfort.

Neutyperi und Neuerungen &= 1089
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Mercedes-Benz Assistent

Allgemeine Beschreibung

Der MB-Assistent wird als Sonderausflihrung ange-
boten.

Zu einem spéteren Zeitpunkt kénnen verschiedene
Fahrzeuge zusatzlich mit dem eigenstandigen
Flexiblen Service System (FSS) und dem Fahrzeug-
Diagnose-System (FDS) ausgestattet werden. Da-
mit wird die Anpassung der Wartungsintervalle an
die realen Einsatzverhaltnisse ermdglicht.

Der MB-Assistent besteht aus dem Fahrzeug- und
Fuhrparkteil.

Das System liefert und verwaltet logistische Daten
wie Warenbewegungen und Fahrdaten.

Es unterstiitzt damit zum Beispiel:

® Speditionen (Klein-, Mittel- und GroBbetriébe),
® Transporteure,

@ Getranke-, Kihl- und Frischdienste

Der MB-Assistent fiihrt zu noch mehr Flexibilitat,

Qualitat, Transparenz, Sicherheit und Gesamtwirt-
schaftlichkeit verschiedenster Transportaufgaben.

L

8]
o)

B W54 -0369 -56

MB-Assistent (Grundausfiihrung)

A Fahrzeugteile

B Fuhrparkteile

5 Handterminalablage (Fuhrpark)
6  Fuhrparkrechner (DV)
7  Drucker

1 Datenerfassungsrechner (DER) 2  Handterminalablage
Fahrzeu
Ausgabedaten DER: 3 E.,andteng)inm
— Motordrehzahl 4  Drucker
— Geschwindigkeit 8 ISO-Schnittstelle, 9141
- Weg ) 9 Steckverbindung
— Standzeiten 9/1 Klemme 15
- Km-Stand 9/2 Klemme 31
— Fzg.-ldent-Nr. 9/3 zum Anzeigerechner

— Motor-, oder Fahrzeug-Nr.
1/1 Klemme 15
1/2 Klemme 30
1/3 Klemme 31
1/4 Motordrehzahl (n)
1/5 Klemme C 4, Tachograf

(FDS, wenn eingebaut)
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Mercedes-Benz Assistent

Aufbau, Funktion

ErfaBt werden wichtige logistische und kommer-
zielle Daten, die in Zusammenhang mit den Trans-
portgiitern und der Transportaufgabe stehen. Zu
den Daten der Transportglter gehéren zum Beispiel
der aktuelle Warenbestand (mit allen Zu- und Ab-
gédngen, Voll- und Leergut, Restbestand) und die
Kundenliste mit kundenspezifischen Informationen
wie Name, Adresse, Telefon, Lieferhinweise, Rech-
nung, Skonto usw.

Mit der sofortigen Belegerstellung (Rechnung,
Lade-, Riickladeliste) werden diese Vorgange
gleichzeitig dokumentiert.

ErfaBte Daten aus der Tourabwicklung sind zum Bei-
spiel:

@ Reihenfolge der Kunden,

@ Lenk-, Wartezeiten

@ Entlade- und Ruhezeiten

@ zeitliche Fahrverbote.

Spezifische Fahrzeugdaten, die sich aus dem Strek-
kenverlauf und Fahrzeugzustand ergeben (Motor-
drehzahl und Fahrzeuggeschwindigkeit) werden

liber fest installierte MeBwertgeber gesammelt und
ausgewertet.

Ist das Fahrzeug mit einem Kdihlaufbau versehen,
kann z.B. auf Sonderwunsch der Temperaturverlauf
im Kuhlraum ebenfalls mitaufgezeichnet werden.

Der fahrzeugseitige Hardware-Umfang vom MB-
Assistent besteht aus:

® den im Fahrzeug fest installierten MeBwertge-
bern,

® dem Datenerfassungsrechner,

® der Handterminalablage mit Mikroprozessor und
Schnittstellenansteuerung,

® dem portablen Handterminal zur Verarbeitung
der Daten und als Datentrdger zwischen Fahrzeug
und Fuhrpark sowie Fuhrpark und Fahrzeug,

@ dem Drucker, zur Ausgabe von Belegen wie Lie-
ferscheinen und Rechnungen.

Der fuhrparkseitige Umfang setzt sich aus fol-
genden Komponenten (Module) zusammen:

Fuhrpark

Die Kosten und Leistungen werden mit diesem
Modul auf den Fuhrpark bezogen dargestelit und
analysiert. Der Fuhrpark kann als Ganzes oder in
ausgewahlten Teilfuhrparks, wie z.B. Niederlassun-
gen, betrachtet werden.

Fahrzeug

Dieses Modul wertet fahrzeugbezogene Kosten-
und Leistungsdaten und die Lebensdauer der Ag-
gregate aus, mit dem Ziel, Kosten und Leistungen
von Fahrzeugen und Fahrzeuggruppen transparent
zu machen.

Fahrpersonal

® Das Modul Fahrpersonal analysiert die Zeit- und
Lohndaten des Fahrpersonals.

@® Das Untermodul Zeitdaten liefert eine Ubersicht
Uber die Zeitdaten und Einsétze der einzelnen
Fahrer;

® das Untermodul Lohndaten beinhaltet die Lohn-
daten und ihre Zusammensetzung.

Kunden

Der Kunde, sowie die Bedeutung des Kunden fiir
das Unternehmen werden durch dieses Modul ana-
lysiert.

Planung/Disposition

Vor dem Transport setzt das Modul Planung/Dispo-
sition ein mit Auftragsbewertung und Steuerung der
Fahrzeugverfligbarkeit. Dieses Modul liefert exakte
Daten Uber:

— die Bewertung der Transportaufgabe;

— die drtliche und zeitliche Verfligbarkeit der Fahr-
zeuge;

— die optimale Tour, unter Beruicksichtigung aller
Kundenrestriktionen. Nach den Kriterien Menge/
Strecke/Zeit ermdglicht dieses Modul die Trans-
portabwicklung zu minimalen Kosten — bezogen
auf die jeweilige Fuhrparkstruktur. Der Disponent
kann interaktiv in die Tourenoptimierung eingrei-
fen.

NeutypenundNeuerungen /==8T 1089
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Mercedes-Benz Assistent

Touren

Touren und Auftrdge werden mit Hilfe dieses Moduls
analysiert und bewertet. Die Ergebnisse daraus stel-
len die Entscheidungsgrundlage fir zukinftige Tou-
ren dar und fUhren zu verbesserter Fuhrparkpianung
und -abwicklung.

Werkstattanalyse und Ersatzteilverwaltung

Dieses Modul schafft Transparenz iber die Werk-
statt- und Ersatzteilsituation und ermdéglicht da-
durch eine fundierte Beurteilung der Effizienz bzw.
der Wirtschaftlichkeit.

Wartung
Dieses Modul Gbernimmt die aktuellen Wartungsda-

ten aus dem Fahrzeug und fuhrt die Wartungspla-
nung durch (nur in Verbindung mit FSS).

Beschreibung der Fahrzeugelemente

Datenerfassungsrechner

Er erfaBt und speichert die angefallenen Fahrzeug-
MeBdaten wahrend der Fahrt und tibergibt sie iber
die Handterminalablage an das Handterminal.

Der Datenerfassungsrechner ist vollstdndig in das
Fahrzeug integriert und wird vom 24-Volt-Bordnetz
mitversorgt. Es handelt sich um dieseibe Elektronik
die im Flexiblen-Service-System (FSS) die War-
tungsdaten ermittelt und ausgibt.

1 Handterminal
2 Handterminalablage
3 Datenerfassungsrechner

Im MB-Assistent werden im Standardfall, Motor-
drehzahl und Fahrgeschwindigkeit erfaBt.

Der Datenerfassungsrechner ermittelt daraus Wege,
Km-Stand und Haltezeiten.

W54-0371-13
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Mercedes-Benz Assistent

Im Fahrzeug eingebaute MeBwertgeber erfassen
automatisch die Fahrzeugdaten:

— Motordrehzahl
— Geschwindigkeit
Grund-
— Weg ausfiihrung
— Haltezeiten
- Km-Stand )

Fulr die Installation von FSS ist nur noch der Einbau
der zuséatzlichen Sensierung erforderlich:

— AuBentemperatur
— Oltemperatur von
Motor
Getriebe

Verteilergetriebe
(Allradfahrzeuge)

Vorderachse
(Allradfahrzeuge)

Hinterachse

Retarder

Handterminalablage

Die MeBdaten vom Datenerfassungsrechner wer-
den an die Handterminalablage gesendet. Von die-
ser werden sie mittels einer Infrarotschnittstelle an
das eingelegte Handterminal (1) ubertragen. Weiter-
hin ist eine kontaktlose Stromversorgung fiir das
Handterminal integriert. Die Handterminalablage (2)
beinhaltet auch die Schnittstelle (RS 232C) zum An-
schiluB des Druckers.

Handterminal

Das tragbare Handterminal ist ein vollwertiger Rech-
ner. Es besitzt eine spritzwassergeschutzte Tastatur
mit 23 Tasten (12 Funktions- und 11 Eingabetasten),
ein beleuchtbares LCD-Display (4 Zeilen zu je 16
Zeichen), einen integrierten Datenspeicher (bis zu
256 KByte) und einen Programmspeicher mit 128
KByte. Weiterhin ist ein AnschluB fir einen Barcode-
leser integriert.

Das Handterminal dient als Datentrager zwischen
Fahrzeug und Fuhrpark. Zur Information vor Ort und
zur Erfassung und Verarbeitung unterwegs anfallen-
der Daten.

W54-0370-13

Neutypen und Neuerungen =% 1989

23




Mercedes-Benz Assistent

Im Einsatz werden 3 Phasen unterschieden:

® Vorbereitungsphase:
Einlesen der Tourplanungsdaten, d.h. des Fahr-
auftrages aus der Fuhrpark-Daten-Verarbeitung
Uiber die Fuhrpark Handterminbbalablage.

@ Betriebsphase:
Hier wird der Fahrer liber die auszufiihrenden Ak-
tionen informiert. Er gibt die tatséchlichen Aktivi-
taten ein. Vom Fahrzeug werden dazu Mef3daten
Ubernommen.

® Auslesephase am Ende der Fahrt:

Alle Daten des ausgefiihrten Fahrauftrages wer-
den Uber die Fuhrpark-Handterminalablage an
die Fuhrpark-Daten-Verarbeitung lbergeben.
Die installierte Software ist so ausgefuhrt, daB
moglichst alle auftretenden Kundenforderungen
erflllt werden konnen. Es werden jedoch kun-
denspezifische Anpassungen erforderlich sein.

Das Handterminal (1) ist griffglinstig in einer
Handterminalablage (2) zwischen den Vordersit-
zen auf dem Ablagekasten angeordnet. Ist ein
Drucker (3) eingebaut, so ist die Handterminalab-
lage mit Handterminal auf dem Drucker befestigt.
Nach dem Motorstart ist der MB-Assistent be-
triebsbereit.

Drucker

Der Fahrzeugdrucker ist zwischen den Vordersitzen
eingebaut. Er ist an das 24-V-Bordnetz des Fahrzeu-
ges angeschlossen.

Mit dem Fahrzeugdrucker werden vor Ort die an-
wenderspezifischen Belege in DIN A4-Format aus-
gedruckt.

Der Drucker hat eine Schreibgeschwindigkeit von
ca. 160 Zeichen/s bei 80, 96 oder 182 Zeichen pro
Zeile.

1 Handterminal
2 Handterminalablage
3 Drucker

Der mitgefiihrte Papiervorrat betragt bei Z-Faltung
Uber 500 Blatt.

WS54-0372-13

R54-6468
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Beschreibung der
Fuhrparkelemente

Handterminalablage

Sie ist im wesentlichen baugleich wie die Fahrzeug-
Handterminalablage, nur ist die Schnittstelle an die
Fuhrpark-Daten-Verarbeitung angepaBt. Uber die
Handterminalablage wird vor Fahrbeginn der Fahr-
auftrag an das Handterminai Uberspielt und nach
Tourende das Ergebnis wieder an die Fuhrpark-Da-
ten-Verarbeitung tbertragen.

Fuhrpark-Daten-Verarbeitung
Diese besteht im einfachsten Fall aus einem IBM-
kompatiblen PC, auf den die Fuhrparkmodule gela-

den werden. Fiir gréBere Fuhrparks sind jedoch
auch HP 3000-Work-Stations einsetzbar.

Fahrzeug-Ausriistung

Der Einbau des Datenerfassungsrechners und die
Verkabelung mit AnschluBstecker erfolgt bei Neu-
fahrzeugen im Werk.

Die Montage der Handterminalablage und des Druk-
kers soll in der jeweiligen MB-Niederlassung durch-
gefiihrt werden. Es kénnen jedoch auch bereits zu-
gelassene Fahrzeuge nachgeristet werden. Hier
muB ebenfalls der nachtragliche Einbau in der Nie-
derlassung erfolgen.

Neutypen und Neusrungen @=%r 199
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Flexibles-Service-System

Allgemeines

Das Flexible-Service-System
(FSS) besteht im wesentli-
chen aus dem fahrzeug-
festen Bauteil:

— Datenerfassungsrechner—

DER (8)

und dem Fahrzeug-Dia-
gnose-System-FDS mit fol-
genden Bauteilen:

— Anzeigerechner—AZR (9)
— Onboard-Display (10)

MERCEDES-BENZ

@ \

AUSWERTEGERAET 24V
WARTUNGSRECHNER

5KH 005 612-00

sowie dem werkstatt-/fuhr-
parkgebundenen Anteil:

— Schnittstellen-Lesegerat
— Fuhrpark-Software.

WS54-0287-35

Im Fahrzeug-Diagnose-System (FDS) werden um-
fangreiche Informationen (Fehler) aus den installier-
ten Fahrzeugelektroniken (ABS, ASR, EPS, EDR,
HZR, GBL) aufgezeigt. Dies fihrt zu noch héherer
Diagnosesicherheit und reduziert damit die Repara-
turkosten und Fahrzeugstandzeiten.

Beim FSS wird der gleiche Anzeigerechner und das
gleiche Display wie beim FDS verwendet. Die Text-
ausgabe im FSS kann auch in eine andere Sprache
umgestellt werden (zum Beispiel beim Verkauf des
Fahrzeuges in das Ausland). Integrierte Sicherheits-
routinen dienen der Betriebsiberwachung des Ge-
samtsystems mit dazu erforderlichen MaBnahmen
zur Datensicherung.

Das System FDS ist bereits heute flr umfangreiche
— auch nachtrégliche — zukunftssichere Erweiterun-
gen wie zum Beispiel Kontrollrechner vorbereitet.
Mit ihm werden die bisher vom Fahrer durchzufiih-
renden Kontrollarbeiten, wie Olstinde von Motor,
Servolenkung, Kithimittel, Reifenluftdruck, Luftfilter-
verschmutzung, unter anderem vom Kontrollrech-
ner Uberprift, und Hinweise bei Sollwert-Abwei-
chungen angezeigt.

=

|
10
I

=

W54-0289-13
I
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WE4-0296-55

Schema Datenerfassungsrechner mit Anzeigerechner

1 Sensor Motor” 12 Schalter T2 Info" ?

2 Sensor Getriebe" 13 Schalter T3 Reset?

3 Sensor Hinterachse” 14 Quittiertaste?

4 Sensor AuBenluft! 15 Stérlampe Wartungsrechner”
5 AnschluB Tacho" 16 Zentrale Diagnose-AnschluBstelle?
6 Sensor Verteilergetriebe” 17 Sensor Vorderachse"

7 Drehzahigeber? 26 Andere elektrische Einheiten
8 Datenerfassungsrechner”

9 Anzeigerechner?® " System FSS

10 Onboard-Display? 2 gystem FDS

11 Schalter T1 System" 2

Neutypen und Neuerungen e 1980 29
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Beschreibung
Flexibles-Service-System (FSS)

Mit dem rechnergestiitzten ,Flexiblen-Service-Sy-
stem” (FSS) werden durch Erfassung relevanter Be-
triebsdaten die jeweils belastungsgerechten Inter-
valle fiir die verschiedenen Wartungspositionen er-
rechnet und dadurch die bisherigen ,starren” War-
tungsgruppen ersetzt.

Da das Flexible-Service-System (iber entspre-
chende Sensorik sowohl die Schwere der Belastung
als auch die gefahrene Strecke und die Zeit erfafBt,
bestimmt es friihzeitig Restlaufstrecken und die vor-
aussichtlichen Wartungstermine.

Mit dem FSS konnen die Wartungstermine grund-
satzlich nach zwei alternativen Strategien darge-
stellt werden:

A —fir jede Wartungsstelle nach der optimalen Rest-
laufstrecke (Termine). Der Fuhrunternehmer kann
dann selbst die Einplanung der einzelnen Wartungs-
arbeiten vornehmen.

B — die einzelnen Wartungsvorgaben zeitlich so
sinnvoll zusammengefaBt, daB sich ein Optimum
zwischen Ausnutzung des Laufstreckenpotentials
und der Zahl der Werkstattaufenthalte ergibt.

Das Flexible-Service-System (FSS) erfaBt laufend
Informationen Uber Temperaturen, Wege und Dreh-
zahlen von verschiedenen MeBstellen und errechnet
daraus die voraussichtlichen Wartungszeitpunkte
der einzelnen Aggregate. Die Daten werden auf Ab-
frage lber eine ISO-Schnittstelle zum Anzeigen-
rechner iibertragen, der sie fir das Onboard-Display
aufbereitet und ausgibt sowie an einer zentralen Dia-
gnoseschnittstelle zur Verfligung stellt. Uber diese
kénnen mit dem Schnitistellenlesegerat SLG 512
die Daten vom Anzeigenrechner auf einen stationa-
ren PC (Werkstattrechner) tibertragen werden. Hier
ist eine weitere Aufbereitung der Daten moglich, die
dann Uber einen anschlieBbaren Drucker ausgege-
ben oder in andere Systeme einflieBen kénnen (Pla-
nung, Uberwachung, Statistik).

Die vom Flexiblen-Service-System erfaBten und
prognostizierten Wartungspositionen sind in zwei
Gruppen geteilt:

— gerechnete (direkt und indirekt) sowie
— zugeordnete

Wartungsarbeiten.
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Gerechnete Wartungsarbeiten sind Olwechsel an:

Aggregat EinfluBgréBen

— Motor — indirekt ber Anzahli Motorumdrehungen, Weg-
strecke, Oltemperatur {iber Zeit (ab Schwelltem-
peratur 110 °C), Anzahl der Kaltstarts, AuBeniuft-
temperatur

— Schaltgetriebe — indirekt tiber Oltemperatur und Zeit

— Verteilergetriebe (Allradfahrzeug)
— Vorderachse (Allradfahrzeug)

— Hinterachse

— Retarder (Sonderausfihrung)

Das FSS ist so konzipiert, daf3 es unabhangig von
anderen Systemen betrieben werden kann. Uber
eine Kontrolleuchte werden féllige Wartungsarbei-
ten oder eventuelle Stérungen signalisiert. Mit dem
Schnittstellenlesegerat kénnen die Wartungsinfor-
mationen ausgelesen, im Klartext angezeigt und auf
einen Werkstattrechner Gibertragen werden. Im all-
gemeinen wird das FSS jedoch zusammen mit dem
Fahrzeug-Diagnose-System FDS eingesetzt, lber
dessen Onboard-Display im Fahrzeug alle erforder-
lichen Informationen angezeigt und die wichtigsten
Parametrierungen vorgenommen werden kénnen.

Funktion FSS

Das System ist durch folgende Punkte gekennzeich-
net:

| Motorwartung

— fur den Motordlwechsel werden als HaupteinfluB-
gréBe die Motorumdrehungen gezahlt und diese
von einem vorgegebenen Potential abgezogen.
Bei Potential = Null, ist die Wartung féllig.

— Motorumdrehungen bei Motordrehzahlen kleiner
als 800/min werden nur mit einem festgelegten
Anteil gezahlt.

— Bei Motor-Oltemperaturen Uber einer Schwelle
von 110 °C werden die Motorumdrehungen mit
einem temperaturabhéngigen Faktor multipliziert.
Dadurch wird bei héheren Temperaturen das Po-
tential schneller aufgebraucht, die Wartungsinter-
valle also kirzer.

— Uber den Generator (Klemme 61) werden die
Startvorginge gezahit. Liegt die Motordltempera-
tur beim Startvorgang unter 40 °C, so wird dieser
Startvorgang als Kaltstart definiert und vom vor-
gegebenen Laufstreckenpotential ein Betrag ab-
gezogen, der einer definierten Zahl von Motorum-
drehungen entspricht.

— Das Basis-Motorumdrehungspotential fir die Ol-
lebensdauer ist so bemessen, daB mit freigege-
benem O, bestimmter Kraftstoffqualitét und einer
festgelegten Motorbauart im schweren Fernver-
kehrseinsatz 45 000 km Olwechselintervalle ent-
stehen.

— Mit sogenannten Qualititsfaktoren fiir die Olqua-
litat (nach MB-Betriebsstoffvorschriften), flr die
Motorbauart (Ladermotor, Saugmotor, Zusatzfil-
ter), fir die Krafistoffqualitit (Schwefelgehalt)
wird das Basis-Motorumdrehungspotential multi-
pliziert und so den jeweiligen Gegebenheiten an-
gepaBt. Dieses berechnete Potential ist Grund-
lage oben genannter Wartungsermittiung.

— Diese Faktoren sind durch mehrjdhrige Versuche
ermittelt und kdnnen jederzeit dem neuen techni-
schen Stand der Entwickiung angepaBt werden.

— Mit einem Sensor wird die AuBenlufttemperatur
erfaBt und vom Rechner geprift, ob das einge-
fiilite Ol bezliglich seiner Viskositat hierfur geeig-
net ist. Bei Uberschreitung der Temperaturgren-
zen wird ein erforderlicher Olwechsel angezeigt.

— Neben der belastungsgerechten Festlegung des
Wartungszeitpunktes kann im Datenerfassungs-
rechner auch noch ein maximales Intervall als
Laufstrecke und als Zeit vorgegeben werden,
nach dem auf jeden Fall Olwechsel vorgenom-
men werden soll.

Neutypen und Neuerungen H 1989
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| IV Zugeordnete Arbeiten

— Zur Festlegung der Olwechselintervalle der Ag-

Aggregatewartung
— Der Datenerfassungsrechner zahlt die Zahl der

gregate:

Schaltgetriebe, Automatikgetriebe, Verteilerge-
triebe, Achsgetriebe und hydraulische Retarder,
wird als kennzeichnende BelastungsgréBe die
Oltemperatur gemessen.

Die Oltemperatur wird mit einer festgelegten Olle-
bensdauerkurve bewertet und die gewichteten
Temperaturen gespeichert (Lineare Schadensak-
kumulation). Ist eine bestimmte maximale Scha-
denssumme erreicht, so ist ein Olwechsel fallig.

Die maximale Schadenssumme ist dlqualitatsab-
héngig und wird als Qualitatsfaktor im Wartungs-
rechner parametriert. Er ist fiir die verschiedenen
vorhandenen Olqualitaten festgelegt. Technische
Weiterentwicklungen koénnen jederzeit beriick-
sichtigt werden.

Il Zusatzarbeiten

— Zusatzarbeiten sind regelméBige Abschmierar-

beiten und Kontrollen am Fahrzeug.

— Die Belastung der betroffenen Elemente ist etwa
proportional zu der ermitielten Motorbelastung.
Der Zeitpunkt der félligen Zusatzarbeiten wird
also von der Motorbelastung mitbestimmt.

— Durch Vorgabe (Parametrierung) der Zahl der er-
forderlichen Zusatzarbeiten pro Motordienst im
Wartungsrechner ordnet dieser dann die richtigen
Zeitpunkte bzw. die Laufstrecken linear zu.

— Die Zahl der Zusatzarbeiten pro Motorwartung ist

konstruktiv bedingt und fahrzeugspezifisch fest-
gelegt. Die Parametrierung erfolgt ebenfalls ab
Werk.

Motordldienste und der Pflegedienste mit und
gibt diese auch aus, so daf jederzeit Arbeiten, die
bei jedem bestimmten Motordlwechsel/Pflege-
dienst notwendig sind, zugeordnet werden kén-
nen.

Weiter werden alle Startvorgénge mitgezahlt.

Wiirden erkannte Storungen zu Fehlern der War-
tungszeitpunktsbestimmung fiihren, so wird bei
diesen mit den bisherigen Durchschnittswerten
weitergerechnet, so daB bei Stérungen kein we-
sentlicher Fehler eintritt.

Die wesentlichen kennzeichnenden GroBen eines
vergangenen Wartungsintervalles werden im
nicht verlierbaren Speicher abgelegt, so daB sie
bei spateren Unklarheiten wieder ausgelesen
werden kdénnen.

Ebenso werden alle fahrzeug- und betriebsstoff-
abhangigen Parameter im nicht verlierbaren Spei-
cher abgelegt.

Ab Werk sind im Datenerfassungsrechner
folgende Grunddaten gespeichert

Motornummer

Fahrzeug-ldent-Nummer

Aufbauversion

Olsorte und -Viskositat

Lebensdauer-Faktoren

Sprache

Wartungsmodus

Motorwartungsnummer

Zusatzarbeitsnummer

Laufstrecke

Grundraster Grenzlaufstrecke und erste Durch-
sicht

Lebensdauerfaktor fiir Motorbauart und Kraft-
stoffqualitat
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VI Datenspeicherung/Datensicherung/
Eigendiagnose

— Der Datenerfassungsrechner besitzt einen Pro-
grammspeicher (ROM), einen Arbeitsspeicher
(RAM) und einen nicht verlierbaren Speicher (EE-
PROM).

- Nach jedem Motorabstellen oder nach bestimm-
ter ununterbrochener Laufzeit werden die War-
tungsdaten in den unverlierbaren Speicher ge-
schrieben.

— Bei Fahrzeugstart oder nach einer eventuellen
Storung werden die Daten wieder in den Arbeits-
speicher geladen, so daB im Storfalle nur ein ge-
ringer Datenverlust auftritt.

— Der Datenerfassungsrechner besitzt eine um-
fangreiche Eigendiagnose. Es werden besonders
die Signale aller externen Leitungen und Senso-
ren auf Plausibilitidt iberwacht (Kurzschlu, Un-
terbrechung, MeBbereich) und bei erkannten St6-
rungen diese gespeichert.

VIl Datenkommunikation

— Der Datenerfassungsrechner besitzt eine bidirek-
tionale Rechnerschnittstelle, Uber die er eine ak-
tuelle Stérung, den inhalt des Stérungsspeichers
und alle aktuellen MeBdaten sendet (free running
Telegramm).

— Mit einem externen Gerdt kann Uber diese
Schnittstelle durch Senden einer bestimmten
Kombination der Datenerfassungsrechner zur
Ubergabe der Wartungsdaten aufgefordert wer-
den. Der Datenerfassungsrechner sendet dann
alle gespeicherten Wartungsdaten (ber die
Schnittstelle.

— Die Rechnerschnittstelle des Datenerfassungs-
rechners wird von einem zentralen Diagnoserech-
ner gelesen, ausgewertet und erforderliche Mel-
dungen auf einem digitalen Anzeigedisplay aus-
gegeben.

~ Die angezeigten Werte sind codierte Meldungen
von Stérungen, MeBwerte, Olqualitét, Olviskositét
und féllige Wartungsarbeiten.

Neutypen und Neuerungen = 199 33
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Beschreibung Fahrzeug-Diagnose-
System (FDS)

Das FDS ist im FSS das Kommunikationsmittel zwi-
schen Fahrzeug-Fahrer-Fuhrpark/Werkstatt.

Am zentralen Onboard-Display (10) — es ist in das
vorhandene EPS-Display im Fahrerhaus integriert —
koénnen umfangreiche Informationen tber die einge-
bauten Elektronik-Systeme, z.B. ABS, ASR, EPS,
GBL entweder automatisch oder auf Abruf ange-
zeigt werden.

| Aufgaben FDS

— Das Steuergerit (ibernimmt die Uberwachung,
Fehlerdiagnose und Fehlerspeicherung von den
Sensoren, Bedienungselementen, Anzeigen und
Steuergerédten in den einzelnen Elektrosystemen
(ABS, ASR, EPS..).

— Automatische Anzeige von Fehlern in.diesen Sy-
stemen in alphanumerischer Codierung

— Einteilung der erfaBten Fehler in drei Fehlerklas-
sen:

Fehlerklasse ,L“ (Leicht); Fehlercode 001—-099
Ursache soll bei niachster Gelegenheit anlaBlich
eines Routineaufenthaltes behoben werden.

Fehlerklasse ,M“ (Mittelschwer); Fehlercode
100-199
Ursache muB sofort behoben werden.

Fehlerklasse ,,S* (Schwer); Fehlercode 200-250
Fahrzeug sofort anhalten und Werkstatt verstan-
digen bzw. wenn verkehrsbedingt (SchnellstraBe,
Autobahn) sofortiges Anhalten nicht mdglich,
Werkstatt unter Umsténden im Notbetrieb (einge-
schrankte Mobilitat) anfahren.

Bei Fehlermeldungen der Fehlerklasse M und S
leuchtet zusatzlich eine Stérungsleuchte (15) auf.

Fehlermeldungen der Fehlerklasse L und M kdnnen
mit dem Quittierungsschalter (14) vom Fahrer ,,quit-
tiert“ werden, d. h. die Anzeige auf dem Display und
Stérungsleuchte erlischt. Das Display ist dann wie-
der betriebsbereit fiir weitere Fehlercodes.
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Die ,quittierte” Fehlercode erscheint aber stets bei
jedem Motorstart auf dem Display und die Stérungs-
leuchte (15} leuchtet.

Hinweis: Mit Reset (12) und Quittierungsschalter
(14) wird der Fehlerspeicher geloscht, mit dem Quit-
tierungsschalter nur die Anzeige.

In der Werkstatt wird mit der Taste ,SYSTEM" die
beanstandete Elektronik (z. B. ABS) angewahlt, von
der dann ber die gedriickte Taste ,,INFO“ Daten aus
dem Fehlerspeicher, MeBwerte oder Textanzeige
abgerufen und auf dem Display angezeigt werden
kdnnen.

Nach der Fehlerbeseitigung wird durch gleichzeiti-
ges Drlicken der Tasten ,,RESET* (12) und des Quit-
tierungsschalters (14) der Fehlerspeicher geléscht.

Die Diagnoseleitungen aller Fahrzeugelektroniken
sind lber das Onboard-Display auf eine gemein-
same Diagnosesteckdose gefiihrt, an der ein exter-
nes Diagnosegerét (z. B. das Schnittstellen-Lesege-
rat SLG 512) angeschlossen werden kann.

Il Bedienungshinweise

Wird die Taste ,SYSTEM* (11) betéatigt, so erscheint
fir eine bestimmte Zeit zuerst der Text ,Service?”.
Wird in diesem Zeitbersich die Taste ,INFO“ (13) ge-
driickt, befindet man sich im Wartungsmodus und
kann nun durch wiederholtes Betatigen von ,INFO*
alle Wartungsdaten (Restlaufstrecke und Wartungs-
zeitpunkt je Wartungsstelle) sowie die eingegebene
Olqualitat und -Viskositat abrufen.

Erkennt der Anzeigerechner, daB innerhalb der
nachsten 3.000 km eine Wartung fallig ist, so meldet
er dies automatisch mit ,,Service X km“. Zum War-
tungszeitpunkt erfolgt die Meldung ,Wartung fallig".
Wird dieser Wartungstermin um mehr als 7 % Uber-
schritten, so erfolgt eine massivere Warnung mit
~Wartung sofort“. Die drei Meldungen ,Service X

m*, ,Wartung fallig“* und ,Wartung sofort* sind
quittierbar, erscheinen jedoch bei jedem Motorstart
wieder.

I

10
I

W54-0289-13
I
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Beim Betitigen der versenkten Taste RESET zu-
sammen mit dem Quittierungsschalter (14) wird die
jeweils gerade eingestellte Wartungsposition zu-
rickgesetzt (nachdem die Wartung durchgeflhrt
ist). Auf dieselbe Art kbnnen in der jeweiligen Stel-
lung die intern gespeicherten Olqualitaten und -Vis-
kositaten durchgeblattert und damit neu eingestelit
werden. Die Texte des Anzeigenrechners kénnen in
mehrere Sprachen eingestellt werden (vom Schnitt-
stellenlesegerit). Wird beim Einstieg mit ,SYSTEM*
die Funktion ,SERVICE, im vorgesehenen Zeit-
bereich nicht mit der Taste ,INFO“ festgehalten, so
geht das System automatisch in den Modus
+DIAGNOSE" Uiber (sieche 2.1).

Weitere Bauteile (FSS)

Sensor Motor (1)

Der Motorsensor gibt die Motortemperatur bekannt.

Sensor Getriebe (2)

Der Getriebesensor gibt die Getriebetemperatur be-
kannt.

14

N w54-0209-13

l W54-0291-13
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Sensor Hinterachse (3)

Der Sensor an der Hinterachse gibt die Temperatur
in der Hinterachse bekannt. Sind zwei Hinterachsen
eingebaut, befindet sich der Sensor in der 2. Hinter-
achse.

Sensor Auf3enluft (4)

Der Sensor gibt die Temperatur der AuBeniuft be-
kannt. Der Senor istim Fahrerhausvorbau rechts an-
geordnet.

Weiter missen Sensoren an Allradfahrzeugen am
Verteilergetriebe und an der Vorderachse eingebaut
sein. Ist als SA ein Retarder verbaut, mu3 ebenfalls
ein Sensor eingebaut werden.

Zentrale Diagnose — AnschluBstelle (16)

DiagnoseanschluB fiir das Fuhrpark-Software-
Schnittstellenlesegerat.

Tachograf (5)

Am Tachograf wird das C 4 Ausgangssignal (Pfeil)
abgegriffen, welches digital die gleiche Anzeige wie
der Tachograf liefert.

W54-0221-334
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Umkehrrelais (19)

Bei Fahrzeugen mit EPS wird das Umkehrrelais zur
Steuerung der Stérkontrolle (21) EPS bendtigt.

Steuergerat EPS (20)

In Verbindung FSS und EPS gibt es ein neues EPS-
Steuergerét. Samtliche Steuergeréte sind unter der
Liege rechts untergebracht.

Drehzahlgeber (7)

Der Drehzahlgeber gibt Information tber die Motor-
drehzahl.
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Mobiles Schnittstellen-Lesegerat
(SLG 512)

Fur die Kommunikation FSS und FDS mit dem Fuhr-
park (PC) bzw. um in den Datenerfassungsrechner
neue Daten einzugeben (z. B. Olsortenénderung,
Tauschaggregat, neue Sprache) wird das bekannte
Mercedes-Benz Schnittstellen-Lesegerat (SLG 512)
als universelles Auslese- und Interpretationsgeréat
sowie als Datenubertrager verwendet.

Das SLG 512 wird liber die zentrale Diagnosesteck-
dose an den Datenerfassungsrechner angeschlos-
sen, um die darin befindlichen Daten auszulesen
oder zu parametrieren. Eine 24 V-Schnittstelle er-
mdglicht auf der anderen Seite den AnschluB an ei-
nen Werkstatt-PC.

Sollte aus Kostengriinden das FSS ohne das Dia-
gnosesystem eingesetzt werden, so istdas SLG 512
direkt an die Schnitistelle des Datenerfassungs-
rechners anzuschlieBen. Ein austauschbares Daten-
modul, das in die Riickwand des Schnittstellenlese-
gerates eingesteckt wird, beinhaltet die Software,
die dem speziellen Einsatz angepaBt ist (Sprache,
Wartung, Diagnose jeweils im Werkstattsystem oder
Kundensystem). Uber die Folientastatur kénnen die
Informationen abgerufen und auf der beleuchteten
Flissigkristallanzeige im Klartext ausgegeben wer-
den. Dariber hinaus sind die Daten von zunachst
maximal zwanzig Fahrzeugen im SLG speicherbar,
um sie anschlieBend auf einen festen Werkstatt-
Rechner (bertragen zu kdnnen.

Folgende Daten sind liber das Schnittstellenlesege-
rét parametrierbar:

— Fahrzeug-ldent-Nummer

— Motornummer

— Grundraster Grenzlaufstrecke und Raster erste
Durchsicht

~ zu aktivierende Kanale

~ Lebensdauerfaktoren Aggregatdle

— Sprache

— Wartungsmode

— Motor- und Pflegedienst-Nummer

— Anfang-km-Stand

— Motor-Olqualitat

— Motor-Olviskositat

— Kraftstoffqualitat (abgeleitet vom Schwefelgehalt)

und Motorart

Aufbauvariante

— Neues Aggregat (bei eventuellem Aggregate-
tausch)

Diagnose im Fahrzeug

Nachdem FSS und alle an FDS angeschlossenen
Elektroniken sowie FDS selbst eine Eigendiagnose
besitzen, wird die Fehlersuche im Storfall erheblich
erleichtert.

Der Einsatz der vorhandenen Priifwerkzeuge wird
nur noch unter Umstanden zur ndheren Fehlerein-
kreisung bendtigt.

Flr jede Elekironik wird eine Fehlercodebeschrei-
bung ausgearbeitet, mit der angezeigte Stérungen
entschlisselt werden kénnen.

Die Fehlercodebeschreibung enthalt neben der Feh-
lerbeschreibung auch Anweisungen, wie beim Feh-
lereintritt zu verfahren ist und Hinweise, wie zur na-
heren Fehlereinkreisung vorzugehen ist.

NeutypenundNeuerungen (==%* 1989
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1 Sensor Motor

2 Sensor Getriebe

3 Sensor Hinterachse
4 Sensor AuBenluft
5 Anschluf3 Tacho

6 Sensor Verteilergetriebe

7 Drehzahlgeber
8 Datenerfassungsrechner
9 Anzeigenrechner
10 Display
11 Schalter T1 System
12 Schalter T2 Info

13 Schalter T3 Reset

14 Quittiertaste

15 Stérlampe Datenerfassungsrechner
16 Zentrale Diagnose-AnschluBstelle
17 Sensor Vorderachse

18 Anschiufl Klemme 61
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24 AnschluB Kiemme 15 regulierbar
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Abgastfilteraniage mit katalytischer Regeneration

Allgemeines

Um die Belastung durch Partikelemission, haupt-
séchlich im innerstadtischen Verkehr weiter zu ver-
ringern, kann bei verschiedenen Fahrzeugen eine
Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration
eingebaut werden.

Die vollig neue, vollautomatisch arbeitende Anlage
besteht aus einem Filter, welcher katalytisch rege-
neriert wird.

Der Filter ist aufgebaut aus einer Vielzahl von ge-
lochten Edelstahlrohren, die mit aufgerautem und
mit Kupferoxyd beschichtetem Keramikgarn umwik-
kelt und in einem Auspufftopf aus Edelstahl axial an-
geordnet sind.

Die Wicklungen werden von auBen nach innen
durchstromt und die im Abgas vorhandenen Partikel
lagern sich ab.

Hat sich eine bestimmte Partikelmenge angesam-
melt, erhéht sich der Widerstand gegen das den Fil-
ter durchstrdmende Abgas und der Abgasdruck
steigt.

Dies wird von einem Druchschalter registriert und an
die Steuerelektronik gemeldet.

Beim néchsten Stillstand des Fahrzeugmotors und
einer Abkilhlung des Filters unter eine bestimmte
Temperatur wird ein Aktivierungsmittel (Katalysator)
eingespritzt, das eine Reaktion an den Partikeln her-
vorruft.

Sobald der Motor wieder gestartet wird und das Ab-
gas den Filter auf eine entsprechende Temperatur
(> 250 °C) aufgeheizt hat, erfolgt die Verbrennung
der angesammelten Partikel.

Der Filter ist regeneriert.

Die Funktionsiiberwachung erfolgt automatisch.
Das Aufleuchten der Kontrollleuchte zeigt dem Fah-
rer eine Stérung der Anlage an oder die Durchfiih-
rung einer Betriebsregenerierung. Ist die Betriebsre-
generierung erfolgt, so erlischt nach 15 Minuten die
Kontrolleuchte. Leuchtet die Kontrolleuchte I&nger
als 60 Minuten, liegt eine Stérung vor, die innerhalb
einer Laufstrecke von max. 100 Kilometern behoben
werden muB3. Wenn bei langersm Fahrzeugeinsatz
der Motor nicht abgestellt wurde, wird ein eventuell
auftretender zu hoher Abgasdruck registriert.

Diese Stérung wird einerseits dem Fahrer durch Auf-
leuchten der Kontrolleuchte angezeigt. Andererseits
versucht die Anlage die Stérung automatisch zu be-
heben, indem eine Regeneration wahrend des Mo-
torbetriebes eingeleitet wird. Diese Regeneration er-
folgt dann bei laufendem Motor und ist jedoch nicht
so vollstédndig wie im Stillstand. Sie bewirkt aber
trotzdem, daB bis zur nachsten planméBigen und
vollstandigen Regeneration weitergefahren werden
kann.

Neutypen und Neuerungen = o0
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Schema der Abgasfilteranlage

1 Pneumatisches Absperrventil

2 Vorratsbehalter mit Dosierkammer
3 Be-, Entliftungsventil

4 Rickschlagventil 1

5 Ruickschlagventil 2

6 3/2-Wege-Magnetventil

7 Schalter 200 mbar

8 Schalter 300 mbar

9 Kontrolleuchte

Funktion

Die Steuerelekironik, das 3/2-Wege-Magnetventil,
die Druckschalter und das Relais werden von der
Batterie (Klemme 30) Uber die Sicherung standig mit
Spannung versorgt.

Beim Einschalten der elektrischen Anlage wird die
Kontrofleuchte und die Steuerelektronik mit Span-
nung versorgt.

Die Kontrolleuchte zeigt ihre Funktionsféahigkeit an
{Selbstkontrolle) und die Steuerelektronik kontrol-

10 Steuergerat

11 Partikelfilter

12 Diise

13 Thermofiihier

14 DruckanschluB — Druckleitung soll fallend
zum Partikelfilter verlegt sein

15 Be-, Entliftungsleitung

23 Dosiereinrichtung

liert ob im Moment ein Aktivierungsvorgang ablauft
und ob eine Stérung vorhanden ist.

Hinweis: Wahrend eines ablaufenden Aktivie-
rungsvorganges wird von der Steuerelektronik lber
AnlaBsperrelais der Stromkreis fir die Dauer des
Vorganges (ca. 5 Sekunden) unterbrochen, somit
kann in dieser Zeit nicht gestartet werden. Eine
eventuelle Storung wird Gber die in der Steuerelek-
tronik angebrachten Leuchtdioden angezeigt.
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Die bei der Verbrennung entstehenden Partikel wer-
den im Filter aufgefangen. Je nach angesammelter
Menge erhdht sich der Widerstand gegen die Ab-
gasstromung und der Abgasdruck vor dem Filter
steigt an.

Bei einem Anstieg des Abgasdruckes auf einen Wert
von 200 mbar schalitet der Druckschalter ein. Span-
nung von der Sicherung gelangt an die Steuerelek-
tronik.

In der Steuerelektronik wird dieser Impuls gespei-
chert.

Sobald der im Filter angebrachte Temperaturfiihler
eine Temperatur > 150°C < 160°C an die
Steuerelektronik meldet, wird die Regeneration des
Filters eingeleitet (Stillstandaktivierung).

Dazu wird von der Steuerelektronik, das 3/2-Wege-
Magnetventil fiir ca. 5 Sekunden geschaltet. In die-
ser Zeit wird der am Ventil anliegende pneumatische
Druck zum Absperrventil und zur Dosiereinrichtung
geleitet.

Die von der Dosiereinrichtung bemessene und mit
Luft vermischte Menge des Aktivierungsmittels wird
Uber das gedéffnete Absperrventil und die Einspritz-
duse auf den Filter gespritzt.

Die Regenerierung ist damit eingeleitet.

Nach dem Abschalten des 3/2-Wege-Magnetventils
wird dieses Uber den Vorratsbehalter entliftet. Der
Entliiftungsdruck wird genutzt um ein Filtersieb zu
reinigen, das Uber dem EinlaBventil der Dosierein-
richtung angebracht ist.

Der Vorratsbehalter erhalt den notwendigen Druck-
ausgleich iber ein Be- und Entlliftungsventil.

Rickschlagventile in den Be- und Entliiftungsleitun-
gen des 3/2-Wege-Magnetventils verhindern ein
Vordringen des Aktivierungsmittels in das Ventil.

Nach der chemischen Reaktion (Katalysierung) an
den abgelagerten Partikeln werden diese, bei einem
Anstieg der Temperatur auf 250 °C, verbrannt und
somit das Filter regeneriert.

Erfolgt aufgrund einer Stérung oder weil der Fahr-
zeugmotor zwischenzeitlich nicht abgestellt wurde
keine Regeneration, so steigt der Abgasdruck weiter
an,

Bei einem Wert von liber 300 mbar unterbricht der
Druckschalter die Spannung von der Sicherung an
die Steuerelektronik.

Sofern die Temperatur am Filter > 280 °C ist, I6st
dieser Impuls eine sofortige Aktivierung aus.

Ist die Temperatur < 280 °C, wird der Impuls bis
zum Anstieg der Temperatur auf > 280 °C gespei-
chert und dann die Regeneration eingeleitet.

Sobald der Impuls vom Druckschalter anliegt, wird
von der Steuerelektronik auch die Kontrolleuchte
eingeschaltet und der Fahrer auf die bei laufendem
Motor stattfindende Betriebsaktivierung hingewie-
sen.

Das Aktivierungsmittel wird eingespritzt und die Par-
tikel werden verbrannt.

Hinweis: Die so erzielte, sofort einsetzende Rege-
neration ist zwar nicht so vollstandig wie nach einer
Stillstandsdosierung, erlaubt jedoch einen unge-
stérten Betrieb des Fahrzeuges — wenn auch mit
klirzeren Regenerationsintervallen.

Gleichzeitig mit der Einleitung der sofortigen Rege-
neration wird von der Steuerelektronik die Kontrol-
leuchte eingeschaltet und der Fahrer auf die wah-
rend der Fahrt stattfindende Regeneration hinge-
wiesen.

Neutypen und Neuerungen =% 109
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Hinweis: Eine Regeneration wéhrend der Fahrt
dauert ca. 15 Minuten. Erlischt die Kontrolleuchte
nach dieser Zeit nicht — d. h. der Abgasdruck bleibt
standig (ber 300 mbar oder die Temperaturbedin-
gung ist nicht erflillt — liegt eine Stérung vor, die
schnellstens behoben werden muB. Liegt die Filter-
temperatur wahrend des Motorstillstandes unter
150 °C oder iber 160 °C, so erfolgt keine Dosierung.
Der Impuls bleibt jedoch gespeichert und wenn beim
néachsten Motorstillstand die Temperaturbedingung
erflllt ist erfolgt die Dosierung. Gleichzeitig leuchtet
die Kontrolleuchte.

Beschreibung der Bauteile

Steuerelektronik

Die Steuerelektronik (10) ist im Vorbau rechts ange-
ordnet.

Sie hat die Aufgabe, die Funktion der Abgasfilteran-
lage zu liberwachen und zu steuern.

Die Impulse der Druckschalter und des Temperatur-
filhlers werden in der Steuerelektronik verarbeitet;
gegebenenfalls wird die Regeneration des Filters
eingeleitet oder eine Stérung iiber die Kontrolleuch-
ten an der Instrumententafel und an der Steuerelek-
tronik angezeigt.

Hinweis: Bedeutung der Anzeigen durch Leucht-
dioden (LED) an der Steuerelektronik (10):

1. Leuchtdiode StG (Steuergerét) bei Ausfall wich-
tiger Funktionsteile in der Steuerelektronik.

2. Leuchtdiode TE (Thermoelement) bei Signal-
ausfall vom Temperaturfihler.

3. Leuchtdiode Dr (Druckschalter) bei Fehlsignale
der Druckschalter.

4. Leuchtdiode MV (Magnetventil) bei Fehisignal
des 3/2-Wege-Magnetventils.

Bei jeder Uber die Leuchtdioden angezeigten Sto-
rung sowie bei jeder bei laufendem Motor notwendi-
gen Regeneration, wird auch gleichzeitig die Kon-
trolleuchte in der Instrumententafel eingeschaltet.

W54-0269-13
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Belegung fiir Abgasfilter am Geratetrager

16 AnlaBsperrelais

17 Diode

18 Diode

19 Diode

20 Sicherungsleiste A1
21 Sicherungsleiste A4
22 M-Modul

Druckschalter

Der Druckschalter (7} ist auf dem Trager flr die Bau-
teile der Abgasfilteranlage am Rahmen montiert.

Er ist iber einen Verteiler und ein Rohr mit dem Filter
verbunden.

Bei einem Anstieg des Abgasdruckes von
> 200 mbar, schlieBt der Schalter und gibt Span-
nung an die Steuerelektronik.

Hinweis: Der AnschluB 2 ist nicht belegt. Der
Schalter ist schwarz gekennzeichnet.

Der Druckschalter (8) ist neben dem Druckschalter
(7) angeordnet und Uber den gleichen Verteiler und
das Rohr mit dem Filter verbunden.

ﬁ W54-0271-13
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Bei einem Abgasdruck von > 300 mbar 6ffnet der
Schalter und unterbricht die Spannung zur Steuer-
elektronik.

Hinweis: Der AnschluB 3 ist nicht belegt. Der
Schalter ist rot gekennzeichnet.

Dosiereinrichtung

Die Dosiereinrichtung (23) ist im Vorratsbehalter fiir
das Aktivierungsmittel untergebracht.

Sie hat die Aufgabe, die zur Aktivierung erforderliche
Menge genau zu dosieren.

Das Aktivierungsmittel flieBt tber ein EinlaBventil in
ein im Volumen genau bemessenem GefaB.

Um eventuelle Ablagerungén herauszufiltern ist vor
dem EinlaBventil ein Filtersieb angebracht (Pfeil).

Der Inhalt des GefaBes wird mit der vom 3/2-Wege-
Magnetventil eingesteuerten Druckluft beauf-
schlagt, das EinlaBventil schlieBt und das Aktivie-
rungsmittel wird iber das pneumatisch betatigte
Absperrventil durch die Einspritzdiise auf den Filter
gespritzt.

Uber einen kalibrierten BeipaB, zwischen dem Rohr
fiir den Druckluft-Steuerdruck und dem Rohr fiir das
Aktivierungsmittel, wird dem Aktivierungsmittel Luft
beigemischt.

Beim Abschalten des 3/2-Wege-Magnetventils er-
folgt die Entliiftung Uber das bis zum Filtersieb ge-
fuhrte Rohr.

Durch den Entliftungsdruck werden eventuell vor
dem Filtersieb vorhandene, ausgefilterte Ablagerun-
gen weggseblasen.

W54-0282-13

W54-0283-13
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Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

Temperaturfiihler

Der Temperaturfihler (13) ist am Gehaduse des Ab-
gasfilters angeordnet.

Er gibt die Werte der im Filter herrschenden Tempe-
ratur an die Steuerelektronik weiter.

Kontrolleuchte

Die Kontrolleuchte (9) ist in der Instrumententafel an-
geordnet.

Bei eingeschalteter elektrischer Anlage wird sie von
der Steuerelektronik eingeschaltet (Selbstkontrolle)
und bei laufendem Fahrzeugmotor mit der vom Ge-
nerator (Kontakt D+) kommenden Spannung wieder
ausgeschaltet.

3/2-Wege-Magnetventil

Das 3/2-Wege-Magnetventil (6) ist auf dem Trager
fur die Bauteile der Abgasfilteranlage angeordnet.

Es wird von der Steuerelektronik geschaltet und
steuert Druckluft von der Versorgung der Nebenver-
braucher zur Dosiereinrichtung und zum pneuma-
tisch betétigten Absperrventil.

Die Entliiftung erfolgt liber den Vorratsbehélter fir
das Aktivierungsmittel.

Hinweis: Zur Entlastung des 3/2-Wege-Magnet-
ventils ist der Magnetventilausgang zur Druckluft-
entliiftung mit einer Bohrung von 1,56 mm versehen.

Riickschlagventile

In die Rohre fiir den Druckluft-Steuerdruck und die
Druckluft-Entliiftung, sind zwischen dem 3/2-Wege-
Magnetventil und dem Vorratsbehélter fir das Akti-
vierungsmittel, Rickschlagventile (4 und 5) einge-
baut.

Die Rilckschlagventile verhindern, daB Aktivie-
rungsmittel in flissiger bzw. gasférmiger Form in
das 3/2-Wege-Magnetventil gelangt.

Der Pfeil auf dem Riickschlagventil gibt die Durch-
fluBrichtung an.
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Hinweis:
DurchfluBrichtung fiir beide Ventile: Vom 3/2-Wege-
Magnetventil zum Vorratsbehalter.

Be- und Entliiftungsventil

Das Be- und Entliiftungsventil (3) ist im AnschluB der
Druckluft-Steuerdruckleitung in der Dosiereinrich-
tung integriert.

Es hat die Aufgabe flr einen Druckausgleich zwi-
schen Atmosphare und Druckbehalter zu sorgen
und diesen Ausgleich wahrend des Aktivierungsvor-
ganges zu unterbinden.

Absperrventil pneumatisch betétigt

Das pneumatisch betatigte Absperrventil (1) ist auf
dem Tréger fiir die Bauteile der Abgasfilteraniage
angeordnet.

Es hat die Aufgabe, den Weg vom Vorratsbehélter
zur Einspritzdise fir das Aktivierungsmittel zu sper-
ren bzw. freizugeben.

DruckanschluB am Partikelfilter

Die Druckleitung soll fallend zum Partikelfilter verlegt
sein (Pfeil).

Einspritzdiise
Die Einspritzdise (12) ist im Gehduse des Abgasfil-
ters verschraubt.

Sie hat die Aufgabe, das Aktivierungsmittel gleich-
maBig auf dem Filter zu verteilen.

W84-0270-13
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Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

as|em|UeMm

€1-0L00-8SM

YIEWINWET AR

Buluetlus)

€S LI yoepsod

HqwD (puejyosinaq) axni4
JueIskeI

»8Q-€2 N4 19wIny

uuBWNSA
G SINH Wap jny
HQWD oupfe|3 ung
‘Juesaer

+*S WINQ-NNS 191vwyiniy

abnazjiap sydlqnsiepueH

T

00 |g £l 685 102

JojeINuWISgawWwoNI(

52




Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

asIeM|UEM

£L~ELO0-85M
Bunssawoniqg inz
yomsgn|yosuy
Bunbiuajuelsqlas Jnz Bnazjuapm
£1-2L00-85M E1-1100-85M r —

ﬁJ

-895 -aurswL atperuy
ws vie

@ ?

sy aoig

2 05v - 3,0
yanasena s
sasazinn

hngjirli g - 650w N

195) 01-13unBueurs

]

O
=
=

)

BangsBImpn oy L2

60 ¥ Uoepsod

Sp-/¢ agensbinquapuiy
JowwinH pun uuepy
Miemuayiy

JueIalan

Jole|nwissbunuuedsinesedway

|

| —

£00ZmHILINOAY

Hopuayoeg/Bingziopen
| 9genssneyiey
NIUCIPIO|T] UUBULLIBH "B
Juessjan

+£00T 1919\ OAV 1313WRiny

53

P=w 1089

Neutypen und Neuerungen



Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

UsWIWBJYge S Og "20 ausyieg (37 € J9p USYISQT WNZ :SIOMUIH

'O + g wweiboudjnid

"Pi8jap (HusABuBEN ‘AW @PoIpIYONST]
"Plajep Jequi 00g 48P0 Jequ 002 18}|eYyos
-Jorug ‘Ud 8poIPIYONET PRJEP Jeund
-ouay] “181Yona)| 4] spoIpIoNaT "1asep
lesebionals 1RIYONS| DI 9pPOIPIYINST

SNne uspoIpIYoNs

jelobianalg
ue Bunpunz WEe uapolpiyonaT] m

0 wweiboudjnidg
‘abejuy Jap ul Bunigig
‘Buniaisopsqaiiieg

SN 8)yoNa||0LUOY

"UBLIE]S JOJON
-ute Bunpunz awonajonuoy | &

P — | BUYOSINIH ‘O wwesBoidnid
“MeJap Bunisyols
“Pi8jap 814ons||0.quoy

1814oNe| }YON|(0NUOH

ui@ Bunpunz 31YoONa||0UOY _.

LHIMTIOS INOA DNNHDIIMAY
139 NIHOVSHN JHOITOQN

1HIMTIOS

ONNZ13ISSNVHOA ONVINN4NYd
ONNDILY139 11iHHOS4NYd

sjjouoSuUoIPIUNg

"1s1 9yo
-19|6 a|p abiozueIs|ya aip [ogom ‘uawiwoy Buniabe)

T TT
£4-9920-rs M

-18q() JoUIS NZ S8 UUBY ¢ PUN g Pjund 19g :SI9MUIH

"PUIS USPUEBYUIOA JS}BYISHONI(] JSPO
seynunesadwa] ‘usaleubeyy ‘Jesebiansis wi
J9|ya4 uusm (geMaqiyed uwi pun pueis|isbnez
-iye wi) abe|juy Jsyosupiale 19)a}eyosabule log ¥

‘Bue| usinuI G| uon
-eJauabey pun Buniaisopsqgaiiag Jo16jous yoeN g

‘S8(OLISQI0J0 SOP PUBIUEM JEQUWI OQE

Jegn soxonupuababsebqy sap uableisuy wieg g
L €E ‘abejuy usyosupiele Jep usyeyosulg wieg |

“181yona| (g) s|jouoxsuoRuUNS 31g

54

a1e196)nid auyo ajjosuoysuonjung v
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Abgasfilteranlage mit katalytischer Regeneration

rl

] FF26-10/5

— K18 D+ Ki50 ——— k(30
e
o I N g
L [
i tj;gA 20 21 £2 tb 22.. | quz 20
i - T
H wige i
et _,L - Yl’mua ‘_'1_‘
@ ] bl iI:lr g‘[‘
1 /l_rT‘)rlIgn
1sw/ge U l
—’L 87a 87 286
v7 {'%‘ + - v8 ve
{17 B L 19
-l.. \1!130 Y85
T {1 it br; it o
Moo sfg l L $uugnu an an
[_.Jﬂ?iu.”i ) gan 4120 1z L1212 26 1210 “12/7l
i 10 ® ® ® ®
I _ 101~ 12 10/3° 104" |
y2¥aatan T12/3 fma T
Irt/ws
), FF 26-10/8 FF26-10/9 § y J
Mo o1
) I_X-_CIG_J 6
T irt/gn
= + 1rt/gn 1‘
‘,\/ ri/gn

13

WS4-0265-58

Stromlaufplan Abgasfilteranlage

=1y
OO m~NO®

10.1
10.2
10.3
10.4

3/2-Wege-Magnetventil

Schalter 200 mbar
Schalter 300 mbar
Kontrolleuchte
Steuergerat

StG Leuchtdiode Steuergerat
TE Leuchtdiode Thermofiihler
DR Leuchtdiode Druckschalter
MV Leuchtdiode Magnetventil

13 Thermofiihler
16 Startsperrelais
17 Diode V7

18 Diode V8

19 Diode V9

20 Sicherungsleiste A1
21 Sicherungsleiste A4

22 M-Modul
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Flammstartanlage

Allgemeines

Die Flammstartanlage kann als Sonderausstattung
fiir alle V-Motoren der Baureihe 400 ab Werk gelie-
fert werden. Das Startverhalten bei extrem niedrigen
AuBentemperaturen und die Verhinderung von
WeiBrauch nach erfolgtem Kaltstart, werden durch
den Einbau einer Flammstartanlage wesentlich ver-
bessert.

Wirkungsweise

Die Flammstartanlage ist im Ansaugrohr des Motors
eingebaut (Bild 1 und 2) und besteht im wesentlichen
aus den Teilen Brennkammer, Magnetventil, Dise,
Diisenhalter, Glihkerze sowie einem elektronischen
Steuergerat.

Liegt die Kilhimitteltemperatur des Motors unter
15 °C schaltet sich die Flammstartaniage beim Mo-
torstart (Schllisselstart) automatisch ein. Nach Ab-
lauf einer Vorglihphase von ca. 20 s ist die Flamm-
startanlage betriebsbereit und wird beim Starten
des Motors durch die motoreigene Kraftstofférder-
pumpe mit Brennstoff versorgt.

Bild 1
Saugrohr mit Flammstarteinheit

Bild 2

1 Brennkammer mit Dise
und Disenhalter

2 Magnetventil

3 Glihkerze

Neutypenund Neverungen  {E=8% 1389 61




Flammstartanlage

Der in die Brennkammer eingespritzte Kraftstoff ent-
zuindet sich an der heiBen Stabglihkerze. Dies fuhrt
zu einer Erwarmung der Ansaugluft, die das Ziinden
aller Motorzylinder wesentlich verbessert. Der zu-
sétzliche Kraftstoffverbrauch der Flammstartanlage
ist unerheblich, da bei einem Startvorgang ohne
Flammstartanlage mehr Kraftstoff eingespritzt wer-
den muB, bis die Leerlaufdrehzahl durch Ziinden al-
ler Zylinder efreicht wird.

Die Schaltung der Flammstartanlage ist so ausge-
fihrt, daB nach dem Start des Motors die Flamme so
lange weiterbrennt, bis eine Kihimitteltemperatur
von ca. 25 °C erreicht ist. Von einem Temperatur-
schalter am Motor gesteuert, schaltet die Flamm-
startanlage ab und wird fir eine wiederholte Benut-
zung erst dann freigegeben, wenn die Kihimittel-
temperatur unter 15 °C gefallen ist.

Das elektronische Steuergerat Uberwacht alle elek-
trischen Teile der Flammstartanlage auf ihre Funk-
tion, z.B. wird nur Kraftstoff in das Ansaugrobhr ein-
gespritzt, solange die GlUhkerze in Betrieb ist. Fallt
ein elektrisches Bauteil aus, wird dies angezeigt und
die Anlage abgeschaltet. Damit ist sichergestellt,
daB bei einem eventuellen Ausfall der Gllhkerze kein
Kraftstoff unverbrannt in das Ansaugsystem des
Motors gelangt. Nach der Vorgliihphase schaltet
das Steuergerit die Flammstartanlage ab, wenn der
Start nicht innerhalb 30 s erfolgt. Damit werden Be-
dienungsfehler erkannt und Fehlfunktionen verhin-
dert.
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Motorbremse

Allgemeines

Die Entwicklung der Nutzfahrzeugmotoren wurde in
den letzten Jahren dadurch gepragt, daB die Motor-
leistungen, bei nur geringer HubraumvergréBerung,
stark zugenommen haben. Der daraus resultierende
Anstieg der hubraumspezifischen Nutzleistung hat
zur Folge, daB bei gleichzeitiger Nenndrehzahlredu-
zierung nicht nur der Kraftstoffverbrauch — im Teil —
und Vollastbereich — sondern auch die Ge-
rauschentwicklung wesentlich gesenkt werden
konnte.

Leider war mit diesen Anderungen nur ein geringer
Anstieg der Motorbremsleistung verbunden.

Als Folge der im wesentlichen durch Abgasturbo-
aufladung erreichten Leistungssteigerung wurde
das Verhaltnis zwischen Nutzleistung und Motor-
bremsleistung immer unginstiger.

Ww14-0003-389

A = Leistung %

B = Motordrehzah! %
C = Nutzleistung

D = Motorbremsleistung
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Motorbremse

Die Dauerbremsleistung kann nur durch den Einbau
von speziellen Dauerbremsen (Retarder usw) oder
durch wesentlich leistungsfahigere Motorbremsen
erreicht werden.

Retarder sind flir hohe Bremsleistungen bekannt.
Sie haben jedoch den Nachteil des zuséatzlichen
Bauraums und Gewichtes sowie erheblicher Ko-
sten.

Die Motorbremse wird serienmaBig in die mittleren
und schweren Lastkraftwagen eingebaut.

Die bisherigen Vorteile wie:

verschlei3feste Dauerbremse

Entlastung der Radbremsen

Aufrechterhaltung der Motrbetriebstemperatur

hohe Betriebssicherheit bei geringem Gewicht
und kleinem Bauraum

kostengiinstige Herstellung

werden durch:

— hoéchstmogliche Motorbremsleistung

" — dosierbare Bremsleistung

— niedrige Gerduschentwicklung erganzt.

Das am haufigsten verwendete Motorbremssystem
ist die Staudruck-Motorbremsklappe. Durch Schlie-
Ben einer Motorbremsklappe in der Abgasanlage
(Auspuftkriimmer/Auspuffrohr) wird ein Gegendruck
von bis zu 4 bar aufgebaut, gegen den die Kolbenim
4. Takt (Ausschubtakt) ausschieben missen.

Die Motorbremsleistungen héngen im wesentlichen
ab von:

Hubvolumen

Motordrehzahl

Schleppleistung

Auslegung der Ventile und des Ventiltriebs

Auslegung der Bremsklappe.

Die von heutigen Serienmotoren erreichten Brems-
leistungen pro Liter Hubraum liegen bei Motornenn-
drehzahl zwischen 14 und 20 kW.

28

26
24-
22

204

— kW /|
=
|

T T 2 T T
2200 2600 3000
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T T T T
1000 1400 1800

W14~-0005 -16

A = spezifische Bremsleistung
B = spezifische Schleppleistung

Wéhrend die Bandbreite der Schleppleistung sehr
schmal ist, gibt es bei der Bremsleistung deutliche
Unterschiede. Hier wirken sich folgende bei der
Motorauslegung beeinfluBbare Parameter aus:

— Anzahl der AuslaBventile

— Steifheit des AuBlaBventiltriebs

— Spaltfliche und Anordnung der Motorbrems-
klappe sowie die

— Zindfolge des Motors




Motorbremse

Im Motorbremsbetrieb wirkt der im Auspuffkrimmer
aufgestaute Gegendruck auf den Tellerrlicken der
AuslaBventile. Dabei kann es bei zu hohem Druck
durch unkontrolliertes Wiedertffnen und durch un-
gedampftes Aufschlagen zu einer Gefahrdung der
AuslaBventile kommen. Diese Gefahrdung begrenzt
die Hohe des moglichen Gegendruckes im Abgas-
system und damit die erreichbare Motorbremslei-
stung.

In der Praxis wird ein bestimmtes noch ertragbares
Wiederoffnen des AuslaBventils in Kauf genommen,
das in Verbindung mit dem Klappenspalt und ande-
ren motorspezifischen Parametern abgestimmt wer-
den muB.

Ein weiterer EinfluB auf die Motorbremsleistung ist
die Motordrehzahl. Hieraus kann jedoch nicht ge-
schlossen werden, daB (iber die Motornenndrehzahl
hinaus unbegrenzt eine weitere Steigerung der
Bremsleistung erfolgt. Dem stehen zunehmende
gasdynamische Fiillungsverluste sowie Fullungs-
verluste aufgrund einer im Uberdrehzahlbereich ein-
tretenden gestérten Ventilsteuerung entgegen. Bei
weiterem Uberdrehen treten Schaden an der Steue-
rung auf, die bis zum Motorausfall fiihren kénnen.
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A = AuBlaBventilhub (mm)
B = ertragbares Wiederéffnen
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Motorbremse

Verstarkte Motorbremse
(mit Konstantdrossel)

Ladermotoren V6 und V8 mit Ladeluftkiihlung.

Allgemeines:

Bei den bisherigen Nutzfahrzeugmotoren wird der
weitaus groBte Teil der Motorbremsleistung durch
die Ausschiebearbeit der Kolben im 4. Takt (gegen
die geschlossene Auspuffklappe) aufgebracht. Die
Konstantdrossel ermdglicht es, zusatzlich auch ei-
nen Teil der Kompressionsarbeit des 2. Taktes (,Ver-
dichtungstakt") fiir die Motorbremsleistung nutzbar
zu machen.

W14-0006-37

Konstantdrossel
nutzbare Bremsarbeit Konstantdrossel
nutzbare Bremsarbeit Motorbremsklappe

o

A
B
C
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Motorbremse

Das hierzu erforderliche Konstantdrosselventil ist in
den Zylinderkopf integriert (am Zylinderrand) und als
Bypass zum AuslaBventil geschaltet.

Die durch das Konstantdrosselventil bedingte zu-
sétzliche Mulde im Zylinderkopfboden wirkt drall-
senkend und reduziert das Verdichtungsverhéltnis.
Bei den Motoren mit Konstantdrosselventil wird da-
her zum Ausgleich eine verkleinerte Kolbenmulde
und modifizierte EinlaBventilsitzringe zur Drallanhe-
bung verwendet.

Das Konstantdrosselventil und der Stellzylinder flr
die Motorbremsklappe werden Uber eine stufen-
schaltung mit Druckluft betétigt. Dabei wird die Kon-
stantdrossel in der ersten und die Auspuffklappe in
der zweiten Stufe eingeschaltet, um eine Uberbrem-
sung in kritischen Fahrsituationen durch die hohe
Motorbremswirkung zu vermeiden. Dies hat auch
den Vorteil, daB die haufiger benutze erste Stufe ex-
trem leise ist. Im Kombinationsbetrieb werden &hn-
liche Gerauschemissionen wie mit der Auspuff-
bremse erreicht.

In Fahrzeugen mit ABS-Anlage ist die kombinierte
Motorbremse mit der ABS-Anlage gekoppelt, beim
Ansprechen des ABS wird die Motorbremse abge-
schaltet.

Wirkungsweise der Konstantdrossel:

1 Die Konstantdrossel ist nach dem Einschalten
dauernd geoffnet.

2 Beim Kompressionstakt (2. Takt) entweicht wah-
rend der schnellen Kolbenbewegung vom unteren
zum oberen Umkehrpunkt nur wenig Luft durch die
Konstantdrossel in den AuslaBkanal, die ge-
wiinschte Verdichtungsarbeit wird somit erreicht.
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A = AuslaBventilhub

3 Wihrend des kurzzeitigen Stillstandes des Kol-
bens im oberen Totpunkt entweicht die kompri-
mierte Luft zum gréBeren Teil durch die Konstant-
drossel in den AuslaBkanal.

4 Ohne Konstantdrossel wird durch die Expansion
der verdichteten Luft die nun folgende Abwartsbe-
wegung des Kolbens (3. Takt) unterstiitzt und da-
durch die Kompressionsarbeit des 2. Taktes nahezu
vollstdndig zurlickgewonnen. Sie liefert daher bei
konventionellen Motoren keinen nennenswerten
Beitrag zur Motorbremsleistung. Dagegen ist beim
Motor mit Konstantdrossel im 3. Takt der Druck auf
den Kolben erheblich geringer. Die nutzbare Diffe-
renz aus Kompressions- und Expansionsarbeit ist
daher deutlich gréBer, und somit auch der Beitrag
zur Motorbremsleistung.

5 Durch die Wirkung der Konstantdrossel zusam-
men mit der Serien-Motorbremsklappe wird das un-
erwlnschte Wiederdffnen der AuslaBventile véllig
verhindert. Hierdurch werden die AuslaBventile
deutlich entlastet.

6 Bei eingeschalteter Konstantdrossel erfolgt
keine Motorziindung. Um ein ungewolltes Abstellen
des Motors, z.B. durch eine Fehlbedienung zu ver-
meiden, werden Konstantdrossel und Motorbrems-
klappe bei einer Drehzahl < 900/min automatisch
abgeschaltet.
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Motorbremse

Funktion

Die Steuerung der Motorbremse ist so aufgebaut,
daB die Abbremsung uber die Motorbremse in 2 Lei-
stungsstufen erfolgen kann. Grundsatzlich ist immer
die Leistungsstufe 1 motorbremsbereit. In der
1. Stufe werden nach dem Betéatigen des Motor-
bremsschalters (1) am Fahrerhausboden.

Uber ein Magnetventil am Rahmen rechts (2) die
Konstantdrossel in den Zylinderkopfen bellftet.

Die Motorbremsarbeit wird also in der 1. Stufe aus-
schlieBlich Uber die Konstantdrosseln (1) verrichtet,
die Drosselklappen in den Auspuffkrimmern blei-
ben geéffnet.

Wird eine starkere Motorbremsleistung erforderlich,
so0 ist (bei eingeschalteter Zlindung) der Tastschalter
(1) in der Instrumententafel in Stellung | zu betatigen.
Die vorgewdhlte hohe Motorbremsleistung wird
durch eine Kontrolleuchte in der Instrumententafel
angezeigt.
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Motorbremse

In dieser 2. Stufe werden nach dem Betatigen des
Motorbremsschalters am Fahrerhausboden Uiber ein
Magnetventil die Konstantdrosseln in den Zylinder-
kdpfen beliftet und dber ein 2. Magnetventil unter
dem Fahrerhaus links die Drosselklappen in den
Auspuffkrimmern geschlossen. Die Motorbremsar-
beit wird in dieser Stellung von den Konstantdros-
seln und von den Auspuffkiappen dbernommen.

Die Schaltung ist so ausgelegt, daB zuerst die Kon-
stantdrosseln 6ffnen und anschlieBend die Auspuff-
klappen schlieflen.

Beim Losen der Motorbremse 6ffnen zuerst die Aus-
puffkiappen bevor die Konstantdrosseln belliftet
werden. Durch dieses gestufte Zu- und Abschalten
werden Motorschaden vermieden.

Die erhéhte Motorbremsleistung wird durch die
Selbsthalteschaltung (Tastschalter Pos. 1) bereitge-
stellt jedoch nicht, wenn

a) der Tastschalter in Stellung Il betatigt wird oder

b) das Fahrzeug abgestellt wird
(Klemme 15 stromlos).

In Fahrzeugen mit ABS-Anlage ist die kombinierte
Motorbremse mit der ABS-Anlage gekoppelt, beim
Ansprechen des ABS wird die Motorbremse abge-
schaltet.

Ein Drehzahlschalter (1) unter der Liege, der unter-
halb von 900/min &ffnet, verhindert, daB der Motor
durch die Motorbremse bei niedrigen Drehzahlen
»~abgewlirgt" wird.

W54-0375~13
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Stromlaufplan Motorbremse

1 Kontrolleuchte 7 Magnetventil-Drosselklappe

2 Diode 8 Magnetventil-Konstantdrossel
3 Drehzahlschalter 9 Diode

4  Wiirfelrelais 10 zur Klemme 15

5 Tastschalter 11 zur Klemme 58

6 FuBschalter
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Motorbremse
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Motorregelung mit pneumatischem Zylinder

Motorbremse
Motorregulierung mit GB
Motorabstellung
Motorabstellung bei GGVS
Langssperre

Elektronik

TMOO W@ >

Kontrolleuchte
Drehzahlschalter
Tastschalter
FuBschalter

oW -=

7 3/2 Wege-Magnetventil fir Drosselklappenzylinder
8 3/2 Wege-Magnetventil fur Konstantdrossel

20.1 Kolbenzylinder

20.1a Drosselklappenzylinder
20.1b Konstantdrossel

20.4 Leerlaufanschlagzylinder
20.4a Regulierzylinder

28.1 Wechselventil

33.1 3/2 Wege-Magnetventil

Neutypen und Neuerungen @=w 108
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1.6

20.4
20.1a 20.1b 20.1
1
T 1 1

r—-

1 2 234 33.1 33.1

331

w42-0033-58

Motorregelung mit Linearsteller

A Motorbremse 7  3/2 Wege-Magnetventil fir Drosselklappenzylinder
B Linearsteller 8  3/2 Wege-Magnetventil fiir Konstantdrossel
C Motorabstellung
E Langssperre 20.1 Kolbenzylinder
F Elektronik 20.1a Drosselklappenzylinder
20.4 Leerlauf-Anschlagzylinder
1 Kontrolleuchte 33.1 3/2 Wege-Magnetventil

1.6 Linearsteller
3 Drehzahlischalter
5 Tastschalter
6 FuBschalter
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Geschwindigkeitsbegrenzung GB

Allgemeines

In die Fahrzeuge der mittelschweren und schweren
Klasse wird ab sofort die Geschwindigkeitsbegren-
zung GB eingebaut. Die Geschwindigkeitsbegren-
zung ist notwendig, damit die Fahrzeuge aufgrund
der ,schnellen” Antriebsachen und der hohen Mo-
torleistung, die fiir die Reifen technisch zuldssige
Héchstgeschwindigkeit nicht (berschreiten koén-
nen.

Bei der Geschwindigkeitsbegrenzung GB kann nur
eine HBchstgeschwindigkeit von 112 km/h £ 6 %
eingestellt werden.
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Schema — Geschwindigkeitsbegrenzung GB (112 km/h)

V-Modul

Stérungsleuchte GB

Stérungsleuchte Druckluftkreis 4

I-Modul

Tachograf

Motorbremse (AnschiuBmdéglichkeit durch Ansteue-
rung der Endstufe)

Magnetventil

U WN =

~

10
11
12
13
14
15

8 ASR (AnschluBmdglichkeit durch Ansteuerung
der Endstufe)

9 WSK/AGN (AnschluBmoglichkeit durch

Ansteuerung der Endstufe)

Reserve

Kontrollschalter Druckluftkreis 4

Einspritzpumpe

Leerlaufanschlagzylinder

Regulierzylinder

Fahrpedal
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Geschwindigkeitsbegrenzung GB

Funktion

Die Geschwindigkeitsbegrenzung vergleicht die Ist-
Geschwindigkeit mit der eingesteliten Hochstge-
schwindigkeit = 112 km/h.

Das Geschwindigkeitssignal C3 erhélt die Elektronik
vom elektronischen Tachograf Uber das I-Modul.

Beim Erreichen der Héchstgeschwindigkeit wird ein
Magnetventil bestromt.

Ein Druckluftzylinder bringt den Reglerhebel an der
Einspritzpumpe auf Stellung Leerlauf.

Wird die eingestellte maximale Geschwindigkeit um
3 km/h unterschritten, wird die Begrenzung wieder
abgeschaltet.

Das V-Modul ist an das Potential Kl. 15/31 ange-
schlossen.

Beschreibung der Bauteile

V-Modul (Geschwindigkeit) 5 o ©

Das V-Modul (1) ist im E-Fach montiert. Es vergleicht
die Ist-Geschwindigkeit mit der einprogrammierten
Hoéchstgeschwindigkeit von 112 km/h.

E=Es
‘f-’—l-/

|

In dem V-Modul sind Eingange zur Ansteuerung des =
Magnetventils von anderen Steuergeriten vorgese- I]-E'I]

hen:

I

] A
1 ?/ .
L
1. Motorbremse [v ] E
2. ASR — il — =
3. WSK oder AGN Tl [:”
4. Reserve fiir noch festzulegende Funktionen. L I : W B H v
® C ® o) o) @ Il ® Fkews4-0285-18

Diese Eingange sind zur Vermeidung gegenseitiger
Beeinflussung von einander getrennt.

Magnetventil

Die elektrische Ansteuerung des Magnetventils (7)
erfolgt bei 112 km/h durch das V-Modul, wobei der

~ Druckluftzylinder den Reglerhebel an der Einspritz-
pumpe auf Leerlauf zieht.

Die Ansteuerung der Vorratsluft erfolgt iber den Ne-
benverbraucherkreis.
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Geschwindigkeitsbegrenzung GB

Elektronischer Tachograf

Im Tachograf (5) werden die Impulse des Geschwin-
digkeitsgebers an die Fahrzeugiibersetzung ange-
paBt und tber das I-Modul an das V-Modul weiter-
gegeben,

Steckerbelegung:

A Spannungsversorgung

C3 Impulse {iber [-Modul zum V-Modul (Pfeil)

MPH km/h-Impuise vom Geschwindigkeitsgeber

RPM U/min-Impulse vom Drehzahlgeber flr Dreh-
zahlschreiber

Das Uberschreiten der Fahrgeschwindigkeit von
115 kmv/h = 3 % wird zusatzlich durch eine rote Kon-
trollampe im EG-Kontrollgerat angezeigt.

Ausgang Storungsleuchte (2)

Die Steckbirne 24 V, 3 W wird iber einen kurzschluB3-
festen Transistorausgang geschaltet.

Ansteuerung der Stérungsleuchte:

1 Beim Einschalten der Ziindung leuchtet die Sto-
rungsleuchte als Lampenkontrolle und als Funk-
tionstest. Die Stérungsleuchte erlischt bei einer
Geschwindigkeit von 7 km/h.

2 Bei zu hoher Eingangsstromaufnahme des V-
Moduls infolge eines internen Defektes (Anlage
wird abgeschaltet).

3 Bei Unterbrechung der C3-Zuleitung und Kurz-
schluB nach KI. 15.

4 Bei KurzschluB am Ausgang Magnetventil nach
Masse und KI. 15.

5 Bei Unterbrechung und Uberlastung der Leitung
zum Magnetventil.

6 Bei defekter Leitung KI. 15 im V-Modul.

Bei Storung kann die Stérungsleuchte nur durch Ab-
stellen des Motors geldscht werden.

Kontrollschalter (11) Druckluftkreis 4
Beim Absinken des Druckes in der Vorratsleitung

unter 5,5 + 0,2 bar wird eine separate Stérungs-
leuchte (3} angesteuert.
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Verplombung

Unerlaubte Manipulationen an der Anlage werden
durch Verplomben aller zum V-Modul flihrenden Lei-
tungsverbindungen sowie der Warnleuchtenein-
stellschraube im EG-Kontroligerat zuverlassig ver-
hindert.
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Stromlaufplan Geschwindigkeitsbegrenzung GB (112 km/h)

1 V-Modul 8 ASR (AnschluBméglichkeit durch Ansteuerung

2 Stérungsleuchte GB der Endstufe)

3 Storungsleuchte Druckluftkreis 4 9 WSK/AGN (AnschluBmaéglichksit durch Ansteuerung
4 AnschluB C3 am |-Modul der Endstufe)

7 Magnetventil 11 Kontrollschalter Druckluftkreis 4
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Topsleeper-Kabine

Beschreibung

Die Topsleeper-Kabine wurde so gestaltet, daB sie
ohne gréBeren Aufwand auf das Fahrerhausdach
montiert werden kann. Die Kabine kann bei Fahr-
zeugwechsel auf ein Fahrerhaus derseiben Baureihe
Ubernommen werden, ohne daB zuséatzliche Durch-
briiche im Dach erforderlich sind oder Verstarkun-
gen angebracht werden missen.

Die Topsleeper-Kabine ist sowohl fiir das normale S-
Fahrerhaus als auch fir das gektrzte S-Fahrerhaus
vorgesehen. Die Kabine ist Uber 6 Stiitzen mit dem
Fahrerhaus verbunden und zusétzlich an den Dach-
langsspriegeln und an der serienmaBig vorhande-
nen Dachklappendffnung befestigt.

R60-6498

Der Freiraum zwischen Fahrerhausdach und Kabi-
nenboden wird mit umlaufenden Blenden abge-
deckt. Den AbschluB (iber der Windschutzscheibe
bildet eine integrierte Sonnenblende. Dadurch ent-
steht ein harmonischer Gesamteindruck.

Die auBere Form der Kabine insgesamt ist stilistisch
auf die Fahrerhauskonturen abgestimmt und im
Windkanal auf mdglichst glinstige Luftwiderstands-
beiwerte entwickelt. Damit erfiillt die Topsleeper-
Kabine gleichzeitig die Funktion eines Luftleitkdr-
pers auf dem Dach und tragt so zu verbrauchsgun-
stigem Fahrzeugbetrieb bei.
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Topsleeper-Kabine

S-Fahrerhaus, kurz mit Topsleeper-Kabine

RE60-5494

NeutypenundNeuerungen /== 1989
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Topsleeper-Kabine

T
\1
| Y

B R60-6495

Einstieg in die Topsleeper-Kabine:
Vom Fahrerhausinnenraum, iiber die Leiter (1) auf dem Motortunnel, durch die serienmaBig vorhandene Dach- -
lukendffnung (2).
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Topsleeper-Kabine

Ausstattung (Kabineninnenraum)

— Netzbespannter Rahmen (5), klappbar am Durch- — Raumleuchte im Einstiegsbereich, Leseleuchte
stieg, Sicherung gegen Herabfallen loser Gegen- (1) im linken vorderen Dachbereich, Raumleuchte
stande. schaltbar am Einstieg und im Kabineninnenraum.

In Verbindung mit dem Topsleeper erhalten die
Fahrerhduser seitliche Vorhange und ein Rollo an
der Windschutzscheibe als Sichtschutz.

— Moltoprenkaschierte Stoffverkleidung der Kabi-
neninnenwande, blau/grau.

— Verstellbare Dachklappe zur Bellftung.

— 2 ausstellbare Seitenfenster (2) (gleichzeitig Not-
ausstiege) mit Rollos als Sichtschutz.

— Liege (4).

— Ablage in beiden seitlichen Dachkonsolen, Ge-
péacknetze und Kleiderhaken an der Rickwand.

— Weitere Ablage in der Konsole (3) im Kopfbereich
der Liege, Flaschenhalter in der Konsole.

— Die Konsole (3) dient als Aufnahme flir das Radio
(SA), Elektroinstallationen und Bedienungsschal-
ter.

Neutypen undNeuerungen G==8® 1989 a5



Topsleeper-Kabine

Sonderausfiihrungen:

— Beliiftungsgeblédse mit zusatzlichen Luftkandlen
(Code YB 1)

1 Ablage fur Bordwerkzeug unter der Einstiegsleiter

— Vorbereitung Radioeinbau mit Lautsprechern,
Spannungswandler 24 V — 12V, Steckdose 12V
2-polig, Antennenweiche fir Radioempfang
Topsleeper/Fahrerhaus (Code YB 4 )

RE0—-6492
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Topsleeper-Kabine

Ablage

1 Sicherunghalter

2 Radio6ffnung (SA)

3 Steckdose

4 Schalter Leseleuchte (Spot)

5 Schalter Raumleuchte

6 Schalter Geblase, Frischiuft, 2-stufig (SA)
7 Flaschenhalter

8 Reserve

1 Lautsprecher6ffnungen (Stereo) in der Dachkonsole
rechts

Stromversorgung

Die elektrischen Zuleitungen sind vom Fahrerhaus
durch die vordere Tursaule (A-Saule) und durch die
Offnung der serienmiBigen Positionsleuchte links
zur Topsleeper-Kabine verlegt.

Die Fahrerhaus-Positionsleuchten sind im Topslee-
perdach angeordnet.

Der Spannungswandier fur 12 V Verbraucher ist un-
ten links am Topsleeperboden befestigt.

Neutypenund Neuerungen =8® 1989 97



Topsleeper-Kabine

Montage

Die Topsleeper-Kabine wird durch 6 Stiitzen mit
Klemmverbindungen an der Regenrinne und zusatz-
lich mit Klemmstlicken an den Dachléngsspriegeln
der Dachlukendffnung befestigt.

Einbauhinweis:

Notwendige Fahrerhausausriistung:

~ Federbeinlagerung hinten verstérkt, Code F 12
(nur bei S-Fahrerhaus, normal)

— Code F 29, Kippwinkelbegrenzung

Hinweis: Das S-Fahrerhaus, kurz ist serienméBig
mit Code F 12 ausgerlistet.
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Topsleeper-Kabine

Aufbau, Technische Daten

Gehduse 4-teilig: Abmessungen:
1. Dach mit Beltftungsklappe AuBenlange 2290 mm
2. Umlaufendes Mittelteil mit Ausstellfenstern AuBentiefe 1400 mm
3. Boden Hohe (ohne Dachluke) 975 mm
4, Rickwand Liegenldnge 2200 mm
Liegenbreite
im Durchstiegsbereich 600 mm
Material: im Kopf- und FuBbereich 680 mm
Liegenstirke 80 mm
Glasfaserverstérktes Epoxidharz Lichte Innenraumhdéhe max. 885 mm
(Sandwichbauweise) mit PU-Hartschaumkern.
Oberflache durch Harzfeinschicht (Gelcoat)
witterungs- und verschleiBfest. Gewicht:
— Dach, umlaufendes Mittelteil und .
Riickwand = 30 mm Materialstérke Kabinenrahibau
ohne Ausstattung ca. 65kg
— Boden = 50 mm Materialstarke mit Ausstattung ca. 155 kg
Fahrerhausgesamtgewicht ca. 860 kg
einschlieBlich Topsleeper
Farbe:
+LKW-Silber* DB 9205
Umlaufendes Mittelteil — blauschwarz
Neutypen und Neuerungen H 1989 99




Topsleeper-Kabine

!
'

w60-0003-63

i Topsleeper-Kabinenaufbau

1 Dach 7 PU-Kern RG 50

2 Umlaufendes Mittelteil 8 Gelcoat transparent

3 Boden 9 Gelcoat silbermetallic
l 4 Rickwand 10 Gelcoat grau

5 Glasfaser-Gewebe 160 g/m? 11 Glasfaser-Vlies 35 g/m?
| 6 Glasfaser-Matte 450 g/m? 12 PU-Kern RG 80
| 100



Motor | 00

Anderungen

In die neuen Fahrzeuge werden neben den bereits Fir die 6-Zylindermotoren OM 441, OM 441 LA

bekannten 8-Zylinder Saug- und Ladermotoren OM wurde eine neue Kurbelwelle entwickelt, deren Hub-
442 / OM 442 A erstmalig die neven 6-Zylinder zapfen fiir die rechte und linke Zylinderreihe um 30°
Saugmotoren OM 441 sowie 6-Zylinder Ladermoto- versetzt ist. Dadurch wird ein gleichméaBiger Ztind-
ren mit Ladeluftkiihlung OM 441 LA eingebaut. abstand der einzelnen Zylinder erreicht. Durch diese

Anderung wird die Laufruhe der 6-Zylindermotoren
wesentlich verbessert.

w03-0007-56

Der 6-Zylinder-Saugmotor OM 441 wurde im Ver-
gleich zum Vorgangermotor OM 421 drehzahlredu-
ziert und im Drehmoment wesentlich gesteigert.

Die wichtigsten Daten gegeniibergestelit:

V6-Saugmotor Bisher OM 421 Neu OM 441
Bohrungmm 128 130
Hub mm 142 142
Hubraum cm® 10 964 11 309
Nennleistung in kW 159 160
bei 1/min 2 300 2100
max. Drehmomentin Nm 785 834
bei 1/min 1200 1 000-1 600

Neutypen und Neuerungen = 1989 101
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Motor

Der 6-Zylinder Ladermotoren OM 441 LA erhalt eine
geanderte Offilterung. Das vom Olkiihler getrennte
Olfiltergehause wird vorn am Zylinderkurbelgehause
angebaut. Die beiden Olfiltertépfe sind stehend an-
geordnet. Durch diese Anderung wird die Wartung
vereinfacht.

w18-0003-60

A Umgehung Offilter

B  Ungefiltertes Ol

C  Gefiltertes Ol

D  Riicklauf in Olwanne
bei Wartung
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Fiir die GroBvolumentransporter wurde die Lage der
Lenkhelfpumpe bei den Motoren OM 441 LA gean-
dert.

Die Lenkhelfpumpe (1) wird jetzt an einem neu kon-
struierten Steuergehdusedeckel angeflanscht und
Uber ein Antriebsrad direkt von der Nockenwelle an-
getrieben.

Der serienméBige Anbauflansch am Luftpresser
wird mit einem Deckel (2) verschlossen.

Die Bauldnge des Motors verkirzt sich dadurch
nach hinten.

Innerhalb der zuldssigen Lastzuggesamtlange wird
damit eine groBere Ladeflache erreicht.

S
S 0) @

&
N

w18-0004-58

1 Lenkhelfpumpe
2 Deckel

NeutypenundNeuerungen =BT 1989
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00 Motor
P
Saugmotor OM 441 52(3;) B0/1263/EWG  86/195/EWG
200
Motorbaumuster .. ... ......... 441.905
914 180
Anordnung .................. \ 160 — 160 KW
Zylinder-Zahl ................ 6 o T TP
Hubraumem?® . ............... 11309
Bohrungmm ................ 130 120 7
Hubmm ... 142 100 P
"4
Verdichtung ................. 16,9 //
Motorleistung s ,/
in kW bei 1/min ......... 160/2100 60
inPSbei1/min.......... 218/2100 io
max. Drehmoment
in Nm bei 1/min ......... 834/1000-1600 20 ”
a 900
834 Nm Nm
g 800
M| 700
b
240 800
g/kWh
220 [
200 b §
180 1 [ ¢
600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
n —e 1/min
Saugmotor OM 442
P
Motorbaumuster . . ... ......... 442914 2'(53 8071269/EWG + B8/195/EWG
922 240
Anordnung ......... .. ... \ o~
Zylinder-Zahl . ............... 8 | 213 kW
Hubraumem?® .. ... ........... 15078 200 =
Bohithg Fii omse o s cmmeis o e 130 180 pd
Y
Hubmm ............... ..., 142
Verdichtung ................. 16,9 e
Motorleistung 140
inkWbei1/min ......... 213/2100 55 .4
inPSbei1/min.......... 290/2100 A
max. Drehmoment 100
in Nmbei 1/min ......... 1100/1000-1600 80
60
— M
40 1200
1100 Nm g
‘\\ 1100
b o 1000
240 900
9/kWh +—
220 -
200 b é
180 g
600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200

n— 1/min
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Motor 00
P
Ladermotor OM 442 A 3:‘3,3 80/1268/EWG + BB/105/EWG
280
Motorbaumuster .. ............ 442,963 - 269 KW
966 260 ‘, =
ADNOKANUNG & ¢ coomg et s oanss & vun \ 240 //
Zylinder-Zahl ................ 8 -
Hubraumem?® .. .............. 14618 £l /
Bohrungmm ................ 128 200 7
HUD MM o:s « s 5 2 s @ 0 i 142 o V.4
Verdichtung ................ 16,25
Motorleistung 169
inkWbeitl/min ......... 269/2100 140
inPSbei1/min.......... 354/2100 -
max. Drehmoment
inNm bei 1/min ......... 1619/1000-1600 100 W
80 1800
1619 Nm Nm
> 1600
\\\ 1400
b
240 M 1200
g/kWh
220 =
— 5
200 ~ b 2
180 g
600 800 1000 1200 1400 1800 1800 2000 2200
n —e 3/min
Ladermotor mit Ladeluftkiihlung OM 441 LA
P
Motorbaumuster .. ............ 441.960 iﬁs 80/1269/EWG + B&/195/EWG 2?9 W
962 240 S
Anordnung .................. \ o
Zylinder-Zahl ................ 6 y 4
Hubraumem?® ................ 10964 200
BOhrung BRT . s « 5 <a56s 5 & suwun 128 10 A
HUD MM oo 142 4
Verdichtung ................. 16,25 ° y,
Motorleistung 140 Y.
inkWbei1/min ......... 249/2100 o y
inPSbei1/min.......... 340/2100 /
max. Drehmoment 100
in Nmbei 1/min ......... 1365/1000-1600 a0
60
M
40 1365 Nm 1400
> NS Nm
Y 1200
1000
b
240 800
a/kWh
220
200 = b= | b %
180 g
600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200
n— 1/min
Neutypen und Neuerungen G=pr 1089 107



26

Getriebe

Die bewahrte Getriebe-Baureihe G3 wurde um eine
neue Variante, einem 6-Gang-Getriebe erweitert.

Die Bezeichnungen der neuen Getriebe lauten:

G3/45-6/8,5 und G3/55-6/8,5.

Schaltgetriebe G3/55-6/8,5 (Langsschnitt)

Schaltgetriebe G3/55-6/8,5 (Querschnitt)

sy,
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Getriebe

26

Um auch unter erschwerten Bedingungen, wie z.B.
bei vorwiegendem Einsatz mit Anhanger oder auf
Strecken mit vielen Steigungen, besonders wirt-
schaftlich fahren zu kénnen, steht anstelle des 5-
Gang-Getriebes das mit feinerer Getriebeabstufung
versehene 6-Gang-Getriebe zur Verfligung.

Einbauiibersicht

In die Fahrzeugtypen 1114/1117, 1314/1317, 1514/
1517 und 1120 AF wird serienmaBig das Getriebe
G 3/55-6/8,5 eingebaut. Auf Sonderwunsch ist das
Getriebe G 3/45-6/8,5 fir die Typen 709 und 809
bzw. das Getriebe G 3/55-6/8,5 fiir die Typen 814,

817, 914 und 917 erhéltlich.

Baureihe Fahrzeugtyp Serie SA
Leichte Klasse 709 G2/27-5/7,36 G3/45-6/8,5
809
814/L G3/60-5/7,5 G 3/55-6/8,5
817/L
914/AK
917/A
1114/A G 3/55-6/8,5 G 3/55-6/8,5
1114/L G 3/55-6/8,5
1117/A G,GV 4/65-6/9
1117L G, GV 4/65-6/9
1120 AF -
1314/A -
1317/L G,GV 4/65-6/9
1514 -
1514L -
1517 G,GV 4/65-6/9
1517L G,GV 4/65-6/9

Aus der Kurzbezeichnung der Getriebe sind, wie
schon aus den bisherigen Getriebebaureihen, fol-
gende Informationen zu entnehmen:

Baureihe

Maximal zulassiges Eingangsdrehmoment

Anzahl der Vorwértsgange

Ubersetzungsverhéltnis im ersten Gang

Beispiel:

G3/45 - 6/85

Ubersetzung im 1. Gang

Anzahl der Vorwartsgénge

x 10 = Eingangsdrehmoment in Nm

Baureihe

Neutypen undNeuerungen =% 1989
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26 Getriebe
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Getriebe G3/55-6/8,5 (Langsschnitt)
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Getriebe 26
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W26-0526-60

Getriebe G3/55-6/8,5 (Querschnitt)
Die Merkmale und Vorteile dieser neu entwickelten Getriebe sind:
® AuBensynchronisierung: 142 mm @ in allen Gangen
— Verminderung der Schaltkrafte
— Verbesserung der Fahrzeugbedienung
~ Erhéhung des Fahrkomforts
— langere Lebensdauer
@ Getriebegehduse: mit Olkanal, verbessert die Olversorgung der Antriebs- und Hauptwellenlager

@® AbschiuBdeckel vorne und hinten sowie neue Dichtungen

NeutypenundNeuerungen 1=8® 1089 111
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Getriebe

Haupt- und Antriebswelle: Einfachlagerung

Neue Schaltgabelfiihrung

— Anordnung von zwei Lagerbuchsen im Gehausedeckel

— dadurch geringe Reibung

— verminderte Durchbiegung der Schaltwelle beim Schaltvorgang

Hauptwelle: Abtriebsflanschbefestigung mit Dehnschraube
Radialdichtringe: Vitonausfiihrung (hitzebestandig)

Zentralverrastung zur groBeren Sicherheit gegen Gangspringen bei LK-Fahrzeugen

Antriebswelle-Lagerbefestigung: geteilter Ring und Sicherungsring (bisher Bundmutter)

TSICS < <
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r |

N
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1]

W26-0531-58

Anordnung Getriebeschaltung
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Getriebe

26

Getriebeabmessungen

Die Getriebe G3/45 und G3/55 unterscheiden sich
durch zwei verschiedene Getriebeldngen, gemes-
sen von Vorderkante Getriebegehause bis Gelenk-
wellenflansch.

SAE13%-10C
A0~ my
_____ ”m
dqe "
H i
S 0
O -
D s iH 3
g
360
274,8 470
W26-0527-34
G3/45-6/8,5

SAE1%-10C
T
P ‘ , ‘ : , S
St E C E -

§ O
D T, 1|
g
440
274,8 550

W26-0528-34

G3/55-6/8,5

NeutypenundNeuerungen 9= 1989
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26 Getriebe

o 43
19 28 T 3¢
19 T
18
L H | Jd b | o R ’
T J—I nm N | N | N T '
e 1] 22
T T L I
g 4"
1l 32 23
39
W26 -0529-35
Ubersetzungen und Zahnezahlen G3/45, G3/55
Konstanterad | 1.Gang | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | 5. Gang | 6. Gang | Rw.-Gang
Zahnezahlen
z2 39 4 |80 |28 |19 19 |- 22/39
Z1 18 11 14 18 23 32 11/22
Ubersetzung
i= 2,167 3,91 2,14 1,27 0,83 0,59 - 3,55
Gesamtuber-
setzungi= 8,470 4,643 2,769 1,790 1,286 - 7,682
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Getriebe 26
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W26 -0530-56

Einstellwerte G3/45-6, G3/55-6/8,5

Pos. Bezeichnung mm
1 Axialspiel der Antriebswelle zwischen _
LagerauBenring und Gehiusedeckel 0,02 bis 0,08
2 Axialspiel der Hauptwelle zwischen _
RollenlagerauBenring und Gehausedeckel 0,02bis 0,08
3 Axialspiel der Vorgelegewelle, gemessen )
am hinteren LagerauBenring 0,02 bis 0,08
4 EinstellmaB der Vorgelegewelle von der
Planflache des Getriebegehauses zur 11,0+ 0,1
Stirnfliche des groBen Zahnrades
5 Geteilter Ring an der Antricbswelle max. Spiel 0,08
max. Uberdeckung 0,03
6 Sicherungsringin der Nut der Hauptwelle 0
7 VerschleiBreserve an den Synchronringen 0,5
Anziehdrehmoment in Nm
Befestigungsschraube am Kupplungsflansch 250

NeutypenundNeuerungen =% 1989 115
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Getriebe-Olkiihler

Getriebe-Olkiihler fiir SK-Fahrzeuge

mit Gruppengetriebe

Fur die Fahrzeuge der Schweren Klasse mit Grup-
pengetriebe wurde ein Getriebedlkihler konzipiert.

Das Getriebed! wird von der Olpumpe des Getriebes
Uber Rohrleitungen durch eine Rohrschiange im un-
teren Wasserkasten des Motor-Kuhlers geleitet. Da-
durch werden Spitzentemperaturen vermieden.

Getriebe-Olwechsel-Intervalle

Hohe Spitzentemperaturen tragen wesentlich zur
Olalterung im Getriebe bei.

Der Getriebe-Olkiihler erméglicht die Veridngerung
der Getriebe-Olwechsel-Intervalle auf das Doppelte.

ohne Getriebedlkihler mit Getriebedlklhler
im Fernverkehr alle 45.000 km alle 90.000 km
im Nahverkehr alle 30.000 km alle 60.000 km
im erschwerten Betrieb alle 10.000 km alle 20.000 km

Flr Fahrzeuge mit Nebenan-

trieb NA 4/125 bzw.

NMV 4/125 ist der Getriebe-

olkthler zwingend vorge-

schrieben.

Anordnung Olleitung bei
Getriebe mit Nebenantrieb
NA 4/125 und Olkiihler

!: 1
2
| 3

Olkiihler

Nebenantrieb NA 4/125
Olleitung zum NA
(Schmierung)

Anordnung Olleitungen bei
Getriebe mit Nebenantrieb
NMV 4/125 und Olkiihler

1
2
3

4

Olkiihler

Nebenantrieb NMV 4/125
Oilleitung zur
Lamellenkupplung
Olleitung zum NMV
(Zahnradschmierung)

T

W26-0553-34

Ww28-0554-34

g
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Getriebe-Olkiihler

Ansicht Olleitung am Schaltgetriebe

1 Olleitung vom Olkiihler
2 Olleitung zum Olkihler
3 Olleitung zum Nebenantrieb-Abschaltventil

W26-0544-13

~4

ke

~6

|

W26-0539 -38

Schema Olversorgung — Gruppengetriebe mit Olkiihler bzw.

Gruppengetriebe mit NMV 4/125 (ohne NMV-Olkreisiauf)

1 Olsieb

2 Ansaugunterdruck-
Begrenzungsventil

3 Olpumpe

4 Olrohr — Getriebe

5 Uberdruckventil (ca. 3,5 bar)

6 Olversorgung Hauptwelle
7 Olversorgung Nebenantrieb

8 KihlerbypaBventil
{ca. 1,5 bis 2,0 bar)
9 Olkihler

Neutypen und Neuerungen B=r 1089
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26 Getriebe-Olkiihler

1
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W26 ~0540-38

Schema Oiversorgung - Gruppengetriebe mit Nebenantrieb NA 4/125

1 Olsieb 7 Olversorgung Nebenantrieb
2 Ansaugunterdruck- 8 KihlerbypaBventil
Begrenzungsventil (ca. 1,5 bis 2,0 bar)
3 Olpumpe 9 Olkiihler
, 4 Olrohr — Getriebe 10 Nebenantrieb-Abschaltventil
5 Uberdruckventil (ca. 3,5 bar) 11 Ol-Zusatzversorgung
6 Olversorgung Hauptwelle Nebenantrieb
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W26-0538 ~35

Anordnung Uberdruckventil und KiihlerbypaBventil

1 Ventileinsatz

2 Ventilschieber BypaB
3 Druckfeder kurz

4 Ventileinsatz

5 Druckfeder lang
6 Uberdruckventil

A OfluB zum Olkithler
B OifluB vom Olkiihler

Neutypen und Neuerungen

S=wr 1980
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Nebenantrieb

Getriebeunabhéngiger Nebenantrieb NMV 4/125

Auf Sonderwunsch wird bei den ,,SK“-Fahrzeugen in
Verbindung mit den Gruppengetrieben ein getrie-
beunabhéngiger Nebenantrieb mit der Bezeichnung
NMV 4/125 eingebaut. Dieser Nebenantrieb kann
wahrend der Fahrt lUber eine hydraulisch beauf-
schlagte Lamellenkupplung unter Last zu- und ab-
geschaltet werden.

Der neue Nebenantrieb NMV 4/125 ist im Aufbau
ahnlich wie der bekannte Nebenantrieb NMV 4/120.

Bedingt durch das hohere Motordrehmoment wur-
den die Verzahnungen und Lagerungen verstarkt.
Die Abtriebswelle wurde um 40 mm tiefer gelegt.

W26-0535-60

Nebenantrieb NMV 4/125 (Ansicht vorn)
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26

.’_//

N
/’"o'
"14¢iég!£%gE§EL&

$S BRNINA Ao 0o odliA
Y |

@

W26-0536-60

Nebenantrieb NMV 4/125 (Ansicht hinten)

Der NMV 4/125 wird hauptsachlich zum Antrieb von
Betonpumpen, Betonmischern, Autokranen, Feuer-
wehrpumpen usw. verwendet und wird in ganz be-
sonderem MaBe diesen Anforderungen gerecht.

Wahlweise werden die Ubersetzungen 1,09 oder
1,45 angeboten. Die Drehrichtung des Nebenan-
triebs ist gleich der Motordrehrichtung.

Der NMV 4/125 wird zusammen mit der Kupplungs-
glocke an die Antriebsseite der Schaltgetriebe ange-
baut und ist somit zwischen Motor und Hauptge-
triebe stehend angeordnet. Er hat mit dem Schaltge-
triebe einen gemeinsamen Olhaushalt. Der Antrieb
des Nebenantriebs erfolgt tber eine Hohlwelle,
durch die die Antriebswelle des Hauptgetriebes ge-
fuhrt wird.

Neutypen und Neuerungen h 1989
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Nebenantrieb

Das Gehéause ist, wie beim Schaltgetriebe aus Alu-
minium.

Uber eine hydraulisch betitigte Lamellenkupplung
ist der Nebenantrieb unter Last zu- und abschaltbar.
Ein Druckluftschaltventil, das im Fahrerhaus mon-
tiert ist, beaufschlagt pneumatisch ein Druckregel-
ventil, das am Nebenantrieb angeordnet ist. Uber

das Druckregelventil wird die Lamellenkupplung be-
tatigt.

Die Kraftliibertragung zum Nebenantrieb erfolgt un-
abhangig davon, ob die Fahrzeugkupplung ein- oder
ausgerUlckt wird, d. h. der Nebenantrieb kann in Be-
trieb genommen werden, sobald der Motor lauft.
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W26-0532-61

Anordnung Nebenantrieb NMV 4/125
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Technische Beschreibung NMV 4/125

Nebenantrieb NMV 4/125

Nur in Verbindung mit Getriebe G 125, G 155, (nachtraglich nicht anbaubar).

Gehause Aluminium, am Getriebe angeflanscht, Abtrieb im vorderen Getriebgehause
integriert.

Abtrieb Durch Flansch, Durchmesser 120 mm.

Schaltbetatigung Pneumatisch, liber einseitig wirkenden Steuerschieber.

Schaltung Durch hydraulische Lamellenkupplung (lastschaltbar).

Ein-Ausschalten

Nebenantrieb nur bei laufendem Motor ein- und ausschalten.
Mindest bzw. maximale Motordrehzahl 800 bis 1800/min.

Betreiben Der Nebenantrieb kann bei stehendem oder fahrendem Fahrzeug betrieben
werden, bei Motordrehzahl 800 bis 1800/min.

Notschaltung Bei Ausfall der Hydraulik kann der Nebenantrieb durch eine Notschaltung wei-
ter benutzt werden. (Klauenverbindung des Abtriebsrades mit der Abtriebs-
welle).

Olversorgung Eigene Olpumpe mit Olfilter bei gemeinsamen Olhaushalt mit dem Getriebe.

Olsorte Getriebedl SAE 80 nach Blatt 235.1 der Betriebsstoff-Vorschritten.

Olfullmenge

Erstbefiillung ohne Olkiihler 1,3 | } : . .
. ' + trieb
Olwechsel ohne Olkiihler 1,01 Olmenge I Gerisbe

Ubersetzung und Leistungsangaben

Zihnezahlen Ubersetzung Abnehmbares Dauerleistung
X N Motor Drehmomentin Nm inkW
34 32
2 X 31 = 1,09 1200 262
40 32
2 % o7 = 1,48 955 ?62
Neutypen und Neuerungen h 1989 123



26 Nebenantrieb

Anziehdrehmomente in Nm (Bild, Seite 125)

Pos. Benennung Anzah| Nm
1 Dehnschraube (Flansch) 1 80
2 Lagerflansch am Abtrieb 3 M10x180 40
3 Lagerflansch am Abtrieb 2 M10x30 38
4 Mutterfur Abtriebswelle 1 250
5 Deckel vorne 6 M 8x 45 21
6 NMV an Getriebevorderteil 6 M10x 130 42
7 Druckbegrenzungsventil 1 60
8 Druckregelventil 6 21
9  Anschlagschraube Olrohr 1 M20x1,5 50

10  VerschiuBschraube im Deckel 1 M10x1 8

11 Schraube Kupplungsgehause - NMV-Gehause an Getriebe 5 M18x1,5x190 220

12 Zentrierring an Getriebevorderteil 6 M 8x35 21

13 Deckel fiir Lamellenkupplung 7 M 8x35 20

14  Sicherungsraste 1 M 8x25 23

15 Schraube Kupplungsgehiuse an NMV-Gehause 2 M18x1,5x70 260

16  Olpumpeneinsatz 3 M 6x40 8,6

17 Olpumpeneinsatz 1 M 5x30 55

18 Mutter an Stiftschraube 2 M18x1,5 220

19 Ansaugrohr 2 M 8x20 21

20 VerschluBschraube 2 M24x1,5 50

21 VerschluBschraube 1 M16x1,5 30

22 VerschluB3schraube 1 M38x1,5 60

23 Hohlschraube 4 M14x1,5 20

24 Hohlschraube 2 M16x1,5 40

25 VerschluBschraube 1 M14x1,5 20

26  Stiftschraube NMV-Gehéuse an Getriebegehéuse 2 M18x1,5 110

27  Stutzenan NMV-Gehause 1 M14x1,5 25

28  Uberwurfmutter 1 M16x1,5 -
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W268-0543-62

Anziehdrehmomente in Nm Nebenantrieb NMV 4/125

Neutypen und Neuerungen F=r 1080
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Nebenantrieb

i

W26-0542-37

Einbauspiele NMV 4/125

Pos.  Bezeichnung mm

1 Axialspiel der Kegelrollenlager an der Hohlwelle 0,02 bis 0,08
2 Axialspiel der Kegelrollenlager an der Zwischenwelle 0,02 bis 0,08
3 Vorspannung der Kegelrollenlager am Zahnrad oben 0,05 bis 0,03
4 Axialspiel der Kegelrollenlager Abtrieb oben 0,02 bis 0,08
5 Einbauspiel geteilte Ringe am Lamellentréger 0 anstreben
6 Einbauspiel geteilte Ringe am Zahnrad oben 0 anstreben
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W26-0533 -59

Schaltschema Nebenantrieb ausgeschaitet

Z

I

Druckluft fiir pneumatische Ansteuerung des
4/2-Wegeventils fir Zuschaltung der
Lamellenkupplung (4,5 bis 8,3 bar)

M1 = PrifanschiuB

Arbeitsdruck an der Lamellenkupplung min. 11 bar,

max. 16 bar
g;‘ = PrifanschluB (Schmierdruck ca. 1,5 bar)
K = Druckleitung zur Schaltung der Lamellenkupplung

R = Olricklauf

P1 = Oldruck von der Pumpe (priifen an M2 — S3)

P2 = Wenn Offilter verstopft, 6ffnet ab ca. 3 bar das
Bypafventil

S1 = Druckbegrenzungsventil, Schmierung Lager und
Verzahnung

82 = Schmierdikreistauf fir Lamellenkupplung

S4 = Schmierblkreislauf fir NA-Zwischenrad

O oOoNOO AW

el ke Tty luar mw
o WN-—=O

Nebenantrieb NMV
Druckbegrenzungsventil
4/2-Wegeventil

Olfilter

Schmierdlleitung
Druckbegrenzungsventil
Abtriebswelle Nebenantrieb
Olpumpe
Antriebszahnréder
Innenlamellentrager
AuBenlamellentrager
Lamellen

Kolben

Druckfedern
BypaBventil
Druckregelventil

Neutypen und Neuerungen P=wr 1089
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Nebenantrieb

W26 -0534 - 58

Schaltschema Nebenantrieb eingeschaltet

Z = Druckluft fiir pneumatische Ansteuerung des
4/2-Wegeventils flr Zuschaltung der
Lamellenkupplung (4,5 bis 8,3 bar)

M1 = PrifanschluB
Arbeitsdruck an der Lamellenkupplung min. 11 bar,
max. 16 bar

M2

S3

K = Druckleitung zur Schaltung der Lamellenkupplung

R = Olricklauf

P1 = Oldruck von der Pumpe (priifen an M2 — S3)

P2 = Wenn Olfilter verstopft, 6ffnet ab ca. 3 bar das
BypaBventil

81 = Druckbegrenzungsventil, Schmierung Lager und
Verzahnung

82 = Schmierdlkreislauf flir Lamellenkupplung

S4 = Schmierdlkreislauf fir NA-Zwischenrad

= PriifanschluB (Schmierdruck ca. 1,5 bar)

O N O N -

Nebenantrieb NMV
Druckbegrenzungsventil
4/2-Wegeventil

Olfilter

Schmierdlleitung
Druckbegrenzungsventil
Abtriebswelle Nebenantrieb
Olpumpe

9 Antriebszahnrader

10
1
12
13
14
15
I

Innenlamellentrager
AuBenlamellentrager
Lamellen

Kolben

Druckfedern
BypaBventil
Druckregelventil
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26

Druckregelventil

Das Druckregelventil steuert den von der Olpumpe
des NMV erzeugten Oldruck zu den einzelnen
Schmierstellen des NMV und je nach Schaltstellung
zu dem Schaltkolben der Lamellenkupplung.

Driicke

AuBerdem regelt es die unterschiedlichen Oldriicke
flr den Schmier6lkreislauf und den Arbeitsdruck fur
die Lamellenkupplung.

Steuerdruck (Luft)

4.5 bis 8,3 bar

Oldruck zum Schalten der Lamellenkupplung

ca. 16 ba_r bei 1800/min
(bei 25 ° Oltemperatur)

Mindestoldruck

ca. 11 bar bei 1200/min
(bei 87 ° Oltemperatur)

Oldruck zur Schmierung des NMV und Schaltgetriebes

ca. 1,5 bis 2,0 bar

Offiillmenge NMV

(trocken ohne Olkiiler) ca.1,31 ” )
(Wechselmenge ohne Olkiihler ca. 1,01 i DimangeiGetiobs
7 4 ! g
=
X )

=

ﬁs\

!

ISISISININISISINISTNTS
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Ww28-0537-57

Druckregelventil

Neutypen und Neuerungen B=w" 1989
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26 Nebenantrieb

S1
_ M2
| S3
—— S4
W: ANy é\ |
A :
) | s2
K
M1 X— Lo
|
)
J_ I |
Z
N\
|
R P1 P2

W26 -0541-36

Schaltschema Druckregelventil

Z = Druckluft fir pneumatische Ansteuerung des
4/2-Wegeventils fur Zuschaltung der
Lamellenkupplung (4,5 bis 8,3 bar)
M1 = PrifanschliuB
Arbeitsdruck an der Lamellenkupplung (min. 11 bar, max. 16 bar)

gl32 = PriifanschluB (Schmierdruck ca. 1,5 bar)
K = Druckleitung zur Schaltung der Lamellenkupplung

R = Olriicklauf
P1 = Oldruck von der Pumpe (priifen an N2 — S3)
P2 = Wenn Olfitter verstopft, 6ffnet ab ca. 3 bar das

Bypassventil

S1 = Druckbegrenzungsventil, Schmierung Lager und
Verzahnung

82 = Schmier6lkreisiauf fur Lamellenkupplung

S84 = Schmierdlkreistauf fir NA-Zwischenrad

Hinweis: Die Olpumpe beim NMV 4/125 ist iibersetzungsabhéngig ausgelegt, der Systemdruck ist gleich, er
wird durch unterschiedliche Zahnradbreiten ausgeglichen.

1,48 Zahnradbreite 12 mm
1,09  Zahnradbreite 18 mm

Bei Ubersetzung i
i

[
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Rahmen

31

Bei den MK-Fahrzeugen werden nur noch Monorah-
men mit Einlagen verwendet.

Alle Rahmen sind biegesteife Leiterrahmen mit ho-
her Verwindungselastizitat in Fischbauchform.

Die Fischbauchform verleiht dem Rahmen eine hohe
Stabilitdt in den Hauptbelastungszonen hinter dem
Fahrerhaus und im Schwerpunktbereich der La-
dung.

Der aus hoherer Werkstoffgiite — E 500 TM - herge-
stellte Monorahmen ermdglicht ein geringeres Ge-
wicht gegenuber dem Doppelrahmen.

W31-0105-54

Rahmen Typ 1722

il

iy
=2

dl

e
il

W31-0106-54

Rahmen Typ 1722 S

Neutypen und Neuerungen = o0
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31 Rahmen
Rahmenausfiihrung, Werkstoffe (MK-Fahrzeuge)
Fahrzeugtypen Baumuster Rahmenausfiihrung Dicke (mm) Werkstoff
1222 650.0 Mono 6,0 E500TM
1422 Einlage vorn 6,0 QSt44-2
1426 Einlage mitte 6,0 E380TM
S 650.1 Mono 6,0 E500TM
651.1 Einlage vorn 6,0 QSt44-2
Einlage mitte 6,0 E380TM
Winkel Sattelplatte 8,0 QSt44-2
L. 651.4 Mono 6,0 E500TM
Einlage vorn 6,0 E380TM
Einlage mitte 6,0 E380TM
Einlage hinten 5,0 E380TM
1722 652.0 Mono 8,5 E500TM
1726 Einlage vorn 6,0 QSt44-2
1733 Einlage mitte 6,0 E380TM
S 652.1 Mono 6,5 E500TM
Eintage vorn 6,0 QSt44-2
Einlage mitte 6,0 E380TM
Winkel Sattelplatte 8,0 QSt44-2
K 652.1 Mono 7,0 E500TM
AK 3 Einlage vorn 6,0 QSt44-2
Einlage mitte 6,0 E380TM
f L 652.4 Mono 6,5 E500 TM
| 652.478%) Einlage vorn 6,0 E380TM
L Einlage mitte 6,0 E380TM
f Einlage hinten 5,0 E380T™
‘ LS |6525 Mono 6,5 E500TM
Einlage vorn 6,0 E380TM
Einlage mitte 6,0 E380TM
Einlage hinten 6,0 E380TM
Winkel Sattelplatte 6,5 E380TM
2433/6x2 L 653.4 Mono 6,5 E500TM
653.475% Einlage vorn 6,0 E380TM
Einlage mitte 6,0 E380TM
Einlage hinten 50 E500TM

*) GroBvolumentransporter
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Luftfederung

32

Technische Daten

Fahrzeug- Vorratsdruck Betriebsdruck Druckluftbe- Luft-
Typ Baumuster Luftfederanlage | Bremsanlage halter Luft- gefedert
(bar) (bar) federanlage ()
1422L,LS 651.4/5 9,1-10 8+0,1 20 HA
1722L 652.4 9,1-10 8+0,1 20 HA
1726L,LS 652.4/5 9,1-10 8+0,1 20 HA
1733L") 652.478 10,8—-12 8+0,1 40+40 VA+HA
1733L,LS 652.4/5 9,1-10 80,1 20 HA
2433/6x2 L) 653.475 10,8—-12 8+0,1 40+40 VA+HA+NA
2433/6x2 L 653.4 9,1-10 8+0,1 20 HA + NA
*) GrofBvolumentransporter
Volluftfederung nach Code A 00
Fahrzeuge Baumuster Vorratsdruck Betriebsdruck Druckluftbehalter-
Luftfederanlage Bremsanlage Luftfederanlage
(bar) (bar) (Gesamtvolumenin)
4x2L 651.4 10,8-12") 8+0,1 Serie 40
bis
658.4 CodeB49 100
6x2 L Serie 50

CodeB49 130

") bis Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5.471 377, 9,1 — 10 bar

Neutypen und Neuerungen

B 1080
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32

Luftfederung

Beschreibung zu Funktionsschemen Luftfederung
GroBvolumentransporter 1733 L und 2433 L/6x2

Allgemein

Diese Fahrzeuge mit Volluftfederung wurden spe-
ziell fur den GroBvolumentransport entwickelt. Die
Nachlaufachse ist nicht hebbar.

Um eine maximale Aufbauhdhe zu bieten, ist die
Rahmenhdéhe niedrig gehalten.

Mit der serienmaBigen Bereifung betragt die Rah-
menhdhe Uber der Fahrbahn durchgehend ca.
909 mm bei beladenem, bzw. ca. 930 mm bei unbe-
ladenem Fahrzeug.

Dies wurde durch die Kropfung der luftgefederten
Vorderachse um 170 mm und die in der Steghodhe
eingezogenen Rahmenléngstrager im Bereich der
Hinterachse erreicht.

Samtliche Anbauteile sind so angebracht, daB sie
nicht Uber die Oberkante des Rahmens hinausra-
gen.

Um einen ausreichenden Vorratsdruck fir die Hebe-
und Senkeinrichtung (Wechselpritschensteuerung)
sicherzustellen, erhalten diese Fahrzeuge zwei
Einzylinder-Verdichter (1.1) sowie ein Druckluftbe-
héltervolumen (5.1) von 80 1.

Fir die Luftfederanlage steht ein erhéhter Vorrats-
druck von 10,8 — 12 bar zur Verfiigung (Druckregler
Abschaltdruck 12 bar).

Ein Sicherheitsventil (30.1), eingestellt auf 13 bar,
schiitzt die Luftfederanlage vor Druckiiberlastung.

Der Vorratsdruck zur Betriebsbremsanlage wird
durch ein Druckminderventil (29.1) auf 8 bar be-
grenzt.

w32-0054-13

30.1 Sicherheitsventil
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32

Fahrzeuganhebung

In der Fahrstellung sind zwei Rahmenhdohen (Fahr-
stufe 1 und 2) einstellbar.

Die Verdnderung der Rahmenhdhe wird erreicht, in
dem die Luftfederventile an den Anschllissen 4 mit 8
bar Druckliuft beaufschlagt werden (gleicher Vorgang
wie beim Liften der Nachlaufachse).

Wird das 3/2-Wegeventil (33.1) in die Raststellung ge-
schaltet, gelangt Steuerdruck zu den Luftfederventi-
len (42.4) Anschluf3 4 der Vorder- und Antriebsachse.

Erreicht der Steuerdruck ca. 5,5 * 0,2 bar schlieRt der
am vorderen Luftfederventil eingeschraubte Druck-
schalter (10.2).

Eine rote Kontrolleuchte (9.1) an der Instrumententafel
leuchtet auf.

Der Kolben im Luftfederventil (42.4) verschiebt sich
nach oben und &ffnet den EinlaB.

Die Luftfederbalge werden solange bellftet, bis der
Betéatigungshebel die neue Nullpunktlage (ca. 10° un-
terhalb der normalen Nullpunktlage) erreicht hat.

Das Fahrzeug wird dadurch um ca. 30 mm auf die
Fahrstufe 2 angehoben.

Beim Zur(ickschalten des 3/2-Wegeventils aus der
Raststellung, entliiften die Luftfederbalge teilweise
und der Rahmen senkt sich bis auf die Héhe der Fahr-
stufe 1 ab.

9.1 Kontrolleuchte

W32—-0055-13

w32-0056-13

§D a*z_" —91

1(0)

4
N\
/—\wn—oosp\s

Neutypen und Neuerungen h’ 1989
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32

Luftfederung

Fahrstufe 1

Fahrzeug beladen

Bereifung 295/80R 22,5 275/70 R 22,5
Rahmenoberkante tiber Fahrbahn 909 mm 869 mm
Fahrstufe 1 bietet sich an, um mit einem hohen Auf-

bau die zuldssige Gesamthdéhe nicht zu Uberschrei-

ten, ist jedoch ausschlieBlich auf Fahrbahnen mit

ebener Oberflaiche zu empfehlen.

Fahrstufe 2

Fahrzeug beladen

Bereifung 295/80R 22,5 275/70 R 22,5
Rahmenoberkante Uber Fahrbahn 939 mm 899 mm

Fahrstufe 2 bietet hdheren Federungskomfort und
ist beim Transport von empfindlichem Ladegut so-
wie bei schlechter Fahrbahnoberflache zu wahlen.

Elektrisch betétigte Anfahrhilfe

Die Anfahrhilfe wird (iber einen Tastschalter (S2) be-
tatigt und bleibt fir eine bestimmte Zeitdauer wirk-
sam.

Wiéhrend der Einschaltzeit leuchtet eine Kontrol-
leuchte (9.5) auf.

Durch ein 3/2-Wege-Magnetventil (33.1) werden
beide 3/2-Wegeventile (33.3) belliftet und schalten
in die Entliftungsstellung.

Die beiden Luftfederbalge der Nachlaufachse entlif-
ten bis auf den eingestellten Uberstrémdruck vom
Uberstrémventil (7.2).

Durch die entstehende Gewichtsverlagerung auf die
Antriebsachse wird das Anfahren bei schwierigen
StraBenverhdltnissen erleichtert.

Die Anfahrhilfe wird nur bei beladenen Fahrzeugen
wirksam, das heiBt bei Balgdriicken an der Hinter-
achse Uber 4,5 bar (Inlandsfahrzeuge) bzw. 2,8 bar
(Exportfahrzeuge).

w32-0058-13

7.2 Uberstromventil
28.1 Wechselventil
33.1 3/2-Wege-Magnetventil
33.3 3/2-Wegeventile
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Elektrisch gesteuertes Schaltventil fiir Wechsel-
aufbauten (MK- und SK-Fahrzeuge)

Das herausnehmbare Bedienungsgerédt mit einem
ca. 2m langen Kabel, steuert das Schaltventil
(42.10} an der Hinterachse.

Die Hubhohe wird dabei von den Luftfederventilen
(42.4) begrenzt, in dem die Luftzufuhr zu den Balgen
bei einem Hebelausschlag von ca. 42° unterbrochen
wird.

Die Volluftfederfahrzeuge mit einem zusétzlichen
Schaltventii an der Vorderachse, erméglichen das
Absetzen eines Wechselaufbaues ohne zusétzliche
Hubschwinge.

Fahrtstellung am Schaltventil

Die ,Fahrtstellung“ am Schaltventil (42.10) ist er-
reicht, wenn der Schliissel im Lenkschlof in Fahrt-
stellung gedreht und das Bedienungsgeréat ausge-
schaltet ist.

Hinweis: Wahrend der Fahrt immer das Bedie-
nungsgerat ausschalten, da sonst keine Niveaure-
gelung méglich ist (Luftfederbalge kdnnen nicht be-
oder entliiftet werden).

Bedienungsgerit einschalten

Das Bedienungsgerat ist betriebsbereit, wenn der
Schlissel im LenkschloB in Fahrtstellung geschaltet
und die Taste ,,Ein“ gedrlickt wird.

Die Kontrolleuchte ,,Betrieb” leuchtet auf.

Bedienungsgerat ausschalten

Taste ,Aus” driicken.
Die Kontrollampe ,,Betrieb“ erlischt.

Stopstellung am Schaltventil

Das Schaltventil (42.10) nimmt auch die ,Stopstel-
lung“ ein, wenn der Schliissel im LenkschloB in die
Anfangsstellung zurlickgedreht wird oder bei
Stromausfall.

In diesem Fall kénnen die Luftfederbélge weder be-
noch entliftet werden.

Fahrzeug be- oder entladen

Soll beim Be- oder Entladen die Fahrzeughohe bei-
behalten werden, muB das Schaltventil (42.10) in die
,Fahrtstellung” geschaitet sein, das heift, Schlissel
im LenkschloB in die Fahrtstellung drehen und Be-
dienungsgerét ausschalten.

Heben und Senken des Rahmens aus der Fahrstellung mit dem Schaltventil (MaBe)

Fahrzeugtyp Achse Baumuster Vorderachse Hinterachse
Heben Senken Heben Senken

4x2 HL4 650653 - - 150 65

L, LS
6x2 HL7 650-653 - - 150 50
1733 L 652.478 200 50 200 50
2433/6x2 L 653.475 180-200 | 50 180-200 | 50
Mit Volluftfederung (Code A 00)
4x2 HL 4 650—-653 120 95 120 95

L
6x2 HL7 650-653 120 80 120 80
Neutypenund Neusrungen (==g® 1989 137
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Containerschaltung Hinterachse

1 Bedienungsgeréat

2 Magnetventil B

3 Schaltventil Hinterachse
4 Magnetventil A

Schaltstellungen am Bedienungsgerat

Containerschaltung Hinterachse und Vorderachse

1 Bedienungsgerat

2 Magnetventil B

3 Schaltventil Hinterachse

4 Magnetventil A

5 Magnetventil B

6 Schaltventil Vorderachse
Magnetventil A

1 Kontrolleuchte Betrieb Il Ein
IV HA heben VI HA senken
VIl VA heben IX VA senken

' 138




Luftfederung

32

Luftfederventile an der Antriebsachse einstellen
MK-Fahrzeuge

1 Bei Dreiachsfahrzeugen 6x2 L die Nachlauf-
achse absenken.

Hebel vom 3. Luftfederventil bei 6x2/4 und 6x2-
Fahrzeugen aushangen und nach unten stellen.

2 Einstellklotze zwischen Achsrohr und Rahmen-
untergurt einlegen (Hohe siehe Tabelle Einstell-
maBe).

3 Danach wird mit einem Priifmanometer die Fein-
einstellung durchgefiihrt.

EinstellmaBe (Antriebsachse)

\ . —/ W32-0050-13

A = MaB von Achsrohr bis Rahmenunterkante

(Hohe der Holzklbtze)

Fahrzeugtyp Hinterachse Baumuster Hoéhe der Einstell-
Klotze Rohre

L,LS HL4 651/652 195 -
4x2

L, LS HL7 651/652 182 -
1733%) L 652.478 135 -
2433/6x2%) | L 653.475 78 —
Bx2 L HL4 653 136 -

( HL7 653 123 -

*) GroBvolumenfahrzeuge

Hinweis:

Die Einstellklotze zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt einlegen.

Die Einstellkldtze sind aus Hartholz selbst anzufertigen.

Neutypenund Neusrungen ﬁw 1989
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Luftfederung

Luftfederventil an der 2. Vorderachse bzw. Nach-
laufachse einstellen
{MK- und SK-Fahrzeuge)

1 Unter die Rader der 2. Vorderachse bzw. Nach-
laufachse Holzkl6tze von entsprechender Hohe un-
terlegen.

2 Vorderachse — Hohe der Holzkldtze = 30 mm

Nachlaufachse — Hohe der Holzkliotze = 40 mm

Luftfederventil an der Vorderachse einstellen
MK- und SK-Fahrzeuge (volluftgefedert)

EinstellmaB , A“

2 Am Luftfederventil AnschiuB 21 Leitung ab-
schrauben.

3 Bei eingehdngtem Hebel das Gestange soweit
verstellen, bis Druckluft am AnschiuB 21 ausstromt.

Mittelschwere LKW 4x2Lund6x2L(651,652,653) 448
4x 2L (652.478
6x2L (é53_ 475) ) } GroBvolumentransporter 528
Schwere LKW 4x2L (655, 656) 538
6x2L(658) 548

Am eingehdngten Gestinge des Luftfederventils
(Vorderachse) soweit verstellen, bis das EinstelimaB
LAY erreicht ist.

Voraussetzung:

Einstellrohre bzw. Holzklétze an der Hinterachse
sind eingelegt und das Schaltventil (Hinterachse) auf
+~SENKEN" geschaltet.

Nachlaufachse abgesenkt.

Schaltventil fuir Vorderachse ist in Stellung ,,FAHRT*
geschaitet.

Ww32-0022-10

A = EinstellmaB
{(gemessen zwischen Mitte oberer und unterer StoB3-
dampferbefestigung Vorderachse).
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Luftfederung
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Luftfederung
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32

Luftfederung
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Luftfederung
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Luftfederung
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Stromlaufplan Luftfederung Fahrzeugbaumuster 653.4, 658.4
Liftachse und Anfahrhilfe (Ubergangsidsung)

Sicherungshalter A3
Sicherungshalter A2

Taster Nachlaufachse (S1)

| = senken

Il = heben

Potentialanschlu
Kontrolleuchte Nachlaufachse
Taster Anfahrhilfe (S2)
Tachograph, C3 Signal
Grenzwertgeber

Relais K 4:
Abfallverzégerung 85+ 5s

WN =

CoOoONO O M

Wiedereinschaltsperre 50+ 5s

oder
Abfallverzégerung 120 £ 10s
(fur Auslandausfiihrung)

10 Relais K5 Kontrolleuchte

11 Relais K3 Magnetventil M1

12 Dioden

13 Relais K1:
Abfallverzdgerung 5 £ 0,5 s

14 Magnetventil M1

15 Druckschalter P, Offner
2,7 = 0,2 bar, rechts

16 Druckschalter P, Offner
2,7 + 0,2 bar, links

17 Magnetventil M2

Hinweis: 2. Druckschalter Pos. 16 ab Fahrzeug-ldent-End-Nr. 5
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Luftfederung 32
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Stromiaufplan Luftfederung Fahrzeugbaumuster 653.4, 658.4

Liftachse und Anfahrhilfe, Export ohne zeitliche Begrenzung (Ubergangslésung)

1 Sicherungshalter A3
2 Sicherungshalter A2
3 Taster Nachlaufachse (S1)

senken
= heben

4 Potentialanschiuf
5 Kontrolleuchte Nachlaufachse
6 Taster Anfahrhilfe (S2)
7 Tachograph, C3 Signal

8 Grenzwertgeber

10
11
12
13
14
15
16
17

Hinweis: 2. Druckschalter Pos. 16 ab Fahrzeug-Ident-End-Nr. 5

Relais K5 Kontrolleuchte
Relais K3 Magnetventit 1

Dioden

Relais K1: Abfallverzogerung 5 + 0,5 s

Magnetventil M1

Druckschalter P, Offner 2,7 + 0,2 bar, rechts
Druckschalter P, Offner 2,7 + 0,2 bar, links

Magnetventil M2

Nsutypen und Neuerungen P=mr 1989
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32 Luftfederung
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W54-0064-59

Stromlaufplan Fahrzeugbaumuster 653.475 (GroBvolumentransporter) 654, 657 Anfahrhilfe (Ubergangs-
16sung)

1 Sicherungshalter A3 4 Potentialanschlu

2 Taster Anfahrhilfe (S2) 5 Kontrolleuchte Anfahrhilfe

3 Relais K 4: 6 Relais K5 Kontrolleuchte
Abfallverzdgerung 85+ 5s 7 Magnetventil Anfahrhilfe M2
Wiedereinschaltsperre 50+ 5s
oder

Abfallverzégerung 120 = 10 s
(fur Auslandausfiihrung)
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Aligemein

In die Fahrzeuge 2629/6x4 Baumuster 659.030/032/
033/132/134, 2635 K/6x4 Baumuster 659.137/139
und 3535/8x4/4 Baumuster 625.145/148/149 kann
auf Sonderwunsch die Vorderachse VL 5/1 D-8 bzw.
VL5/2 D-9 eingebaut werden. Bei dieser Achse

handelt es sich um eine neu entwickelte Faustvor-
derachse fiir schwere Einsatzbedingungen mit einer
Tragfahigkeit von 9 Tonnen. Die Achse hat einen
Achsschenkelbolzendurchmesser von 54 mm und
eine Bremsbelagbreite von 180 mm.

PRSI

Ly

wW33-0001-60

1 lenkungsseitig: Druckscheibe
2 gegeniiberliegende Seite: Axialkegelrollenlager

A = 15 mm bei Baumuster 739.400/434 (VL 5/1 D-9)

100 mm bei Baumuster 739.401/430/431/432/433 (VL 5/2 D-9)

Neutypenund Neuerungen (=g 1989
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Anziehdrehmomente in Nm

Radkappe an Radnabe M8 8.8 20-25
Schraube an Klemmutter M10 10.9 55-65
Lenkhebel an Achsschenkel M24x1,5 10.9 900-920
Spurhebel an Achsschenkel M24x1,5 10.9 900-920
Klemmschelle an Spurstange M12x1,5 8.8 75-85
Achsanschlagschraube (Kontermutter) M16x1,5 12.9 314-343
Spurstange an Spurhebel (Konusverbindung) M27x1,5 22H 320-360
Bremse

Bremstrager an Achsschenkel M16x1,5 10.9 280-300
Schutzblech an Bremstrager M10 8.8 45-50
Sicherungsblech an Bremstrager M10 8.8 45-50
Lagerbock an Bremstrager M16x1,5 10.9 280-300
Membran- bzw. Kombizylinder an Lagerbock M16x1,5 8 200-220
Einsteliwerte

Radlagerspiel 0,02-0,04 mm
Axialspiel Achschenkel an Achskérper 0,01-0,1 mm
Sonderwerkzeuge

Benennung Teilnummer
Spezialschlissel 739589001300
Dorn 620589031500
Dorn 739589001500
MeBuhr 001589532100
MeBgerat 363583022100
MeBuhrverlangerung 366589002105
Abzieher 000589 16 3300
Abzieher (Grundgerat) 001589283300
Abzieher 035589013300
Abzieher 310589013300
Greifstiick 00058959 3400
Zentrierdorn 739589006100
Achsfaustwarmer 739589006300
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Radnabe ausbauen, zerlegen, zusammen und einbauen

116

W33-0006-59

30

92

95
101
104
107
110
113
116
119
122
125
233

Mefring

Radnabe ........... ...

Radbefestigungsbolzen
Radialdichtung

Kegelrollenlagerinnen ..............
Kegelrollenlager auBen .. ............

Druckscheibe
Klemmutter

Schraube .......... .. ... .....

Dichtbeilage
Deckel

Schralb! . cux son svivis wam san sei o

Bremstrommel

Neutypen und Neuerungen H 1989
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Sonderwerkzeuge

739 589 00 13 00

620 589 03 15 00

000 589 16 33 00

) R

001 589 28 33 00

~—

Radnabe ausbauen und zerlegen

001 589 53 21 00

363 580 02 21 00

366 589 00 21 05

035 589 01 3300

Moo o

000 589 59 34 00

N o S

N

1 Bremstrommel mit 3 Abdriickschrauben von der

Radnabe abdriicken und abnshmen.

2 Radkappe von der Radnabe abschrauben und

mit Dichtbeilage abnehmen.

3 Schraube an der Klemmutter 16sen.

4 Klemmutter abschrauben und die Druckscheibe

abnehmen.

5 Radnabe vom Vorderachsschenkel abziehen.

Spezialschilissel 739 589 00 13 00

Abzieher 035 589 01 33 00

W33-0289-13

W33-0290-13
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9 33

6 Inneres Radlager vom Vorderachsschenkel ab-
ziehen und den Radialdichtring abnehmen.

1 Greifstiick 000589593400
2 Abzieher 001589283300

7 Beide KegelrollenlagerauBenringe aus der Ra-
nabe ausbauen.

Abzieher 000589163300

W33-0291-13

Radnabe zusammen- und einbauen

1 LagerauBenringe vom inneren und &uBeren Ke-
gelrollenlager mit passendem Dorn in die Radnabe
eintreiben.

2 Lagerinnenring mit Rollenkorb vom inneren Ke-
gelrollenlager in die Radnabe einsetzen und den Ra-
dialdichtring eintreiben.

Sonderwerkzeug 620 589 03 15 00
Hinweis: Am Radialdichtring Raum zwischen

Staub- und Dichtlippe mit Fett flllen. Dichtlippe mit
Getriebed! dlen.

W33-0285-13

3 Jede Radnabe mit 180 g Mehrzweckfett flllen.

4 Radnabe vorsichtig auf den Vorderachsschenkel
aufschieben damit der Radialdichtring nicht bescha-
digt wird.

5 Lagerinnenring vom auBeren Radlager auf den
Achsschenkel auftreiben und die Druckscheibe auf-
setzen.

W23-0286-13
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

6 Klemmutter unter dauerndem Drehen der Rad-
nabe mit ca. 240 Nm anziehen, danach Klemmutter
, wieder etwas losen.

Spezialschllssel 739 589 00 13 00

7 Schraube an der Klemmutter mit 55 — 65 Nm an-
ziehen.

8 MeBgerat an der Stiflaiche der Radnabe an-
bringen. MeBuhr mit Verlangerung an der Stirnseite
des Vorderachsschenkels mit ca. 1 mm Vorspan-
nung ausrichten. Radnabe durch kraftiges Ziehen
bzw. Driicken in den Lagern bewegen. Spiel (0,02 —
0,04 mm) an der MeB3uhr ablesen.

MeBuhr 001589532100
MeBgerat 363589022100
MeBuhrverlangerung 366 589002105

Hinweis: Das Spiel kann durch Lésen bzw. Anzie-
hen der Kiemmutter verandert werden. Dieser Vor-
gang ist so lange zu wiederholen, bis der vorge-
schriebene Wert erreicht ist.

9 Deckel mit Dichtbeilage mit 20 — 25 Nm an die
Radnabe anschrauben.

10 Bremstrommel auf die Radnabe aufschieben.

‘W33-0287-13

W33-0288-13

W33-0294-13
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9 33

Vorderachsschenkel aus- und einbauen

W33-0010-60

1 Spurstange
2 SCHraUDE: . ..o visie worie cvein s s utobe s Siein sy o M12x1,5 8.8 75-85Nm
3 Klemmschelle
4 Mutter
5 Vorderachskorper
6 Kugelgelenk
8 Aggregatschild
11 Niet
14 Achsschenkel
17 Nadellager
20 Dichtring
23 Dichtring
26 Schraube ...........c.iiiiiiiiiiiiiiia., M16x1,5 12,9 314 —-343 Nm
29 Mutter
30 MULBE ..o oo viee wve bios 5m S35 0% 508 54 0 ie monin om M27x1,5 22H 320 — 360 Nm
31 Splint
32 Stopfen
35 Ausgleichscheibe

Neutypen und Neuerungen G 1980 157




Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

38 Axialkegelrollenlager
41 Druckscheibe

44 Dichtring

47 VerschluBdeckel

50 Sicherungsring

53 Schmiernippel

80 Lenkhebel

83 SChraub@ ... ... oo ses i v cih 5 598 diste Sas o M24x1,5 10.9 900 — 920 Nm
86 Spurstangenhebel

89 SCArAUDE . .5 ccv ok o5 e s Sk o v v s @ M24x1,5 10.9 900 —920 Nm
Sonderwerkzeuge

O )

739 589 00 61 00

739 589 00 15 00 31058901 3300
U G e G

Handelsiibliche Werkzeuge

739 589 00 63 00

e e

W33.0011-58

1 Hydraulische Achsschenkelbolzenpresse 65-MB mit Zubehdr
2 Hydraulische Handpumpe zweistufig, Typ P462 Q
3 Hub- und Transportwagen fir Presse 65-MB, Handpumpe und Zubehor

158




Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Ausbauen

1 Radnabe und Radbremse ausbauen.

2 Kronenmutter der Spurstange entsplinten, ab-
schrauben und Spurstange abdrticken.

Abzieher 310 589 01 33 00

3 Sicherungsringe am Achsschenkelbolzen oben
und unten ausbauen und die VerschluBdeckel ab-
nehmen.

4 Achsschenkelbolzen mit Hydraulikpresse aus-
pressen und den Vorderachsschenkel mit Aus-
gleichscheibe und Druckscheibe bzw. Axialkegel-
rollenlager abnehmen.

Hinweis: Den Achsschenkelbolzen immer von un-
ten nach oben auspressen.

Zum Auspressen der Achsschenkelbolzen empfeh-
len wir die hydraulische Achsschenkelbolzenpresse
65-MB mit Zubehor.

Lieferant: Fa. Willbar
Herderstra3e
Postfach 14 05 80

5630 Remscheid 1

5 Am lenkungsseitigen Achsschenkel die beiden
unteren Nadellager und die Druckscheibe aus-
bauen. Am gegeniberliegenden Achsschenkel die
beiden unteren Nadellager und den Radialdichtring
ausbauen.

Dorn 739 589 00 15 00

6 Alle Teile reinigen und auf Verschleil prufen.

‘W33-0296-13

Neutypen und Neuerungen S= 1989
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Einbauen

1 Am lenkungsseitigen Achsschenkel die beiden
unteren Nadellager, die Druckscheibe und den Ra-
dialdichtring oben einbauen. Am gegentiberliegen-
den Achsschenkel die beiden unteren Nadellager
und den Radialdichtring unten und oben einbauen.

Dorn 739 589 00 15 00

Hinweis 1: Dichtlippe des Dichtringes zeigt zur
Achsfaust, damit beim Abschmieren Fett austreten
kann. Pro Achsschenkel diirfen nur Nadellager mit
der gleichen Sachnummer eingebaut werden.

Hinweis 2: Beim Einpressen der Nadellager den
EinpreBdorn immer auf die beschriftete (gehértete)
Seite aufsetzen (Pfeile), sonst wird das Nadellager
beschadigt.

W33-0297-13

>
o

lenkungsseitiger Achsschenkel
gegenlberliegender Achsschenkel

a =16 *+ 0,2 (obere Nadellager nach Achsschenkelbolzen-
montage einbauen)
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9 33

2 Der Vorderachsschenkel ist mdglichst ohne
Axialspiel zu montieren. Dies wird durch den Einbau
entsprechend dicker Ausgleichscheiben erreicht.

Ausgleichscheiben gibt es in Dicken von 1,7 bis 2,5
mm in Abstufungen von 0,1 mm.

/) W33-0298-13

3 Vorderachsschenkel mit der ermittelten Aus-

gleichscheibe mit Zentrierdorn auf der Achsfaust
zentrieren.

i,
e

%

oSeiel
7

elelet

<>

Y entady
retateta

58

Zentrierdorn 739 589 00 61 00

o,

Hinweis: Lenkungsseitig Druckscheibe, gegen-
Uberliegende Seite Axialkegelrollenlager einbauen.

W33-0299-13

4 Achsfaust mit Achsfaustanwéarmer auf max. 150
°C anwarmen.

Sonderwerkzeug 739 589 00 63 00

Achtung: Vor dem Herausnehmen Achsfaustan-
warmer ausschalten.

5 Achsschenkelbolzen eintreiben.

Hinweis: Die Montage des Achsschenkelbolzens
in der Achsfaust muB fettfrei erfolgen.

W33-0300-13

Neutypenund Neverungen =% 1989 161
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

6 Beide oberen Nadellager einbauen.

Hinweis: Beim Einpressen der Nadellager den Ein-
preBdorn immer auf die beschriftete (gehartete)
Seite aufsetzen, sonst werden die Nadellager be-
schadigt.

7 VerschluBdeckel oben und unten mit den einge-
setzten Dichtringen einsetzen und die Sicherungs-
ringe einfedern.

Hinweis: Die Achsschenkellagerung muB innerhalb
einer Stunde nach der Achsschenkelbolzenmon-
tage abgeschmiert werden.

8 Lenk- und Spurhebel mit 300 — 920 Nm an den
Achsschenkel anschrauben.

9 Spurstange einh&ngen und die Kronenmutter mit
320 — 360 Nm anziehen.

10 Kronenmutter mit Splint sichern.

11 Radbremse und Radnabe einbauen.
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9 33
Achsteile priifen
posa |
C — ]
Vorderachskoérper
Baumuster Teilnummer A C D@ E F G
Spreizung

739.400 6563310101 53,971

739.434 53,955 15

1730£0,5 840 Normal 94-02 Eons 5

739.401 6563310001 54,271 -
739.430 54,255

739.431 Normal 1

739.432 54,571 100

739.433 54,555

Rep. St. 1
F
=]
~m wi
e I |

Vorderachsschenkel
Teilnummer AD B C D@ EJ F
656 3320001 61,991 . . 75,000 54,990
65633201 01 61,961 N8x£02 Z.a81 gag71 209
Neutypen und Neuerungen w 1989 163
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Vorderachse VL5/1D-9, VL5/2D-9

Achsschenkelbolzen

Teilnummer Durchmesser Lange
54,015 55,050") 238-0,5
54,315
656 33201 06 54,302 Normal 1
54,615
) nur oberes abgesetztes Teil des Achsschenkelbolzens
Radnabe
Teilnummer Co D@
119,959 144,915
6u53340001 119,939 144,875
Bremsbelag
Teilnummer Belagbreite Belagdicke (Trommel &) Mindest-
Normal Rep.St. 1 Rep.St. 2 belagdicke
6174237210" 180 18+0,3 5+0,5?9
6174235210* (410+0,2)
617 4239210*
6174237310* 180 18,8+0,3
6174235310* (411,5+0,2)
6174239310
617 4237410* 180 19,5+0,3
6174235410 (413+0,2)
617 42394 10*

%) Kontrollabsatz beidseitig des Belages bedeutet Mindestbelagdicke

*

wahlweise
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Nachlaufachse — Nummek

Beschreibung

Ab Juli 89 kénnen die Fahrzeuge 2429/6x2 Baumu-
ster 658.009, 2435/6x2 Baumuster 658.013 und
2448/6x2 Baumuster 658.073 ab Werk mit doppelt-
bereifter Nachlaufachse geliefert werden.

Wie bei der einfach bereiften Ausfiihrung stitzen
sich die Schwinghebel (1) der Nachlaufachse an den
hinteren Federgehéngen (2) der Antriebsachse ab.
Damit man die Nachlaufachse anheben bzw. absen-
ken kann, ist eine Kippachse (3) und ein doppelt wir-
kender Hydraulikzylinder (4) eingebaut.

Die Befestigungsbécke (5) der Kippachse sind am
Rahmen festgeschraubt. Ferner ist die Kippachse
mittels Kegelrollenlager in den Schwinghebeln gela-
gert.

Durch den doppelt wirkenden Hydraulikzylinder, der
einerseits an der Kippachse, andererseits an einem
unter dem Rahmen angebrachten Zylinderbalken
befestigt ist, wird die Nachlaufachse angehoben
oder abgesenkt. Die Hydraulikeinheit (6) bestehend
aus einem Elektromotor und einer Hydraulikpumpe
ist am Geréatetrager angebracht. Der Bedienungs-
schalter befindet sich in der Instrumententafel. Ein
Uberlastschutz sorgt dafir, daB sich die Nachlauf-
achse absenkt, kurz bevor der max. Achsdruck an
der Antriebsachse erreicht ist. Ferner kann eine der
jeweiligen Gesetzgebung entsprechende Anfahr-
hilfe eingebaut werden mit welcher die Nachlauf-
achse bei ausgelastetem Fahrzeug fiir kurze Zeit
entlastet werden kann.

W 39-0010-58

1 Schwinghebel
2 Federgehange
3 Kippachse

4 Hydraulikzylinder
5 Befestigungsbdcke
6 Hydraulikeinheit

Hinweis: Ausfiihrliche Beschreibung siehe Broschire ,,Nachlaufachse — Nummek*“ Lastkraftwagen.

Neutypen und Neuerungen S=%r 1989
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Bremsanlage

Die bewahrte Bremsanlage bleibt bei den MK-Fahr-
zeugen im wesentlichen gegeniliber den Fahrzeugen
der Schweren Klasse (SK) unveréndert.

Serienausstattung der Bremsanlage

Betriebsdruck Bremsanlage (bar)

Fahrzeuge stahlgefedert7,3 — 8,1
luftgefedert 8 *+ 0,1

Zweikreis-Druckluftbremse (EG) mit ALB

Federspeicher-Feststellbremse

Automatische Gestangesteller an allen Achsen

Drucklufttrockner luftgefederte Pritschenfahrzeuge - 2 Kammer
Ubrige Fahrzeuge — 1 Kammer
Druckluftbehélter () Fahrzeuge 4x2 30+30+20+10+5,6%)

Bx2  40+40+20+10+5,6%

Zweileitungs-Anhangerbremse (EG)

*) nur bei 1-Kammer-Druckliufttrockner

Drucklufttrockner
MK- und SK-Fahrzeuge

Alle Ein- und Zweikammer-Drucklufttrockner (6.7)
besitzen einheitliche Granulatkartuschen.

Die Granulatkartuschen alle 2 Jahre austauschen.

Achtung:
Verbrauchte Granulatkartuschen miissen als ,,Son-

dermull* entsorgt werden.

Schnelléseventil/Relaisventil
an der Vorderachse

Bei allen MK- und SK-Fahrzeugen wird bis zu einer
MembranzylindergréBe Typ 24 ein Schnellseventil
(28.2) und ab Typ 27 ein Relaisventil (16.1) der Vor-
derachse vorgeschaltet.

Das Schnelloseventil ist am vorderen StoBfanger
befestigt.

—
Ww43-0185-13
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Bremsanlage

Bremsdrucksteuerung Vorderachse
MK-Fahrzeuge mit Liftachse

Um bei angehobener Nachlaufachse die Vorder-
achse nicht zu Uberbremsen, wird zusétzlich der
Bremsdruck zur Vorderachse reduziert.

Liftachse angehoben

Der bis zu 10 bar ansteigende Druck im Hubbalg
steuert (iber den AnschluB ,W* das 3/2-Wegeventil
(33.1) bei ca. 2,5 bar um.

Bei einem Bremsvorgang wird der geregelte Hinter-
achsbremsdruck vom Reduzierventil (25.3) reduziert
und gelangt durch das 3/2-Wegeventil (33.1) zum
Betriebsbremsventil (13.4).

Entsprechend dem reduzierten Steuerdruck, min-

dert das Betriebsbremsventil den Bremsdruck zur
Vorderachse.

Liftachse abgesenkt

Der Druck im Hubbalg wird bis auf einen Restdruck
von 0,3 + 0,3 bar entliiftet.

Das 3/2-Wegeventil (33.1) schaltet um und sperrt
den Durchgang vom Reduzierventil zum Betriebs-
bremsventil.

Damit ist bei einem Bremsvorgang die zusétzliche
Druckreduzierung zur Vorderachse wieder aufgeho-
ben.

Kennlinie | vom eingebauten Reduzierventil.

Bremsdruckreduzierung Nachlaufachse

Dreiachsfahrzeuge 6x2 mit automatischer Liftein-
richtung sind mit Bremszylindern Typ 16 an der
Nachlaufachse ausgeristet.

Ein Reduzierventil (25.3) ist den Bremszylindern vor-

geschaltet, um eine zusétzliche Bremsdruckredu-
zierung an der Nachlaufachse zu erhalten.

Kennlinie | vom eingebauten Reduzierventil.

W43-0183-13

8
’g‘ 7

~ b I
3 : apl
E : !
e [ EET

1S +0, A

§ M

S 08l

S 0

123 45678

Druck am AnschluB 1 (bar)

W43-0181-13

Kennlinie Reduzierventil (25.3)

Kennlinie Steigung MB-Teilnummer

1:2,2 004 429 08 44

Ww43-0184-13

Neutypen und Neuerungen @=pr 1389
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Bremsanlage

ALB-geregelte Vorderachse

Druckluftbehélter / Nebenverbraucher

Bei allen Fahrzeugen (auBer den Sattelfahrzeugen
mit 12 t und 14 t zul. Gesamtgewicht) wird die Vor-
derachse mitgeregelt.

Anhangerbremse

Pritschenfahrzeuge ab 17 t zul. Gesamtgewicht und
alle Sattelfahrzeuge erhalten die EG-Zweileitungs-
bremse serienmaBig.

Die Anhangersteuerventile sind auf eine Druckvorei-
lung von 0,3 bar eingestellt.

Die Voreilung darf grundséatzlich nicht verstellt wer-
den.

Auch nach einer durchgeflhrten Bremskraftabstim-
mung zwischen Zug- und Anhangefahrzeug darf die
Voreilung nur innerhalb des Toleranzbereiches von
0,2 bis 0,4 bar verandert werden.

(Bremskraftabstimmung siehe Sl 43/21).

Druckvoreilung vom Anhangersteuerventil
messen

1 Druckluftanlage fllen.

2 Prifmanometer am PrifanschiuB (38.2) des
Bremskraftreglers AnschluB 4 anschlieBen.

3 Zweiten Prufmanometer am Kupplungskopf
Bremse — gelb — (35.3) anschlief3en.

4 Mit der Betriebsbremse 2 bar Druck einsteuern
(siehe Prifmanometer am Bremskraftregler) und mit
dem ausgesteuerten Bremsdruck am Priifmanome-
ter Kupplungskopf Bremse vergleichen.

Druckvoreilung = ausgesteuerter Bremsdruck
minus eingesteuerter Druck.

Fahrzeuge mit Kupplungsverstérker bzw. EPS erhal-
ten hierfiir einen Zusatzbehalter (5.1) von 10/ Inhalt.

w43—-0186-13

w43-0187-13
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Bremsanlage

Radbremse

Die Fahrzeuge erhalten an allen Achsen automati-

sche Gestangesteller
MK =Fabrikat Haldex,
SK = Fabrikat Wabco.

Die wirksame Bremsflache wurde durch breitere
Bremsbeldge um bis zu 20 % vergréBert.

Der Trommeldurchmesser blieb unveréndert.

Samtliche Bremsbeldge sind asbestfrei.

Bremsbelagbreiten mit Radbremse 410 &

Klasse |Fahrzeug Baumuster Bremsbelagbreite
Vorderachse Hinterachse | Nachlaufachse
MK 4x2 121t 650 140 140 -
4x2 121t 650 140 160 -
(Feuerwehr)
4x2 141 651 160 160 -
MK 4x2 ab 652/655/656 180 220 -
SK 17t
4x4 652/655/656 160 220 -
(Allrad)
6x2 653/658 180 220 160
6x4 653/658/659 180 1. 180 -
2. 180 -
6x2/4 654/657 1. 180 220 -
2. 180
6x6 659 160 1. 180 -
(Allrad) 2. 180
8x4/4 625.12/14 1. 180 1. 180 -
2. 180 2. 180 -
8x8/4 625.24 1. 160 1. 180 —
(Allrad) 2. 160 2. 180

Neutypen und Neuerungen

G=ur 1080
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Bremsanlage
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KL.15

W43-0182-57

Haitestellenbremse Miillfahrzeuge Bm. 652, 653, 654

Sonderausfithrung nach Code B 20 (SA 32882, SA 46778)

1l 2. Vorderachse

1} Hinterachse

4.3 Vierkreisschutzventil
9,1 Kontrolleuchte
10.2a Wippenschalter
10.2b Druckschalter

Wirkungsweise

Haltestellenbremse gelost

Am 3/2-Wege-Magnetventil (33.1) liegt Vorratsdruck
vom Vierkreisschutzventil (4.3). AnschluB3 24 an.

Haltestellenbremse betatigt

Elektrischen Wippenschalter (10.2) betéatigen.

Das 3/2-Wege-Magnetventil (33.1) schaltet um und
steuert Vorratsdruck tber das Druckminderventil

29.1 (max. 3,5 bar) und Wechselventil (28.1) zum
Bremskraftregler (26.7).

13.4 Betriebsbremsventil

26.7 Bremskraftregler

28.1 Wechselventil

29.1 Druckminderventil 3,5 bar
33.1 3/2-Wege-Magnetventil

Bei einem Steuerdruck tber 2,5 bar schlie3t der
Druckschalter (10.2 b) und eine rote Kontrolleuchte
(9.1) leuchtet auf.

Vom Bremskraftregler (26.7) stromt Bremsdruck
zum Bremszylinder (22.1) der Hinterachse und bei
6x2/4 und 6x2-Fahrzeugen auch zur 2. Vorderachse
(1) bzw. Nachlaufachse (I1).
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W42-0032-58

Streckbremse (Export) Fahrzeugbaumuster 650 —

659

Sonderausfilhrung nach Code B 51 (SA 32818, SA 46361)

L Modul

4.3  Vierkreisschutzventil

5.1  Druckbehalter (Feststellbremse)
8.1 Verteiler mit Riickschlagventil
9.3 Bremsleuchte

10.1 Bremslichtschalter

10.2 Druckschalter

Wirkungsweise

Die Streckbremse umfaBt die Gerite Streckbrems-
ventil (15.1), Wechselventil (28.1) und elektrischer
Druckschalter (10.2).

13.4 Betriebsbremsventil

15.1 Streckbremsventil

16.1 Relaisventil

18.5 Anhangersteuerventil

20.2 Bremszylinder Vorderachse
28.1 Wechselventil

28.2 Schnelldseventil

Mit der Streckbremse kann der Anhanger oder Auf-
lieger mit dem vorhandenen Vorratsdruck der Fest-
stellbremse (max. 8 bar) abgebremst werden.

NeutypenundNeuerungen (F=%8F 1989
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Bremsanlage

LT
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A2F6 rz 0/ 10.2a

11

W 10.2b

KL.15

W43-0182-57

Haitestellenbremse Miillfahrzeuge Bm. 652, 653, 654

Sonderausfithrung nach Code B 20 (SA 32882, SA 46778)

1l 2. Vorderachse

1 Hinterachse

4.3 Vierkreisschutzventil
9,1 Kontrolieuchte
10.2a Wippenschalter
10.2b Druckschalter

Wirkungsweise

Haltestellenbremse gelést

Am 3/2-Wege-Magnetventil (33.1) liegt Vorratsdruck
vom Vierkreisschutzventil (4.3). Anschluf3 24 an.

Haltestellenbremse betatigt

Elektrischen Wippenschalter (10.2) betatigen.

Das 3/2-Wege-Magnetventil (33.1) schaltet um und
steuert Vorratsdruck Uber das Druckminderventil

29.1 (max. 3,5 bar) und Wechselventil (28.1) zum
Bremskraftregler (26.7).

13.4 Betriebsbremsventil

26.7 Bremskraftregler

28.1 Wechselventil

29.1 Druckminderventil 3,5 bar
33.1 3/2-Wege-Magnetventil

Bei einem Steuerdruck Gber 2,5 bar schlieBt der
Druckschalter (10.2 b) und eine rote Kontrolleuchte
(9.1) leuchtet auf.

Vom Bremskraftregler (26.7) stromt Bremsdruck
zum Bremszylinder (22.1) der Hinterachse und bei
6x2/4 und 6x2-Fahrzeugen auch zur 2. Vorderachse
(Il) bzw. Nachlaufachse (ll).
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W42-0032-58

Streckbremse (Export) Fahrzeugbaumuster 650 — 659
Sonderausfiihrung nach Code B 51 (SA 32818, SA 46361)

L Modul

4.3  Vierkreisschutzventil

5.1  Druckbehélter (Feststellbremse)
8.1 Verteiler mit Rilckschlagventil
9.3 Bremsleuchte

10.1 Bremslichtschalter

10.2 Druckschalter

Wirkungsweise

Die Streckbremse umfaBt die Gerate Streckbrems-
ventil (15.1), Wechselventil (28.1) und elektrischer
Druckschalter (10.2). .

13.4 Betriebsbremsventil

15.1 Streckbremsventil

16.1 Relaisventil

18.5 Anhéngersteuerventil

20.2 Bremszylinder Vorderachse
28.1 Waechselventil

28.2 Schnelléseventil

Mit der Streckbremse kann der Anhanger oder Auf-
lieger mit dem vorhandenen Vorratsdruck der Fest-
stellbremse {max. 8 bar) abgebremst werden.

Neutypen und Neusrungen G=wr 1989
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Bremsanlage

Vorratsdruck

Vorratsdruck der Feststellbremse liegt am Streck-
bremsventil (15.1) AnschiuB 1 an.

Bremsdruck

Wird das Streckbremsventil (15.1) betatigt, gelangt
Vorratsdruck Uber das Wechselventil (28.1) zum
SteueranschluB 42 des Anhanger-Steuerventils
(18.5).

Das Anhénger-Steuerventil schaltet um und steuert
Bremsdruck vom AnschluB 22 zum Anhanger weiter.

Der Druckschalter (10.2) schlieBt bei 0,1 — 0,5 bar
und die Bremsleuchte (9.3) leuchtet auf.

Wird der Betatigungshebel losgelassen, geht dieser
automatisch in die Ldsestellung zurick.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit einer BremszylindergréBe bis
Typ 24 an der Vorderachse, wird das Wechselventil
(28.1) mit Druckschalter (10.2) an das Schnellése-
ventil (28.2) angeschraubt. Das Schnelléseventil ist
am vorderen StoBfanger befestigt.

w43-0188~13
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Bremsanlage

35.2
—H——

max. 8,0 bar

35.3

max.7,5 bar

18.5

s

w o~

' 35.2

<[ ] 3
12 :) |
— | max. 8,0 bar
35.3

1
22 Q l

L

max.7,5 bar

Z 42- 6602

BremsanschluB vorn (in Verbindung mit Zweileitungsbremse) Fahrzeugbaumuster 650 - 659

Sonderausfiihrung nach Code B 55
18.5 Anhangersteuerventil

35.2 Kupplungskopf Vorrat mit Absperrventil
35.3 Kupplungskopf Bremse mit Absperrventil

Wirkungsweise

Mit dem BremsanschluB vorn (2 Kupplungskopfe)
kann ein vorn angekuppelter Anhanger im Rangier-
betrieb abgebremst werden.

Vorratsdruck

Am Kupplungskopf (35.2) vorn liegt Vorratsdruck an.
Die Bremsleitung zum Kupplungskopf (35.3) ist
drucklos.

Bremsdruck

Wird die Betriebs- oder Feststellbremse betétigt,

gelangt Bremsdruck vom Anhédngersteuerventil
(18.5) AnschluB 22, zum Kupplungskopf (35.3).

Neutypen und Neuerungen = 1089
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350

8.1

11

W42-0031-54

DruckluftanschiuB vorn zum Fiillen der Druckluftanlage (Fahrzeugbaumuster 650 — 659)

Sonderausfiihrung nach Code B 56

1.1 Verdichter

2.4  Druckregler

8.1  Riickschlagventil

35.0 Kupplungskopf Vorrat ohne Absperrventil

Wirkungsweise

Mit dem Kupplungskopf Vorrat (35.0) vorn, kann die
Druckluftanlage des Fahrzeuges bis zum Abschalt-
druck aufgefillt werden.

Das Ruckschlagventil (8.1) verhindert ein Riickstrd-
men der Druckluft.

174




Bremsanilage

9}leg 81219 usbunieinepy

1/2989-CvZ

9SYOBISPIOA-gV SUYO aBnaziyesees-1 L pun1zZL :SIOMUIH

aswialqiabueyuy-sbunye|omz

‘aswWsa.qy|e1sisa4-1ayoladsiopa ‘@syorIopIOA a}jebaiabiw pun asyoeIsIUIH UB Gy ‘9SWaIQUNOonIg-SIoNIemMZ

SV ‘9X9/S€92 ‘SV ‘S ‘SE61 ‘T261 ‘SELL ‘CELL ‘S ‘9ZLI ‘S TTLL ‘S 92PL ‘S TTVL ‘S ZZT) 9bejueswaig

0qgy

=,

Ag

sa

09z'075'

m9Z0%5'g

175

== g5

Neutypen und Neuerungen



Bremsanlage

ayes aiz1e| uebunsane|g

abejuriopajynT ANy Jeq 21 — §‘01 YONIPSIBLIOA WSAIYQUIS U T £8/ 1 JSUOdSURUSWN|OAYOID) SIOMUIH

aswaigiabueyuy-sbunysiamz
‘aswiaiqje1sisad-10yoladsiapa ‘9syorIaplop s)ebassbyw pun osyoeIsIUIH UB gV ‘@sWwaIqunMonig-siaiamz

7 €€/} 19HodsueRUAWN[OAgGOID pun T €8/} “1 9221 “1 2221 “1 Z2¥ | obejueswaig

A9

1289-2vZ
LA 8L |
_.IAu, zz(Y
€'Ge
i0qg
Twﬁ, 0
7'GE |
SV
71
A==
31 B

s S

N

1955035

o |
vot

10qzZ'055's

176




Bremsanlage

alag 91219| usbunisinglg

8.89-Zv2

sswiiquabuByuy-sBunys|iomz

‘aswalq||s1s1s84-10oledsiapa ‘asyoeioplop ayebaieblW pun asyoRIBIUIH UB g1V ‘OsWaiquyn|donig-sieniemz

S €5/} ‘ST 921 sbejueswaig

Ad

£y
€l o |z C8E
i wa

8l =&

3 —
16 -~
0q|05 4048

X<

10qz035'

™

10955035

|
VoL

177

Neutypen und Neuerungen e 1980



Bremsanlage

aswiaiqiebueyuy-sBunya(iemz ‘9syorI8iUl puUN SSYORISPIOA UE
syeg eyzje| ueburuaINg| ‘asWwaliq)|a1sisa4-layaledsiapa ‘asyoeloploA 8)jeheisbiiu pun aSYIBINEIYOEN ‘@SydrISIUIH UB gV ‘OSWRIqynHonig-sialyiomz

X9/ £EVe J9H0dSURIUIWINIOAGOIY) dbejueswalg

L9-0€00 -Z7M IX=
1pqgY, S8l
—MI.O— F2AR _lll..lll
S€ -
mqg i I
_N. C t o “
SE , _
| NB_
|
SY “
2= I
A~ "
el |
- |
, |
X zge _
VE Xgp—————— gy
(2 u 22| K [ 0qLnTe \
T T vl g “ X 3d
L 1 ozge |
Xm
<N N.wm m.wNleIL l WIIII...IIII.IIq ﬁO— -
- |.‘|_v.
FNN ﬁplwmw.l..llllll.ll.'ll!..L Om.m 10955075
- :. = - 6
vl NMMm. _.mﬁt.w“ﬁ 10q2'075'
28¢

178



Bremsanlage

a)eg 81719 usburusiney

aswaiquebueyuy-sBunyia|iomz ‘@SyoeISIUIH PUN 9SYJBISPIOA Ue

‘9asWUB1q)|93s1594-1ydlads.iapa- ‘9syIBISPIOA 91jabasabii pun esyoejne|yoEN ‘9SUOBIBIUIH UB @V ‘@SWRIgqynPonIQ-Sialylomy

Ad

2x9/1 £ev2 obejueswesg

0q1'038

X

L9-6200-29M
L_WMN.V
£5E. mil-
10qg _
O !
7GE _
_
|
Sy _
M= Im.mw.mm..,l —ge _
_,.hm mm |
47 Fe |
— " _
Ae-aa=nll
20z L5 7 S:L 1 —=7
% £08 Ty To |
V€ vTa.lllllllI.I!illL-.-.+
G.mmmuq 4 _
il X+t N.vm_wAm |
. Xm ; € L
VZ zee 69z°LT" - N
- ~L

104Z035'

104955036
VS/z4-C

7
tat

179

G=pr 1080

Neutypen und Neuerungen



46 Lenkung

Lenksaulenverkleidung aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeiten:

Linke FuBraumverkleidung ausbauen

o

[

3 4

WA46-0245-67

1 Schlitzschrauben .............. ... ... ..... 5 Stilick

2 Lenksaulenverkleidungoben ................... abschrauben

3 Abdeckkappen ..........ciiiiiiiiiii e herausziehen (6 Stlick)
4 Schlitzschrauben ............cciviiiiiiann.. abschrauben (4 Stiick)
5 Lenks&ulenverkleidung seitlich . ................. abschrauben

6 Lenksaulenverkleidungmitte ................... abschrauben

7 Stopfen ... herausdrehen (2 Stiick)
8 Kreuzschlitzschrauben ...............coiiuen, 2 Stiick mit Scheiben
9 Lenksaulenverkleidungunten ................... abschrauben.
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Lenkung

Aus-, Einbauen

1 Schlitzschrauben (1) an der oberen Lenksaulen-
verkleidung (2) herausdrehen.

2 Abdeckkappen (3) herausziehen und Schlitz-
schrauben (1) herausdrehen.

3 Obere Lenksdulenverkleidungen (2) abnehmen.

4 Abdeckkappen (3) abziehen und Schlitzschrau-
ben (4) herausdrehen.

5 Sterngriffe (10) l6sen und Lenksdule ganz nach
hinten stellen.

6 Mittlere Lenksdulenverkleidung (6) und seitliche
Lenksaulenverkieidung (5) abnehmen.

7 Kreuzschlitzschrauben (8) und Stopfen (7) her-
ausdrehen.

8 Untere Lenksaulenverkleidung (9) abnehmen.

9 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

!

|
S

W46-0246-13

W46-0249-13

Neutypen und Neuerungen % 1989
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46 Lenkung

Lenkschlof} aus-, einbauen

WA8-0250-57

DA WN =

Schlitzschrauben .. ....... ... civiiiiinn i 5 Stick

Lenksaulenverkieidungoben ................... ... abschrauben (2 Stiick)

Abreiflschrauben ........ ... ... ... ool mit 9 mm-Bohrer abbohren und emeuern
Halteblgel ....... . ... i ausbauen

LenkSehioB « ox i o s saneiwnaey & o fe o b v ausbauen

ADdeCKKBPPEN: . s cvimimni e i ws w0 65 iae it s herausziehen (2 Stiick).

Aus-, Einbauen

1

Batterie abklemmen.
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Lenkung

2 Schiitzschrauben (1) an der oberen Lenkradver-
kleidung (2) herausdrehen.

3 Abdeckkappen (6) herausziehen und Schlitz-
schrauben (1) herausdrehen.

4 Obere Lenkradverkleidungen (2) abnehmen.

5 Elektrische Steckverbindung (7) vom Lenk-
schloB (5) trennen.

8 AbreiBschrauben (3) in der Mitte ankérnen und
mit Bohrer (Durchmesser 9 mm) den Schrauben-
bund ausbohren.

7 LenkschloB (5) und Haltebiigel (4) abnehmen.

Einbauhinweise

Neue AbreiBschrauben (3) einschrauben und fest-
ziehen bis der Sechskantkopf abreiBt.

8 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W46-0253-13

7

NeutypenundNeuerungen 8= 1989
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54 Elektrische Anlage — Ausriistung

Drehzahlmesser aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeiten:

Instrumententafel 6ffnen

W54-0308-57

1 Elektrische Steckverbindung ................... trennen.

2 Randelmuttern ............cciiiiiiiiinrnnannn abschrauben,
3  Haleklammern «uw. cus v somen e, a5 ban ivn & abnehmen.

4 Drehzahlmesser ..........c.ciiiiiiinennnnnn.. herausziehen.

Aus-, Einbauen

1 Elektrische Steckverbindung (1) trennen.
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Elektrische Anlage — Ausriistung 54

2 Randelmuttern (2) abschrauben und Halteklam-
mern (3) abnehmen.

3 Drehzahlmesser (4) nach vorne herausziehen.

4 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Neutypen und Neuerungen H 1989 185




54 Elektrische Anlage — Ausriistung

E-Fach &ffnen, schlieBen

W54-0312-57

T KPP ... . 555 oo waown £am o5y b s o 5 G o abnehmen
3 Kreuzschlitzschrauben ........................ herausdrehen (2 Stiick)
4 Gerdtetrdger .........c.ciiiiiiiiiii i herausklappen

Offnen, SchlieBen

1 Klappe (1) E-Fach &ffnen.

2 Bolzen (2) am rechten Drehpunkt der Klappe zu-
rickschieben und Klappe abnehmen.

W54-0314-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung 54

3 Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen und
s e Fo
Gerétetrager (4) herausklappen. I —
. : 4 3
4 Im umgekehrter Reihenfolge schlieBen. (N
:
-] a ol|lo 6' o |ﬂ . o ° lol
] 0
1N “ !
i e i
i (| lil
O 1800 A
| G | | R B O |
olo ololole a|NINPMlole
W54-0316-13
Module aus-, einbauen
Vorausgegangene Arbeit:
E-Fach 6ffnen
W54-0316-57

1 Elekirische Steckverbindungen ................. kennzeichnen, trennen

2 IMOTULL o s stasaname e v s sain oo atave st Guvi SN abbauen
3 Kreuzschlitzschrauben . ........... ... ... ..... 2 Stlick bzw. 4 Stlick

Neutypen und Neuerungen H 1989 187
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54

Elektrische Anlage — Ausriistung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.
2 Elektrische Steckverbindungen (1) entspre-

chend den Anschllissen des Moduls kennzeichnen
und trennen.

3 Zwei Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen
und Modul (2) abnehmen.

4 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

\

f Ju_J R
\

W54-0317-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung 54

Geratetrdger aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

E-Fach offnen

W54-0319-67

1 Sicherungsleiste .. .. cu. e v so s s wns vvie abschrauben

2 Kreuzschlitzschrauben ........................ 2 Stiick

8 Geratetrager . . .. vue vus v ss 2% na g vk ek abschrauben

4. Kabelbinder . . . . cus s sms smieos cian e sags smies entfernen (3 Stiick)

5 Kreuzschlitzschrauben ........... ... ... ..... herausdrehen (9 Stlick)
6 Kreuzschlitzschrauben ........................ herausdrehen (4 Stiick)
T Gerdteplatte ........cu coemu ug aum ot iwa i e herausheben

8 Kreuzschlitzschrauben ........... ... . ... ... .. herausdrehen (4 Stiick)

Neutypen und Neuerungen  &J==g® 1989 189




54 Elektrische Anlage — Ausriistung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.

2 Kreuzschlitzschrauben (2) an der Sicherungslei-
ste (1) herausdrehen und Sicherungsleiste in die
Brustungsabdeckung legen.

3 Gerétetrager herausschwenken und Kabelbin-
der (4) am vorderen Teil des Geratetragers entfer-
nen.

— Fi
W i
7

][;_Jill WSWBQ}-};[

4 Geratetrager zuriickschwenken und Kreuz-
schlitzschrauben (5) aus dem oberen Teil des Geré-
tetragers herausdrehen.

5 Vier Kreuzschlitzschrauben (6) am Geratetrager
herausdrehen.
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Elektrische Anlage — Ausriistung 54

6 Geratetrager herausheben und Kreuzschlitz-
schrauben (8) im vorderen Teil der Geréateplatte (7)
herausdrehen.

7 Geratetrdger abnehmen.

8 Im umgekehrter Reihenfolge einbauen.

DEZDEE8ER
Hl=l=]=l==] =]

\
BES I Ee

W54-0324-13

EPS-Display aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

Instrumententafel 6ffnen

W64-0325-57

1 EPS-Display .......... b i dddke WIT ivers RLETE SO0 D08 aus der Halteklammer herausziehen
2 Halteklammer
3 Elektrische Steckverbindung ................... trennen
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54 Elektrische Anlage — Ausristung

Kombi-Instrument aus-, einbauen, zerlegen
und zusammenbauen

1 Abdeckung Kombi-Instrument ................. abziehen
2 Kombi-Instrument
3 Kreuzschlitzschrauben . .......... ... ... ..... herausdrehen (2 Stiick)
4 Elektrische Steckverbindung .................. trennen
5 Druckluftleitungen . ........co. il abbauen
6 Rahmen....... ... . i abbauen
7 BRandelmuttern oo oo san semen sen v i 5ah s as e 3 Stlick
8 Sechskantmuttern............. ..ol abschrauben (3 Stiick)
9 Federscheiben ............c.iiiiiiiiiian.. 3 Stuck
10 Instrumentengehduse ............ .. ... .. abziehen
11 Dichtung
12 Sechskantschrauben ........................ herausdrehen (3 Stiick)
13 Federscheiben ........... ... ... ... ... 3 Stiick
14 Instrumente . v e sm coimin s s o s s s abziehen
15 Kontaktstecker
16 Geréatetragerplatte
17 Kontaktfedern . .. s s s o v vvowa s ae 3 Stiick
18 Doppelmanometer .. ..« ..o i vis soin wn s o sioe o abnehmen
19 Nutmuttern ... .. abschrauben (2 Stlick)
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Elekirische Anlage — Ausriistung 54

Aus-, Einbauen

1 Abdeckung (1) am Kombi-Instrument abziehen.

1IN\

2 Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen und ll__”__“ L
3

Kombi-Instrument (2) herausnehmen.

3 Elektrische Steckverbindung (4) trennen.

4 Druckluftleitungen (5) abschrauben, dabei an
den Abflachungen der Anschllisse (Pfeile) gegenhal-
ten.

5 Drei Randelmuttern (7) abschrauben und Rah-
men (6) abnehmen.

6 In umgekehrte Reihenfolge einbauen.

W54-0332-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Zerlegen, Zusammenbauen

1 Drei Sechskantmuttern (8) an der Geratetrager-
platte abschrauben.

2 Instrumentengehduse (10) abnehmen dabei auf
Dichtung (11) achten

3 Sechskantschrauben (12) herausschrauben.

4 Instrumente (14) von den Kontaktsteckern (15)
der Geriteplatte abziehen.

5 Nutmuttern (19) an der Gerétetrégerplatte ab-
schrauben und Doppelmanometer (18) herauszie-
hen.

W54-0333-13

Ws54-0334-13

W54-0338-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Einbauhinweis

Vor dem Aufstecken der Instrumente (14) Kontaktfe-
der (17) einsetzen.

6

Kombi-Schalter aus-, einbauen

In umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

17

W54.0337-13

OCONOOH WN =

Obere Lenksaulenverkleidung ................. abbauen
Schlitzschrauben ............. ..., 3 Stick
Abdeckkappen: s cve cus v v wros e e e 06 S 2 Stiick
Schlitzschrauben « o e suniin wwn 2a8 S5k s T § 2 Stuck
Mittlere Lenksdulenverkleidung ................ abbauen
AbdeckKappon i iu sy s wein b bii S st sl 8 4 Stiick
Schlitzschrauben .......... . ... i, 4 Stlick
FuBraumverkleidung . ..............ccovina... abbauen
Stopfen: .. & . % i i Sk e e carne el wss) sl s 2 Stiick
£33 (o] o] (=10 PR S 1 Stiick
Elektrische Steckverbindungen . ............... trennen
Kombi-Schalter . . .. ... abbauen.
Kreuzschlitzschrauben ....................... 2 Stiick.

Gummimanschette

Neutypen und Neuerungen h 1989
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.

2 Schlitzschrauben (2) an der oberen Lenksaulen-
verkleidung (1) herausdrehen.

3 Abdeckkappen (3) herausziehen, Schlitzschrau-
ben (4) herausdrehen und obere Lenksaulenverklei-
dung abnehmen.

4 Abdeckkappen (6) an der mittieren Lenksaulen-
verkleidung (5) abziehen und Schlitzschrauben (7)
herausdrehen.

5 Lenkséule ganz nach hinten stelien und mittlere
Lenksaulenverkleidung abnehmen.
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Elektrische Anlage — Ausriistung

6 Stopfen (9) an der FuBraumverkleidung ¥s Um-
drehung nach links drehen und herausziehen.

7 Stopfen (10) herausdrehen und FuBraumverklei-
dung (8) abnehmen.

8 Elektrische Steckverbindungen (11) rechts un-
terhalb der Instrumententafel trennen.

9 Gummimanschette (14) am Kombi-Schalter zu-
rtickschieben.

10 Kreuzschlitzschrauben (13) am Lenksaulenhal-
ter herausdrehen, Kombi-Schalter abnehmen und
dabei Kabel durch den Lenksaulenhalter fihren.

11 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

WE4-0342-13

W54-0243-13

W54-0344-13

S=mr 1989
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54 Elektrische Anlage — Ausriistung

Tachograf aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

Instrumententafel 6ffnen

W54-0348-57

I 1 Plombe ... herausziehen
I 2 Kreuzschlitzschrauben ............ccocvvnn.n. 3 Stuck
| 3 Steckerabdeckung .......... ... .. .ol abschrauben
f 4 Elektrische Steckverbindungen ................ trennen
| 5 Réndelschrauben ................cooineaann. abschrauben
6 Tachograf ....... ... i i bei Tachografentausch, § 57b durchfuhren
7 Abstandsbuchsen ............... ..o 2 Stuck
8 Abdeckung Tachograf ....................... abbauen
9 Kreuzschlitzschrauben ..............cc.iuuunn 3 Stick
10 Halter Abdeckung
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Aus-, Einbauen

1 Plombe (1) an der Riickseite des Tachografen
herausziehen.

2 Kreuzschlitzschraube (2) herausdrehen und
Steckerabdeckung (3) abnehmen.

3 Elektrische Steckverbindung (4) trennen.

4 Réandelmuttern (5) an der Rickseite des Tacho-
grafen abschrauben.

5 Tachograf herausnehmen, dabei auf Abstands-
buchsen (7) achten.

W654-0346-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung

5 Kreuzschlitzschrauben (9) herausdrehen und Ta-
chografabdeckung (8) abnehmen.

6 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Einbauhinweis

Plombe (1) an der Steckerabdeckung erneuern.

Bei Austausch des Tachografen ist § 57b durchzu-
fuhren.

W54-0346-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Gliihlampen wechseln

W54-0361-67
1 Drehkndpfe ......... .. i abziehen
2 Abdeckringe ; svm s s wrmn s pen wamien see e herausnehmen
3 Platte Geblase/Heizung ............ ... ... .. abnehmen
4 Lichtscheiben ............ ... .. .. ... abnehmen
5 GlUhlampen ... s ssmmin e G080 Se 2w o o - SR S herausziehen
6 Glihlampen......... ... . .o i, herausziehen
7 Abdeckung Kontrolleuchten . .................. abziehen
8 SYMGL i vims vois o vty s st s RaG il SAG EEE abnehmen
9 GlIRIEMPE . . . cs s s s o s s i s s herausziehen
10 Abdeckung Kombi-Instrument ................. abnehmen
11 Kreuzschlitzschrauben .................. ... .. 2 Stiick
12 Glihlampe . ... ... o herausdrehen
18 Lampenhalter ... ... ... . . . . . ... herausdrehen
14 GlUNIAMPB i oo o amn spre ba s 5 Suke 508 S o s herausdrehen
15 Scheibenhalter - ..« it i vioven sin wis con o v abklappen
16 Plastikscheibe ........coivriiin i abnehmen
17 Glihlampe...... ... . o i i herausdrehen
18 Glihlampe ... ..o e Steckschlissel 645 589 07 63 00
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Elektrische Anlage — Ausriistung

Sonderwerkzeuge

A

645 589 07 63 00

| S

Beleuchtung Heizungsschalter, Geblaseschalter
Lichtschalter

1 Drehknopf (1) abziehen.
2 Glihlampe (5) herausziehen.

3 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Beleuchtung Heizungsbedienung

1 Drehknopfe (1) an der mittleren Briistungsver-
kleidung abziehen.

2 Abdeckringe (2) an der Platte Geblase/Heizung
durch leichte Drehung nach rechts herausnehmen.
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Elektrische Anlage — Ausriistung 54

3 Platte Geblase/Heizung (3) durch seitlichen \
Druck an die Briistungsverkleidung (Pfeil) heraus- \(\f’? M

nehmen.

J
A
—
(D)
)

|
%\\

4 Lichtscheiben (4) abnehmen.

5 Gluhlampe (Pfeil) herausziehen.

6 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Kontrolleuchten

1 Abdeckung Kontrolleuchten (7) an der auBeren
Ecke (Pfeil) anheben und abziehen.

2 Symbol (8) mit kleinem Schraubendreher abhe-
ben.

—— A
seRes e

W54-0358-13
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Elektrische Anlage — Ausriistung

3 Gluhlampe (9) herausziehen.

4 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Beleuchtung Kombi-Instrument

1 Abdeckung (10) am Kombi-Instrument mit klei-
nem Schraubendreher abheben.

2 Kreuzschlitzschrauben (11) herausdrehen und
Kombi-Instrument herausnehmen.

3 Glihlampe (12) nach links drehen und abziehen.

4 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.
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Elektrische Anlage — Ausriistung

g

Beleuchtung Drehzahlmesser

Vorausgegangene Arbeit:

Instrumententafel 6ffnen
1 Lampenhalter (13) herausdrehen.
2 Glihlampe (14) aus Lampenhalter herausdrehen.

3 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Beleuchtung Tachograf

1 Tachograf éffnen und Scheibenhalter (15) ab-
klappen.

2 Plastikscheibe (16) abnehmen.

3 Glihlampe (17) herausdrehen.

4 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Beleuchtung EPS-Display

Vorausgegangene Arbeit:

EPS-Display ausbauen

1 Gldhlampe (18) mit Steckschllssel (19) heraus-
drehen.

19 Steckschliissel 645 589 07 63 00

2 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W54-0366-13

W54-0368-13

Neutypen und Neuerungen =g 1980
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Stromlaufplan Beleuchtung (Modul L2), Zugwagen 24 V, Anhinger 12 V, Tagfahrlicht (DIM/DIP)
(Fahrzeug-Baumuster 650-659)

1
2
3

Klemme 58 an | Modul

Klemme 15

Leitung 1 ws/sw

{nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer)

23

Anhangersteckdose, 12 V (SA),
Widerstande Teil-Nr. 001 545 2618
Halter Teil- Nr. 001 545 5301

unter dem E-Fach

4 Leitung 2,5 rt/sw/ws 24 Spannungswandler, 24 V/12 V
(nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer) 25 Zusatzscheinwerfer rechts (SA)

5 Lichtschalter 26 Zusatzscheinwerfer links (SA)

6 Lenkstockschalter Lichthupe 27 Fabhrlicht rechts

7 Lenkstockschalter Auf- und Abblenden 28 Fernlicht rechts

8 Fernlichtkontrolle 29 Fahrlicht links

e] 30 Femnlicht links

Schalter Zusatzscheinwerfer

10 Leitung nur in Verbindung mit DIM/DIP 31 Motorbremsschalter

12 Ruckfahrlicht Anhédnger, 12 V (SA) 32 Anhéngersteckdose Motorbremse, 24 V

13 NebelschluBlicht Anhénger, 12 V (SA) 33 Anhéngersteckdose Riickfahrlicht, 24 V (SA)
34 Rickfahrlicht rechts

14

Blinklicht rechts Anhénger, 12 V

35

Riickfahrlicht links

15 Blinklicht links Anhanger, 12 V
16 An W1 Modul Steckverbindung IV-14/6 36 Riickfahrlicht Schalter
17 An W1 Modul Steckverbindung V-14/2 37 Bremslicht Schalter
18 SchluBlicht rechts Anhanger, 12 V 38 Briicke entfillt bei Relais Bremslicht
19 Bremslicht Anhanger, 12 V verstéarkt
20 SchluBlicht links Anhdnger, 12 V 39 Briicke entfallt in Verbindung mit ABS
21 Motorbremse Anhanger, 12 V 40 Anhéangersteckdose Bremslicht, 24 V
22 Masse 41 Bremslicht rechts
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Bremslicht links

Anhéngersteckdose SchiuBlicht rechts,
24V

UmriBlicht rechts

Kennzeichenlicht (RL)

SchiuBlicht rechts

NebelschluBlicht (RL)

Standlicht rechts

Begrenzungslicht rechts
Begrenzungslicht finks

Positionslicht rechts (SA)
Positionslicht links (SA)

Standlicht links

Anhangersteckdose SchluBlicht links, 24 V
UmriBlicht links

Kennzeichenlicht (LL)

SchluBlicht links

NebelschluBlicht (LL)
Nebelscheinwerfer rechts (SA)
Nebeischeinwerfer links (SA)
Anhangersteckdose NebelschluBlicht,
24 V (SA)

62 Beleuchtungsmodul L2

K8 Relais fiir Zusatzscheinwerfer
K4 Relais fur Bremslicht verstarkt
(zweites Signalbild hinten)

K7 Relais Spannungswandler

K3 Relais Motorbremse

K5 Relais SchluBlicht links

K6 Relais Bremsilicht

K10 Relais SchluBlicht rechts

K1 Relais NebelschluBlicht

K9 Relais Rlckfahrlicht

K2 Relais Standlicht

Relais Tagfahrlicht (DIM/DIP)

Relais Tagfahrlicht

An Modul J Steckverbindung 1-10/8
An Modul J Steckverbindung 1-10/1

63
64
65
66

LL =Linkslenker

RL =Rechtslenker

SA =Sonder-Ausflihrung
DIM/DIP = Tagfahrlicht
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Elektrische Anlage

Stromiaufplan Fahrzeug — Typen 1222-2648 und 3229-3235
Baumuster 650-659, 625.1-625.2, mit Standard-, mittellangem und langem Fahrerhaus

1 Geréaletrager 81 Kennzeichenlicht (RL)
2 Drehzahimesser 82 UmriBlicht rechts
3 Ladekentrolle 83 Anhingersteckdose SchiuBlichi rechts
4 Fahrischalter 84 Bremslicht links
5 Summer 85 Bremslicht rechis
6 Tachograf 86 Anhdngersieckdose Bremslicht
| 7 Regulierschaller 87 Bremslichischaller
! Instrumentenbeleuchtung 88 Riickfahrlichtschalier
| ] 8 Kontrolleuchle Waschwasserreserve 90 Riickfahrlichl links
| 9 Kontrolleuchie Kiihimitielstand 91 Ruckfahrlicht rechts
{ 10 Kontrolleuchte Kipper 92 Anhdngersieckdose Ruckfahrlicht (SA)
l | 11 Kontrolleuchte Ausgleichsperre . VA ww Léngssperre 93 Anhingersteckdose Motorbremse
12 Kontrolleuchte Ausgleichsperre If. VA ww VA 94 Diode 3. Bremse
) 13 Kontrolleuchte Ausgleichsperre 1. HA ww HA 95 Schalter Motorbremse
14 Kontrolleuchte Ausgleichsperre Il. HA 96 Femlicht links
15 Kontrolleuchte Langssperre . u. . VA 97 Fahrlicht links
16 Kontrolleuchie Langssperre VA 98 Fernlicht rechts
| 17 Kontrolleuchie Langssperre L u. Il. HA 99 Fahrlicht rechts
18 Kontrolleuchte Nebenanirieb | und It 100 Zusatzscheinwerfer links {SA)
' 19 Kontrolleuchte Gruppe langsam 101 Zusatzscheinwerfer rechts (SA)
i 20 Kontrolleuchte Gruppe schnell 102 Instrumenienbeleuchtung (vom |-Modell 31, Ki. 1-10/2)
| 21 Kontrolleuchte Feststellbremse 103 Schalter Spiegelverstellung Beifahrer
22 Kombiinstrument 104 Schalter Spiegelheizung links und rechts
23 Lichtschalter 105 Schalter Fensterheber Beifahrersitz
24 Lenkstockschalter Lichthupe 106 Schalier Umiufikiappenversteliung
Auf- und Abblenden 107 Geblaseschaller Heizung
25 Kontrolleuchte Fernlicht 108 Steckdose Instrumententafel
26 Schalter Zusatzscheinwerfer 109 Schalterbeleuchtiung Heizung
27 Beleuchtungsmodul L1 110 Schalterbeleuchtung Heizung
K1 Relais fiirr Zusatzscheinwerfer 111 Schalterbeleuchtung Heizung
K2 Relais fiir Bremsleuchten verstarkt (2. Signalbild hinten) 112 Schallerbeleuchtung Heizung
28 Leitung 2,5 rt/sw ws nur in Verbindung mit Nebelscheinwerfer, 113 Schalterbeleuchtung Heizung
Leitung 1 ws/sw von Sicherung F1 zu Klemme 56 Lichtschalter 114 Schalterbeleuchtung Heizung
nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer 115 Aschenbecherbeleuchtung
29 Gruppengetriebe Anzeige 116 Schalterbeleuchtung Heizung
30 Helligkeitssteuerung fiir Kontrolleuchten 117 Summer tickend (SA)
31 Instrumenten- und Kontrolleuchten-Modul | 118 Blinkkontrolle Anhénger
32 C3 Ausgang 119 Blinkkontrolle Zugwagen
Steckverbindung IV-6/2 fiir EPS 120 Lenkstockschalter, Blinken
| Steckverbindung IV-6/3 flir Geschwindigkeitsbegrenzung 121 Wamblickschalter
| 33 Uberdrehzahlwarnung 122 Lenkstockschalter, Wischen
I 34 Motor-Schliisselabstellung 123 Lenksiockschalter, Hupen
| 35 Prifanzelge Neutralstellungsschalter (Getriebe) 124 Umschaiter Homn, Drucklufthorn
1 36 Motor Modul M1 125 Wischen, Waschen, Blinken, Hupen
| K1 D + Relais Modul W1
i K2 Relais K1 Warnblinkgeber
37 Generator K2 Intervallrelais
| 38 Batterien K3 Relais Scheinwerferreinigung (SA)
| 39 Starter 126 Drucklufthorn (SA)
40 Starierschalter am Motor 127 Hoarn
41 Neutralstellungsschalter (Getriebe) 128 Scheibenwaschwasserdiise heizbar links
42 Magnetventil Molor abstellen 129 Scheibenwaschwasserdiise heizbar rechts
43 Schalter Splitgruppe 130 Scheibenwischermotor
44 Indukiivgeber Drehzahl 131 Scheibenwischer Waschpumpe
45 Geschwindigkeitsgeber 132 Scheinwerfer Waschpumpe (SA)
46 Schalter Waschwasserreserve 133 Scheinwerfer Wischermotor links (SA)
47 Schalter Kihimittelstand 134 Scheinwerfer Wischermotor rechts (SA)
48 Schaller Kipperkontrolleuchte 136 Blinklicht vorme links
49 Schaller Ausgleichsperre |. VA ww Langssperne 136 Blinklichi seitlich links
50 Schalter Ausgleichsperre 1l. VA ww VA 137 Blinklicht hinten links
51 Schalter Ausgleichsperre I. HA ww HA 138 Blinklicht vorne rechts
52 Schalter Ausgleichsperre Il. HA 139 Blinklicht seitlich rechts
53 Schalter Lingssperre I. ung II. VA 140 Blinklicht hinten rechis
54 Schalter L&ngssperre VA 141 Anh#ngersteckdose Blinklicht finks
55 Schaller Langssperre [. und [l. HA 142 Anhangersteckdose Blinklicht rechts
56 Schalter Nebenantrieb | 143 Tirkontaktschalter links
57 Schalter Nebenantrieb ) 144 Fahrerhausinnenleuchten
58 Gruppenstellungsschalter (schnelle Gruppe gedffnet) 145 Leseleuchten (SA)
89 Schalter Festsiellbremse 146 Leseleuchien (SA)
60 Schalier Kiihimitietemperatur 147 Spannungswandler (Radio)
61 Oldruckgeber 148 Radio
62 Kihimittetemperaturgeber 149 Lautsprecher links
63 Kraftsioffgeber 150 Lautsprecher rechts
64 Schalter lll. Bremskreis 151 Fir AnschluB Klimaanlage bzw. Zusatzheizung
B85 Anhingersteckdose Nebelschluglicht (SA) 152 Geblasemotor Heizung
66 Nebelscheinwerfer links (SA) 153 Motor Umluftklappenverstsllung
67 Nebelscheinwarfer rechis (SA) 154 Motor Fensterheber
68 NebelschluBlicht (LL) 155 Spiegelheizung links
69 SchiuBlicht links 156 Spiegelheizung rechis
70 Kennzeichenlicht links 157 Spiegelverstellung
71 UmriBlicht links 158 Spiegelheizung Weitwinkel
72 Anh#ngersteckdose SchiuBlicht links
73 Slandlichl links SA = Sonderausfiihrung
74 Positionslict links (SA) ww = wahlweise
75 Positionslicht rechts (SA) LL = Linkslenker
76 Begrenzungslicht links RL = Rechtslenker
77 Begrenzungslichi rechts HA = Hinterachse
78 Siandlichi rechts VA = Vorderachse

79 NebelschiuBlicht (RL)
80 SchiuBlicht rechls
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Stromlaufplan Batterie-Trennschalter, Code E 06 (Gefahrenklasse 3a, GGVS)
(Fahrzeug-Baumuster 650-659)

1 Schalter Batterie-Trennschaliter
2 Not-Aus-Schalter im Fahrerhaus
3 AnschiuB Zusatzheizung (Geblase im Heizgerat)
4 Tachograf

5 Serienieitung entfallt
6 Sicherungshalter A4
7 ‘Instrumenten- und Anzeigeleuchten

Modul J
8 Diodenhalter A61
9 Relaishalter A31
10 Geréatetrager

11 Generator

12 Starter

13 Batterien-Geratetrager
14 Not-Aus-Schalter am Batterie-Geré&tetrager
15 Batterie-Trennschalter
16 Strombegrenzer
Serie, Teil-Nr. 2 mal 001 545 5434
Automatiktachograf Teil-Nr. 001 545 5534

17 Batterien
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Baumuster 650-659, 625.1-625.2, mit Standard-, mittellangem und langem Fahrerhaus

Stromlaufplan Fahrzeug — Typen 1222-2648 und 3229-3235
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Elektrische Anlage

Stromlaufplan Fahrzeug — Typen 1222-2648 und 3229-3235
Baumuster 650-659, 625.1-625.2, mit GroBraumfahrerhaus

0w NOON S WN =

—_—t

gy
[ARN}

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25

28
27

2

<«

20
30
31
32

33
34
35
36

37
38
39
40

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
1
72
73
74
75

Gerétetrdger

Drehzahlmesser

Ladekontrolle

Fahrtschalter

Summer

Tachograf

Regullerschaiter

Instrumentenbeleuchtung

Kontrolleuchte Waschwasserreserve
Kontrolleuchie Kiihimittelstand
Kontralleuchte Kipper

Kontrolleuchte Ausgleichsperre I. VA ww
Léngssperre

Kontrolleuchie Ausgleichsperre Il. VA ww VA
Kontrolleuchie Ausgleichsperre I. HA ww HA
Kontrolleuchte Ausgleichsperre Il. HA
Kontrolleuchte Langssperre [. u. Il. VA
Kontrolleuchte Langssperrs VA
Kontrolleuchte Langssperre [. u. Il. HA
Kontrolleuchte Nebenantrieb | und |1
Kontrolleuchte Gruppe langsam
Kontrolleuchte Gruppe schnell
Kontrolleuchte Feststellbremse —Ldsekontrolle
Kombiinstrument

Lichtschalter

Lenkstockschalter Lichthupe

Auf- und Abblenden

Kontrolleuchte Fernlicht

Schalter Zusatzscheinwerfer
Beleuchtungsmodul L1

K1 Relais fur Zusatzscheinwerfer

K2 Relais fiir Bremsleuchten versiarkt

(2. Signalbild hinten)

Leitung 2,5 rt/sw ws nur in Verbindung mit
Nebelscheinwerfer, Leitung 1 ws/sw von
Sicherung F1 zu Klemme 56 Lichischalter
nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer
Gruppengettiebe Anzeige
Helligkeitssteuerung fUr Kontrolleuchten
Instrumenten- und Kontrolleuchten-Modul 1
C3 Ausgang

Steckverbindung IV-6/2 lr EPS
Steckverbindung V-6/3 fiir Geschwindigkeits-
bagrenzung

Uberdrehzahiwarnung
Motor-Schliisselabsteliung

Prifanzeige Neutralstellungsschaiter {Getriebe)
Motor Modul M1

K1 D + Relais

K2 Relais

Generator

Batterien

Starter

Starterschalter am Motor
Neutralstellungsschalter (Getriebe)
Magnetventii Motor abstellen

Schalter Splitgruppe

Induktivgeber Drehzah!
Geschwindigkeitsgeber

Schalter Waschwasserreserve

Schalter Kahimittelstand

Schalter Kipperkontrolleuchte

Schalter Ausgleichsperre |. VA ww Langssperre
Schalter Ausgleichsperre II. VA ww VA
Schalter Ausgleichsperre . HA ww HA
Schalter Ausgleichsperre 1l. HA

Schalter Langssperre 1. und Il. VA
Schalter Lingssperre VA

Schaller Langssperre 1. und 1. HA
Schalier Nebenantrieb |

Schalter Nebenantrieb Il
Cruppenstellungsschalier

(schnelle Gruppe gedffnet)

Schalter Feststellbremse

Schaiter Kiihimitteltemperaturen
Oldruckgeber

Kiihimitteftemperaturgeber
Kraftstoffgeber

Schalter [Il. Bremskreis
Anhéngersteckdose NebelschluBlicht (SA)
Nebelscheinwerfer links (SA)
Nebelscheinwerfer rechts (SA)
NebelschluBlicht (LL)

SchiuBicht links

Kennzeichenlicht links

UmriBlicht links

Anhangersieckdose SchiuBlicht links
Standlicht links

Positionslicht links (SA)

Positionslicht rechts (SA)

76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
a8
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103

104
105
108
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
17
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129

131

132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160

Begrenzungslicht links
Begrenzungslicht rechis

Standlicht rechts

NebelschluBlicht (RL)

Schluglicht rechts

Kennzeichenlicht (RL)

UmriBlicht rechts

Anhéngersteckdose SchiuBlicht rechts
Bremslicht links

Bremslicht rechts
Anhangersteckdase Bremslicht
Bricke entfallt in Verbindung mit ABS
Briicke entfllt bei Relais Bremslicht verstarkt
Bremslichtschalter
Rickfahrlichtschatter

Riickfahrlicht links

Riickfahriicht rechts
Anhéngersieckdose Riickfahrlicht (SA)
Anhéngersteckdose Motorbremse
Diode 3. Bremse

Schaller Molorbremse

Femlicht links

Fahrlicht links

Fernlicht rechts

Fahrlicht rechts

Zusatzscheinwerfer links (SA}
Zusatzscheinwerfer rechts (SA)
Instrumentenbeleuchtung

(vom I-Modell 31, KI. I-10/2)

Schalter Fensterheber Beifahrersitz
Schalter Fensterheber Fahrer
Schalter Umiuftklappenverstellung
Geblaseschalter Heizung

Steckdose Instrumententafel
Steckdose Mittelkansole
Schalterbeleuchtung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchtung Heizung
Aschenbecherbeleuchtung
Aschenbecherbeleuchtung
Schalterbeleuchtung Heizung
Schalter Motorraumleuchte

Zur Ladekontrolleuchte

Schalter Spiegelverstellung Beifahrer
Schalter Spiegelheizung tinks und rechts
Summer tickend (SA)

Blinkkontrolle Anhanger
Blinkkontrolle Zugwagen
Lenkstockschalter, Blinken
Warnblinkschalter

Lenkstockschalter, Wischen
Lenkstockschalter, Hupen
Umschatter Horn, Drucklufthorn
Wischen, Waschen, Blinken, Hupen
Modul W1

K1 Warnblinkgeber

K2 intervalirelais

K3 Relais Scheinwerferreinigung (SA)
Drucklufthorn (SA)

Hom

ScheibenwaschwasserdUse heizbar links
Scheibenwaschwasserdiise heizbar rechts
Scheibenwischermotor
Scheibenwischer Waschpumpe
Scheinwerfer Waschpumpe (SA)
Scheinwerfer Wischermotor links (SA)
Scheinwerfer Wischermotor rechts (SA)
Blinklicht vorne links

Blinklicht seitlich links

Blinklicht hinten links

Blinklicht vorne rechts

Blinklicht seitlich rechts

Blinklicht hinten rechts
Anhéngersteckdose Blinklicht links
Anhangersteckdose Blinklicht rechts
Spiegelheizung links

Spiegelheizung rechts und Spiegelverstellung
Motorraumleuchte links
Motorraumleuchte rechts

Schalter Fahrerhausleuchie links
Fahrerhausleuchte links
Einstiegleuchte links

Tiirkontakt links

Schaller Fahrerhausleuchte rechts
Fahrerhausleuchte rechis
Einstiegleuchte rechis

Tirkontakt rechts

161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172

SA
LE

HA
VA

Schalter Leseleuchte
Leseleuchte

Schalter Leseleuchte
Lesefeuchie
Spannungswandler Radio
Lautsprecher links
Lautsprecher rechis

Radio

Fiir AnschiuB Klimaanlage bzw. Zusatzheizung
Gebldsemotor Helzung

Motor Umiuftklappenversiellung
Motor Fensterheber

= Sonderausfihrung
= wahlweise

= Linkslenker

= Rechtslenker

= Hinterachse

= Vorderachse




54

Stromlaufplan ABS / ASR
(Fahrzeug-Baumuster 650-659, ohne Allrad)

1

Bremsen Modul B
K1 Ventilrelais | Diagonale vorne links/hinten rechts

ks 2

&"‘1

i
K2 Relais flir Zusatzeinrichtungen (Durchgang) i J{ JA |‘
K3 Ventilrelais Il Diagonale vorne rechts/hinten links 3 {
K4 Relais Bremslicht-Anhanger i
K5 Relais fir Zusatzeinrichtungen Ko I
K6 Relais flir Motorregulierung a8
K7 Relais fir Steckerabfallerkennung e 2
2 Klemme 15 geregelt N S SN SO S S
3 Storungsanzeigeleuchte Anhanger I_ 1
4 Informationsanzeigeleuchte Anhanger ‘ 0 X o @ @H
5 Nur bei Anhangerbetrieb L G
6 Stérungsanzeigeleuchte Zugwagen | ‘
7 Nur fir ASR | ‘ D e
8 Anzeigeleuchte Abschaltung Motorregulierung ! [ m o 5]
9 Abschaltung Motorragulierung I = AKM sl I 25
10 Anzapfung (SA) i J =
11 Zum Modul | {(Klemme C 3) l )
12 EDR-Masse ]_ :
13 EDR-Geber T I3 I 5 -
14 Gassperre Masse o I 1 B R 4 O
15 Gassperre Geber SE OE]
16 EDR-Sila/ESW = Tl o | o8
17 Prio i Iz
18 C3 '1\1‘8 43 42
19 ASR-Anzeigsleuchte i o Polvw
20 Mots/B HER “m%m
21 C 3 Modul Ja9l
22 DIF 2 2
23 DIF 1 !
24 Mot/E _z: FF20~IBIIT 7
25 Mot/A 50
26 Mot/9
27 Magnetventil ASR HA rechts r]j
28 Magnetventil ASR HA links
29 Magnetventil Motorregulierung L;vﬂ
30 Motorbremsschalter 45
31 Magnetventil Motorbremse
32 Magnetventil Bremsdruckreduzierung
33 Magnetventil HA rechts
34 Magnetventil HA links
35 Magnetventil VA rechts
36 Magnetventil VA links
37 Sensor HA rechts Zeichenerklgrung:
38 Sensor HA links
39 Sensor VA rechts EDR-Sila EDR — Sicherheitsleuchte
40 Sensor VA links Gasp-Geber Gassperre — Geber EDR
41 ABS Elektronik Gasp-Masse Gassperre — Masse EDR
42 An Modul L Klemme [I-6/4 (Bremslicht) Cc3 AnschluB zum I-Modul (Tacho)
43 An Modul L Klemme II-4/2 (Klemme 54) ASR-Anz ASR ~ Kontrolleuchte
44 Info-Modul Dif1 Magnetventil ASR Hinterachse linl
45 ABS-Anhingersteckdose Dif2 Magnetventil ASR Hinterachse rec
46 Relais Rilckspannungsverhinderung MOT/9 AUSQ;“{Q Motorregulierung nach h
fir Zusatzeinrichtungen geschaltet
47 Klemmen diirfen nicht belegt werden MOT/A Schutz gegen Abschaltspannungs
48 Diode V 8 (Diodenhalter A61)
49 Diode V 9 (Diodenhalter A61)
50 An Modul L2, Klemme 1X-6/3 (12 V-Anhangerbetrieb)
212



- W=
e Y
Mo ab/iny & B
H Rz =
] TS .*W.m. VL —
S o td =] [T} Ivn_- RS U/ %
S@ (= 2616 ® ] 5
T T R ) o |
—5 7 b+ o Io\YTYA —) Ty
St | g@. HERON MSUBLIy m
RS Rors T &
EYTy LI LS RyIRy ag T & )
2 T Sl w4 o
[ -l ] & 2ol | s
1 s ZYV TR S G T B of > W—AMW/-YP -
A 2 wn a5 ) i — 199 6243 1 1S
m m £ m "sue- i —o o1/ G TRy =3 S AT iy @
—Q S/l t?f:r T 7&~1N_UB 367137 ME\..I e 93 ﬂmu_lv " m\wy/glrmﬂmt 207 1S 19 6243
- S 2 A
llmvn|®.ﬂ 5 m 36iG; 6/8 fan TR~ TiT U5 987190 [ Pmm TR S bt — 79 mmﬁﬂ\kw ”_mﬁms T T
I%l]@&tjﬂsl_a ek R R R I Vi a0 .u!aA.:L ~N [ ™
= T — g :
JVAI®®7 R S (TSI Mhn.u . £9 h i~ = i)
£ 3 © LI/EM ik x] WFCE (R rll.vooII;: 28 = ~350 =~ 1asp
> ®m g i A2 ST léonlvl_z_ 1S {32] [P sy WZ_IS 1/2SS
S el A 5 D > Al_e 1= a:ul@l_u U 2z ss Uz 1S T He PRy
£ =7 = AT N 0§ OFie a_ _su 3 T
BRG] o P o N 6Y Sl )
|A[®m > abjsmy EIETSN) o WSB_ T JIIGMOI%&.N D —L_ll..ATL MM 3
” = i E o i
Q= I i @elu.lﬁ_u.q 2 3 ﬂN.BI.I _
J[@Uig\ﬂ_. TN Y@Wl g%fﬂ&a&vl.é e o ] .
; Z QR i 3
|nr® > Ms 1Al va-n fam) o - i F .2
lv @ 2 r .NN_. aq > G < : — = Tugmss
-— Q) 781l T, z . Iyl
> d UV’EE__ o U= SR o uh&«Muw 3 _ pmet\zmm.me.lh e
O . ; LRl N
i °S 5@ > TR BT G & e g9l
P €01 ) g & —— &7
= ; 1 & 77=A GbpsT D 791 0
LSPAE T o SO | _l.. 2 [l
= EESuN 2 ey | o
| - ) — @ &S [+2]
|} CIERD o “ON-Al SMIAS] 5[® 0 = “N.N_. 0.v w
3
B N ! G cik E
B 1q/ms| [ZCED > " Pbmiﬂlcl@luvl_sm._ ma 5
ih 35 o ——— oeric] r ) =z
T vern 4 = ) = S .M -
Vi e = mKD oy s | (—— 3 .Ivlﬂ_i 5E
ma_.__w - Zi0-1 .W»?n mn e @ % M
o " e § Vi o 7 11738 .
£/a1- - w TEEIS JWI_.,.M. I.N.WI E/7TAMS = VI.IA:L o m
. = i 8 [ a3
S0-T A.IImST.vL R A T m L -
A T 775 Ee) (R e 946
; 47400 4 L) .twv 3 it I by !
AT F L7 = 5347 8 =
—= le B IEIeT £
1 = NS TET : c E
: e LR e o 1 ﬂu £ p —= § o
i 223 o ~ ATy founeit 5 N W n:w_
o= S A 9191 E1a/mst 5y - I//m H 2 g
= @ T em-it 5 S o 3 i = e ._mm T ) bu = m
M g =
S “ 5®|T. T Ezm_w. — 2 W] D ST LS i “Lal 2 | m L °; % @
& & B 0 i B AT S i =l X .M =l 77111 r.|¢.l IS [J] [{o]
2 - Zoun S s Py = 'rv]um';mn Tl BT - 5 o N i
f 3 i . G =y - g e — A u%u_, = u N
9 2 i = J7 K
" s|;3m = W,Mm 52 5/9-1 7 208 AL e ] N/\w G : - .Anm %
N Recin Y- | ) LH{I—.nIl@Il Y @ o oo = - K
= = o = :
eg ﬁ L ___iﬁu._mwn =l __2 T g gl T mesE = mrJ c O c
.Au».r«rﬁ i T 21| =2 TEN 38 p (@) T D g
(1] [ = 2 |ﬁ Orulli. B ERET 3 © g
= . | ZmumMUm abyms( Crerst B :
c o~ nﬂd _ ﬁ = ey SOl m .v& Nw
1 .
A — ©™ SRR s SEST (RER - 3 =z
I y Y] i
S (=] =3 3T s | VALl E £ 5
) e (B oy e el 65 3
i e [ : ' _.uul _ ; o LRy RNy = nnm
Q : = 7t33 el _.Lh.h_ T b (7] ‘
i i o] 2w 2 T
{2 u I_ ﬂil|lwi”@s M 2sas 2
.n 101 = g
Fﬂrv—




3

I|| 2
r S
! Bl
ZT ST VA Sarril
e — i —— —
i Y g &m. e
=
q\\wm_m 9
Sl ="
S SOFIA 1979631 -
= q
ST R TE ]
A e B, @©
LTI Sod CTIETY 5 t@w]_
A | e = a5t
ﬁ T WRIh RETERET o
Am.mwmi FERITE-T B‘\?%Jn
=
2 o TR T
o . e Im
Sc 01-A z by, 5% (+)]
@ P ——
P T o o & e
v
RS Em;_w_.._% & @wmw_._g
VTS & a-ulﬂ_m_m
— R o
SES &
Ca= (=]
24 @
=
255
7l
4 =2k >
@ SN
| o X
P
I 2 n
y 7RSI ﬂ}lvwa.ﬁ_ el
967167 on T ﬂll®||Vl51m.._._.&
2
~
[ ™ Wiy
N T
LT
N 83 B
|
o e Aﬂ[ oy
33 L umnm R @Inul_é LL,
~N A..:H €73-A LT qy mh
. : B
] S .h, vwz s C—Q——51SL
i AT T w5 YL
m/ ‘ _ SITTA T e aE n'@“uﬂﬂiﬂh
_lat AT I WA R g (S
Bl — | (e ~
R _ S o
N\. 3 —_—-2 | (GIE] ] 2
gl g ".ws,_;n- “ K ST &w% OET
S EH 25 o L ) %
oy
S, SEgE T S mrabaTC Dami]
=05 b
A 2 PTRK T miE  Y 2wt]
TOrIA e nsmm
Z/OL~AL S24 Msfal| [T}
—%s s 3
j -]
A TabnG I -
2m n“ e VSUEAG) e =R EM‘Dqul
2_ WM| L N I ,.,v..1mv|_i
s N
3 @ 7 TR TR FE A TN IS 74

3 ~

m..luaa,nm

{!’ |104

b

Ta/MssT .M_“

Jowoata |
e ®-

H1amss| m|
MG

8/97624 IVZCTH

T

™
=

103

Ki58

§/9°6243 19/msg

DAL

106"

1701

?

@
gl
N 8

'\D

!

5
5
=
| o

6/5]

Il

2y 5 4

01234

U7

B O e
107 7 <7 &) 9
KI5R

108
o s
T

i\

4

5|

B
i

81626361

10

W v
%1’11%10

+ \f[zn \i'[zn

2/2

%‘%

v,

13J112

KI3D

211

W5L-0001-718

< |1
|
o]

vA2 ylan

vl ylan

VA ANEE] - 2z 234
uBjamst A smasin Tyl e
(/L BNEE! x /2 243
1ag’y

SSH 27 Ldd = Sam gt
E1.2) 2
P g™ 0 g C




54

Stromlaufplan ABS / ASR
(Fahrzeug-Baumuster 650-659, ohne Allrad)

Kus 2

1 Bremsen Modul B

K1 Ventilrelais | Diagonale vorne links/hinten rechts

K2 Relais fiir Zusatzeinrichtungen (Durchgang)

K3 Ventilrelais [| Diagonale vorne rechts/hinten links

K4 Relais Bremslicht-Anhanger

K5 Relais fiir Zusatzeinrichtungen K

K6 Relais fir Motorregulierung s

K7 Relais fiir Steckerabfallerkennung

Klemme 15 geregelt A N S

Stdrungsanzeigeleuchte Anhanger :

Informationsanzeigeleuchte Anhanger o & [I] - II] [ﬂ"
SA [ 75 A SA

2

Q-+

-]

(75}

LR —
==

Jd

a
d

1gnige sw
gnlws

V-6/6
V-6/&

Nur bei Anhéngerbetrieb
Storungsanzeigeleuchte Zugwagen
Nur fir ASR o« [l [ b
Anzeigeleuchte Abschaltung Motorregulierung |' “h | |
Abschaltung Motorregulierung i oy e | i
10 Anzapfung (SA) { 2
11 Zum Modul | (Klemme C 3)
12 EDR-Masse

13 EDR-Geber

14 Gassperre Masse

15 Gassperre Geber

16 EDR-Sila/ESW

17 Prio

18 C3 48 4
19 ASR-Anzeigeleuchte var var
20 Mots/Bl ﬂm%m
21 C 3 Modul 48~
22 DIF2
23 DIF 1

[
24 MoVE ~ FFZD-IB;& B
25 MotA
26 Mot/9 L‘L
27 Magnetventil ASR HA rechts U [LJ'
28 Magnetventil ASR HA links g {
29 Magnetventil Motorregulierung —_—— 40
30 Motorbremsschalter 45
31 Magnetventil Motorbremse
32 Magnetventil Bremsdruckreduzierung
33 Magnetventil HA rechts
34 Magnetventil HA links
35 Magnetventil VA rechts
36 Magnetventil VA links
37 Sensor HA rechts Zeichenerkldrung:

38 Sensor HA links f
39 Sensor VA rechts EDR-Sila EDR — Sicherheitsleuchte

40 Sensor VA links Gasp-Geber Gassperre — Geber EDR
41 ABS Elektronik Gasp-Masse Gassperre — Masse EDR

42 An Modul L Klemme [1-6/4 (Bremslicht) c3 AnschluB zum |-Modul (Tacho)

43 An Modul L Klemme 1-4/2 (Klemme 54) ASR-Anz ASR - Kontrolleucht‘e
44 Info-Modul Dif1 Magnetventil ASR Hinterachse link

45 ABS-Anhangersteckdose Dif2 Magnetventil ASR Hinterachse rec

46 Relais Riickspannungsverhinderung MOT/9 Ausgang Motorregulierung nach
fiir Zusatzeinrichtungen geschaltet

47 Kiemmen dlrfen nicht belegt werden MOT/A Schutz gegen Abschaltspannungs

48 Diode V 8 {Diodenhalter A61)

49 Diode V 9 (Diodenhalter A61)

50 An Modul L2, Klemme 1X-6/3 (12 V-Anhéngerbetrieb)

O oNOOhHWN

Ni=y1
VII-472
VII-4/¢
V-8/2
V-85
V-6/)

Yswirl
1-14/5

15w/bl ws

swiblrt
1-42
~N 11-6/¢
25rtige

w

gn/ge

1gn/ge sw

Brt

1lirt

& Iwshosw

(Sa]
o 1X-6/3 =
=

-1

o [
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Elektrische Anlage
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MOT/E Eingangssignal zur Motorregulierung
MOTS/BI Motorregulierung — Abschaltung
Prio Signal — Geschwindigkeitsregelung linear
ASR/Anz Anzsigeleuchte ob eine Regelung stattfindet
IL Informationsanzeige Anhanger
UES Spannung - Eingang 24 V
UA Information-Ausgang ABS Steckdose
AK Ansteuerung — Bremslicht (54)
ts RK wird spannungsfrei bei Ansteuerung
1sse Bremslicht
VA Vorderachse
ditzen HA Hinterachse

SA Sonderausfiihrung




Elektrische Anlage

Stromlaufplan ABS
Allradfahrzeuge, Baumuster 650-659

1

©CoONOOTHWOWN

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

47
48

49 An Modul L2, Klemme IX-6/3 (12 V-Anhéngerbetrieb) SA.

Bremsen Modul B

K1 Ventiirelais Diagonale vorne links/hinten rechts
K2 Relais (Durchgang)

K3 Ventilrelais |l Diagonale vorne rechts/hinten links
K4 Relais Bremslicht-Anhanger

K5 Relais flir Zusatzeinrichtungen

K6 Relais flir Motorregulierung

K7 Relais fiir Steckerabfallerkennung
Klemme 15 geregelt
Stérungsanzeigeleuchte Anhéanger
Informationsanzeigeleuchte Anhénger
Nur bei Anhangerbetrieb
Stérungsanzeigeleuchte Zugwagen
Nur fUr Abschaltung ABS
Anzeigeleuchte Abschaltung ABS
Abschaltung ABS

Klemme 58 (I-Modul)

Zum Modul | (Klemme IV-6/3, C 3)
EDR-Masse

EDR-Geber

Gassperre Masse

Gassperre Geber

EDR-Sila/ESW

Prio

C3

ASR-Anzeigeleuchte

Mots/BlI

C 3 Modul

DIF 2

DIF 1

Mot/E

Mot/A

Mot/g

Motorbremsschalter

Magnetventil HA rechts

Magnetventil HA links

Magnetventil VA rechts

Magnetventil VA links

Sensor HA rechts

Sensor HA links

Sensor VA rechts

Sensor VA links

ABS Elektronik

An Modul L Klemme 1I-6/4 (Bremslicht)
An Modul L Klemme 11-4/2 (Klemme 54)
Info-Modul

ABS-Anhingersteckdose

Zum Modul L Klemme 1I-6/4

Relais Abschaltung Langssperre
Magnetventil Abschaltung Langssperre
Kiemmen diirfen nicht belegt werden
Magnetventil Motorbremse

Relais Riickspannungsverhinderung
flr Zusatzeinrichtungen

Diode V 9 (Diodenhalter A61)

Diode V 8 (Diodenhalter A61)

ks 2 L i
|

$
lqn/ws

K130
KIS T
KUDs
K1y

V-6/6
V- 514

Rn
fard
— =
e
—(~
o
oa
o==p
-
=3

o

m-sn

Vi-4/2
V=-6/2
V-6/3

V-6/5
Isw/hlws

Tsw/bl ws
V-8/1

V-4
1swird

dsw/blrt

B
W
\]“ 6/L
>

48
var Jver
y
A1 JAB1

47] |

1gn/ge sw
Ign/ge

6ry

/e ia

£
o x6

Ll Ol

40

Zeichenerklarung:

EDR-Sila EDR - Sicherheitsleuchte
Gasp-Geber Gassperre — Geber EDR
Gasp-Masse Gassperre — Masse EDR

G3 AnschluB zum I-Modul (Tacho)

ASR-Anz ASR — Kontrolleuchte

Dif1 Magnetventil ASR Hinterachse lin

Dif2 Magnetventil ASR Hinterachse rec

MOT/9 Ausgang Motorregulierung nach ©
geschaltet

MOT/A Schutz gegen Abschaltspannungs

Neutypen und Neuerungen =™ 1989
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MOT/E Eingangssignal zur Motorregulierung
MOTS/BI Motorregulierung — Abschaltung
Prio Signal — Geschwindigkeitsregelung linear
ASR/Anz Anzeigeleuchte ob eine Regelung stattfindet
IL Informationsanzeige Anhénger
UES Spannung — Eingang 24 V
UA Information-Ausgang ABS Steckdose
. AK Ansteuerung — Bremslicht (54)
ts RK wird spannungsfrei bei Ansteuerung
1ISse Bremslicht
VA Vorderachse
ditzen HA Hinterachse
SA Sonderausfihrung
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Stromlaufplan Batterie-Trennschalter, Code E 30
(Fahrzeug-Baumuster 650-659) 2. Ausfiihrung”

CONOOOhAWN~

-kl
—_

12
13
14
16
16

Geratetrager

Serienleitung entfallt

Sicherungshalter A4

Fahrtschalter

Tachograf

Warnblinkschalter

Relais K3, Relaishalter A31

Wischen, waschen, blinken — Modul W
Motor Modul M1

Magnetventil Leerlaufanschlag (Motorstop)
Instrumenten- und Anzeigeleuchten Modu! |
Diodenhalter A61

Sicherungshalter A2

Zum Sicherungshatter A1/F8

Relais K1, K2, Relaishalter A31

Zur Zentralschmierung

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Generator

Starter

Batterien

Batterien Gerétetrager
Batterie-Hauptschalter
AnschluB Zusatzheizung
Kraftsteckdose
Tirkontaktschalter rechts
Turkontaktschalter links
Fahrerhausleuchte links
Einstiegleuchte links
Fahrerhausleuchte rechts
Einstiegleuchte rechts

" Anderung zur 1. Ausfihrung
Pos. 24-29 zugefiigt, Schaltung gedndert




Fahrerhaus 60

FG 24922

Standard-Fahrerhaus (S) mit Motorraumkapselung (Sonderausfiihrung)
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68

Innenausstattung

FuBraumverkleidung aus-, einbauen

‘W60-0004-57
1 Einstiegsschienelinks ............. .. . ... ... abbauen
2 SOPION cu . v n e e e irmn s SRS BaE b heraushebeln (6 Stiick)
3 Kreuzschlitzschrauben ................. o0 6 Stlick
4 FuBraumverkleidunglinks . ................. ... abbauen
5 Kreuzschlitzschrauben ....................... 4 Stiick
6 FuBraumbeliftungsabdeckung . ................ herausziehen (2 Stiick)
7 FuBmattelinks ....... .. .., abnehmen
8 FuBraumverkleidung .............. ... L. abbauen
O SHOPIEON . viv viese civir som merrs 852 63500 iR 005 T%a B wsiota eine viertel Umdrehung drehen und abziehen (6 Stlick)
10 Stopfen ....... ... ..okt s sns wasimss was e herausdrehen (2 Stlick)
11 FuBraumverkleidungrechts ........ ... ... ... abbauen
12 FuBraumverkleidungrechts ................... abbauen
13 KIBMMEr wno s on st pon avien svas aem s s s = abziehen
14  Kreuzschlitzschraube
15 Einstiegsschienerechts ...................... abbauen
16 FuBmatte rechlS ou s cun s cvvon sie wmn e s abnehmen
216




Innenausstattung

68

Aus-, Einbauen

1 Stopfen (2) aus der linken Einstiegsschiene (1)
heraushebein.

2 Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen und
Einstiegsschiene (1) abnehmen.

3 Dampfungsgummi (17) fiir Fahrpedalanschlag
abziehen.

4 Linke FuBmatte (7) herausnehmen.

5 Stopfen (9) eine ¥4 Umdrehung nach links drehen
und herausziehen.

6 Stopfen (10) herausdrehen.

7 FuBraumbellftungsabdeckung (6) abnehmen
und Kreuzschlitzschrauben (5) herausdrehen.

8 Linke FuBraumverkleidung (4) abnehmen.

9 Stopfen (9) eine V4 Umdrehung nach links drehen
und herausziehen.

10 Stopfen (10) herausdrehen.

11 FuBraumverkleidung (8) abnehmen.

Neutypenund Neuerungen #=gg® 1989
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Innenausstattung

12 Stopfen (2) aus der rechten Einstiegsschiene
(15) heraushebeln.

13 Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen.

14 Rechte Einstiegsschiene (15) und FuBmatte
(16) abnehmen.

15 FuBraumbeliiftungsabdeckung (6) abnehmen
und Kreuzschlitzschrauben (5) herausdrehen.

16 Stopfen (9) eine ¥4 Umdrehung nach links dre-
hen und herausziehen.

17 Rechte FuBraumverkleidung (11) abnehmen.

18 Kreuzschlitzschraube (14) herausdrehen.
19 Klammern (13) herausziehen.

20 FuBraumverkleidung (12) abnehmen.

21 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

‘WED-0011-13

218




Innenausstattung 68

Dachverkleidung aus-, einbauen

We8-0002-57

1 Ablagefach ........ ... . . ... ... ausbauen
2 Kreuzschlitzschrauben . ..... ... ... .. vooo.... 2 Stiick
3 Tilrséulenverkleidung .......... ... abschrauben (2 Stlick)
4 Kreuzschlitzschrauben ............. ... ... ... 2 Stlck
5 Dachverkleidung ..........ccviiiiiinann., ausbauen
6 Vorhanglaufschienen .......... ... ... .. ... abschrauben (2 Sttick)
7 Kreuzschlitzschrauben ....................... 24 Stick
8. Kantenschutz, : oo v s s o 5 o085 G06 5e0m abziehen
9 Verbindungsstiick . ... ....... .o i, abschrauben
10 Kreuzschlitzschraube
11 Spreiznieten ..........coiiiiiiiiiiiiiia., herausziehen (4 Stiick)
T2 SIOPen s it srvi s srrvmns wete wrns s S50 64 herausziehen
13 Vorhanglaufschiene ............ ... ... .. abschrauben
14 Kreuzschlitzschrauben ............ ... .. ...t 11 Stiick
165 AbdeCKUNGEN i srw cive i sn ten s o ey v o abschrauben (2 Stiick)
16 Kreuzschlitzschrauben ....................... 2 Stiick
17 Innenleuchten ........ ... ... i, herausziehen
18 Haltegriff ........ ... i abschrauben
19 Kreuzschlitzschrauben ....................... 4 Stuck
20 Radiokonsole mit Radiogerat .................. ausbauen
21 Kreuzschlitzschrauben ....................... 2 Stiick
22 Abdeckung ........ ... herausziehen

Neutypen und Neuerungen h 1989 219
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68

Innenausstattung

Aus-, Einbauen

1 Tudrrahmendichtung (23) beidseitig an der oberen
Halfte des Tlrrahmens abziehen.

2 Kreuzschlitzschrauben (4) herausdrehen und
Tursaulenverkleidung (3) beidseitig abnehmen.

3 Kreuzschlitzschrauben (21) herausdrehen.
4 Abdeckung (22) abnehmen,

5 Klammer (24) nach innen ziehen und Radiokon-
sole mit Radiogerat (20) herausziehen.

6 Elektrische Steckverbindungen (25) und Anten-
nensteckverbindung (26) trennen.

7 Radiokonsole mit Radiogerat (20) abnehmen.

8 Stopfen (11)und Spreiznieten (12) herausziehen.

WE8-0003-13

WEB-0004-13

220



Innenausstattung

9 Beide Innenleuchten (17) herausziehen.

10 Elektrische Steckverbindungen (27) abziehen
und Innenleuchten (17) abnehmen.

11 Abdeckklappen (28) am Haltegriff Uber der Tir
abheben und Kreuzschlitzschrauben (19) heraus-
drehen.

12 Haltegriff (18) abnehmen.

13 Netz an den Haltehaken (29) aushangen.

14 Kreuzschlitzschrauben (16) an beiden Abdek-
kungen (15) herausdrehen.

15 Kreuzschlitzschrauben (14) der Vorhanglauf-
schiene (13) herausdrehen.

16 Vorhanglaufschiene (13) und Abdeckungen (15)
abnehmen.

W68-0010-13

Neutypenund Neuerungen ==F 1989
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68

Innenausstattung

17 Dachklappe (30) 6ffnen und Kantenschutz (8)
abziehen.

18 Kreuzschlitzschraube (10) herausdrehen und
Verbindungsstiick (9) abnehmen.

19 Kreuzschlitzschrauben (7) an den beiden Vor-
hanglaufschienen (6) herausdrehen und Vorhang-
laufschienen (6) abnehmen.

20 Dachverkleidung (5) an der Vorderseite herun-
terziehen und herausnehmen.

21 Haltelaschen (Pfeil) ausrasten und Ablagedek-
kel (31) abnehmen.

wes-0012-13

We8-0014-13
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Innenausstattung

22 Kreuzschlitzschrauben (2) herausdrehen und
Ablagefach (1) herausziehen.

23 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Instrumententafel aus-, einbauen

Schalterabdeckungen . ............ ... ... ...
Abdeckung Kombi-Instrument .................
Abdeckung Drehzahlmesser .. .................
Kreuzschlitzschrauben .......................
Blinddeckel .......... .. ... i,

N OIS W=

abnehmen
abnehmen
abnehmen

2 Stiick
abnehmen
abschrauben
6 Stiick

Neutypen und Neuerungen h‘ 1989
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68

Innenausstattung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.

2 Linke und rechte Schalterabdeckung (1) mit klei-
nem Schraubendreher aus der Instrumententafel (6)
heraushebeln.

3 Abdeckung (2) am Kombi-Instrument abziehen.

4 Abdeckung Drehzahlmesser (3) an der Ausspa-
rung (Pfeil) oberhalb der Raste anheben. Durch
Druck nach links, linke untere Raste aushaken.
Obere Raste aushaken und Abdeckung abnehmen.

[

N

W68-0019-13
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Innenausstattung

5 Tachografendeckel 6ffnen und Kreuzschlitz-
schrauben (4) Uber dem Drehzahlmesser heraus-
schrauben. Tachografendeckel schlieBen.

6 Sechs Kreuzschlitzschrauben (7) an der Instru-
mententafel herausdrehen.

7 Blinddeckel (5) abnehmen.

8 Instrumententafel herausheben und nach hinten
abklappen.

Hinweis

Brustungsabdeckung im Auflagebereich der Instru-
mententafel wahrend den nachfolgenden Arbeiten
schitzen.

9 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Neutypen und Neuerungen BT 1980
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72

Tlren

Tiirverkleidung aus-, einbauen

[IE

W72-0004-57

Sicherungsteil .................. S5 SR Bt s
Fensterkarbel -« .. .cn vun san i s e w s G
Abstandsring .. ... e
Tdrverkleidung — Innenteil . ...... ... .. ... ...,
SteckKlammer:: o o cum s ses s v anes s v
Tarverkleidung . ...
Kreuzschlitzschrauben . ............. ... ... ...
Taroffnungshebel: coo; o s o v wvs svans oum
Tar

TUrdffIUNgSZUG &« <o v v e

COWONOOWUOMWN =

—

Aus-, Einbauen

herausziehen

abschrauben

1 Verkleidung (11) der Fensterkurbel (2) anheben
und seitlich (Pfeil) wegdrehen.

2 Sicherungsteil (1) herausschieben.

3 Fensterkurbel (2) mit Abstandsring (3) abziehen.

W72-0005-13
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Tiren

72

4 Tirverkleidung-Innenteil (4) abheben.

Hinweis

Das Turverkleidung-Innenteil (4) muB vorsichtig an
jeder einzelnen Steckklammer (5) angehoben wer-
den, um eine Beschadigung der Tirverkleidung zu
vermeiden.

Einbauhinweis

Nach dem Aufsetzen des Tirverkleidung-Innentei-
les (4) muB an jeder einzelnen Halteklammer bis zum
horbaren Einrasten angedriickt werden.

5 Schutzfolie (12) von der Tir (9) abziehen.

Einbauhinweis

Beschadigte Schutzfolie erneuern.

6 Turéffnungszug (10) aus der Halterung (13) her-
ausdricken.

Einbauhinweis

Ttilte (14) des Turoffnungszuges (10) mit der Rille (A)
in die Halterung (13) schieben.
Falls im zusammengebauten Zustand ein Spiel am
Turéffnungshebel vorhanden ist, muB3 die Tille (14)
des TUréffnungszuges (10) mit der Rille (B) in die Hal-
terung (13) geschoben werden.

7 Turdffnungshebel (8) nach auBen klappen und
herausziehen.

8 Tirdffnungszug (10) am Tiirdffnungshebel (8)
aushéangen.

—

9

W72.0006-13

! O W72-0003-13

Neutypen und Neuerungen h 1989
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72 Tilren

9 Sechs Kreuzschlitzschrauben (7) herausdrehen.

10 Turverkleidung (6) nach oben (Pfeil) schieben
und abheben.

11 Halteklammer (15) des Turéffnungszuges (10)
von der Halterung schieben und die Tirverkleidung
(6) abnehmen.

12 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W72-0011-13
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Turen 72

Tiirgriff aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

Turverkleidung ausbauen

-
\

1 Kreuzschlitzschraube

2 Kreuzschlitzschrauben ....................... 3 Stick (mit Scheiben) selbstsichernd, erneuern
3 Sicherungsmutterhalter ...................... abziehen, erneuern

4 Dichtunterlage .. ......... ... ... L. prufen, ggf. erneuern

50 TURGNEE & smw seme s v i e ity B0e o S S S ausbauen
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72

Tlren

Aus-, Einbauen

1 Selbstsichernde Kreuzschlitzschrauben (2) an
der Tirinnenseite herausdrehen und Scheiben ab-
nehmen.

Einbauhinweis:
Selbstsichernde Kreuzschlitzschrauben (2) erneu-
ern.

2 TirschloBhebel (6) nach innen (Pfeil) driicken.

3 Turgriffhebel (7) nach unten schieben und aus-
héangen.

4 Kreuzschlitzschraube (1) am Fensterrahmen (8)
herausdrehen.

5 Sicherungsmutterhalter (3) nach links von der
Halterung (Pfeil) schieben und abnehmen.

Einbauhinweis:
Sicherungsmutterhalter (3) erneuem.

6 Turgriff (5) mit Dichtunterlage (4) anheben und
nach unten aus der Tir herausnehmen.

Einbauhinweis:
Dichtunteriage {4) auf Risse priifen und ggf. emeu-
ern.

7 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W72.0014-13

W72-0015-13

W72-0016-13
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Tluren 72

TiirschioB aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

Turverkleidung ausbauen
Tirgriff ausbauen

W72-0017-57

1 Kreuzschlitzschrauben . ...................... 2 Stlick

2 SChiBNE .. ittt e i abschrauben
3 Kreuzschlitzschrauben ... ... S e e e 3 Stiick

4 Kreuzschlitzschraube

5 Zwischenstlick ............. . ... abnehmen

6 TlhrschloB . ..... .. e ausbauen
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Tiren

Aus-, Einbauen

1 Kreuzschlitzschrauben (3) herausdrehen.

2 Kreuzschlitzschraube (4) mit Zwischenstlick (5)
herausdrehen.

3 Kreuzschlitzschrauben (1) herausdrehen und
Schiene (2) aus der Tir nehmen.

4 SchlieBfalle (8) senkrecht nach unten stelien.

5 Fensterfuhrung (Pfeil) kraftig vom Halter wegzie-
hen und TirschloB (6) nach unten fuhren.

6 TlrschloB durch Drehen um 90° im unteren Be-
reich aus der Tlr herausnehmen.

Hinweis:
Beim Wegziehen der Fensterfiihrung (Pfeil) darauf
achten, daB die Fensterfiihrung nicht verbogen wird.

7 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W72-0020-13
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Tlren

72

Fensterheber aus-, einbauen

Vorausgegangene Arbeit:

Turverkleidung ausbauen

\—
]

W72-0021-57
1 Kreuzschlitzschrauben ....................... 2 Stiick
2 SChiBNB ...t e e ausbauen
3 Fensterheber. ... ..o oiiimnioineinsansasis ausbauen
4 Sechskantschrauben ........................ 4 Stlick
233
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72

Aus-, Einbauen

1 Kreuzschlitzschrauben (1) herausdrehen und
Schiene (2) aus der Tir herausnehmen.

2 Fensterkurbel (5) aufstecken und Kurbelfenster
(6) auf halbe Offnung einstellen.

3 Vier Sechskantschrauben (4) herausdrehen und
Fensterheber (3) von der Tur 16sen.

4 Fensterkurbel (5) soweit drehen, bis die F(ih-
rungsrolle (7) aus der Fihrungsschiene (8) herausge-
schoben wird.

Einbauhinweis:

Nach dem Einsetzen der Fiihrungsrolle (7) die Fen-
sterkurbel (5) aufstecken und soweit drehen, bis die
Gewindebohrungen des Fensterhebers (3) mit den
Bohrungen der Tir Ubereinstimmen.

Fihrungsschiene (8) vor dem Einbauen mit Mehr-
zweckfett einfetten.
6 Kurbelfenster ganz nach oben schieben und

Fensterheber (3) aus der Tidr nehmen.

7 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

W72-0024-13
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Elektrische Anlage — Aufbau

Lautsprecher aus-, einbauen

Gummiabdeckleiste ............... ... ...,
Kreuzschlitzschrauben .......................
Lautsprecherabdeckung . ............... .. .. ..
Lautsprecher .. ... ... i
Elektrische Steckverbindung ..................

oA W =

Aus-, einbauen

1 Gummiabdeckleiste (1) an der Windschutz-
scheibe im Bereich des Lautsprechers herausneh-
men.

herausnehmen

heraushebeln

——
W82-0002-13
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Elektrische Anlage — Aufbau

2 Kreuzschlitzschrauben (2) herausdrehen und
Lautsprecherabdeckung (3) abnehmen.

3 Lautsprecher (4) aus der Halterung heraus-
dricken.

4 Elektrische Steckverbindung (5) trennen und
Lautsprecher abnehmen.

5 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

|

W82-0004-13

W82-0005-13
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Heizung, Liuftung 83

Heizgerét aus-, einbauen

W8a3-0037-57

O©OoONOOWN =

10
13
15
16
17
19
20
21
22
24
25
26

Hebel Handbremsventil ...................... abbauen
Kerbstifte ........ ..., 2 Stiick
Gummiabdeckleiste .......... .. ... ... herausnehmen
Bristungsverkleidung . ....................... abheben
Kreuzschlitzschrauben . ...................... herausdrehen (5 Stlick)
ScheibBm ¢ won s s sovimnts isi e 2o s Sisas v 3 Stiick
Drahtzug . . .., . - o i s swie - SHEac WS SEE v aushangen
Befestigungsklammern . ...... ... ... . L.l 2 Stick
Spannbander ........ ... ... e abbauen
Kreuzschlitzschrauben ....................... 2 Stick
Umluftkasten . . ... ... i abbauen
Elektrische Steckverbindung

Kreuzschlitzschraube .. ............... ... .... 4 Stlick
Schebe ......... i 4 Stiick
GabIASE . =t woom 590 BN 41 B0 Shn s oo sie avasn musie ausbauen
Elektrische Steckverbindungen

Kreuzschlitzschrauben ....................... herausdrehen
Heizungsschlauche .. ....... ... ... ... ... .. abbauen
Heizgerdt ... ... ... i cous v pore 5% v s wis v abbauen
Kreuzschlitzschrauben ....................... 4 Stiick
ScheiDeR 50 i v ek tii ias aia s idoese sunie spase sssmmsage 2 Stiick
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83 Heizung, Liiftung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.

2 Kerbstifte (2) am Handbremsventil herausdrtik-
ken und Hebel (1) abnehmen.

//m \ WB3-0036-13

3 Gummiabdeckleiste (3) an der Windschutz-
scheibe herausnehmen.

4 Kreuzschiitzschrauben (5) der mittleren Bri-
stungsverkleidung (4) an der Windschutzscheibe
herausdrehen.

5 Kreuzschlitzschrauben (5) an der Unterseite der
Bristungsverkleidung herausdrehen.

6 Bristungsverkieidung anheben und nach hinten
klappen.

—
was3-0041-13
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Heizung, Liiftung

7 Befestigungsklammern (8) der Drahtziige (7) ab-
nehmen und Drahtz{ige aushangen.

8 Kreuzschlitzschrauben (10) herausdrehen und
Spannbinder (9) abnehmen.

9 Wartungsklappe 6ffnen.

10 Schelle (12) lésen, Schlauch (11) abziehen,
Kihimittel aus dem Warmetauscher ablassen und
auffangen.

11 Vier VerschluBklammern (14) vom Deckel des
Umiuftkastens (13) abziehen und Deckel 6ffnen.

W83-0043-13

Neutypen und Neuerungen h‘ 1989
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83

Heizung, Liuftung

12 Elektrische Steckverbindung (15) am Geblase
(19) trennen.

13 Kabel (18) abnehmen, Kreuzschlitzschrauben
(16) herausdrehen und Umluftkasten abnehmen.

14 Elektrische Steckverbindung (20) am Geblase
trennen und beide Stecker aus der Halterung her-
ausnehmen.

15 Kreuzschlitzschraube (21)  herausdrehen,
Buchse (Pfeil) etwas herausziehen und Geblase her-
ausnehmen.

W83-0047-13

WB3-0048-13
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Heizung, Liftung 83

16 Schellen (23) an den Heizungsschlauchen (22)
in der Geblasedffnung l6sen und Heizungsschlau-
che abziehen.

17 Kreuzschlitzschrauben (25) herausdrehen und
Heizgerat (24) herausheben.

18 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Einbauhinweis

Leitungsdurchfliihrung (Pfeil) am Umluftkasten mit
Teroson-Unionzement abdichten

Nach dem Einbau Kuhimittel auffillen.

§ }f 3 W83-0051-13
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83

Heizung, Luftung

Heizungs- und Liftungsbedienung
aus-, einbauen

WB3-0052-57

OCOENOOOAEWN=

—_ ol
WO

DrehKnople .. on vudms cmm i o sion ael i a9 abziehen
ABDABCKINGE v s coviaans siwn st a s s Soress ... herausdrehen
Platte . ... . ... e abnehmen
LICHISEREIDEN | wooe vooeinis cns 655 G5 208 S B« < o3 abnehmen
Papiereintage « cow o« o sien e saas s e, o oo abnehmen
Blinddeckel ....... ... i abnehmen
ADAECKUNGY oaie comie sioneiane shmun sves =oile o) Sheds ot o S 200 abschrauben
Kreuzschlitzschrauben ....................... 4 Stlck
Elektrische Steckverbindungen ................ trennen
Drahtzugverbindung .. ...... . ... ............ trennen
Drehschalter ........ ..o . ciciiiiiaiinnann.. abbauen
Sechskantmuttern ... ... ... . ... ... oL 2 Stlck
Scheibe . ... e e 1 Stiick
Draht
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Heizung, Liftung

Aus-, Einbauen

1 Batterie abklemmen.

2 Drehkndpfe (1) an der Bristungsverkleidung
Mitte abziehen.

3 Abdeckringe (2) aus der Platte Geblase/Heizung
durch leichte Drehung nach rechts herausnehmen.

4 Platte Geblase/Heizung (3) durch seitlichen
Druck an die Bristungsabdeckung (Pfeil) heraus-
nehmen.

5 Lichtscheiben (4) und Papiereinlage (5) heraus-
nehmen.

\\\§D

Neutypen und Neuerungen B=wr 1980
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83

Heizung, Liiftung

6 Blinddeckel (6) an der Bristungsverkleidung
Mitte mit kleinem Schraubendreher heraushebeln
und abnehmen.

7 Kreuzschlitzschrauben (8) herausdrehen und
Abdeckung (7) herausklappen.

8 Elektrische Steckverbindungen (9) an beiden
Drehschaltern trennen.

9 Raste an der Drahtzugkupplung (10) &ffnen und
Drahtzugkupplung auseinander ziehen.

—

~7

A

—

ﬁ(

C—

N
)

W83-0058-13

(1=

WB83-0060-13
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Heizung, Liftung

10 Draht (14) aushéngen.

11 Muttern (12) abschrauben, Scheibe (13) abneh-
men und beide Drehschalter abnehmen.

12 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

We3-0061-13

Ww83-0062-13

Neutypen und Neuerungen &= 190
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83

Heizung, Liiftung

Duo-Ventil aus-, einbauen

W83-0063-57

3 Umluftkasten.............
6 Kreuzschlitzschrauben .. ...

9 Elektrische Steckverbindung

10 Kabelbinder..............
11 Heizungsschiduche . .......
13 Kreuzschlitzschrauben .. ...
14 Duo-Ventil ...............

Aus-, einbauen

1 Wartungsklappe &ffnen.

2 Schelle (2) l16sen, Schlauch (1) abziehen, Kuhl-
mittel aus dem Warmetauscher des Heizgerétes ab-

lassen und auffangen.

abbauen
4 Stiick
trennen

abnehmen (2 Stiick)

abziehen
2 Stiick
abbauen

R

b)

: §]

! 0

> @ g \
9

D
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Heizung, Luftung

3 Vier VerschluBklammern (4) vom Deckel des Um-
luftkastens (3) abziehen und Deckel 6ffnen.

4 Elektrische Steckverbindungen (5) am Geblése
(7) trennen.

5 Kabel (8) abnehmen, Kreuzschlitzschrauben (6)
herausdrehen und Umluftkasten abnehmen.

6 Elektrische Steckverbindungen (9) in der Gebla-
sedffnung trennen.

w83-0068-13

Neutypen und Neuerungen = 1989
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83

Heizung, Liuftung

7 Kabelbinder (10) abnehmen.

8 Schellen (12) an den Heizungsschlauchen (11)
l6ésen und Heizungsschlduche vom Duo-Ventil ab-
ziehen.

9 Kreuzschlitzschrauben (13) herausschrauben
und Duo-Ventil (14) abnehmen.

10 In umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Einbauhinweis

Leitungsdurchfihrung (Pfeil) am Umluftkasten mit
Teroson-Unionzement abdichten.

Nach dem Einbau Kihimittel auffillen.

= A

(Rt

WB3-0051-13
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Aggregate Bau- Einflill- | Fillmenge | Blatt Betriebsstoff SAE-
muster stelle | (beiOl- Nr.") Klasse
wechsel)
Motor mit OM 441 441.905 - 17 13 226.0 Motorendl
Offilter 914 227.0
227.1 oL o
OM 442 442.914 - 23[9 2275 |w Ao f———
922 228.0 |.,
228.1 =
+50 S
2282 |.. g
2283 |™ 1
+23
OM442A 442.962 — 271 227.0 :'; ==———jiRE
963 2271 |-« £ :
966 227.5 B 5
228.0 =
228.1
OM441 LA 441.960 - 21,5 | 228.2
962 228.3
Getriebe G4/95-6 714.61 - 141 235.1 Getriebedl SAE 80
G4/95-7 65 - 16,5 |
G4/110-6 714.66 - 15,5 |
GV4/110-6 | 714.66 - 191
+NA4/120-1c | — - +0,5 |
G125-16 714.73 - 131
G155-16 714.71 - 151
+NA4/120-1¢c | — - +0,5 |
+NA4/125-10/11| — - +1,0 |
+NMV4/125 |- - +1,5 |
Verteiler- VG900 750.81 - 6,2 |
getriebe
VG 2000 750.80 - 7,5 |
Voith- 132 - - 8,5 I 226.0 Einbereichs- SAE 10 W9
Retarder 227.0 Motorendl SAE 20 W 20%)
SAE 307

"} Siehe Mikrofilm, Betriebsstoff-Vorschriften, Ausgabe 4/89
%) mit Olbadiuftfilter + 3,21
% mit Olbadluftfilter + 5,8 |
%) ganzjahrig verwendbar, nicht von der AuBentemperatur abhangig

Neutypen und Neuerungen
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Aggregate Bau- Einfill- | Fillmenge | Blatt Betriebsstoff SAE-
muster stelle | (beiOI- Nr.") Klasse
wechsel)
Vorder- AL3 731.6 4 6,25 | 235 Hypoid-Getriebedl | SAE 90
' achse 85 W/90 W
wahlweise
| AL7 731.0 3 5,0 | 235 Getriebed| SAE 80
z o) 3,0 I wahlweise 80W
4 021 235.1 80 W/85W
Hinter- HL4/0 745.75 2 11,0 | 235 Hypoid-Getriebed! | SAE 90
achse 85W/90W
HL7 740.91 2 8,0 I 235 Hypoid-Getriebed! | SAE 90
740.92 3 6,5 | 85W/90W
740.93 wahlweise
235.1 Getriebed| SAE 80
740.95 4 12,0 | 80W
740.96 9 6,5 | 80W/85W
748.4
HD7 740.0 ) 8,0 |
2 8,5 |
) 2,51
740.5 B 12,0 |
] 6,5 |
3 351
g Servo- LS5F 765.200 - 2,8 | 236.2 | Fliissigkeitsge-
o lenkung triebed| (ATF)
il LS7F 765.300 - 3,8 | wahlweise
i Lenkgetriebed

) MB-Betriebsstoff-Vorschriften
?) Ausgleichgetriebe

% Planetengetriebe

% Achsschenkelboizen

% Durchtrieb

Aggregate Fahrzeug- Flullmenge Blatt-Nr. Betriebsstoff
Typ ca.inl b
Kiihlsystem 1222 33 320 Kihimittel
1422 33
1722 30
1922 33
1426 32
1726 32
1733 36
2433 36
1735 36
1935 36
2635 36

) MB-Betriebsstoff-Vorschriften
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Sonderwerkzeuge

Getriebe G-125; 155; 180

Pos.

Benennung

Teilnummer

Werkzeugsatz

Klauenschliissel
zum Losen u. Anziehen
von Kolben der Vorschalt-

gruppe

714589010700

C

Kiauenschliissel

zum Losen u. Anziehen
von Kolben der Bereichs-
gruppe |. Ausfiihrung

(2 Flachen an der Kolben-
stange)

7145890207 00

Klauenschliissel

zum Losen u. Anziehen von
Kolben der Bereichsgruppe
Il. Ausfilhrung (Sechskant
an der Kolbenstange)

714589030700

Dorn
fir Dichtring am Abtrieb
zur Hinterachse

714589011500

Priiflehre

zum Einstellen der Schalt-
welle bei mechanischer und
EPS-Schaltung

714589022100

Einstellhiilse
zum Einstellen der Schalt-
stangenrastierung

714589032100

Einstellehre
zur Langsspielmessung

714589042100

MeBbriicke
zum Ermitteln vom Einbau-
mas fiir die Hauptwelle

714589052100

Einstellehre

flr Schalthebelstellung im
Fahrerhaus in Neutral-
stellungsgasse

655589002300

Neutypen und Neuerungen B=wr 1989
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Sonderwerkzeuge

Pos.

Benennung

Teilnummer

Werkzeugsatz

10

Greifstiick (Typ 30312/32312)
zum Abziehen vom Kegelrollen-
lager auf der Vorgelegewelle

in Verbindung mit Grund-
gerat001 58941 3300

000589583400

C

11

Zentrierdorn
zum Zentrieren vom Riicklaufrad vor

dem Einbau der Riicklaufwelle

714589006100

12

Aufnahme (3 Stiick)
zur De- und Montage vom Getriebe
auf der Werkbank bei abgebauter

Bereichsgruppe

714589066300

Stabilisator

Ein-, Ausdriickvorrichtung
fur Gummilager im Stabilisator

674589004300

Vorderachse VL5 (Bm. 739.4)

1

Spezialschliissel
zum Losen u. Anziehen
der Klemmutter

739589001300

Dorn
fur Nadellager im Achsschenkel

739589001500

Greifstiick

zum Abziehen vom Kegel-
rolieniager auf dem Achs-
schenkel in Verbindung mit
Grundgerat 001 589 28 33 00

000589593400

Fiihrungsdorn & 54 mm
zum Einbau vom Achsschenkel

739589006100

Achsfaustwirmer @ 54 mm
zum Anwarmen der
Achsschenkel

739589006300
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Sonderwerkzeuge

Elektrik / Elektronik

Pos. Benennung

Teilnummer

Werkzeugsatz

1 Prufstecker
fur H-Modulpriifung

655589046300

B

2 Priifschalter
zur manuellen Schaltung
auf D+ fir Zentralschmier-
anlage; Drucklufttrockner;
LenkradschioB; Abgasfilteranlage

655 589 0563 00

3 Kontaktentriegler
zur Demontage von Kontakt-
stiften und Stecker F2,8

65558906 63 00

4 Priifkabel
flr Abgasfilteraniage

655589086300

Fahrerhaus

1 Ausziehhaken
zur Demontage von Kunststoff-
Clipsen an Dach-, Seiten-
und Rickwandverkleidung

65558907 63 00
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