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Vorwort

Diese Einflihrungsschrift ist fiir das mit der Wartung
und Instandhaltung von Mercedes-Benz Lastkraft-
wagen betraute technische Personal bestimmt. Der
Inhalt ist nur so lange giiltig, bis die Reparatur-Anlei-
tungen auf Microfilm erstellt sind.

Mit dieser EinfUhrungsschriftinformieren wir Sie tiber
folgende Fahrzeuge:

Typ Baumuster
1622 396
1729 655
1735 655
1748 655
1929 656
1935 656
1948 656
2429 6x2 658
2429 6x2/4 657
2429 o6x4 658
2435 6x2 658
2435 6x2/4 657
2435 6x4 658
2448 6x2 658
2448 6x4 658
2629 6x4 659
2629 6x6 659
2635 6x4 659
2648 6x4 659
3235 Bx4/4 625
3535 8x4/4 625
3535 8x8/4 625

Alle in dieser Einfuhrungsschrift nicht aufgefiihrten
Reparaturarbeiten, Einstellwerte und Wartungsarbei-
ten sind den vorhandenen technischen Unterlagen
zu entnehmen.

Technische Anderungen durch Weiterentwicklung
behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Werk Worth, Abt. Kundendienst

Juli 1988

Neulypen und Neuerungen Jmee® 1988
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Kurz das Wichtigste

00

In die Fahrzeuge der ,Schweren Klasse SK* werden
die neuen 8-Zylinder Saugmotoren OM 442 und die
leistungsgesteigerten Ladermotoren mit Ladeluft-
kithlung OM 442 LA eingebaut.

09 Luftansaugung

Mit der neuen Luftansaugung beim Motor OM 442 -
korrosionsfestes  Kunststoff-Luftfiltergehduse -
wurde der Ansaugwiderstand abgesenkt.

20 Motorkiihlung

Statt des bisher eingebauten Buntmetall-Ausgleich-
behélters auf dem Kihler mit einem zuséatzlichen
Ausgleichbehalter an der Fahrerhausrickwand, wird
jetzt nur noch ein 3-Kammer-Ausgleichbehalter aus
Kunststoff direkt Uber dem Kihler angeordnet.

25 Kupplung

Die Kupplungs-Bauart wurde in eine ,gezogene Aus-
fahrung” (Ausricklager-Bewegung zum Getriebe)
umgestellt. In die Fahrzeuge mitden Motoren OM 442
und 442 A werden Einscheiben-Trockenkupplun-
gen, in Fahrzeuge mit Motoren OM 442 LA Zweischei-
ben-Trockenkuppiungen eingebaut. Die Kupplungs-
belage sind asbestfrei.

26 Getriebe

Es werden ausschlieBlich die neuen Mercedes-Benz
Gruppengetriebe mit Aluminium-Gehause serienma-
Big eingebaut. Durch den Einbau dieser Getriebe
ergeben sich folgende Produkivorteile:

— optimale Anpassung an die hoheren Leistungen
und Drehmomente der neuen Motoren

~ kurze Bauweise

— Geringes Getriebegewicht, iber 50 kg leichter ge-
genlber dem GrauguB-Gehause; bei der spéteren
Getriebeauslegung - z.B. bei Kipperfahrzeugen -
sogar Uber 90 kg

- reduzierter Kraftaufiwand beim Schalten durch
AuBensynchronisierung.

Die Gruppengetriebe G 125, G 155 und G 180 haben
alle die gleichen vorderen und hinteren Gehause-
teile. Nur das Gehadusemittelteil ist fir das 9- bzw.
16-Ganggetriebe abweichend konzipiert.

Diese Getriebe-Konzeption 148t sich auch fur noch
héhere Motorleistungen ausbauen.

Die elektronisch-pneumatische Schaltung (EPS)

wird serienmaBig in alle Fernverkehrsfahrzeuge ab
213 kW (290 PS) eingebaut.

26 Nebenantriebe

én alle Getriebe konnen Nebenantriebe mit den
Ubersetzungeni=1,0;i=1,6 undi=1,96 bis zu einer
Abtriebsleistung von 190 kW angebaut werden.

29 Pedalanlage

Fur beide Pedaleinheiten, Kupplung und Bremsen,
wurde ein gemeinsamer Lagerbock entwickelt. Das
Zweikreis-Bremsventil (von auBen zugénglich)
wurde in diesen Lagerbock integriert.

31 Rahmen

Die Fahrzeuge erhalten Monorahmen in Fischbauch-
form (Ausnahme AK-Fahrzeuge). Alle Rahmen sind
biegesteife, jedoch verdrehweiche Leiterrahmen mit
hoher Verwindungs-Elastizitat.

Neutypen und Neuerungen s 1988
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Kurz das Wichtigste

32 Federn, StoBdampfer, Stabilisatoren

43 Bremsanlage

Die Fahrzeuge sind an den Vorder- und Hinterachsen
mit Parabelfedern ausgertistet. Lediglich die Fahr-
zeuge 1729 AK, 1929 S, K, AK, 1935 S, 2629/6x4 und
6x6, 2635/6x4, 3535/8x4/4 und 2648/6x4, werden
mit Trapezfedern ausgestattet.

Luftgefederte Pritschenfahrzeuge kénnen auf Son-
derwunsch auch mit einer luftgefederten Vorderach-
se (Volluftfederung) geliefert werden.

An allen Vorderachsen werden serienméBig StoB-
dampfer und Stabilisatoren eingebaut. Die Hin-
terachsen sind mit Ausnahme der Fahrzeuge mit
Pendelfederung ebenfalls mit StoBd&mpfern und
Stabilisatoren ausgeruistet.

33 Vorderachse

Die Allradfahrzeuge sind mit der bekannten AuBen-
planetenvorderachse ausgestattet. Nur der Kupp-
lungsflansch erhielt zur besseren Kraftibertragung
eine Kreuzverzahnung. Bei Fahrzeugen mit nicht
angetriebenen Vorderachsen ist die weiterentwik-
kelte Faustvorderachse VL4 eingebaut. Diese Achse
hat eine Bremsbelagbreite von 180 mm.

35 Hinterachse

Es werden die bew&hrten AuBenplanetenachsen ein-
gebaut. Auch hier erhielten die Kupplungsflansche
eine Kreuzverzahnung. Alle Zweiachsfahrzeuge sind
serienmaéBig mit einer Bremsbelagbreite von 220 mm
ausgestattet. Eine Ausnahme bilden die Typen 1729
AK, und 1929 A, AS, AK, diese Fahrzeuge werden mit
180 mm breiten Bremsbelégen gebaut. Bei den Drei-
und Vierachsfahrzeugen betragt die Bremsbelag-
breite 160 bzw. 180 mm.

40 Réder und Reifen

Die Fahrzeuge der ,Schweren Klasse* erhalten seri-
enmaBig die bisher verwendeten Radialreifen in den
GroBen 11 R 22,5 bis 13 R 22,5. Als Sonderausfih-
rung sind Niederquerschnittsreifen in entsprechen-
den GroéBen, als auch Leichtmetall-Scheibenrdder
(nicht fur Allradfahrzeuge) lieferbar.

Die Zweikreis-Druckiuftoremsanlage mit automati-
schen Gestangestellern an allen Achsen bleibt im
wesentlichen unverandert.

GréBere Bremsenstandzeiten werden mit breiteren
Bremsbelégen erreicht;

- Vorderachse 180 mm breit
— Hinterachse 220 mm breit

Der Bremstrommeldurchmesser ist mit 410 mm
gleichgeblieben.

Folgende Neuerungen bzw. Verbesserungen flieBen
in die Fahrzeuge der ,Schweren Klasse" ein:

- 2-Kammer Drucklufttrockner mit Leerlaufventil bei
den luftgefederten Pritschenfahrzeugen,

— 1-Kammer Drucklufttrockner bei den (brigen
Fahrzeugen,

— als Sonderausflihrung sind beide Lufitrockner-
Ausfihrungen mit Heizung lieferbar,

— ALB-geregelte Vorderachse bei Sattelzugmaschi-
nen,

- Steckverbindung flr Kunststoffrohre, als Steck-
platten ausgelegt, an der Trennstelle Fahrerhaus
und Fahrgestell,

— Anhangerbremsventil mit einstellbarer Druck-
voreilung,

— 10 I-Druckiuftbehéiter fur Nebenverbraucher (Kupp-
lungsbetatigung, Getriebeschaltung),

- als Sonderwunsch ist eine pneumatische Notld-
seeinrichtung flr die Federspeicherzylinder liefer-
bar,

— eine Streckbremse fiir Exportfahrzeuge gibt es
ebenfalls als Sonderausfiihrung.

43 Zusatzbremse

Als Sonderausfihrung ist bei den neuen Gruppenge-
trieben der Voith-Retarder 132 lieferbar.
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Kurz das Wichtigste

46 Lenkung

Die bewé&hrte Servolenkung LS7F wird auch bei den
Fahrzeugen der ,Schweren Klasse* eingebaut.

Das véllig neu gestaltete Sicherheitslenkrad von 500
mm Durchmesser (bisher 550 mm) mit einer dicken,
nachgiebigen Umschaumung, erfillt bereits vorab
die Regelung ECE R 12 (Energieaufnahmefihigkeit
beim Kopf- und Kérperaufprall).

Die Olstandskontrolle des Lenkdls wird durch einen
transparenten Kunststoff-Behélter erleichtert.

54 Elekirische Anlage

Die elektrische Anlage der Schweren-Klasse-Fahr-
zeuge wurde durch folgende Neuerungen verbes-
sert:

- Messer-Sicherungen (Flachstecker-Sicherungen)
anstelle der bisherigen Schmelzlotsicherungen,

— nahezu die gesamte Fahrerhaus-Verkabelung mit
2,8 mm Junior-Power-Timer Steckverbindungen
mit Stahliberfeder zur Sicherung der Langzeit-
Qualitat,

— spezielle Kabelschachte auf dem Fahrerhausbo-
den fur die Kabelverlegung,

— Anordnung der Steuergerate fur ABS, ASR, EPS u.
a. an der Faherhausriickwand bzw. unter den Lie-
gen.

— 6-Kammer SchluBleuchten.

55 Zentralschmieranlage

In die Fahrzeuge der ,Schweren Klasse* wird serien-
maBig eine automatische Zentralschmieraniage ein-
gebaut. Die Schmierintervalle lassen sich fir die ver-
schiedensten Einsatzbedingungen an einem Steuer-
gerét (im Sitzkasten des Fahrersitzes untergebracht)
einstelien.

60 Fahrerhaus

Die markanten Kennzeichen der neu gestalteten Fah-
rerhduser sind die nach vorn verlaufenden Tarfen-
sterunterkanten sowie das breite, wuchtige und trotz-
dem harmonische Erscheinungsbild.

Weitere Neuerungen und Detailverbesserungen pra-
gen die Fahrerhauser der ,,.Schweren Klasse":

@® Polyprophylen- und SMC-Kunststoffe fur Kotfla-
gel, dreiteilige StoBstange, Scheibenwischertra-
ger, breiter, iber dem gesamten Frontbereich
gezogener Kihlergrill mit integrierten Luftleittei-
len und die sich nach oben 6ffnende Wartungs-
klappe.

® |n die vordere StoB3stange integrierte untere Ein-
stiegstufe mit rutschsicherer, genoppter Tritt-
flache.

® Der gut zugdngliche, senkrecht angeordnete
Taréffnungsgriff.

@® Tarverkleidung mit langgezogener Armlehne und
integrierten Staurdumen.

@® Besserer Einstieg durch langgezogene Griffe an
den vorderen Tirsaulen.

@ Sicherheitslenkrad.

@® Hohenverstellbare Sicherheitsgurte und dieinder
Innervérkleidung versenkte Aufrollvorrichtung.

® Panoramafdrmige Armaturenanlage sowie die
vom Fahrersitz aus bequem erreichbaren Betati-
gungsschalter.

@ Die vbllig neu konzipierte Heizungs- und LUf-
tungsanlage mit mehr Heizleistung und gréBerer
Luftférdermenge.

® Die elektrisch betétigte ,Umluftschaitung gegen
Geruchs- und Staubeinwirkung.

® Dachluke innen verkleidet (bisher lackiert).

® Eine im Vorbau integrierte und an das Heizungs-
und Ldftungssystem angeschlossene Klimaan-
lage fur alle Fahrerhausausflihrungen als Son-
derwunsch lieferbar.

® Als KorrossionsschutzmaBnahme werden alle
Hohlrdume mit zweiseitig elektrolytisch verzink-
ten Blechen und andere korrosionsgefahrdete
Bereiche mit einseitig verzinkten Blechen gefer-
tigt.

Neutypen und Neverungen Wmmge {9ag
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Motoren 00

Fur die neuen Fahrzeuge der ,Schweren Klasse - SK* werden neben den bereits bekannten Ladermotoren
OM 442 A erstmalig die neuen 8 Zylinder Saugmotoren OM 442 sowie leistungsgesteigerte 8 Zylinder Lader-
motoren mit Ladeluftkithiung OM 442 LA angeboten.
Zur Optimierung des Motorenprogrammes in bezug auf

- Leistungs- und Drehmomentverhalten,

- Wirtschaftlichkeit, z.B. hohe Lebensdauer, niedrigen Kraftstoffverbrauch, geringe Wartungs- und
Pflegekosten, Reparaturfreundlichkeit,

- Umweltvertraglichkeit, z.B. reduzierte Abgasemissionen, verminderte Gerduschentwicklung
wurde eine, bereits mit den Drive-Line optimierten Fahrzeugen vorab eingefihrte, neue Triebwerkskonzeption
zugrunde gelegt.

Mit Hilfe technischer OptimierungsmaBnahmen an Nockenweile, Ansaug- und Abgaskriimmern, der Brenn-
raumgeometrie, Reduzierung der Ansaug- und Abgasgegendriicke etc. wurde eine Leistungssteigerung bei
gleichzeitiger Nenndrehzahlabsenkung sowie eine Drehmomentanhebung in weiten Drehzahlbereichen erreicht.

Das maximale Drehmoment steht in einem breiten Drehzahlbereich zur Verfligung. Damit wird gleichzeitig eine
Senkung des spezifischen Kraftstoffverbrauches erreicht und eine komfortable, schaltarme Fahrweise im mitt-
leren, giinstigen Drehzahlbereich mit wenig Zugkraftunterbrechungen, geringem Gerauschverhalten und redu-
zierten Abgasemissionswerten ermdglicht.
Konstruktive Merkmale dieser Motoren sind:

- Bohrungsdurchmesser 130 mm, Hub 142 mm bei den Saugmotoren

— Bohrungsdurchmesser 128 mm, Hub 142 mm bei den Motoren mit Turboladern.

Die bei allen neuentwickelten Motoren typischen Eigenschaften wie

- hohes Leistungsangebot mit der auf den Fahrzeugeinsatz optimal abgestimmten Motor-Charakteristik
trotz niedriger Nenndrehzahl,

—~ reduzierter Kraftstoffverbrauch tUber den gesamten Betriebsbereich,
- verminderte Gerduschentwicklung durch geringere Nenndrehzahl,
-~ geringere Schadstoff-Emissionen,
— erhdhte Betriebssicherheit,
— verminderter Wartungsaufwand
sind voll verwirklicht.
Uberarbeitet wurde auch die Motorkiihlung. Neu ist ein 3-Kammer-Ausgleichbehélter aus Kunststoff (bisher ein

Metall-Wasserkasten mit zusétzlichem Ausdehnungsbehalter). Ebenfalis neu ist eine Kiihimittelstands-Warnan-
zeige, die bei Bedarf Uber eine Kontrolleuchte in der Instrumententafel ,Kithimittelstand zu niedrig” anzeigt.

Neutypen und Neuerungen Wmmse 1988 21



00 Motoren

Motor OM 442

In die Typen 1729, 1929, 2429 und 2629 wird der neuentwickelte V8-Dieselmotor OM 442 eingebaut, der im Ver-
gleich zum Vorgangermotor OM 422 drehzahlreduziert und im Drehmoment wesentlich gesteigert wurde.

Die wichtigsten Daten gegentlibergestelit:

V8-Saugmotor Bisher OM 422 Neu OM 442
Bohrung mm 128 130

Hub mm 142 142
Hubraum cm? 14618 15078
Nennleistung in kW 206 213

bei 1/min 2300 2100

max. Drehmoment in Nm 1040 1100

bei 1/min 1200 1000-1600
Motor OM 442 A

In die Typen 1735, 1935, 2435, 2635, 3235 und 3535 wird der bereits vorgestelite Motor OM 442 A eingebaut.

Motor OM 442 LA

Die Lastkraftwagen der neuen ,,.Schweren Klasse — SK" mit GroBraum-Fahrerhaus sind mitdem Motor OM 442 LA
ausgertstet, dessen Leistung von bisher 320 kW auf 353 kW angehoben wurde.

Die wichtigsten Daten im Vergleich:

Ladeluftgekihlter OM 442 LA OM 442 LA
V8-Motor (DLO) (leistungsgesteigert)
Bohrung mm 128 128

Hub mm 142 142

Hubraum cm?® 14618 14618
Nennleistung in kW 320 353

bei 1/min 2100 2100

max. Drehmoment in Nm 1765 2000

bei 1/min 1100-1600 1000-1600

22



Liangs- und Querschnitt Motor OM 442 00
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Langs- und Querschnitt Motor OM 442 LA
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Motor OM 442, OM 442 LA 00

Bild 00/5 OM 442

J RO0O=8045

‘ '. V ‘ .
”%‘ \

B

R0O0=-6042

Bild 00/6 OM 442 LA

Neutypen und Neuerungen Wwmm® 1938 25

e e S e e



Motor OM 442
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Motor OM 442

00
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Motor OM 442 LA

In die Typen 1748/1948/2448 und 2648 wird das leistungsstarkste Triebwerk, der ladeluftgek(ihite V8-Motor OM

442 | A mit einer auf jetzt 353 kW (480 PS) angehobenen Leistung eingebaut.
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28



Kupplung 25

Die Kupplungseinheit wurde den héheren Motor-Drehmomenten angepaft.

In die Fahrzeuge mit den Motoren OM 442 (213 kW - 290 PS) und OM 442 A (260 kW - 354 PS) wird eine Einschei-
bentrockenkupplung mit der Bezeichnung MFZ 430 (430 mm Belagdurchmesser) und in die Fahrzeuge mit dem
Motor OM 442 LA (353 kW — 480 PS) eine Zweischeibentrockenkupplung mit der Bezeichnung MFZ 2/400
(400 mm Belagdurchmesser) eingebaut.

Die zur Ubertragung des Drehmomentes notwendige AnpreBkraftwird von einer Membranfeder erzeugt. Sie stiitzt
sich am AuBendurchmesser des Kupplungsgeh&uses ab und driickt am Innendurchmesser auf die AnprefBplatte.

Der Ausriicker ist mit einem Spannring in die Membranfeder eingesetzt. Neu ist die Ausriickbewegung. Die Kupp-
lung istjetzt als ,,gezogene” Kupplung ausgefiihrt. Das heit: Zum Auskuppeln wird das Ausriicklager in Richtung
Getriebe gezogen, im Gegensaiz zur bisherigen ,gedriickten” Ausfiihrung bei der zum Auskuppeln in Richtung
Motor gedrtickt wurde.

Die Zwischenscheibe der Zweischeibenkupplung ist mit einer Abdriickeinrichtung ausgertistet. Durch diese wer-
den fUr beide Kupplungsscheiben gleiche Abhubwerte erreicht.

Die bei den SK-Fahrzeugen verwendeten Kupplungsscheiben sind mit asbestfreien Beldgen ausgestattet.

Bild 25/2

Z25-8193

Bild 25/1 Anordnung der Abdrickeinrichtung
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Kupplung
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Bild 25/3 Anordnung Einscheibenkupplung MFZ 430 ,gezogene Ausfiihrung“
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Kupplung
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Bild 25/4 Anordnung Zweischeibenkupplung MFZ 2/400 ,,gezogene Ausfuhrung*

Z25-8192
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25 Kupplung

Alle SK-Fahrzeuge werden serienm&Big mit einem druckluftunterstlitzten Kupplungsverstarker ausgeristet.

Z25-8191

Bild 25/5 Anordnung Kupplungsausrickung mit Kupplungsverstarker.

32




Kupplung 25

Reparaturarbeiten

Kupplung und Ausriickgabel aus- und einbauen.

Z25-6198

Bild 25/6

Schraube M10AS s oopv w5 20 55 55 S ibm ey Suins § 50 Nm
Ausricklager

Welle, Ausriickgabel
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TrocKenbUChSE! «: cx s o s arvicrssesimsmid e e o o o b erneuern
Ausriickgabel

7= Tl =11 o o] = SR A SO P g erneuern
StoBel

Kupplungsglocke

10 Abdeckblech

11 Kupplungsverstarker

CoOoNOOOA~AWN=

12 Halter

18 Buchse

14 Halter

15 Schraube M10x45 ... . . .. 50 Nm

16 SChralbe M TOME2E o cmsiasinms sie o o7 she o0 o semsi i 50 Nm

17 Kupplungsscheibe. ........ .. ... . ... ... .. ... motorseitig

18 Kupplungsdruckplatte
19 Federring
20 Schraube M 10X 110 .. ... it i 50 Nm
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Ausbauen

1 Schrauben (1) herausdrehen.

2 Kupplungsverstarker mit Halter und Abdeck-
blech abnehmen.

3 Getriebe mit Kupplungsglocke bzw. Motor aus-
bauen.

Hinweis: Der Ausbau von Getriebe bzw. Motor geht
nur bei ausgebautem Kupplungsverstéarker. Das
Ausrlcklager ist mit einer Federsicherung in der
Kupplungsdruckplatte gesichert.

4 Federsicherung in der Kupplungsdruckplatte zu-
sammendrlicken und Ausricklager abnehmen.

5 Kupplungsdruckplatte und Kupplungsscheibe
ausbauen.

6 Schrauben (1) herausschrauben.

7 Welle, Ausriickgabel und Ausrlicklager abneh-
men.

J25-00041

€)25-00042
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Kupplung

25

8 Sprengringe (1) und Trockenbuchsen (2) aus-
bauen.

9 St6Bel und Ausriicker (4) ausbauen.

Einbauen

1 Trockenbuchsen (2) und Sprengringe (1) ein-
bauen.

2 Lagerbiichse (4) und StoBel (3) einbauen.

3 Ausrlickgabel und Ausriicklager mit Schrauben
(1) einschrauben und mit 50 Nm anziehen.

Hinweis: StoBelkopf mit Langzeitschmierfett bestrei-
chen.

4 Mitnehmerscheibe mit Sonderwerkzeug und
Kupplungsdruckplatte mit 50 Nm anziehen.

Sonderwerkzeug 623 589 0061 00
5 Getriebe bzw. Motor einbauen.

6 Ausrlcklager in die Federsicherung der Kupp-
lungsdruckplatte einrasten.

Hinweis: Das Ausriicklager, zusammen mit der Aus-
riickgabel, ist durch die Bohrung des Kupplungsver-
starkers von Hand einzurasten.

J25-00043

WD —

J25-00043

€26-00042

Neutypen und Neuerungan g 1983
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Kupplung

7 Kupplungsverstirker mit Abdeckblech und Hal-

ter einbauen.

8 Schrauben (1) einschrauben und mit 50 Nm
anziehen.

i mEJQS—DOMO
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Getriebe 26

Die neuen Mercedes-Benz 9- bzw. 16-Gang-Gruppengetriebe (G 125, G 155, G 180)

Der unterschiedliche Einsatz von Nutzfahrzeugen - fiir langsame, schwer beladene Transportfahrten oder
schnelle Fahrten auf der Autobahn — erfordert vom Antriebsstrang einen breiten Geschwindigkeits- und Kréftebe-
reich, der nur mit einem Vielgang-Getriebe mit groBer Gesamtabstufung erreicht werden kann.

Daher erhalten die neuen schweren Lastkraftwagen das von Daimler-Benz neuentwickelte Gruppengetriebe. Es
handelt sich um Getriebe die der Charakteristik der leistungs- und drehmomentstarken Motoren OM 442, 442 A

und 442 LA angepaBtsind.

Die neue Getriebebaureihe ist vorgesehen fur Fahrzeuge mit Motorleistungen von 290 bis 480 PS und schlieft
somit die Liicke der DB-Nutzfahrzeuggetriebe in den oberen Motorleistungsklassen, in die bisher die 16-Gang ZF-
Getriebe eingebaut wurden.

FG 23763

Bild 26/1 Schaltgetriebe G 125-16/14 EPS (L&ngsschnitt)

Neutypen und Neuerungen B (983 37
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Bild 26/2 Schaltgetriebe G 125-16/14 EPS (Querschnitt)

Diese Getriebe werden als © Gang oder als 16-Gang Getriebe gebaut wobei die 16-Gang Getriebe als Berg- oder

Schnellganggetriebe lieferbar sind.

Folgende Gruppengetriebe sind fiir die neuen SK-Fahrzeuge vorgesehen:

G 125-9/15,9

G128~ 16/14 .. ... ... ... ssrie s s s b Wi Berggang-Getriebe

G 155-9/159

G 185 = 16/11, 9. inesmamssinn srvivinin Go o in wsssissszeriostonsiosni Schnellgang-Getriebe
QBB ~ T8/ T« coviviironinmswm ssiasin soe s wva i syossimbie s imimsings Berggang-Getriebe
G180 -16/11,9. . i e Schnellgang-Getriebe
G180 —16/14 .. e Berggang-Getriebe

Vorteile dieser neuen Getriebe sind:

® optimale Anpassung an die héheren Motorleistungen und -drehmomente

@® kompakte Bauweise bis ca. 30 mm kirzer als die Vorgéngertypen

® Aluminiumgehause, dadurch bis ca. 100 kg leichter als vergleichbare ZF-Getriebe
@ AuBensynchronisierung und dadurch geringerer Kraftaufwand beim Schalten

® weitgehende Teilegleichheit durch gleiche Gehausevorder- und -hinterteile

@® Ausbaufihigkeit der Getriebebaureihe fur spéter maégliche noch héhere Motorleistungen.
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Die Kurzbezeichnung der Getriebe enthait, wie auch schon bei den bisherigen Getriebebaureihen die wichtigsten
informationen tUber Baureihe, maximal zulassiges Eingangsdrehmoment, Anzahl der Vorwartsgange und das

Ubersetzungsverh4ltnis fir den ersten Gang.
Beispiel:

G 165 - 16 / 14

Ubersetzung im 1. Gang

Anzahl der Vorwartsgange

Baureihe

x 10 = max. Eingangsdrehmoment in Nm

Die neuen Getriebe fir schwere Fahrzeuge wurden fur zuldssige Eingangsdrehmomente von 1250 Nm bis

1800 Nm konzipiert.

Zuordnung Getriebe-Motor

Getriebe G 125 - 9/15,9 OM 442 290 PS

Getriebe G 125 - 16/14

Getriebe G 155 - 9/15,9

Getriebe G 155 - 16/11,9 OM 442 A 354 PS

Getriebe G 155 - 16/14

Getriebe G 180 - 16/11,9 OM 442 LA 435 PS
OM 442 LA 480 PS

Neulypen und Neuerungen Pumge 1983
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Getriebeabmessungen

Bild 26/3 G 125-9

Bild 26/4 G 155-9

Bild 26/5 G 125-16

Bild 26/6 G 155-16
G180 - 16

145 326 114 [=—
585
692

226-6672

—1 145

—f—{

[ 645 ———

386 114 [=—

N,

752
226-6674

376 114 =

145

635

742

226-6673

—={ 145 |—— 441 — {114 |~

700

807

228-6675
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Getriebe 26

9-Gang Getriebe G 125-9/159 G 155-9/15,9
Die 9-Gang Gruppengetriebe werden in Fahrzeuge, die fiir Kipper bzw. fiir Aliradantrieb bestimmt sind, eingebaut.
Das Gruppengetriebe besitzt 8 Fahrgange, dem ein zusitzlicher Kriechgang (Crawler) zugeordnet ist.

Aufgrund seiner groBen Ubersetzung, eignet sich der Crawler zum Bewdltigen starker Steigungen unter groBer
Last, zum Betrieb in schwerem Gelédnde und zum Rangieren.

Aufbau 9-Gang Getriebe
Das 9-Gang Getriebe besteht aus einem 4-Gang Getriebeteil mit Crawler und der Bereichsgruppe.

4-Gang Getriebeteil

Im 4-Gang Getriebeteil sind auBer den Vorwéartsgangradern noch ein zusétzlicher Kriechgang (Crawler) und der
Ruckwdértsgang untergebracht. Die vier Ginge werden durch die schon von den Vorgangertypen her bekannte
AuBensynchronisierung geschaltet. Diese Zahnréder sind schragverzahnt. Der Kriechgang und der Ruickwérts-
gangistklauengeschaltet, die Zahnrader geradeverzahnt. Gelagertist die Haupt- und Vorgelegewelle mit Schrag-
rollenlager. Das Getriebegehause ist aus Leichtmetallgu gefertigt.

Bereichsgruppe

Dem 4-Gang Getriebeteil ist eine Bereichsgruppe in Planetenbauweise nachgeschaltet, die ebenfalls mit einer
AuBensynchronisierung ausgeriistet ist. Die Ubersetzung im langsamen Bereich betragt 4,2 : 1 und im schnellen
Bereich 1 : 1.

Dadurch ist es méglich, die Gadnge im 4-Gang Getriebeteil zu verdoppeln und es stehen zusammen mit dem
Kriechgang somit 9 Vorwarisgénge zur Verfligung.

Die Umschaltung der Bereichsgruppe erfolgt pneumatisch und zwar durch den doppelwirkenden Bereichsgrup-
penzylinder.

Neutypen und Neuerungen g 1988 41
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Getriebe 26

Olversorgung

Um alle Lagerstellen ausreichend mit Schmierdl zu versorgen, ist eine Olpumpe eingebaut. Auch die Zahnflanken
der Zahnrader werden tiber ein Olrohr mit Spritzbohrungen zusétzlich geschmiert. Die Olpumpe ist eine Sichel-
pumpe und befindet sich im Bereichsgruppengehause. Sie wird von der Vorgelegewelle Uber eine Antriebswelle
angetrieben. i

/__,Jr’, 226-6693

Bild 26/8 Olpumpe - Einbaulage

1 Vorgelegewelle
2 Antriebswelle
3 Olpumpe

Neutypen und Neuerungen ifmmpe 1958 43



26 Getriebe

Schaltung

Beim 9-Gang Getriebe erfolgt die Schaltung mechanisch tiber ein Schaltgestdnge. Das Schaltbild istals Doppel-H
ausgefuhrt.

\ TG 18483

Bild 26/9 Schaltbild
Die Schaltgassen werden Uber eine Feder- und Kugelrastierung fixiert. Im langsamen Bereich stehtder Schalthe-
bel in Gasse 3/4, im schnellen Bereich in Gasse 5/6.

Die Wahl- und Schaltwelle Gibertragt die Schaltbewegung tiber den Doppel-Schaltfinger auf die Schaltschienen
und auf die Schaltgabel. Die Schaltschienen sind im Fiihrungsstlick am Getriebegehdusevorderteil abgesttitzt
und nach oben Gber den Sperrbligel gehalten.

Die Schaltgabeln sind als Schwingen ausgebildet und durch Bolzen im Getriebegehéuse gelagert.

Durch diese Ausfuhrung ist die Schaltung besonders reibungsarm und leichtgéngig.

E H 226-6696/1

Bild 26/10 Anordnung mechanische Schaltung

Die Umschaltung der Bereichsgruppe erfolgt pneumatisch und zwar selbsttitig beim Wechseln der Gasse 3/4 in
5/6 odervon der Gasse 5/6 in 3/4. Dabei gelangt Druckluftvon einem Schaltventil, das durch die Schaltwelle in der
Schaltung betétigt wird, zum doppeltwirkenden Bereichsgruppenzylinder.
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Getriebe 26

Interlock (Schaltsperre)

Interlock ist eine mechanische Schaltsperre, die das Weiterschalten von der Schaltgasse 3/4 in den 5. Gang bzw.
von der Schaltgasse 5/6 in den 4. Gang solange verhindert, bis die Bereichsgruppe in Stellung ,,schneli” bzw. in
Stellung ,langsam” vollstandig geschaltet hat.

Diese Sicherung verhindert, daB auf Grund einer zu schnellen Schaltung im Hauptgetriebe die Luftzufuhr vom
Schaltventil zum Schaltzylinder schon unterbrochen wird, bevor der Schaltvorgang in der Bereichsgruppe been-
det ist.

Eine KraftfluBunterbrechung im Antriebsstrang des Fahrzeuges bei zu schnell ausgefithrter Handschaltung wird
dadurch vermieden.

226-6695

———— 8 _® o o & o o o _ ol e T
=
s\
O
————— 9 ¢ © o ® © 0o 0 o o 0

226-6694

Bild 26/11 Anordnung Interlock
Schaltstange-Bereichsgruppe 3 7
Riegelbolzen
Sperrstange
Sperrstift
Schaltrohr

[

1p

Gl HWN =
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26 Getriebe

16-Gang Getriebe G 125-16, G 155-16, G 180-16

Die 16-Gang Getriebe wurden flir den Fernverkehrt konzipiert. Sie bestehen aus einem 4-Gang Hauptgetriebe mit
Ruackwaértsgang, einem nachgeschalteten 2-stufigen Planetengetriebe sowie einer integrierten, vorgeschalteten
Splitgruppe.

SerienméaBig ist das Getriebe fur Fernverkehrsfahrzeuge mit einer EPS-Schaltung ausgeristet.

Bild 26/12 Getriebe 16-Gang mit EPS-Schaltung
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26 Getriebe

16-Gang Getriebe G 125-16, G 155-16, G 180-16

Auf Sonderwunsch ist das Getriebe bei Baustellenfahrzeugen mit mechanischer Schaltung lieferbar.

R26-62356

Bild 26/13 16-Gang Getriebe mit mechanischer Schaltung (Sonderwunsch).
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26 Getriebe

Aufbau 16-Gang Getriebe
Das 16-Gang Getriebe besteht aus einem 4-Gang Getriebeteil, einer Bereichsgruppe und einer Splitgruppe.

- [

M ~ A r 1 q
[Jl: ﬂﬂ]t i :—
ﬂ “ i 1 H U _J_[: EH' 226-8689
[ )

—

\ /\ /\ /
\4 VvV V
Splitgruppe 4-Gang-Teil Bereichsgruppe
Bild 26/16

4-Gang Getriebeteil

Im 4-Gang Getriebeteil ist auBer den Vorwartsgangradern auch der Rlickwartsgang untergebracht. Die Vorwérts-
gange werden durch die, schon von den Vorgangertypen her bekannte AuBensynchronisierung geschaltet. Die
Zahnrader sind schrag verzahnt, Der Riuckwartsgang ist klauengeschaltdet, die Zahnrader sind gerade verzahnt.
Gelagert ist die Haupt- und Vorgelegewelle mit Schrégrollenlager. Das Getriebegeh&use ist aus LeichtmetallguB
gefertigt.

Bereichsgruppe

Die Bereichsgruppe in Planetenbauweise i§t dem 4-Gang Getriebeteil nachgeschaltet. Sie ist ebenfalls mit einer
AuBensynchronisierung ausgeristet. Die Ubersetzung im langsamen Bereich betragt 4,2 : 1 und im schnellen
Bereich 1 : 1.

Dadurchistes méglich, die Gange im 4-Gang Getriebeteil zu verdoppeln und es stehen somit 8 Vorwartsgénge zur
Verfligung.

Die Umschaltung der Bereichsgruppe erfolgt pneumatisch und zwar durch den doppeltwirkenden Bereichsgrup-
penzylinder.
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Splitgruppe
Die Splitgruppe ist dem 4-Gang Getriebeteil vorgeschaltet.

Sie ermaglicht es, den Stufensprung der 8-Gange des 4-Gang Getriebeteiles und der Bereichsgruppe zu halbie-
ren. Dadurch wird jeder Gang in eine langsame und schnelle Stufe aufgeteilt, wobei der gesamte Ubersetzungsbe-
reich in 16 feine Schaltstufen aufgegliedert wird. Die 16 Gange kénnen nacheinander geschaltet werden.

Durch unterschiedliche konstante R&der in der Splitgruppe kénnen die Getriebe in Berg- oder Schnellgangaus-
fihrung gebaut werden.

Die Splitgruppe wird pneumatisch durch einen integrierten Schaltzylinder betéatigt. Die schnelle und langsame
Stufe wird durch eine AuBensynchronisierung geschaltet.

FUr die Lagerung der Antriebswelle werden Schragrollenlager verwendet. Das Geh&use der Splitgruppe ist aus
LeichtmetallguB gefertigt.
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Bild 26/17 Schaltschema Splitgruppe

Schalthebelventil GV-Vorwahl
Betatigungsventil

5/2 Wegeventil
2-Stellungszylinder fur GV
Fahrstellung schnell
Fahrstellung langsam

-0 s N =
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26 Getriebe

Olversorgung

Um alle Lagerstellen ausreichendﬂmit Schmierdl zu versorgen, ist eine Olpumpe eingebau'g_. Auch die Zahnflanken
der Zahnrader werden Uber ein Olrohr mit Spritzbohrungen zuséatzlich geschmiert. Die Olpumpe ist als Sichel-
pumpe ausgeflihrt und befindet sich im Bereichsgruppengehéuse und wird von der Vorgelegewelle iiber eine
Antriebswelle angetrieben.

226-6693

Bild 26/18 Antrieb der Olpumpe

1 Vorgelegewelle
2 Antriebswelle
3 Olpumpe
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Getriebe 26

Schaltung
Fahrzeuge mit dem neuen 16-Gang Gruppengetriebe werden serienm&Big mit der schon von den ZF-Getrieben
her bekannten EPS-Schaltung ausgerustet.

Auf Sonderwunsch kann eine mechanische Schaltung eingebaut werden.

Mechanische Schaltung

Die Schaltbewegung wird vom Schalthebel Uber ein Schaltgestinge auf das Getriebe Uibertragen. Das Schaltbild
ist als Doppel-H ausgefihrt.

langsam
slow
lent

\.

Bild 26/19 Schaltbild

Die Schaltgassen werden Uber eine Feder- und Kugelrastierung fixiert. Im langsamen Bereich stehtder Schalthe-
bel in Gasse 3/4, im schnellen Bereich in Gasse 5/6.

Die Wéhi- und Schaltwelle Uberirdgt die Schaltbewegung Uber den Doppel-Schaltfinger auf die Schaltschienen
und auf die Schaltgabein. Die Schaltschienen sind im Fuhrungsstiick am Getriebegehausevorderteil abgestiitzt
und nach oben lber den Sperrbligel gehalten.
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Die Schaltgabeln sind als Schwingen ausgebildet und durch Bolzen im Getriebegehduse gelagert.

Durch diese Ausfiihrung ist die Schaltung besonders reibungsarm und leichtgéngig.

|
\ 77544}

1 ’ 226-6696

Bild 26/20 Anordnung mechanische Schaltung

Die Umschaltung der Bereichsgruppe erfolgt pneumatisch und zwar selbsttatig beim Wechseln der Gasse 3/4 in
5/6 odervon der Gasse 5/6 in 3/4. Dabei gelangt Druckiuft von einem Schaltventil, das durch die Schaftwellein der
Schaltung betatigt wird, zum doppeltwirkenden Bereichsgruppenzylinder.

Interlock (Schaltsperre)

(Nur bei mechanischer Schaltung)

Interlock ist eine mechanische Schaltsperre, die das Weiterschalten von der Schaltgasse 3/4 in den 5. Gang bzw.
von der Schaitgasse 5/6 in den 4. Gang solange verhindert, bis die Bereichsgruppe vollstdndig in Stellung
,schnell* bzw. Jlangsam® geschaltet hat.

Diese Sicherung verhindert, daB auf Grund einer zu schnellen Schaltung im Hauptgetriebe die Luftzufuhr vom
Schaltventil zum Schaltzylinder schon unterbrochen wird, bevor der Schaltvorgang in der Bereichsgruppe been-
det ist.

Eine KraftfluBunterbrechung im Antriebsstrang des Fahrzeuges bei zu schnell ausgefiihrter Handschaltung wird
dadurch vermieden.
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Bild 26/21 Anordnung Interlock

Schaltstange Bereichsgruppe
Riegelbolzen

Sperrstange

Sperrstift

Schaltrohr

abwnN =
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226-6695

225-6694
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Crowter ) l S oy P
LGang B | . E—
2.Gang B I I [
3.Gang 0 7 —{ —
4.Gang » { —
5.Gang » , I

6.Gang » | =

7.Gang » e

8.Gang »

RGang B | —

226-6688

Bild 26/22 DrehmomentfluB 9-Gang Getriebe G 125-9/15,9, G 155-9/15,9
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Bild 26/23 DrehmomentfluB 16-Gang Schnellgang Getriebe G 125-16/11,9, G 155-16/11,9, G 180-16/11,9
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1.Gang L B - : ]
1.Gang S B L , ]
2.Gang L B , ~ =
2Gang S B 1 ] ]
3.Gang L B l , [
3.Gang S B — { ]
4Gang L B — ]
4Gang S B [+
5.Gang L B | -

5.Gang S B I —

6.Gang L B » —

6.Gang S B I I

7.Gang L B I I

7.Gang S B —

8.Gang L B S

8Gang S B

R-Gang L , —__F
R-Gang S B [ — 1

Z26-6687

Bild 26/24 Drehmomentflu 16-Gang Berggang Getriebe G 125-16/14, G 155-16/14, G 180-16/14

58




Getriebe 26

Ubersetzungen und Zihnezahlen
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Bild 26/25 Zahnezahlen 9-Gang Getriebe

G 125-9/15,9, G 155-9/15,9

Kon-  Pla- Craw- 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. 6.Gg. 7.Gg. 8.Gg. Rw.-

stante- neten- ler Gg.
rad satz
Zahnezahlen
22 28 80425 39 4 34 27 - 41 34 271 - 1936
71 24 25 12 17 21 24 17 21 24 12/19
iU berselzung 117 42 325 241 1,62 1,125 10 241 1,62 1,125 10 30
Besaniber: 1593 11,82 793 551 42 281 189 131 10 147
Setzung i o 2 7 y ; 7 3y L 1 1 1 3
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Ubersetzungen und Zahnezahlen
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Bild 26/26 Z&hnezahlen 16-Gang Schnellgang Getriebe

G 125-16/11,9, G 155-16/11,9, G 180-16/11,9 Schnellgang

Kon- Kon- Pla- 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. 6.Gg. 7.Gg. 8.Gg. Rw.-
stante- stante- neten- Gg.
rad rad satz
schnell langsam
Zahnezahlen
Z2 23 25 80+25 38 32 28 - 38 32 28 - 18/34
21 26 24 25 14 17 21 14 17 21 14/18
’Uferse”““g 088 1,04 42 271 188 133 10 271 188 133 10 243
Gesamtliber-
setzung i =
langsam 11,88 824 583 4.2 283 196 139 1,0 10,63
schnell 10,09 699 495 357 240 1,67 1,18 085 9,02
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Ubersetzungen und Zihnezahlen
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Bild 26/27 Z&hnezahlen 16-Gang Berggang Getriebe

G 125-16/14, G 155-16/14, G 180-16/14 Berggang

LR
Z26-6683

Kon- Kon- Pla- 1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4.Gg. 5.Gg. 6.Gg. 7.Gg. 8.Gg. Rw.-
stante- stante- neten- Gg.
rad rad satz
schnell langsam
Zédhnezahlen
y4 25 27 80+25 38 32 28 - 38 32 28 - 18/34
Z1 24 22 25 14 17 21 14 17 21 14/18
Ubersetzung o4 4123 42 271 188 133 10 271 188 133 10 243
j=
Gesamtlber-
setzung i=
langsam 13,99 9,7 6,87 495 333 231 164 1,18 12,552
schnell 11,88 824 583 420 283 19 139 1,0 10,63

Neutypen und Neuerungen Smmpe 1988
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Elektronisch Pneumatische Schaltung-EPS fiir DB-Getriebe

Bild 26/28 Getriebe G 155 mit EPS

NG OThWN

©

11

12

Drehzahlgeber

Magnetventil (MUB) ungerade Gangzylinderbeltftung
Magnetventil (MGB) gerade Gangzylinderbeluftung
Magnetventil (MUE) ungerade Gangzylinderentliftung
Magnetventil (MGE) gerade Gangzylinderentl(ftung
Sensor Gang (SGG)

Magnetventil (MG1) Ruckwartsgang
Gassenzylinderbeliiftung

Magnetventil (MG2) Gang 3/4 und 7/8
Gassenzylinderbellftung

Sensor Gasse (SGE)

Magnetventil Split (MS1)

Bergganggetriebe langsame Gruppe

Magnetventil Split (MS1)

Schnellganggetriebe schnelle Gruppe

Magnetventil Split (MS2)

Bergganggetriebe schnelle Gruppe

Magnetventil Split (MS2)

Schnellganggetriebe langsame Gruppe

R26-82352

Sensor Split (SSP)

Magnetventil (MR1) Zylinderbeltftung
langsame Bereichsgruppe
Magnetventil (MR2) Zylinderbeliftung
schnelle Bereichsgruppe

Sensor Bereichsgruppe (SRA)
Drehzahigeber Tachograph
Mechanische Notschaltung
Ruckfahrlichtschalter

Zentralstecker
Neutralsteliungs-Schalter

3-Stellungs-Gangzylinder
2-Stellungs-Bereichsgruppenzylinder (Range)
2-Stellungs-Splitzylinder
3-Stellungs-Gassenzylinder
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Mit Einfihrung der Schweren Klasse-Fahrzeuge wird das ZF-Getriebe mit EPS durch das DB-Getriebe mit EPS
ersetzt.

Das DB-Getriebe mit EPS unterscheidet sich vom ZF-Getriebe in seiner Bauweise und hat zusétzlich im Notfahr-
programm einen RUckwartsgang.

Die 16 Gang-Getriebe sind als Berg- oder Schnellganggetriebe lieferbar.
Folgende Gruppengetriebe mit EPS sind flr die neuen SK-Fahrzeuge vorgesehen:

G125-16/14 Berggang-Getriebe
G 155-16/11,9 Schnellgang-Getriebe
G 155 -16/14 Berggang-Getriebe
G 180 -16/11,9 Schnelligang-Getriebe

Durch das neue Notfahrprogramm muBte das Gebergeréat geédndert werden.

Hinweis:

Beim Lieferumfang Gebergerat entféllt der Kabelsatz. Der Fahrerhauskabelsatz wird direkt am Gebergerét (4)
angeschlossen.

Bild 26/29

1. Schalthebel

2. Notschalter

3. Schalter fur Notriickwértsgang
4. KabelanschluB

Neutypen und Neuerungen g 1958 63
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Gebergerat mit Schalthebel und Notschalter

Schalthebel Grundstellung

Unabhangig welcher Gang im Getriebe geschaltet ist
(1. bis 8. Gang, Ruckwartsgang oder Neutral), befin-
det sich der Schalthebel (1) immer in Grundstellung.

Bei betétigter Kupplung wird im Getriebe durch Beta-
tigen des Wahilhebels durch Vorwarts-, Rickwarts-
oder Seitwértsbewegung geschaltet.

Hochschalten: Hebel nach vorne

Zurlckschalten: Hebel nach hinten

Neutral: Hebel nach links

Ruckwdértsgang: Hebel nach hinten mit Funktions-
knopf — Fahrzeug im Stand.

Funktionsknopf: Géange liberspringen

Hoch- und Zuriickschalten ohne Funktionsknopf

Schalthebel bis fluhlbaren Widerstand nach vorne
bzw. nach hinten (Pos. 1) bewegen, Kupplungspedal
ganz durchtreten. Die Schaltung ist vollzogen, wenn
sich der Schalthebel nach Position 2 weiter bewegen
1&Bt und der eingeschaltete Gang im Display ange-
zeigt wird. Kupplungspedal und Schalthebel loslas-
sen.

Hinweis: Schalthebel nicht loslassen und Kupplungs-
pedal solange ganz durchtreten, bis die Schaltung
vollzogen ist, da sonst im Getriebe Leerlaufstellung
geschaltet wird.

Schalthebel nach vorne bewegen - keine Drehzahl-
vorgabe.

Wird der Schalthebel nach hinten bewegt — Zurtick-
schalten — und der Warnsummer ertont, kann nicht
zurlickgeschaltet werden. Die zuldssige max. Motor-
drehzahl 2700/min wiirde tUberschritten werden.

Im Sch_t_.lbbetrieb ist keine Absicherung des Motors
gegen Uberdrehzahl (2700/min) vorhanden.

Hinweis: Nur der Warnsummer ertént.

R26-62381

Bild 26/30

1 Schalthebel Grundstellung
2 Notschalter

Bild 26/31

”

R26-62363

Bild 26/32

1 Anwdhlisteliung 3 Funktionsknopf
2 Elektronischer Vollzug
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Hochschalten mit Funktionsknopf
(Gange iiberspringen)

Schalthebel nach vorne bewegen, dabei gleichzeitig
den Funktionsknopf driicken und gleichen Ablauf
einhalten, wie unter Schalten ohne Funktionsknopf
beschrieben.

Beim Anfahren wird somitdirekider 2. Gang geschal-
tet. Wahrend der Fahrt ist ein Gang Uberspringen nur
mdglich, wenn die Motordrehzahl Uber 1500/min
liegt.

Zuriickschalten mit Funktionsknopf
(Génge iiberspringen)

Schalthebel nach hinten bewegen, dabei gleichzeitig
den Funktionsknopf drliicken und gleichen Ablauf
einhalten, wie unter Schalten ohne Funktionsknopf
beschrieben.

Einen Gang berspringen ist nur mdglich, wenn die
Motordrehzahl unter 1050/min ist. Bei geringerer
Motordrehzah| sind auch mehrere Gange mdoglich.
Wurde die Motordrehzahl tiber 2100/min ansteigen,
wird nur ein Gang geschaltet.

Beim Schalten wahrend der Fahrt aus der Getriebe-
Leerlaufstellung, Schalthebel nach vorn oder hinten
bewegen, dabei wird der flir die Fahrgeschwindigkeit
(Motordrehzahl 1050-1500/min) passende Gang
eingeschaitet.

Schalten in Neutral

Schalthebel nach links bewegen und gleichen Ablauf
einhalten, wie unter Hoch- und Zurtickschalten ohne
Funktionsknopf beschrieben.

Schalten in Riickwartsgang

Schalten ist nur bei stehendem Fahrzeug und aus
Getriebe-Neutral mdéglich. Auskuppeln (ca. 5 s).
Funktionsknopf driicken und Schalthebel nach hin-
ten bewegen.

Schalten der Split-Gruppe

In Schalthebel Grundstellung am Splitschalter die
schnelle oderlangsame Split-Gruppe wahlen. Unmit-
telbar danach Kupplungspedal ganz durchtreten, bis
die Gruppenschaltung vollzogen ist und im Display
angezeigt wird.

Hinweis: Beim Schalten der Split-Gruppe besteht
keine Drehzahliberwachung.

N
R26-62362
Bild 26/33
1 Anwihlstellung
2 Elektronischer Vollzug
3 Funktionsknopf

R26-62364

Bild 26/34

1 Anwdéhlstellung

2 Elektronischer Vollzug
3 Funktionsknopf

R26-62366

Bild 26/35
1 Anwahlstellung

3 Funktionsknopf

2 Elektronischer Vollzug 4 Splitschalter

Neutypen und Neuerungen Bugr 1983

65



[
—
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Display (Ganganzeige)

Ein Display in der Instrumententafel zeigt dem Fahrer
an, welcher Gang eingelegt ist und gleichzeitig die
Stellung der Splitgruppe.

Pfeil oben - schnelle Gruppe.
Pfeil unten - langsame Gruppe.

Nach dem Einschalten der Zindung leuchten auf
dem Display fur ca. 4 Sekunden alle Ziffern und Sym-
bole (siehe A. Funktionskontrolle, Prifschritt 1). Wer-
den danach nur noch der geschaltete Gang und die
gewéhlte Splitgruppe angezeigt, ist die Anlage be-
triebsbereit. Motor erstaniassen, wenn diese Anzeige
erfolgt.

Fehleranzeige

Fehlfunktionen der Steuerelektronik oder peripherer
Komponenten, wie Sensoren, Bedienungselemente
und Schaitzylinder werden durch eine ,Stérungs-
lampe" im Display signalisiert.

Zusétzlich ist noch eine Fehleranzeige integrien, die
AufschluB dartiber gibt, in welchem Strompfad die
Stérung aufgetreten ist.

Damit wird dem Werkstattpersonal eine Hilfestellung
beider Fehlersuche gegebenund zur raschen Besei-
tigung der Stdérung beigetragen.

Auch einmalig oder sporadisch auftretende Stérun-
gen koénnen zum Abschalten des Systems ftihren.
Durch nochmaliges Einschalten der Ziindung kann
das System wieder aktiviert werden, wenn Fehler
noch vorhanden, wird zyklisch versucht, wieder ein-
zuschalten. Sollte der Fehler dann nicht mehr vor-
handen sein, bleibt das Ventilrelais eingeschaltet und
das System steht wieder zur Verflgung.

Erkennen und Uberpriifen von Fehlern bzw. Fehlerl-
schung - Elektronik einlernen - ist im Pr(iforogramm
beschrieben.

>D1 2345673 ?E- .
we ee|EDEER] E ] [<

((u
--EH E

Bild 26/36
Anordnung Display

= —————
NI120a5676

126-6690

Bild 26/37

Ganganzeige EPS
schnell

N I234a5867 &
= —"1/

Bild 26/38
Splitgruppenanzeige

=] = 1

126-6691

langsam

"U 2@@%@‘7.

o

Fehlercode

126-6692

Stérung

Bild 26/39
Stér- und Fehleranzeige
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Kurzbeschreibung der EPS-Elektronik
Das elektrische Konzept der EPS basiert auf einem Ubersichtlichen Steuerungs- und Regelungsablauf.

Eine komplexe Steuerelekironik wertet stdndig Steuersignale vom Gebergeratund Zustandssignale vom Getriebe
aus. Als Ergebnis der Signalverarbeitung werden bei einem Schaltwunschdie an den Schaltzylindern angeordne-
ten Magnetventile in der Weise geschaltet, daB als Reaktion davon Gangwechsel durchgefuhrt werden. Wegsen-
soren ermoglichen jede Getriebeposition zu Uberwachen. Ein Display (Ganganzeige) zeigtdem Fahrer an, welcher
Gang eingelegt ist.

Die zu verarbeitenden Signale bestimmen die wichtigsten elektrischen Leitungsstrange im Fahrzeug:
— zwischen der Steuerelekironik und dem Getriebe
— zwischen der Steuerelekironik und dem Gebergeréat

— zwischen der Steuerelektronik und dem Display

EPS-Steuerelektronik

Die EPS-Steuerelektronikistim langen Fahrerhaus rechts unter der Liege und im kurzen Fahrerhaus an der Riick-
wand des Fahrerhauses montiert und mit einem 35poligen Fahrzeugstecker an die Peripherie angeschlossen.
Das wichtigste Bestandteil ist ein Mikrocomputer, in dessen Rechenwerk alle logischen Prozesse der Getriebe-
steuerung und -Uberwachung ablaufen. Diese Steuerelekironik enthélt auch das Programm, das die gesamte
EPS-Funktion bestimmt.

Weitere notwendige Elektronikbldcke realisieren die interne Regelung der Elektronikspannung, die Abfrage aller
externen Sensoren und die Ansteuerung der Magnetventile an den Schaltzylindern. Flir den Signalaustausch zwi-
schen EPS-Steuerelektronik und EPS-Gebergerat sowie EPS-Steuerelektronik und EPS-Display sind jeweils
Zweileitungsschnittstellen vorhanden. Sicherheits-und Uberwachungsfunktionen sind durch spezielle Schal-
tungsteile gewahrleistet; insbesondere wird verhindert, daB Batteriespannungen auBerhalb zulassiger Grenzen
und Stérungen im Rechnerablauf zu Fehlfunktionen flhren.

Um eine komfortablere Systemdiagnose zu ermdglichen, werden alle wahrend des EPS-Betriebs erkannten Feh-
ler sowie getriebespezifische Parameter in einem elekirisch steuerbaren Baustein gespeichert. Die registrierten
Daten bleiben auch bei ausgeschalteter Zlindung erhalten. Je nach Fehlerart und Diagnosezustand wird der
jeweilige Code auf dem Display angezeigt.

Neutypen und Neuerungen Pumge 1953 67
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Sensor Kupplung (SKU)

Der Wegsensor an der Kupplungspedalanlage ist nicht einstellbar.

40,31

Bild 26/40

17 Sensor-Kupplung
A Schaltpunkt

' \ PRUFPROGRAMM

Das Prufprogramm ist unterteilt in:

A. Funktionskontrolle ohne MeBgerat, am Display

B. Prifung an der Steckverbindung der EPS-Steuerelektronik.
! C. Fehlercodezuordnung (21-26) beim Einlernvorgang.

(4] D. Funktionskontrolle des Getriebes ohne Steuerelektronik,
i1 Fremdansteuerung mit Prufkabelsatz und Buchsenkasten

{ E. Notschaltung

F. Stromlaufplane und EPS-Bauteile am DB-Getriebe

Priifbedingungen
Druckluft Gber 7 bar, Bordspannung ca. 24 V
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Notschaltung

| Pneumatische Notschaltung

Falit die elekironische Steuerung aus, kann durch
eine pneumatische Notschaltung der 2. Gang oder
der Getriebeleerlauf (Neutral) geschaltetwerden. Der
Notschalter (2) befindet sich am Gebergerét, eristals
Drehschalter ausgebildet.

Schaltvorgang (bei Fahrzeugstillstand)

1 ZUndung aus.

1.1 Kupplung betatigen.

1.2 Schaltung in Neutral.
Notschalter ca. 10 s nach links drehen.

1.3 Schaltung in 2. Gang
Notschalter ca. 10 s nach rechts drehen.

1.4 Schaltungin 6. Gang ist moéglich, wenn die Steu-
erleitungsanschllsse 21 und 22 der Bereichs-
gruppe vertauscht werden.

Der Notschalter geht automatisch in seine Nullage
zurlick.
Il Elektronisch Pneumatische Notschaltung
2 Zindung aus.
2.1 Kupplung betétigen.
2.2 Schaltung in Neutral
Notschalter ca. 10 s nach links bis zur ersten
Raste drehen. Getriebe schaltet in Neutral.
2.3 Schaltung in 2. Gang
Notschalter ca. 10 s nach rechts drehen.
Getriebe schaltet in 2. Gang.
2.4 Schaltung in Riickwértsgang
Notschalter ca. 10 s nach links bis zur ersten
Raste drehen.
Zindung ein.
Uber die erste Raste bis zum Anschlag weiter

drehen und ca. 10 s festhalten. Getriebe schaltet
in Rickwértsgang. Anzeige R

R26-62360

Bild 26/44

Y L(R)

NOTSCHALTER

EMERGENCY SHIFT
CHANGEMENT SECOURS
=7,
Z28-6535/1
Bild 26/45
Hinweis:

Werden die Steueranschllisse 21 und 22 der
Bereichsgruppe getauscht, ist auch der Rickwaérts-
gang in der schnellen Gruppe.

Um Kupplungsschaden zu vermeiden, durfen die
obengenannten Anschliisse bei beladenem Fahr-
zeug nicht vertauscht werden.

Die Steueranschliisse 21 und 22 missen nach der
Reparatur wieder in den urspringlichen Zustand
gebracht werden.
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Il Mechanische Notschaltung

Es besteht die Mdglichkeit, an der Schaltwelle des Getriebes mechanisch die Gange 1 - 4 und den Rlckwartsgang
zu schalten.

Hinweise:
Die mechanische Notschaltung nur bei stehendem Fahrzeug und abgestelltem Motor durchfiihren.

Schaltwelle immer aus der Neutralstellung (16° Winkel aus der Waagrechten nach oben Mittelstellung)
bis zum Anschlag drehen. Rastet die Schaltwelle am Anschlag nicht ein, Motor kurz starten und wieder
abstellen.

Fahrzeug nur in Bewegung setzen, wenn im Getriebe einer der Génge 1 -4 oder der Riickwartsgang eingeschal-
tet ist.

Vor dem Starten des Motors das Kupplungspedal ganz durchtreten. Es kann nur mit dem eingeschalteten Gang
gefahren werden. Ein Gangwechsel wahrend der Fahrt ist nicht moglich.

Als Hilfsmittel um den Gang zu schalten, kann ein 17 mm oder 19 mm Ringschliissel aus dem Bordwerk-
zeug verwendet werden.

1. Gang
Schaltwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen.

2. Gang
Schaltwelle im Uhrzeigersinn drehen.
Zum Schalten in den 3. bzw. 4. und Rickwértsgang

VerschluBschraube (2) (6 mm Innensechskant) an
der Schaltwelle herausdrehen.

Hilfsschraube (1) am Getriebe herausdrehen.

Bild 26/46

Neutypen und Neuerungen Pumpgr 1988 81
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3. Gang

Hilfsschraube mit groBem Gewinde bis zum splrba-
ren Anschlag eindrehen (ca. 6 Umdrehungen),
danach max. 4 Umdrehung wieder herausdrehen
um ein Verspannen zu verhindern, Schaltwelle gegen
den Uhrzeigersinn drehen.

)\\\ﬁ‘

\\\\

4. Gang

Hilfsschraube mit groBem Gewinde bis zum spurba-
ren Anschlag eindrehen (ca. 6 Umdrehungen),
danach max. 4 Umdrehung wieder herausdrehen.
Schaltwelle im Uhrzeigersinn drehen.

R.-Gang

Hilfsschraube mit kieinem Gewinde bis zum spirba-
ren Anschlag eindrehen (ca. 16 Umdrehungen),
danach max. 4 Umdrehung wieder herausdrehen.
Schaltwelle gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Hinweis:

Um Kupplungsschdden zu vermeiden, durfen bei
beladenem Fahrzeug nur der 1. bzw. 2. Gang und der
Ruckwartsgang geschaltet werden.

B R26-62368

Bild 26/48
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Priifung der Notschaltung (7 bar) Pneumatisch

(Schaltung in Funktion)
a) Schaltung: 2. Gang
1. Zindung ausschalten.

2. Notschalter (2) ca. 10 Sekunden nach rechts dre-
hen.

3. Zundung einschalten.

4. Nach ca. 4 Sekunden leuchtet 2. Gang im Display
auf.

Bild 26/49

b) Schaltung: Neutral
1. Zindung ausschalten.

2. Notschalter (2) nach links bis zur 1. Raste drehen
und ca. 10 s festhalten.

3. Zindung einschalien.

4. Nach ca. 4 s leuchtet Neutral im Display auf.

Priifung der Notschaltung (7 bar) elektrisch

Schaltung: Riickwirtsgang

1. Zundung ausschaiten.

2. Notschalter nach links bis zur 1. Raste drehen.
3. Ziundung einschalten — Anzeige N.

4. Notschalter Gber die 1. Raste hinausdrehen und
ca. 10 s festhalten, dann loslassen.

5. Nach ca. 4 s leuchtet der Rickwaértsgang im Dis-
play auf.
Hinweis zu den Positionen 4 und 5

Die Anzeige im Display leuchtet nur auf, wenn kein
elektronischer Defekt vorhanden ist.

A26-62360

Neutypen und Neuerungen P 1958
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EPS-Modul - Funktionsschaltbild

G/F3 Gl F1 G/F2
| R |
T
5Amp. 5Amp 1SAmp.

‘ T '“_'_\qf"——‘ﬂf“ﬂr"—"—'xr—‘-\K-T—"—'—\f:lf\r—'—
b
>
31 ‘;)
D+ ’l:’\r
4 B
T [TTT TIT]
g i A = @ &
2 2888 S
Bild 26/50

Die Ansteuerung der EPS-Anlage erfolgt durch das EPS-Modul. Es sitztim E-Fach und beinhaltet ein Wechselkon-
taktrelais. Die Anlage wird mit 3 Sicherungen am Modul abgesichert.
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Fur die Gruppengetriebe sind auf Sonderwunsch eine Reihe Nebenantriebe lieferbar, die entsprechend dem Ein-
satzzweck bzw. der Fahrzeugausfiihrung speziell entwickelt wurden. Sie sind als getriebeabhédngige Nebenan-
triebe (NA) - angetrieben Uber die Vorgelegewelle oder als getriebeunabhéngige Nebenantriebe (NMV) — ange-
trieben Uber die Kupplungsdruckplatte, ausgefthrt.

Getriebeabhangige Nebenantriebe
Folgende Nebenantriebe sind in Verbindung mit dem Getriebe G 125, G 155 und G 180 lieferbar:

NA 4/120-1b/1 ¢
NA 4/123 -10b/10 ¢
NA 4/123-11Db/11¢c
NA 4/124 -10b/10¢c
NA 4/124 -11b/11 c
NA 4/125-10

NA 4/125~11b/11 ¢

Die Nebenantriebe werden von der Vorgelegewelle Uber eine Zwischenwelle angetrieben. Die Schaltung erfolgt
pneumatisch durch einen integrierten Schaltzylinder. Bei der NA-Ausfiihrung mit Doppelantrieb NA 4/123~11,NA
4/124-11 und NA 4/125-11 sind die Antriebe wahlweise mit Flansch oder auch mitPumpenanschiuB lieferbar. Die
Antriebe k6nnen wahlweise getrennt oder auch zusammen betrieben werden.

Bild 26/52 Bild 26/53
Nebenabtrieb mit Flansch NA 4/120-1b Doppelnebenabtrieb mit Flansch NA 4/125-11

Neutypen und Neuerungen Bemgr 1988 87



26 Nebenantrieb
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Bild 26/54 Nebenantrieb NA 4/120 - 1b
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Nebenantrieb 26
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Bild 26/55 Nebenantrieb NA 4/123 - 11




26 Nebenantrieb

226-6699

Bild 26/56 Nebenantrieb NA 4/125 - 11
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Nebenantrieb

26

Einbauiibersicht/Ubersetzungen

Getriebe Nebenantrieb Posi- Ubersetzung Abnehmbares Drehrichtung
Bezeichnung  Bezeichnung tion X Nyotor Drehmoment
Splitgruppe in Nm
langsam schnell
G 125-9 NA 4/120-1b/1c NA2 0,86 600 entgegen Motor
G 155-9 NA 4/123-10 NA 1 1,12 605 wie Motor
1,42 478
NA 4/12-10 1,82 373
NA 4/123-11 NA 1 1,12 606 wie Motor
1,42 478
NA 4/124-11 1,82 373
NA 2 0,86 600 entgegen Motor
NA 4/125-10 NA 1 1,09 726 wie Motor
1,53 517
2,05 386
NA 4/125-11 NA 1 1,09 726 wie Motor
1,53 517
2,05 387
NA 2 0,86 600 entgegen Motor
G 125-16/11,9 NA 4/120-1b/1c NA 2 0,96 1,18 600 entgegen Motor
G185-16/11.9  \a4/123-10 NA 1 125 147 543 462  wie Motor
G 180-16/11,9 1,58 1,86 429 365
NA 4/124-10 2,03 2,39 334 284
NA 4/123-11 NA 1 1,25 1,47 543 462 wie Motor
1,58 1,86 429 365
NA 4/124-11 2,03 2,39 334 284
NA 2 0,95 1,18 600 entgegen Motor
NA 4/125-10 1,22 1,44 649 550 wie Motor
1,72 2,02 460 392
2,30 2,71 344 292
NA 4/125-11 NA 1 1,22 1,44 649 550 wie Motor
1,72 2,02 460 392
2,30 2,71 344 292
NA 2 0,96 1,13 600 entgegen Motor
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26 Nebenantrieb
Einbauiibersicht/Ubersetzungen
Getriebe Nebenantrieb Posi- Ubersetzung Abnehmbares Drehrichtung
Bezeichnung  Bezeichnung tion X Nyotor Drehmoment
Splitgruppe in Nm
langsam schnell
G 125-16/14 NA 4/120-1b/1c NA2 0,81 0,96 600 entgegen Motor
G 155-16/14 NA 4/123-10 NA 1 1,05 1,25 646 543 wie Motor
1,34 1,58 506 429
G 180-16/14 NA 4/124-10 1,72 2,03 394 334
NA 4/123-11 NA 1 1,05 1,25 646 543 wie Motor
1,34 1,58 506 429
NA 4/124-11 1,72 2,03 394 334
NA 2 0,81 0,96 600 entgegen Motor
NA 4/125-10 NA 1 1,04 1,22 761 649 wie Motor
1,46 1,72 542 460
1,95 2,30 406 344
NA 4/125-11 NA 1 1,04 1,22 761 649 wie Motor
1,46 1,72 542 460
1,95 2,30 406 344
NA 2 0,81 0,96 600 entgegen Motor
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Nebenantrieb

26

Anordnungen

Bild 26/57
NA 4/125-1b/1c

Bild 26/58
NA 4/123-10

Bild 26/59
NA 4/123-11

NA2 NA2

226-6705

NA2 NA1

226-6702
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Nebenantrieb

26

Bild 26/60

NA 4/124-10

Bild 26/61

NA 4/124-11

226-6703

NA2
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Nebenantrieb 26

Bild 26/62
NA 4/125-10

NA1

Bild 26/63
NA 4/125-11

226-6704

NA2
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26 Nebenantrieb

Getriebeunabhangiger Nebenantrieb NMV 4/125

Auf Sonderwunsch wird bei den ,SK“-Fahrzeugen in Verbindung mit den Gruppengetrieben ein getriebe-
unabhéangiger Nebenantrieb mit der Bezeichnung NMV 4/125 eingebaut. Dieser Nebenantrieb kann wahrend der
Fahrt Uber eine hydraulisch beaufschlagte Lamellenkupplung unter Last zu- und abgeschaltet werden.

Der neue Nebenantrieb NMV 4/125 ist im Aufbau ahnlich wie der bekannte Nebenantrieb NMV 4/120.

Bedingtdurch das héhere Motordrehmomentwurden die Verzahnungen und Lagerungen des Nebenantriebs ver-
stérkt. Die Antriebswelle ist um 40 mm tiefer gelegt.

Der NMV 4/125 wird insbesondere zum Antrieb von Betonpumpen, Betonmischern, Autokranen, Feuerwehrpum-
pen usw. verwendet und wird in ganz besonderem MaBe diesen Anforderungen gerecht.

Wahlweise werden die Ubersetzungen 1,09 oder 1,48 angeboten. Die Drehrichtung des Nebenantriebs ist gleich
der Motordrehrichtung.

Der NMV 4/125 wird zusammen mit der Kupplungsglocke an die Antriebsseite der Schaltgetriebe angebautundist
somit zwischen Motor und Hauptgetriebe stehend angeordnet. Er hat mitdem Schaltgetriebe einen gemeinsamen
Olhaushalt. Der Antrieb des Nebenantriebs erfolgt iiber eine Hohlwelle, durch die die Antriebswelle des Hauptge-
triebes gefuhrt wird.

Uber eine hydraulisch betétigte Lamellenkupplung ist der Nebenantrieb unter Last zu- und abschaltbar. Ein
Druckluftschaltventil, das irr]_ Fahrerhaus montiert ist, beaufschlagt pneumatisch ein 3/2-Wegeventil, das am Ne-
benantrieb angeordnet ist. Uber das 3/2-Wegeventil wird nun die Lamellenkupplung betéatigt.

Die Kraftibertragung zum Nebenantrieb erfolgt unanhangig davon, ob die Fahrzeugkupplung ein- oder ausge-
rickt wird, d.h. der Nebenantrieb kann in Betrieb genommen werden, sobald der Motor lauft.

Leistungsangaben

Ubersetzung Abnehmbares Dauerleistung
Drehmoment in kW in kKW

1,09 1200 262

1,48 1200 262
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Pedalanlage

29

Reparaturarbeiten

Pedalanlage ausbauen, zerlegen, zusammen- und einbauen.

38

1

35
o, 3500 36

s

?%37

229-6044
1 Lagerzapien
2 Buchse. ... ... ... . . erneuern
3 Bremspedal
4 UDErzug. ....ovvvv e erneuern
5 ‘AbdacksChelbg. .u - me o smpmasasamon sn ws erneuern
6 Nadellager............. .. ..., erneuern
7 Kupplungspedal
8 Abstandsrohr
9 Lagerzapfen
10 Anschlag
11 Schraube MBx18....................... 8 Nm
12 Uberzug ............................... erneuern
18 SchraubeM6x18....................... 8 Nm
T4 Mutter MAZ2 X s van sommes vs o5 04 6 o bsiis 10 Nm
15 Zahnscheibe............ ... .. ... ... ... erneuern
16 Halter
17 Bremslichtschalter
18 Anschlagpulfer. ... e s o v onammimmmms erneuern
19 Feder
20 Bundbolzen
21 Gabelkopf
22 MutterMm 8
23 Kolbenstange
24 Scheibe
25 Splint2mm @. ... erneuern
26 Selbstsichernde MutterM8 ............... erneuern 20 Nm
97
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Pedalanlage

27 Gewindebolzen

28 Feder

29 Gelenkkopf

30 Mutter M 8

31 Kolbenstange

32 Nadellager. ....c . x we sr v e ot 6k S S b S Sadienrs o 8 &
33 Scheibe

34 Sicherungsscheibe . ... ...l
35 Selbstsichernde MutterM6.................ovovin.
36 Anschlag

37 Schraube MBX18.. ... .. i i
38 SchraubeM B X 18......c.ciiiiiiiiiiiiiiianneninnnn
39 Scheibe

40 Sicherung

41 Pedalbock

42 MublterM 26X 1,5 ... i
43 FIANSCH i o oo voiiine orns SRS 08 00 iy a0 805 ST Aka Tt
44 Scheibe

45 Schraube M6 x 11

46 Sensorbzw. Steuerventil ... ... ..o
47 Bremsventil

48 Scheibe

49 Selbstsichernde Mutter M 8. . ... ... ... .. ... ... .....
50 SchraubeMBXx18.. ... ... . .t
51 Federring

52 Geberzylinder

53 DIChIUNG sevast cinssnriman v o o5 s st 2 insnegmins totasrimt sy b 52
54 Scheibe

55 SelbstsicherndeMutterM8..........................

Pedalanlage ausbauen

1 Leitungen abbauen.

2 Muttern (1) herausschrauben und mit Scheiben
abnehmen.

3 Pedalanlage ausbauen.

Kupplungspedal zerlegen

1 Schrauben (1) herausschrauben und Anschlag
abnehmen.

2 Anschlagpuffer ausbauen.

erneuern

erneuern
erneuern 8 Nm

40 Nm
Dichtmittel (Torosion Unionszement)

Dichtmittel (Torosion Unionszement)

erneuern 20 Nm
8 Nm

erneuern

erneuern 20 Nm

| € o
PN ‘
"!'\v.. -
CREl-
\\ D
e
J28-00011

J29-00012
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Pedalanlage

3 Feder (3) aush&ngen.

4 Sicherungsscheibe (1) und Scheibe (2) abneh-
men.

5 Gelenkkopf aushangen und Nadellager (1) aus-
bauen.

6 Schraube (2) und Sicherung (3) abbauen.

7 Lagerzapfen (4) ausbauen.

8 Kupplungspedal abnehmen.
9 Kolbenstange (1) von Geberzylinder abnehmen.
10 Anschlagpuffer (3) ausbauen.

11 Schrauben (2) herausschrauben.

12 Geberzylinder (1) abnehmen.
13 Schrauben (2) herausschrauben.

14 Sensor (3) bzw. Steuerventil ausbauen.

J29—-00015

J29-00018

Neutypen und Neuerungen Hugr 1988
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29

Pedalanlage

15 Abdeckscheibe (1), Nadellager (2) und Ab-
standsrohr (3) ausbauen.

16 Gewindebolzen (4) ausbauen.
17 Anschlag (5) ausbauen.

18 Uberzug abnehmen.

Bremspedal zerlegen

1 Schrauben (1) herausschrauben.

2 Halter mit Anschlagpuffer (2) und Bremslicht-
schalter (3) abnehmen.

3 Schraube (4) und Sicherung (5) abbauen.

4 Bremslichtschalter (1), Mutter (2), Zahnscheibe
(3) und Anschlagpuffer (4) vom Halter (5) abbauen.

5 Feder (1) aushangen.

6 Splint (2), Scheibe (3) und Bundbolzen (4) aus-
bauen.

7 Lagerzapfen (5) ausbauen.

J29-00017

J29-00018 J

J28-00019

J28-00020
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Pedalanlage

29

8 Bremspedal ausbauen.

9 Muttern (1) herausschrauben und mit Scheiben
abnehmen.

10 Bremsventil abnehmen.
11 Dichtung (1) abnehmen.

12 Beschadigte Gewindebolzen ausbauen.

13 Bichsen (1) ausbauen.

14 Uberzug abnehmen.

Bremspedal zusammenbauen

1  Wenn erforderlich Gewindebolzen mit Loctite ein-
bauen.

2 Dichtring (1) ankleben.
3 Bremsventil einsetzen,

Hinweis: Bremsventil mit Torosion-Unionzementzum
Gehé&use abdichten.

J29-00021

J29-00022

J29-00023

J29-00022

Neutypen und Neuerungen B 1988
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Pedalanlage

4 Unterlegscheiben auflegen. Muttern (1) ein-
schrauben und mit 20 Nm anziehen,

5 Uberzug auflegen.

6 Buchsen (1) einbauen.

~

Bremspedal einbauen.

8 Lagerzapfen (5) einbauen.

9 Bundbolzen (4) Scheibe (3) und Splint (2) ein-
bauen.

10 Feder (1) einhdngen

Hinweis: Lagerzapfen mit Langzeitschmierfett be-
streichen.

11 Bremslichtschalter (1) mit Mutter (2) und Zahn-
scheibe (3) am Halter anbauen und mit 15 Nm anzie-
hen.

12 Anschlagpuffer (4) einbauen.

©

Q

k@
,.

©
=)
!

©

: = PEas
LT el e

I

J29-00021

«g@ C-ZKO

J28-00019
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Pedalanlage

29

13 Schraube (4) mit Sicherung (5) einschrauben
und mit 8 Nm anziehen.

14 Halter mit Anschlagpuffer (2) und Bremslicht-
schalter (3) mit Schraube (1) einschrauben und mit 8
Nm anziehen.

15 Bremslichtschalter einstellen.

Schalter in der Bremspedal-Lésestellung soweit ein-
schrauben, bis der Bremslichtschalter das Bremspe-
dal leicht berthrt.

Schalter 4 Umdrehungen einschrrauben und kon-
tern.

Kupplungspedal zusammenbauen

1 Sensor (3) bzw. Steuerventil mit Schrauben (2)
und Unterlegscheiben einbauen.

Hinweis: Sensor bzw. Steuerventil zum Geh&use mit
Torosion-Unionzement abdichten.

2 Geberzylinder (1) einbauen.

Anordnung Sensor

J29-00018

Neutypen und Neuerungen — 1988
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29

Pedalanlage

3 Geberzylinder mit Schraube (2) und Unterleg-
scheibe mit 8 Nm anziehen.

4 Kolbenstange (1) einbauen.

5 Anschlagpuffer (3) einbauen.

6 Abstandsrohr (3) Nadellager (2) und Abdeck-
scheibe einbauen,

Hinweis: Nadellager mit Langzeitschmierfett bestrei-
chen.

7 Gewindebolzen (4) mit Mutter (5) anschrauben
und mit 20 Nm anziehen.

8 Anschlag (6) mit Schraube (7) einbauen und mit 8
Nm anziehen.

9 Uberzug einbauen.

10 Kupplungspedal einbauen.
11 Lagerzapfen (4) einbauen.

12 Sicherung (3) mit Schraube (2) eindrehen und
mit 8 Nm anziehen.

13 Nadellager mit Langzeitschmierfett in den
Gelenkkopf einbauen.

14 Scheibe (2) und Sicherungsscheibe (1) ein-
bauen.

15 Feder (3) einbauen.

J29-00015

J29-00017

J29-00013
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Pedalanlage

16 Anschlagpuffer einbauen.

17 Anschlag mit Schraube (1) einschrauben und
mit 8 Nm anziehen.

Pedalaniage einbauen

1 Pedaleinheit mit Mutter (1) und Unterlegscheibe
in das Fahrerhaus einbauen und mit 20 Nm anziehen.

2 Leitungen anschlieBen.
3 Kupplungsbetatigung entliften.

4 Bremspedal einstellen (siehe Werkstatthand-
buch Bremse 42.5).

5 Kupplungspedal einstellen.

Hinweis: Vor Beginn der Einstellarbeit ist das Kupp-
lungspedal auf Leichtgangigkeit zu prifen.

Arbeitsumfang

5.1 Abdeckung ausbauen.

5.2 Kupplungspedal in Losestellung.

5.3 Kontermutter (1) der Kolbenstange (2) 16sen.

5.4 Kolbenstange herausdrehen bis sie am Kolben
vorspannungsfrei anliegt.

5.5 Danach Koibenstange 1% Umdrehung in den
Gabelkopf wieder hineindrehen.

5.6 Kolbenstange festhalten und kontern.

5.7 Abdeckung einbauen.

J29-00012

)

J29-00011

229-6034/2
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31 Rahmen

Bei den SK-Fahrzeugen werden fast nur noch Monocrahmen verwendet.

Nur die Allradkipper fiir den europaischen Export und schweren Baustelleneinsatz werden weiterhin mit Doppel-
rahmen geliefert.

Alle Rahmen sind biegesteife, jedoch verdrehweiche Leiterrahmen mit hoher Verwindungselastizitat in Fisch-
bauchform.

Die Fischbauchform verleiht dem Rahmen eine hohe Stabilitat in den Hauptbelastungszonen hinter dem Fahrer-
haus und im Schwerpunktbereich der Ladung.

Der aus hoéherer Werkstoffgiite — E 500 TM — hergestellte Monorahmen erméglicht ein geringeres Gewicht gegen-
Uber dem Doppelrahmen.

Bild 31/1 Rahmen Typ 1735 Radstand 4800 mm

FG 24676

Bild 31/2 Rahmen Typ 1748 S Radstand 3500 mm
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Rahmen

31

Bild 31/3 Rahmen Typ 2435/6x2 Radstand 4100 mm

Bild 31/4 Rahmen Typ 2435 K/6x4 Radstand 3200 mm

FG 24678 Xor )

Neutypen und Neuerungen g 1983
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31

Rahmen

Rahmenausfiihrung, Werkstoffe

Fahrzeugtypen Baumuster Rahmenausflhrung Dicke (mm) Werkstoff
1622 OHL 396.4 Mono 7.5 E 380 T™M
mit Einlage vorn u. hinten 6,0+ 5,0 E 380 TM
1729 655.0 Mono 7,0 E 500 T™M
1735 S 1
1748 L 4
LS 5
K 655.1 Mono 8,0 £500T™
mit Verstdrkungswinkel oben 7,0 E 500 T™M
AK 655.3 Doppel 85+7,0 E380T™M
1929 656.0 Mono 7.0 E 500 TM
1935 A 2
1948 L 4
LS 5
S 656.1 Mono 9,5 E 500 T™M
AS 3 mit Verstarkungswinkel 6,0 E 500 T™M
K 656.1 Mono 9,5 E 500 TM
mit Verstarkungswinkel 6,0+7,0 E500TM
AK 656.3 Doppel 85+7,0 E 380 T™
656.0 Doppel (Sonderausfihrung) 7.0+7,0 | E500T™
2
2429/6x2/4 S 657.1 Mono 7,0 E 500 T™M
2435/6x2/4 LS 5
2429/6x2 658.0 Mono 7,0 E 500 TM
2435/6x2 mit Einlage hinten fur
2448/6x2 Radstand 4,5 u. 4,8 6.0 E 380 T™M
L 658.4 Mono 7,0 E 500 T™M
2429/6x4 658.0 Mono 8,0 E 500 TM
2435/6x4 mit Einlage hinten 6,0 E380T™
2448/6x4
658.1 Mono 8,0 £ 500 T™
658.1 Mono 9,0 E 500 T™M
mit Winkel oben flr Rad- 7,0 ES00TM
stand 3,2
2629/6x4 659.0 Doppel 85+70 E 380 T™M
2635/6x4 B 0
2648/6x4 S 1
K 1
2629/6x6 A 2
AS 3
AK 3
3235/8x4/4 625.12 Mono 8,0 E500TM
mit Einlage hinten 6,0 E 380 TM
K 625.12 Mono 9,0 £ 500 TM
3535/8x4/4 K 625.14 Doppel 85+70 E380T™M
B
3535/8x8/4 AK 625.24
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Luftfederung

32

Elektrisch gesteuertes Schaltventil fiir Wechselauf-
bauten

Das Schaltventil zum Anheben und Absenken des
luftgefederten Fahrgestells wird jetzt iber ein Bedien-
gerat im Fahrerhaus elektrisch geschaltet.

Das Bediengerétistherausnehmbar und kann auBer-
halb des Fahrerhauses verwendet werden. Die ge-
streckte L&nge des Kabels betragt ca. 2 m.

1 Bediengerat
2 Halterung

An dem Schaltventil sind 2 Magnetventile ange-
bracht, die aufeinen elektrischen Steuerimpuls hin, in
die jeweils gewiinschte Schaltstellung schalten.

»HEBEN -~ SENKEN - STOP - FAHRT“

Die elekirische Betatigung ermdglicht ein verzége-
rungsfreies Steuern der einzelnen Schalistellungen.
Das Schaltventil istin der Fahrzeugmitte am Quertra-
ger befestigt.

42.10 Schaltventil mit Magnetventile A und B

Zum Messen des Vorratsdruckes und der Balg-
driicke sind die Prifanschitsse gut zuganglich und
Ubersichtlich an der RahmenauBenseite angebracht.

38.2 Prifanschlisse

R32-8290

Biid 32/2

R32-6289

Bild 32/3

Neutypen und Neuerungen i 1988
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32

Luftfederung

Bei luftgefederten Pritschenfahrzeugen mit zusétzlicher Hubschwinge bzw. Luftfederung an der Vorderachse wird

ein zweites Schaltventil verwendet.

Durch elektrische Fernbedienung kann die Fahrzeughdhe den unterschiedlichen Rampenhéhen direkt vom Fah-
rerhaus oder von auBen angepaft werden.

Bei Stromausfall schaltet das Schaltventil in die Stellung , STOP*. Damit wird die eingestelite Fahrzeughdhe beibe-

halten.

Die verschiedenen Schaltstellungen am Schaltventil werden durch wahlweises Erregen der beiden Magnetventile

erreicht.

Schaltstellung | Il 1] v

am Schaltventil (42.10) Stop Fahrt Heben Senken
Magnetventil A 0 0 1 1
Magnetventil B 0 1 0 1

0 = nicht angesteuert

1 = angesteuert
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Luftfederung 32
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Bild 32/4 Containerschaltung Hinterachse

Bediengerat
Magnetventil A
Schaltventil Hinterachse
Magnetventil B

BWN =

Schaltstellungen am Bediengerat

|  Betrieb Il Aus
IV HA heben V Stop
VIl VA heben Vil Stop

Bild 32/5 Containerschaltung Hinterachse und
Vorderachse

Bediengerat
Magnetventil A
Schaltventil Hinterachse
Magnetventil B
Magnetventil A
Schaltventil Vorderachse
Magnetventil B

NOOSEWND =

il Ein
VI HA senken
IX VA senken
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32

Luftfederung

Volluftfederfahrzeuge

Um einen ausreichenden Vorratsdruck flr die Luftfederung sowie Hebe- und Senkeinrichtung sicherzustellen,

erhalten die Volluftfederfahrzeuge einen Doppeliuftpresser und folgende Druckluftbehéltervolumen:

Fahrzeuge 4 x2 401 Serie
100 | Sonderausfihrung

Fahrzeuge 6 x 2 50 [ Serie
130 | Sonderausfiuhrung

Anfahrhiife
Fahrzeuge S, LS/6x2/4

4 7 1br

™
= S2
AL éJ

1gn/ge &
mo-37 T2 %
=
ﬂ_’ﬁlg ] KL58
el l 1
. L(_,—l_siq
/84 o
S
X&J M
(L
5

Bild 32/6 Stromiaufplan Anfahrhilfe Fahrzeuge S, LS/6x2/4

1 Codierstecker fUr verschiedene K4
Zeiten der Abfallverzégerung
und Wiedereinschaltsperre

H10 Kontrolleuchte

nzg

Relais mit Abfallverzégerung
und Wiedereinschaltsperre
Magnetventil

Modul Anfahrhilfe
Tastschalter

Z54-6438
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Luftfederung 32
Daten

Fahrzeugtyp 2429, 2435, 2448, L 6x2
Fahrzeugbaumuster 658.4

Zulassige Hinterachslast 11000 kg

Vorratsdruck Luftfederung 9,1 - 10 bar

Vorratsdruck Bremsanlage 8+ 0,1 bar
Druckluftbehalter Luftfederung 1x201

Schaltdruck Uberlastschutzventil 5,3 bar

Restdruck Liftbalg 0,3 - 0,6 bar

Automatische Lifteinrichtung fiir Nachlaufachse

Die Nachlaufachse wird im Leerzustand, ab einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h, automatisch angehoben.

Die automatische Lifteinrichtung wurde erforderlich, wegen den vergréBerten Bremszylindern an der Nachlau-
fachse (abgesenkte Nachlaufachse blockiert im Leerzustand).

Beim Abstellen des Fahrzeuges — Zindung aus - wird die Nachlaufachse selbsttatig wieder abgesenkt.

Zusitzlich hat der Fahrer die Méglichkeit, Uber einen elektrischen Schalter die Nachlaufachse gezielt abzusen-

ken.

Anfahrhilfe

Die Anfahrhilfe kann durch einen zweiten elekirischen Schalter betitigt werden und bleibt flir eine bestimmte Zeit-

dauer wirksam.

Funktion:

(zu Stromlaufplan Seite 116 und Luftfederschema Seite 124 und 125)

Beim Einschalten der Zitndung wird Uber Klemme 15
die Schaltung zur Abfallverzégerung 5s versorgt,

wodurch das Relais (K1) die Ubrige Schaltung und 4
die Abfallverzégerung mit Klemme 30 versorgt. h
S1 Schalter Liftachse ?
S2 Schalter Anfahrhilfe %
9.5 Kontrolleuchte (H10) 1
L
£7R32-6201
Bild 32/7
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32 Luftfederung

Nachlaufachse heben (Antriebsachslast unter 6 t)

- unter 30 km/h:

Durch Driicken des Tasters (S1) in Stellung ll wird ber das Relais (K2) das Magnetventil (M1/33.3a) bestromt. Die
Kontrolleuchte (H10/9.5) leuchtet auf. Der Hubbalg wird bis 10 bar bellftet und die Luftfederbélge der Nachlauf-
achse entlUftet.

Die Nachlaufachse hebt sich an.

- iiber 30 km/h:

Durch den Grenzwertgeber (G1) wird ab einer Geschwindigkeit von 30 km/h das Relais (K2) geschaltet, wodurch
das Magnetventil (M1/33.3a) bestromt und die Nachlaufachse angehoben wird bzw. (iber Selbsthaltung angeho-
ben bleibt.

28.4 Doppelabsperrventil
29.1 Druckminderventil
40.1 Drosselriickschlagventil

R32-6292

Bild 32/8
Nachlaufachse senken

- durch Schalterbetitigung (unter 30 km/h)

Durch Driicken des Tasters (S1) in Stellung |, wird der Stromkreis fur den Selbsthaltestrom des Relais (K2) unter-
brochen, wodurch der Stromkreis fur das Magnetventil (M1/33.3a) unterbrochen wird.

Die Kontrolleuchte (H10/9.5) erlischt.

Der Hubbalgdruck entweicht Uber das Schnelldseventil (28.2) ins Freie. Das Druckminderventil (29.1) héalt einen
Restdruck von ca. 0,3 bar im Hubbalg zurlick.

Durch Umschalten der beiden 3/2-Wegeventile (33.3¢/33.3d) bei ca. 2,5 bar, werden wieder die beiden Luftfeder-
balge der Nachlaufachse beliftet.

Die Nachlaufachse senkt sich ab.

— durch Uberlastschutz der Antriebsachse

Wird die Antriebsachse tiber 10,8 t belastet (ent-
sprichteinem Balgdruck von ca. 5,3 bar), schaltetdas
Uberlastschutzventil (33.3b) um und die Nachlauf-
achse senkt sich ab.

33.3b Uberlastschutzventil

Bild 32/9
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Luftfederung 32

Da der Druckschalter (P/10.1) bei einem Balgdruck
von 2,7 bar 6ffnet, kann die Nachlaufachse nicht mehr
angehoben werden.

Erstwenn die Antriebsachslast unter 6 t sinkt und der
Druckschalter (P/10.1) bei ca. 2,7 bar Balgdruck
schlieBt, kann die Nachlaufachse wieder angehoben
werden.

10.1 Druckschalter (P) 2,7 bar

Bild 32/10

Hinweis:
Die Nachlaufachse senktsich auch ab, wenn der Schllssel im LenkschloB aus der ,Fahrstellung” zuriickgeschal-
tet wird.

Anfahrhilfe
Die Anfahrhilfe wird nur bei beladenem Fahrzeug wirksam.

Durch Betétigen des Tasters (S2), wird die Abfallverzégerung am Relais (K4) eingeschaltet, wodurch Uber Relais
(K4) das Magnetventil (M2/33.1) bestromt wird.

Die Kontrolleuchte (H10/9.5) leuchtet auf.

Erreicht der Steuerdruck an den 3/2—queventilen (33.3¢/33.3d) ca. 2,5 bar, entliften die Luftfederbélge der
Nachlaufachse bis auf den eingestellten Uberstrdmdruck des Uberstrémventils (7.2).

Durch die jetzt h6here Antriebsachslast wird das Anfahren bei schwierigen StraBenverhaltnissen erleichtert.

Nach einer durch Codierstecker (1) festgelegten Zeit fallt das Relais (K4) in den Ruhezustand zurtick, wodurch die
Luftfederbalge der Antriebsachse wieder bellftet werden.

Die Wiedereinschaltsperre am Relais (K4) verhindert die Wiederbenutzung der Anfahrhilfe vor der vom Gesetzge-
ber vorgeschriebenen Zeit.
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Luftfederung
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Bild 32/11 Stromlaufplan Liftachse und Anfahrhilfe Fahrzeuge 6x2 L

1 Codierstecker flir verschiedene
Zeiten der Abfallverzégerung und
Wiedereinschaltsperre

2 Geschwindigkeitssignal vom Tachograph

G1 Grenzwertgeber V=30 km/h

H10 Kontrolleuchte Nachlaufachse

K1  Relais mit Abfallverzdgerung 58

K2 Relais

K4

M1
M2
N
P
S1
82

Relais mit Abfallverzégerung und
Wiedereinschaltsperre

Magnetventil

Magnetventil

Modul Nachlaufachse

Druckschalter, Offner 2,7 bar

Tastschalter Nachlaufachse | = senken, [l = heben
Tastschalter Anfahrhilfe
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32

Einstellung der Fahrzeugh6he

Die Fahrzeughéhe wird in der bekannten Weise wie bisher an den Luftfederventilen eingestellt (siehe Werkstatt-

handbuch Luftfederung, Band 1).

EinstellmaBe (Antriebsachse)

Fahrzeugtyp Baumuster Hoéhe der Einstellrohre
1729, 1735, 1748, 1929 L 655.4/656.4 237

1729, 1735, 1748 LS 655.5 195

2429/6x2/4, 2435/6x2/4 LS 657.5

2429/6x2, 2435/6x2, 2448/6x2 L 658.4 247

Hinweis: Die Einstellrohre zwischen bearbeiteter Flache Balgtrdger und Rahmenuntergurt einlegen.

EinstelimaBe (Vorder- und Hinterachse)

Fahrzeugtyp Baumuster Hohe der Einstellkétze
Vorderachse Hinterachse
1622 OHL 396.4 99 140

Hinweis: Die Einstellkldtze zwischen Achsrohr und Rahmenuntergurt einlegen.

Neutypen und Neuerungen = 1988
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32

Luftfederung

Luftfederventil fir die Voriaufachse einstellen
Typen 2429S/6x2/4, 2435S/6x2/4 (657.1)

Hinweis: Das Luftfederventil (41.1) ist an der linken
Rahmenseite befestigt und tiber Hebel und Gestéange
mit der Antriebsachse verbunden.

1 Kontermuttern 18sen und Gesténge (1) aushén-
gen.

2 Gesténge aufdas LangemaB A= 136 mm einstel-
len (gemessen von Mitte Kugelkopf zu Mitte Kugel-

kopf).
3 Gesténge einhdngen und kontern.
Hinweis: Bei dieser Einstellung beginnt das Luftfe-

derventil (41.1) bei einer Antriebsachslastvon 9,5t -
9,8 t die Luftfederbalge der Vorlaufachse zu bellften.

232-8140

Bild 32/12

41.1 Luftfederventil
1 Gestédnge
A MaB 136 mm
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Luftfederung
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Luftfederung
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Bremsanlage

Im wesentlichen unverdndert gegentiber den Vor-
gangertypen bleibt die bewahrte Bremsanlage als
Zweikreis-Druckluftbremse mit automatischen Ge-
stdngestellern an allen Achsen und dem Brems-
trommeldurchmesser von 410 mm.

GroBere Bremsenstandzeit wird mit verbreiterien
Bremsbelagen erreicht.

Vorderachse 180 mm Breite
Hinterachse 220 mm Breite

Die Allrad-Vorderachse bleibt unverdndert 160 mm
breit. Alle Fahrzeuge sind mit asbestfreien Bremsbe-
lagen ausgestatiet.

GroBere Bremszylinder an den Achsen steigern die
max. Bremsverzdgerung.

Drucklufttrockner

Bei den luftgefederten Pritschenfahrzeugen wird ein
2-Kammer- bei den Ubrigen Fahrzeugen ein 1-Kam-
mer-Drucklufttrockner verwendet.

Der 2-Kammer-Lufttrockner ist wie bereits der 1-
Kammer-Lufttrockner mit einem Leerlaufventit ver-
sehen, das bei Erreichen des Druckregler-Abschalt-
druckes 6ffnetund das angesammelte Kondenswas-
ser ins Freie abblaBt.

Damit entfallt der bisher notwendige Filtereinsatz am
Drucklufteingang (Wartungsvereinfachung).

R43-6226

Bild 43/1
6.7 2-Kammer-Lufttrockner

Beim 2-Kammer-Lufttrockner werden zum Trocknen
des Granulats zwei verschiedene groB3e Diisen ver-
wendet.

DusengréBe 0,7 mm = flr Fahrzeuge mit 1-Zylinder-
Luftpresser

DusengréBe 1,0 mm =fir Fahrzeuge mit 2-Zylinder-
Luftpresser.

Als Sonderausfuhrung sind beide Lufttrockner-Aus-
fihrungen mit elektrischer Heizung lieferbar (Code
B62 und B65).

1sw/bl ws
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B A Z54-6435
Bild 43/2

Stromlaufplan

A nur 2-Kammer-Lufttrockner (Serie)
B Heizung Lufttrockner (SA)

1 2-Kammer-Lufttrockner

2 elektrische Heizung Lufttrockner

3 Zeitrelais (Impulszeit: 15 =3 min.)
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ALB-geregelte Vorderachse

Steckverbindung fiir Kunststoffrohre

Sattelzugmaschinen werden auch ander Vorderach-
se ALB-geregelt und erhalten ein Betriebsbremsven-
til mit integriertem Last-Leer-Ventil (i=1,25:1).

R43-6227

Bild 43/3
13.4 Betriebsbremsventil

An der Vorderachse wird ein Schnelléseventil bzw.
Relaisventil verwendet, abh&ngig von der vorgesehe-
nen BremszylindergréBe und vom Fahrzeugtyp.
Dadurch wird das Zeitverhalten der Betriebsbremse
verbessert. GréBere Bremszylinder an den Achsen
steigern die max. Bremsverzégerung.

Feststellbremsventil

Die Dichtheit der Druckiuftanlage wurde weiter ver-
bessert, durch das bereits mit der Baureihe ,Leichte
Klasse" eingeflihrte korrosionsfeste Steckverbin-
dungssystem fur Kunststoffrohre.

Neu ist die Trennstelle zwischen Fahrerhaus und
Fahrgestell.

An dieser Trennstelle sind verschiedene Kunststoff-
rohre zentral in zwei Steckplatten zusammengefaBt
und kdénnen bei Reparaturen oder Fahrerhausabbau
leicht getrennt und wieder verbunden werden.

Bild 43/5
1 Steckplatten

ALB-Schild

Neu ist die Anordnung des Feststelibremsventils in
der Armaturenanlage. Bisher war eslinks, jetzt sitztes
noch griffglinstiger rechts neben dem Lenkrad.

Bild 43/4
14.2 Feststellbremsventil

Das ALB-Schild befindet sich jetzt an der Fahrer-
haus-Stirnwand oberhalb des Betriebsbremsventi-
les.

Bild 43/6
1 ALB-Schild

Neutypen und Neuerungen . REYY
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Bremsanlage

Anhdngerbremse

Das Anhangersteuerventil fur die Zweileitungs-
bremse besitzt eine einstellbare Druckvoreilung (ein-
gestellt auf 0,3 bar).

Durch die einstelibare Voreilung im Anhangersteuer-
ventil kann eine optimale Bremskraftverteilung zwi-
schen Zugwagen und Anh&nger erzielt werden.

Dadurch wird ein gleichméaBigerer Bremsbelagver-
schleiB an beiden Lastzugteilen erreicht.

Die Tauschbarkeit der Fahrzeuge untereinander wird
wesentlich verbessert.

Wichtig!

Falis bei einer durchgefiihrten Bremskraftabstim-
mung eine Verdnderung der Druckvoreilung not-
wendig wird, muB sichergestellt sein, da3 an beiden
Einzelfahrzeugen keine Mangel an der Bremsanlage
vorliegen (siehe auch Sl 43/21).

Die Voreileinrichtung befindet sich bei den Geréaten
Wabco, Bosch und Grau im Inneren des Entluftungs-
bereiches und ist nach dem Entfernen des Enlf-
tungsstiickes zugénglich.

R43-6230 |

Bild 43/7

18.5 Anhéngersteuerventil
1 Entltftungsstiick
Pfeil = Entliftungséffnung

Beim Knorr-Gerét ist die Einstellschraube seitlich am
Gehéuse angebracht.

Eine Einleitungsbremse ist zusétzlich, wie bisher, auf
Sonderwunsch (Code B 46) mdéglich.

Nebenverbraucher

Fur die Nebenverbraucher (Kupplungsbetétigung,
Getriebeschaltung) wird ein Druckluftbehalter mit
einem Volumen von 10 | eingebaut und mit einem
Ruckschlagventil gegenliber den weiteren Neben-
verbrauchern —wie Motorbremse usw. — abgesichert.

R43-8231

Bild 43/8

5.1 Druckluftbehélter
(fur Kupplungsbetétigung und Getriebeschaltung)

Pneumatische Notloseeinrichtung

Als Sonderwunsch (Code B28) ist eine pneuma-
tische Notléseeinrichtung fur die Federspeicherzy-
linder lieferbar.

Das Notloseventil (33.1a) ist auf dem Motortunne! an-
geordnet.

Wird das Notldseventil betatigt, rastet es in der End-
stellung ein.

>3

Bild 43/9

15.1 Streckbremsventil
33.1a Notloseventil
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Der Vorratsdruck flr die Notldseeinrichtung wird vom
Nebenverbraucherkreis entnommen.

Bei Dreiachsfahrzeugen wird ftr die 2. federspei-
chergebremste Achse ein zusétzliches Wechselven-
til verwendet.

Wirkungsweise:

Vorratsdruck vom Nebenverbraucherkreis liegt am
Notléseventil (33.1a) und am 3/2-Wege-Magnetventil
(83.1b) an.

Bei defektem Feststellbremskreis (Druckluft ausge-
fallen) das Notldseventil bei laufendem Motor betati-
gen,

Das Feststellbremsventil (14.12) muB dabei in Lése-
stellung geschaltet sein.

Vorratsdruck gelangt Uber das Wechselventil (28.1)
Zu den Federspeicherzylindern (22.1). Erreicht der
Druckanstieg ca. 5,5 bar, sind die Federspeicherzy-
linder vollstdndig gelést und die Feststellbremskon-
trolleuchte muB erléschen.

Hinweis:

Wird bei eingeschaltetem Notldseventil (33.1a) das
Feststellbremsventil (14.12) betatigt, 6ffnet mecha-
nisch der Schalter am Feststellbremsventil und das
3/2-Wege-Magnetventil (33.1b) steuert Druckluft
zum Notldéseventil (33.1a).

Erreicht der Druckanstieg ca. 1 bar am AnschluB 4,
schaltet das Notl¢seventil automatisch wieder in die
Ausgangsstellung zur{ick.

Die Federspeicherzylinder entliften und nehmen die
Bremssteliung ein.

Das Fahrzeug kann mit dem Feststellbremsventil
(auch bei eingeschaltetem Notléseventil) immer ab-
gebremst werden.

5,5 0,1 bar

221 |y

W\J ﬁ@%

—

221 4

fiH =l

Z42-686¢9

382

Bild 43/10 Pneumatische Notléseeinrichtung Fahrzeuge 4x2

4.3 Vierkreisschutzventil

9.1 Feststellbremskontrolleuchte
10.1 Druckschalter
14.12 Feststellbremsventil mit Schalter
16.1 Relaisventil
28.1 Wechselventil

Streckbremse (Export)

22.1 Kombizylinder

33.1a Notldseventil
(autom. Ruckstellung bei ca. 1 bar
am AnschluB 4)

33.1b 3/2-Wege-Magnetventil

38.2 PrufanschiuB

Wie schon bisher, wird als Sonderausfuhrung (Code B51) eine Streckbremse fur Exportfahrzeuge angeboten

(Bild 43/9).

Damit kann Uber das Streckbremsventil (15.1), Wechselventil und Anhédngersteuerventil das Anhangefahrzeug

abgebremst werden.

Neutypen und Neuerungen P 1938
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Bremsanlage

Uberlastschutzschalter (10.1a) einstelien

Stahlgefederte Fahrzeuge 6x2

Der Uberlastschutzschalter (10.1a) fiir die Liftachse wird eingestellt, wie im Werkstatthandbuch Bremsen, Band 3,

Gruppe 42.5 beschrieben.

Fiir die neue Hinterfeder Teil-Nr. 623 320 05 06 sind die nachstehenden EinstelimaBe zu verwenden.

Tabelle EinstellmaB (fiir Zusatzgestdnge)

Antriebsachslast (kg)

EinstelimaB (Federweg) in mm bei Hinterfeder Teil-Nr. 623 320 05 06

Liftachse angehoben
Fahrzeugbaumuster 658

5000 27
5100 27
5200 26
5300 26
5400 25
5500 25
5600 24
5700 24
5800 23
5900 23
6000 22
6100 22
6200 21
6300 20
6400 20
6500 19
6600 19
6700 18
6800 18
6900 17
7000 16
7100 16
7200 15
7300 15
7400 14
7500 14
7600 13
7700 13
7800 12
7900 12
8000 11
8100 10
8200 10
8300 9
8400 9
8500 8
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43 Bremsanlage
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Bild 43/26 Motorbremse und Motorregulierung mit ABS/ASR

43 Vierkreisschutzventil

5.6 Dé&mpfer-Volumen

10.2a Druckschalter 3. Bremse

10.2b Druckschalter Motorbremsbetétigung
20.1  Kolbenzylinder (Auspuff-Drosselklappe)
20.4a Leerlaufanschlagzylinder

20.4b Motor-Regulierzylinder

28.1  Wechselventil

31.1  zur ABS/ASR-Elektronik

33.1a 3/2-Wegeventil Motorbremse

33.1b 3/2-Wegeventil Motorregulierung
40.3 Drossel

B Modul ABS/ASR
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Lenkung 46

In alle Fahrzeuge der ,Schweren Klasse" wird die Servolenkung LS 7 F eingebaut.
Ein entscheidender Beitrag zur passiven Sicherheit ist das mit dicker und nachgiebiger Umsch&umung versehe-

ne, vollig neu gestaltete Sicherheits-Lenkrad mit 500 mm (bisher 550 mm) Durchmesser. Das neue Sicherheits-
Lenkrad erfiillt bereits vorab die Regelung ECE R 12 (Energieaufnahmefihigkeit beim Kopf- und Kérperaufprall).,

R46-6591

Bild 46/1

Die Kontrolle des Olstandes im Lenkolbehalter wird
durch einen transparenten Kunststoff-Behélter
erleichtert.

Die fahrgestellseitigen Lenkungsteile sind an die
Zentralschmieranlage angeschlossen und damit
wartungsfrei.

RA6-6592

Bild 46/2

Neutypen und Neuerungen Wempr 1908 147



54

Elektrische Anlage

Unverandert bleibt die 24-V-Bordspannung und zwei
12-Volt-Batterien mit einer Kapazitat von je 115 Ah.

Im zentralen Elektrofach, in der Briistung vor dem
Beifahrer, werden Messer-Sicherungen (Flachstek-
ker-Sicherungen) anstelle der bisherigen Schmelz-
lotsicherungen verwendet. Die den Sicherungen ent-
sprechenden Symbole sind auf der Tragerplatte auf-
gedruckt. Eine in die Tragerplatte eingesteckie
Kunststoffzange erleichtert den Austausch bescha-
digter Sicherungen. Mehrere in den Stromstarken
unterschiedliche  Messersicherungen sind als
Ersatz in die Tragerplatte eingesteckt.

Bild 54/3

1 AnschluBklemme 30
2 AnschluBklemme 31

R54—-6436

Bild 54/1 Elekto-Fach

Blinkgeber, Relais usw. sind in kompakten, modula-
ren Baugruppen zusammengefaBt. Der elektrische
Schaltplan (Belegungsplan) ist auf der Deckelinnen-
seite des E-Fach’s als Folie aufgeklebt. Alle Module
sind steckbar ausgefihrt und daher leicht aus-
zuwechseln.

Die Gerateplatte wird durch die Klemmen 30 (Plus),

15 (ZUndung), D+ (Generator) und 31 (Masse) versorgt. Bild 54/4

3 AnschluBklemme 15
4 AnschluBklemme D+

R54~-6432

Bild 54/2

1 Geréteplatte
2 Tragerplatte fur Ersatzsicherungen

R54-6434

148
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54

Nahezu die gesamte Fahrerhaus-Verkabelung ist mit
den neuentwickelten 2,8 mm Junior-Power-Timer-
Steckverbindungen ausgefihrt. Sie besitzen eine
StahlUberfeder zur Sicherung der Langzeit-Qualitat.

Die Kabelverlegung auf dem Fahrerhausboden
erfolgt in speziellen Kabelschéchten.

Bild 54/5
1 Kabelschacht

Die bisherim Beifahrer-FuBraum angeordneten elek-
tronischen Bauteile (Steuergerate) von z. B. EPS,
ABS, ASR u. 4. befinden sich jetzt beim S-Fahrerhaus
an der Rickwand, beim M-, L- und GR-Fahrerhaus
unter den Liegen.

Bild 54/6

Anordnung Steuergerite S-Fahrerhaus
1 vorgesehen fir ABS/ASR
18 EPS

Bild 54/7

Anordnung Steuergeréate M-, L- und GR-Fahrerhaus
1 ABS/ASR oder AGN
2 vorgesehen flur Retarder
3 Kabelschacht

18 EPS

SchiuBleuchten

Als SchluBleuchten werden neuentwickelte und
leuchtintensive 6-Kammer-SchluBleuchten ange-
baut. in den 6-Kammer-Leuchten sind zusammenge-
faBt (voninnennachauBen) NebelschluB-, Rickfahr-,
SchluB-, Brems-, Blink- und UmriBlicht; Brems- und
SchluBlicht sind als reflektierende Riickstrahler aus-
gebildet.

Mit der Steg-Profilgestaltung des Deckglases wird
frihzeitiges Verschmutzen und damit Abstrahlungs-
verlusie verhindert.

Die 6-Kammer-Leuchte ist auf einer Befestigungs-
platte angeordnet, die auf der linken Seite das amt-
liche Kennzeichen und rechts den silberfarbenen
Schriftzug MERCEDES-BENZ tragt.

Bild 54/8

Neutypen und Neuerungen B 1988
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Elektrische Anlage

Modul-Varianten im E-Fach (Bild 54/9)

Sicherungshalter

Al
El
F2
F3
F4

F5
Fé

A2 (

A3 (

AS

Fahrerhausleuchte (li+re), Einstiegsleuchten (KI. 30)
Leseleuchten (KI. 30)

Radio (KI. 30)

Motorraumbeleuchtung (KI. 30)
Zentralschmieranlage

Radio (K. 15R)

Steckdose Instrumententafel

Steckdose Mittelkonsole (Kl. 15R)

Luftungsgeblase, Umluftklappenverstellung (KI. 15R)
Fensterheber (Ki. 15R)

Spiegelheizung (li+re),

Spiegelverstellung Beifahrer (KI. 15R)
Zentralschmieranlage

Kl. 30)

Zusatzheizung
Zusatzheizung

Kihlschrank 24 V
Windschutzscheibe heizbar
Spannungswandler 24/12 V
Topsleeper
Spannungswandler 24/12 V
Spannungswandler 24/12 V

Kl. 15)

Heizung Beifahrersitz 24 V
Notléseeinrichtung
Windschutzscheibe heizbar
Retarder

Containerventil
Zweikreislenkung
Spannungswandler 24/12V
Antahrhilfe
Abschaltung-Magnetventil L&ngssperre
Rundumkennleuchte

Drucklufttrockner (Kl. D+)
Zusatzheizung (KI. 15R)
Batterie-Hauptschalter

Reserve

Dioden-Halter

A61

V1-V4 Batterie-Hauptschalter elektromagnetisch
V5 ABS

V6 ABS

V7 Webastoheizung

V8 Webastoheizung

Vo9 Retarder

Relais-Halter

A31

K1 Batterie Hauptschalter
K2 Batterie Hauptschalter
K3 Balterie Hauptschalter
K4 Drucklufttrockner

K& Retarder

K6 Retarder

A32 (Platz fur N oder F)

K1 Spannungswandler 24/12V

K2 Abschaltung Ldngssperre

N1-4 Module Nachlaufachsen

F Modul Flammstartanlage

M1 Modul Uberdrehzahlwarnung (Motor)

M2 Modul Drehzahl-Schalter-
EDR-Warnung-AntaBsperre

M4 Modul Drehzahl-Schalter-EDR-AnlaBsperre

M5 Modul (bei EPS-Getriebe)

L Modul Beleuchtung,

Lampen-Kontrolle, Fern-Fahr-Stand-Nebel-

Ruckfahrlicht, Tag-Stadtfahrlicht

Modul Anzeigeleuchten und Helligkeitssteuerung

Modul Wisch-Wasch-Blinker-Hupe

Modul ABS/ASR

Modul Heizung Taktmatik

Modul Heizung mit Klimaanlage

Modul Geschwindigkeitsbegrenzung

Modul EPS

Ersatzsicherungen

Modul EAS (Elektronische Antriebssteuerung)

Modul WSK (Wandler-Schalt-Kupplung)

Modul DB-Automat-Getriebe

Modul Allison-Automat-Getriebe

Modul Beleuchtung mit 12 V Anhangerbetrieb

Modul Beleuchtung Tagfahrlicht automatisch

(Dim-Dip)

Modul Heizung und Klimaanlage

Modul EDR {Elektrische Dieselregelung)

N =k

PUPRWNSCOH<ITIWSE

o~

150




Elektrische Anlage

54

Erlauterungen zu den Stromlaufpldnen

r+\ V = Steckverbindung allgemein
A B = Steckverbindung Briistung
* (fur Fahrtschalter)

FF = Steckverbindung
Fahrgestell-Fahrerhaus

-

Ml = Steckverbindung Motor

=

Steckverbindung Radio

e
e
Il

VH = Steckverbindung
hinten bzw. hinter Fahrerhaus
alternativ
Verieilerdose hinten bzw.
Verteilerdose hinter Fahrerhaus

——>—

SL = Steckverbindung SchiuBlicht links

———

SR = Steckverbindung SchluBlicht rechts

Spiegelverstellung in Tur

ST = Steckverbindung Tur in Bristung

VD = Steckverbindung (12 V)
hinten bzw. hinter Fahrerhaus
alternativ
Verteilerdose hinten bzw.
Venteilerdose hinter Faherhaus

A\ VH = Steckverbindung (24 V)
hinten bzw. hinter Faherhaus
alternativ
Verteilerdose hinten bzw.,
Verteilerdose hinter Fahrerhaus

L = Steckverbindung SchluBlicht links

-
(2]

Steckverbindung SchluBlicht rechts

—-)—
w
pu)

I

SS = Steckverbindung Spiegelheizung bzw.

SA-Leitung

Serien-Leitung

=t= Steckverbindung Modul
(Grundpotential)

&lJ

Modulplatz

F1 —————— Sicherungsbezeichnung

5A
—— Stromstarke

Steckverbindung GroBe der Kammer-
Modul laufende Steckver- Nummer
Nummer bindung

8/3

GehdusegroBe / \ Kammer-Nummer
V/1

Platznummer / \Kammemummer

A\ H = Steckverbindung Abzweigdose
! Heizgerat

D = Steckverbindung Diodenkasten
Steckverbindung Konsole Vorwahluhr

A = Steckverbindung Aufbau

~
Il

Neutypen und Neuerungen s 1988
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Elektrische Anlage

Stromlaufplan Standard-, mittellanges und langes Fahrerhaus (Bild 54/11)

NOOTS N =

29

31
32

33
34
35
36

Geratetrager

Drehzahlmesser

Ladekontrolle

Fahrischalter

Summer

Tachoagraf

Regullerschaller

[nstrumenienbeleuchtung

Kontrolleuchte Waschwasserreserve
Kontrolleuchie Kihimittelsiand
Kontrolleuchte Kipper

Kontrolleuchte Ausgleichsperre |, VA ww Langssperre
Kontrolleuchte Ausgleichsperre Il. VA ww VA
Kontrolleuchie Ausgleichsperre |. HA ww HA
Kontrolleuchte Ausgleichsperre If, HA
Konirolleuchle Langssperre [. u. [l VA
Kontrolleuchte Langssperre VA
Kontrolleuchte Langssperre |. u. Il HA
Kontrolleuchie Nebenantrieb [. und II.
Kontrolleuchte Gruppe langsam
Konlrolleuchte Gruppe schnell
Kontrolleuchte Festsiellbremse
Kombiinstrument

Lichtschaller

Lenkslockschalter Lichihupe

Auf- und Abblenden

Kontrolleuchte Fernlicht

Schaller Zusatzscheinwerfer
Beleuchtungsmodul L1

K1 Relais fir Zusatzscheinwerfer

K2 Relais for Bremsleuchten verstérkt (2. Signaibild hinten)
Leitung 2,5 rt/sw ws nur in Verbindung mit Nebelscheinwerfer,
Leitung 1ws/sw von Sicherung F1 zu Klemme 56 Lichtschalter
nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer
Gruppengeliriebe Anzeige
Helligkeitssieuerung fur Kontrolieuchten
Instrumenten- und Kontrolleuchten-Modul |
C3 Ausgang

Sieckverbindung IV-6/2 Iur EPS
Steckverbindung IV-6/3 fiir Geschwindigkeitsbegrenzung
Uberdrehzahlwarnung
Motor-Schlisselabstellung

Priifanzeige Neutralstellungsschaller (Getriebe)
Motor Modul M1

K1D + Relais

K2 Relais

Generator

Batlerien

Slarter

Starterschaller am Motor
Neutralstellungsschalier (Getriebe)
Magnetventil Motor abstellen

Schaiter Splitgruppe

Indukiivgeber Drehzahl
Geschwindigkeilsgeber

Schalter Waschwasserreserve

Schalter Kihimitte)stand

Schalter Kipperkontrolleuchte

Schalter Ausgleichsperre |. VA ww LAngssperre
Schalter Ausgleichsperre [I. VA ww VA
Schaller Ausgleichsperre |. HA ww HA
Schalter Ausgleichsperre ll. HA

Schalter Langssperre 1. und Il. VA

Schalter Langssperre VA

Schaller Langssperre |, und If. HA

Schaller Nebenantrieb |

Schalter Nebenantrieb Il
Gruppensteliungsschalter (schnelle Gruppe gedfinel)
Schaller Feststelloremse

Schaller Kohimitteltemperaluren
Oldruckgeber

KuhimitteNemperaturgeber

Kraftsloftgeber

Schalter lll. Bremskreis

Anh#ngersteckdose NebelschiuBlicht (SA)
Nebelscheinwerfer links (SA)
Nebelscheinwerfer rechts (SA)
NebelschluBlicht (LL)

SchluBlicht links

Kennzeichenlichl links

UmriBlicht links

Anh#ngersteckdose SchiuBlicht (inks
Standlicht links

Positionslichi links (SA)

Positionslichi rechis (SA)

Begrenzungslicht links

Begrenzungslicht rechis

Standtichi rechis

NebelschluBlicht (RL)

SchiuBlicht rechis

81
82
83
84
85
86
87
88
90
1
92
93
94
95
96
97
98
99
100
10t
102
103
104
105
106
107
108
109
110
imn
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
126

126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
187

SA

LL
RL

VA

Kennzeichenlichi (RL)

UmriBilichi rechis

Anh4ngersteckdose SchluBlichi rechis
Bremslicht links

Bremslicht rechts
Anhéngersieckdose Bremslicht
Bremslichlschaller
Ruckfahrlichtschaler

Rackiahrlicht links

Rackiahrlicht rechts
Anhangersleckdose Ruckfahrlicht (SA)
Anhéngersteckdose Motorbremse
Diode 3. Bremse

Schalter Motarbremse

Fernlicht links

Fahrlicht links

Fernfichl rechts

Fahrlichi rechis

Zusalzscheinwerfer links (SA)
Zusatzscheinwerfer rechits (SA)
Instrumenienbealeuchtung

Schaiter Spiegelverslellung Beifahrer
Schalter Spiegelheizung links und rechls
Schalier Fensterheber Beifahrersitz
Schaller Umiuftklappenverstellung
Geblaseschaller Heizung

Sleckdose Instrumententafel
Schallerbeleuchtung Heizung
Schallerbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchtung Heizung
Schalterpeleuchtung Heizung
Schallerbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Aschenbecherbeleuchtung
Schalterbeleuchtung Heizung
Summer tickend {SA)

Blinkkonirolle Anh&anger
Blinkkonirolle Zugwagen
Lenkstockschalter, Blinken
Warnblinkschalier

Lenkslockschalter, Wischen
Lenkslockschaher, Hupen
Umschalter Horn, Drucklufthorn
Wischen, Waschen, Blinken, Hupen
Modul W 1

K1 Warnblinkgeber

K2 Inlervalirelais

K3 Relais Scheinwerferreinigung (SA)
Drucklufthorn (SA)

Horn

Scheibenwaschwasserdise heizbar links
Scheibenwaschwasserdiise heizbar rechts
Scheibenwischermotor
Scheibenwischer Waschpumpe
Scheinwerfer Waschpumpe (SA)
Scheinwerfer Wischermator links (SA)
Scheinwerfer Wischermotor rechis (SA)
Blinklicht vorne links

Blinklicht seitlich links

Blinklicht hinten links

Blinklichl vorne rechis

8linklicht seitlich rechts

Blinklicht hinten rechts
Anhangersteckdose Blinklicht links
Anhéngersteckdose Blinklicht rechts
Tarkontaktschalter links
Fahrerhausinnenleuchten
Leseleuchten (SA)

Leseleuchten (SA)
Spannungswandler (Radio)

Radio

Lautsprecher links

Lautsprecher rechts

For AnschluB Klimaanlage bzw. Zusatzheizung
Geblédsemotor Heizung

Motor Umluftklappenversiellung
Motor Fenslerheber

Spiegelheizung links

Spiegelheizung rechts
Spiegelversiellung

= Sonderausitihrung
= wahlweise

= Linksienker

= Rechtslenker

= Hinterachse

= Vorderachse
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Elektrische Anlage

Stromlaufplan GroBraum-Fahrerhaus (Bild 54/12)

N A WN =

29

31
32

33
34
35
36

Gerdtetrdger

Drehzahlmesser

Ladekontrolle

Fahrischaller

Summer

Tachograf

Regulierschalter

Instrumentenbeleuchtung

Kontrolleuchte Waschwasserreserve
Konlrolleuchle Kuhimittelstand
Kontrolleuchte Kipper

Konirolleuchie Ausgleichsperre 1. VA ww Li&ngssperre
Kontrolleuchte Ausgleichsperre ll. VA ww VA
Kontrolleuchte Ausgleichsperre |. HA ww HA
Kontrolleuchte Ausgleichsperre Il. HA
Kontrolleuchle Langssperre | u. Il VA
Kontrolleuchle Langssperre VA
Kontrolleuchie Langssperre . u. Il. HA
Kontrolleuchte Nebenantrieb |, und Il.
Kontrolleuchte Gruppe langsam
Kontrolleuchte Gruppe schnell
Kontrolleuchle Feststelloremse
Kombiinslrument

Lichtschalter

Lenkslockschalter Lichthupe

Auf- und Abblenden

Kontrolleuchte Fernlicht

Schalter Zusatzscheinwerfer
Beleuchtungsmodul L1

K1 Relais fir Zusatzscheinwerfer

K2 Relais for Bremsleuchien verstérkl (2. Signalbild hinten)
Leitung 2,5 rt/sw ws nur in Verbindung mit Nebelscheinwerfer
Leitung 1 ws/sw von Sicherung F1 zu Klemme 56 Lichischalter
nichl in Verbindung mil Nebelscheinwerfer
Gruppengelriebe Anzeige
Helligkeitssteuerung fiir Kontrolleuchten
Instrumenten- und Konirolleuchlen-Modul |
C3 Ausgang

Steckverbindung IV-6/2 fur EPS
Steckverbindung IV-6/3 {ir Geschwindigkeitsbegrenzung
Uberdrehzahlwarnung
Molor-Schlisselabstellung

Priifanzeige Neulralslellungsschalter (Gelriebe)
Motor Modul M1

K1 D + Relais

K2 Relais

Generator

Batterien

Starter

Starterschalter am Motor
Neutralstellungsschalter (Getriebe)
Magnetventil Molor abstellen

Schalter Splilgruppe

Induktivgeber Drehzahl
Geschwindigkeilsgeber

Schailer Waschwasserrgserve

Schalter Kithimittelstand

Schalter Kipperkontrolieuchie

Schalter Ausgleichsperre |. VA ww Langssperre
Schalter Ausgleichsperre Il. VA ww VA
Schalter Ausgleichsperre |. HA ww HA
Schaller Ausgleichsperre Il. HA

Schaller Langssperre . und Il. VA

Schalter Langssperre VA

Schalter LAngssperre |. und Il HA

Schalter Nebenantrieb [

Schalter Nebenantrieb 1|
Gruppenstellungsschalter (schnelle Gruppe gedfinet)
Schaller Festslellbremse

Schalter Kuhimitieltemperaturen
Oldruckgeber

Kuhlmittelemperaturgeber

Kraftstofigeber

Schaller (). Bremskreis

Anhéngersteckdose NebelschluBlicht (SA)
Nebelscheinwerfer links (SA)
Nebelscheinwerfer rechts (SA)
NebelschluBlicht (LL)

Schlugllicht links

Kennzeichenlicht links

UmriBlicht links

Anhangersteckdose SchluBlicht links
Standlichl links

Paositionslicht links (SA)

Positionslicht rechts (SA)

Begrenzungslicht links

Begrenzungslicht rechls

Standlichl rechis

NebelschluBlicht (RL)

SchiuBlichl rechls

110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131

132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
158
154
155
156
167
158
159
160
161
162
163
164
165
166

Kennzeichenlicht (RL)

UmriBlichl rechis

Anh#ngersteckdose SchiuBlicht rechls
Bremslicht links

Bremslicht rechts
Anhangersteckdose Bremslicht
Briicke entfallt in Verbindung mit ABS
Briicke entfillt bei Relais Bremslicht verstarkl
Bremslichtschaller
Ruckfahrlichtschalter

Rackfahrlicht links

Rickiahrlicht rechts
Anhangersteckdose Ruckfahrlicht (SA)
Anhéngersteckdose Motorbremse
Diode 3. Bremse

Schalter Motorbremse

Fernlicht links

Fahrlicht links

Ferntichi rechts

Fahriicht rechts

Zusatzscheinwerfer links (SA)
Zusalzscheinwerfer rechts (SA)
Instrumentenbeleuchtung

Schalter Fensterheber Beifahrersitz
Schalter Fensterheber Fahrer
Schaller Umluftklappenversteliung
Gebl4seschalter Heizung

Steckdose Instrumententafel
Sleckdose Mittelkonsole
Schalterbeleuchtung Heizung
Schalterbeleuchtung Heizung
Schalterbeleuchtung Heizung
Schallerbeleuchiung Heizung
Schalterbeleuchiung Heizung
Schallerbeleuchiung Heizung
Aschenbecherbeleuchtung
Aschenbecherbeleuchiung
Schalterbeleuchtung Heizung
Schaller Molorraumleuchte

Zur Ladekonlrolleuchie

Schaller Spiegelversiellung Beifahrer
Schalter Spiegelheizung links und rechts
Summer tickend (SA)

Blinkkonirolle Anhanger
Blinkkontrolle Zugwagen
Lenkslockschalter, Blinken
Warnblinkschalter

Lenkstockschaller, Wischen
Lenkstockschalter, Hupen
Umschalter Horn, Orucklufihorn
Wischen, Waschen, Blinken, Hupen
Modul WA

K1 Warnblinkgeber

K2 Intervallrelais

K3 Relais Scheinwerferreinigung (SA)
Drucklufthorn (SA)

Horn

Scheibenwaschwasserdise heizbar links
Scheibenwaschwasserdise heizbar rechis
Scheibenwischermotor
Scheibenwischer Waschpumpe
Scheinwerler Waschpumpe (SA)
Scheinwerfer Wischermolor links {(SA)
Scheinwerfer Wischermolor rechts (SA)
Blinklicht vorne links

Blinklicht seitlich links

Blinklicht hinlen links

Blinklicht vorne rechls

Blinklichl seillich rechts

8linkiicht hinten rechis
Anhangersteckdose Blinklichl links
Anhangersleckdose Blinklicht rechts
Spiegelheizung links

Spiegelheizung rechts und Spiegelverstellung
Motorraumleuchte links
Motorraumleuchte rechts

Schaller Fahrerhausleuchte links
Fahrerhausleuchte links
Einstiegleuchle finks

Torkontakt links

Schaller Fahrerhausleuchie rechts
Schaller Fahrerhausleuchte rechts
Einsliegleuchte rechts

Turkontakt rechts

Schalter Leseleuchle

Schalter Leseleuchle

Schalter Leseleuchie

Schaller Leseleuchie
Spannungswandler (Radio)
Lautsprecher links

167
168
168

170
171

172
SA

LL
RL

VA

Laulsprecher rechts
Radio

FoOr AnschluB Klimaanilage
bzw. Zusatzheizung
Geblidsemotor Heizung
Motor Umluftklappen-
verslellung

Motor Fenslerheber

= Sonderausfihrung
= wahlweise
Linkslenker

= Rechtslenker
=HRinlerachse
=Vorderachse
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Bild 54/13 Stromlaufplan ABS/ASR (SK-Fahrzeuge)
1 Bremsen Modul B 14 Gassperre Masse 34 Magnetventil HA lin
K1 Ventilrelais | Diagonale vorne links/hinten rechts 15 Gassperre Geber 35 Magnetventil VA re:
K2 Relais far Zusatzeinrichtungen 16 EDR-Sila/ESW 36 Magnetventil VA lin
K3 Ventilrelais |l Diagonale vorne rechts/hinten links 17 Prio 37 Sensor HA rechts
K4 Relais Bremslicht-Anhanger 18 C3 38 Sensor HA links
K5 Relais flir Zusatzeinrichtungen 19 ASR-Anzeigeleuchte 39 Sensor VArechts
K6 Relais fur Motorregulierung 20 Mots/BL 40 Sensor VAlinks
K7 Relais fUr Steckerabfallerkennung 21 C 3 Modul 41 ABS Elekironik
2 Klemme 15 geregelt 22 DIF2 42 An Modul L Klemm
3 Stérungsanzeigeleuchte Anhanger 23 DIF1 43 An Modul L Klemm
4 Informationsanzeigeleuchte Anh&nger 24 MotE 44  Info-Modul
5 Nur bei Anhéngerbetrieb 25 Mot A 45 ABS-Anhéngerstec
6 Stdrungsanzeigeleuchte Zugwagen 26 Mot/9
7 Nur fur ASR 27 Magnetventil ASR HA rechts
8 Anzeigeleuchte Abschaltung Motorregulierung 28 Magnetventil ASR HA links
9 Abschaltung Motorregulierung 29 Magnetventil Motorregutierung
10 Anzapfung (SA) 30 Motorbremsschalter
11 Zum Modul | (Klemme C 3) 31 Magnetventil Motorbremse
12 EDR-Masse 32 Magnetventil Bremsdruckreduzierung
13 EDR-Geber 33 Magnetventil HA rechts
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Bild 54/12 Stromlaufplan GroBraum-Fahrerhaus
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Elektrische Anlage

Bild 54/14 Stromlaufplan ABS fur Allrad-SK-Fahrzeuge

Bremsen Modul (B)

K1 Ventilrelais Diagonale vorne links/hinten rechts
K2 Relais fur Zusatzeinrichtungen

K3 Ventilrelais Il Diagonale vorne rechts/hinten links
K4 Relais Bremslicht-Anhanger

K5 Relais fiir Zusatzeinrichtungen

K6 Relais Motorregulierung

K7 Relais fur Steckerabfallerkennung
Klemme 15 geregeit
Stérungsanzeigeleuchte Anhdnger
Informationsanzeigeleuchte Anhénger
Nur bei Anhangerbetrieb
Stérungsanzeigeleuchte Zugwagen
Nur flr Abschaltung ABS
Anzeigeleuchte Abschaltung ABS
Abschaltung ABS

Anzapfung (SA)

Zum Modul | (Klemme C 3)
EDR-Masse

EDR-Geber

Gassperre Masse

Gassperre Geber

EDR-Sila/ESW

C3

ASR-Anzeigeleuchte

Mots/BL

C 3 Modul

DIF 2

DIF 1

Mot E

Mot A

Mot/9

Magnetventil Motorbremse
Motorbremsschalter

Magnetventil HA rechts

Magnetventil HA links

Magnetventil VA rechts

Magnetventil VA links

Sensor HA rechts

Sensor HA links

Sensor VA rechts

Sensor VA links

ABS Elektronik

An Modul L Klemme |I-6/4 (Bremslicht)
An Modul L Klemme 1-4/2 (Klemme 54)
Info-Modul

ABS-Anhéngersteckdose
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Bild 54/15 Stromlaufplan Webasto-Zusatzheizung SK-Fahrzeuge

Schalter fur Magnetventil (2)
(Fahrerhaus/Motor Heizung)
Magnetventil (hinter Frontklappe)
Diodenmodul A 61

Batterien

Sicherungs-Modul A 2
Batterie-Hauptschalter

Starter

Motor-Modul M 1

Fahrtschalter

Ausflhrung mit Batteriehauptschalter
Ausfiihrung ohne Batteriehauptschalter
Steuergerat

Webasto-Heizgerat DBW 2012
Umwélzpumpe

Dauerbetrieb (an Klemme 30)

Masse (im Fahrerhausdach)

LED grtin fir Betriebsanzeige
Symbolbeleuchtung

Vorwahluhr

Ventil Wasserkreislauf (im Rahmen)
Schalter Ventil Wasserkreislauf

d 4 D + Relais

Geréteplatte
Instrumentenbeleuchtung
Heizgeblaseschalter

Heizgeblase

Zum Heizungs-Modul Taktmatik oder Klima-Modul
Zum Heizungs-Modul Taktmatik oder Klima-Modul
Vom Relais-Heizungsgeblése d 1
(war an Sicherungsmodul A 1/F 7)
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Bild 54/16 Stromlaufplan Beleuchtung Zugwagen 24 V und Anhéanger 12 V — SK-Fahrzeuge
1 Kiemme 58 an | Modul 30 Fernlicht links 61 Anh.
2 Klemme 15 31 Motorbremsschalter 62 Bele
3 Leitung 1 ws/sw 32 Anhangersteckdose Motorbremse, 24 V K1 F
(nicht in Verbindung mit Nebelscheinwerfer) 33 Anh&ngersteckdose Riuckfahrlicht, 24 V (SA) K2 F
4 Leitung 2,5 rt/sw ws 34 Ruckfahriicht rechts (zwe
(nur in Verbindung mit Nebelscheinwerfer) 35 Rickfahriicht links K3 F
5 Lichtschalter 36 Ruckfahrlicht Schalter K4 F
6 Lenkstockschalter Lichthupe 37 Bremslicht Schalter K5 F
7 Lenkstockschalter Auf- und Abblenden 38 Briicke entfallt bei Relais Bremslicht verstarkt K6 F
8 Fernlichtkonirolle 39 Bricke entfallt in Verbindung mit ABS K7 F
9 Schalter Zusatzscheinwerfer 40 Anhadngersteckdose Bremslicht, 24 V K8 F
10 DIM/DIPP (Tagfahrlicht England/Norwegen) 41 Bremslicht rechts KO F
11 Kodierung mittels Stecker 42 Bremslicht links
12 Ruckfabrlicht Anhanger, 12 V (SA) 43 Anhangersteckdose SchluBlicht rechts, 24 V
13 NebelschluBlicht Anhénger, 12 V (SA) 44 UmriBlicht rechts
14 Blinklicht rechts Anhénger, 12V 45 Kennzeichenlicht (RL)
15 Blinklicht links Anhanger, 12V 46 SchluBllicht rechts
16 An W1 Modul Steckverbindung IV-14/6 47 NebelschluBlicht (RL)
17 An W1 Modul Steckverbindung IV-14/2 48 Standlicht rechts
18 SchluBlicht rechts Anhadnger, 12V 49 Begrenzungslicht rechts
19 Bremslicht Anhdnger, 12V 50 Begrenzungslicht links
20 SchiuBlicht tinks Anh&nger, 12 V 51 Positionslicht rechts (SA)
21 Motorbremse Anhédnger, 12V 52 Positionslicht links (SA)
22 Masse 53 Standlicht links
23 Anhéngersteckdose, 12 V (SA) 54 Anhangersteckdose SchluBlicht links, 24 V
24 Spannungswandler, 24 V/12 55 UmriBlicht links
25 Zusatzscheinwerfer rechts (SA) 56 Kennzeichenlicht (LL)
26 Zusatzscheinwerfer links (SA) 57 SchluBlicht links
27 Fahrlicht rechts 58 NebelschluBlicht (LL)
28 Fernlicht rechts 59 Nebelscheinwerfer rechts (SA)
29 Fahrlicht links 60 Nebelscheinwerfer links (SA)
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61 Anhangersteckdose NebelschiuBlicht, 24 V (SA)
62 Beleuchtungsmodul L2
K1 Relais fir Zusatzscheinwerfer
K2 Relais fiir Bremslicht verstérkt
(zweites Signalbild hinten)
K3 Relais Spannungswandler
K4 Relais Motorbremse
K5 Relais SchluBlicht links
K6 Relais Bremslicht
K7 Relais SchiuBlicht rechts
K8 Relais NebelschluBlicht
K9 Relais Riickfahrlicht
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Bild 54/17 Stromlaufplan Geschwindigkeitsbegrenzung, linear (GBL) SK-Fahrzeuge
1 Geschwindigkeitsmodul V1 Feinjustierung
2 Stérungsleuchte .
3 Kodierstecker oder Schalter-Kodierung vmax = Okm/h [ Brocke & 5-6. 7-8. 830
. vmax - 2km/h Brticke 5-6, 7-8, -
4  DiagnoseanschluB N
. R vmax -~ 4kms/h Bricke 5-6, - 9-10
5 ASR-Prioritat N
vmax - 6km/h Bricke 5-6, - -
g8\ SR-FEd 8km/h  Briick 7-8, 9-10
7  Zum Druckschalter Motorbremse (Modul L1, Vimax o m 'E’C d e
vmax - 10 km/h Bricke - 7-8, -
emme 11-6/8) vmax-12km/h Bricke - -  9-10
8 RQV-Kodierung, bei Motor mit RQV, has= -

Masse anschlieBen vmax - 14 km/h Bricke - - -

9 Zum Modul | Steckverbindung IV-6/3
10 Magnetventil Motorabstellung
11 Motormodul M
12 Zum Motormodul M, Klemme 1I-14/10
183 Motor abstellen im Motorbereich
14  Stellmotor

Einstellen verschiedener Geschwindigkeiten:

Kodierung

Maximalgeschwindigkeit

112 km/h Bricke 1-2, 3-4
95 km/h Briicke - 3-4
84 km/h Bricke - -
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Bild 54/18 Stromlaufplan Geschwindigkeitsbegrenzung (GBE) SK-Fahrzeuge

Klemme 15 vom Modul W, Klemme |-10/9
Masse

AU =

verbinden (siehe Tabelle)
Steuergerat
Stérungsleuchte
Stelimotor
Drehzahlgeber

O oo~NO W,

Einstellen verschiedener Geschwindigkeiten

Klemme C83 - Tachograf an Modul |, Klemme IV-6/3

Zur Feinjustierung der Maximalgeschwindigkeit den jeweiligen Pin an Masse legen (siehe Tabelle)
Zur Feineinstellung der variablen Geschwindigkeit den jeweiligen Pin an Masse legen bzw. mit Pin 10

Kodierung

MAXIMALE GESCHWINDIGKEIT

Briicke

16 — ohne v max 1 =112 km/h') (chne Kodierung)
16~ 10vmax 2= 95km/h?

16 - Massevmax 3= 84 km/h?

21 — Masse (ohne Kodierung bei RQ-Pumpe)

Feinjustierung der maximalen Geschwindigkeit

12 — Masse v max minus 2 km/h
18 — Masse v max minus 4 km/h
20 - Masse v max minus 6 km/h
13 - Masse v max minus 8 km/h

Fahrzeug begrenzt auf

Yv=112km/h+ 6%
By = 90 km/h 10% (wie gezeichnet)
Sy= 80km/h 10%

VARIABLE GESCHWINDIGKEIT

Briicke

23 - Masse vvar =80 km/h
23 — 3 Regler-Charakteristik

Feineinstellung der variablen Geschwindigkeit

11 — Masse vvar plus 2 km/h
24 - Masse v var plus 4 km/h
25 — Masse vvar plus 8 km/h
14 - Masse v var plus 16 km/h
11 -10vvar minus 2 km/h
24 - 10vvar minus 4 km/h
25 - 10vvar minus 8 km/h
14 - 10 v var minus 18 km/h

v var +30 km/h

v var =30 km/h
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Bild 54/19 Stromlaufplan Heizungs-Taktmatik SK-Fahrzeuge
1 Heizungs-Modul H (Automatische Heizungssteuerung mit integrierter Klimaanlage)
K1 Relais Geblasestufe 1
K2 Relais D+
K3 Relais Plus (KI. 30)
2 Zum Heizgeblase Stufe 1
3 Klemme 58 (Schalterbeleuchtung)
4  Sollwertgeber
5 Temperaturfiihler
6 Temperaturfihler
7  Temperaturfahler
8 Klemme 58 (Schalterbeleuchtung)
9 Schalter Klimaanlage
10 Bypassventil
11 Heizventil
12  Hochdruckschalter
18 Niederdruckschalter
14  PrufanschluB
15 Kompressorkupplung
16 Innenfuhler
17  AnschluB fiir Zusatzheizung
18 Prifanschiufl
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Bild 54/20 Stromlaufplan Batterie-Hauptschalter SK-Fahrzeuge

Gerétetrager

Serienleitung entfallt

Fahrtschalter

AnschiuB Zusatzheizung Kl. K 8/2 (Geblasemotor im Heizgerat)
Tachograf

Serienleitung entfallt

Serienleitung entféllt

Warnblinkschalter

Relais K 3, Modul A 31

10 Wischen, waschen, blinken — Modul W -

11 Instrumenten- und Anzeigeleuchten Modul |
12 Dioden Modul A 61

13  Zur Sicherung Modul A 1/F 8

14 Relais K 1, Modul A 31

15 Generator

16 Starter

17 Batterien

18 Batterien Geratetrédger

19 Batterie-Hauptschalter

20 Kraftsteckdose

CoOoONOOO A WN -
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Zentralschmieranlage 55

Mit dem Serienanlauf der Fahrzeuge der ,Schweren Klasse“ wurden wesentliche Verbesserungen eingefiihrt, um
die Wartungsintervalle erheblich zu verlangern. Zu diesen MaBnahmen gehdrt auch der serienméBige Einbau
einer automatischen Zentralschmieranlage in alle SK-Fahrzeuge. Die Wartungsintervalle betragen flir alle Vertei-
ler- und Baustellenfahrzeuge 30 000 km und fur Fernverkehrsfahrzeuge 45 000 km. Diese Zentralschmieranlage
versorgt automatisch und zeitabhangig (einstellbar) die angeschlossenen Lagerstellen.

Nachtraglich angebaute Zusatzeinrichtungen, wie z.B.
@® Hebebulhne
® Krane
@ Sattelauflieger
@® Anhanger
kénnen an die Zentralschmieranlage angeschlossen werden.

Die Installation an den genannten Zusatzeinrichtungen sowie Auflieger und Anhénger werden auf Wunsch vom
Aufbauhersteller ausgefihrt.

Die Zentralschmieranlage ist eine Einleitungsanlage mit Kolbenverteilern flir FiieBfette.

Ein elektrisch betriebenes Zahnradpumpenaggregat mit Behélter KFU 2-2 sorgtfiir die Schmierstoffverteilung. Die
zeitabhangige Steuerung und Uberwachung der Anlage (ibernimmitein elektrisches Steuergerat G 433-4-21 bzw.
{G433-5-21 (A3-Ausfilhrung). An diesen Steuergerétenistdie Pausenzeitin 12 Stundenim Stundenrastervon 0,5,
1, 2, 3 bis 11 Stunden wahlbar! Ab Werk ist die Pausenzeit auf 6 Stunden eingestellt.

Die Schmierintervalle kbnnen individuell fir jedes Fahrzeug, entsprechend seiner Einsatzbedingungen, abge-
stimmt werden (siehe Abschnitt ,\Wartung”). Bei Bedarf kann lber einen Drucktaster am Steuergerat eine Zwi-
schenschmierung ausgeldst werden. Dabei erfolgt automatisch die Rlcksteliung der bereits abgelaufenen Pau-
senzeit.

Neutypen und Neuerungen Bumgr 1938 167
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Zentralschmieranlage

JZ55-88001/0

Bild 55/1 Schema Zentralschmieranlage
2 Elektronisches Steuer- und Uberwachungsger#t
3 Kolbenverteiler VKR

1 Zahnradpumpen-Aggregat KFU 2-2
4 Kolbenverteiler fur Anhangerkupplung
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Hauptbauteile der Zentralschmieranlage

1 Zahnradpumpen-Aggregat KFU 2-2, elektrisch
betrieben.

R55-6040

Bild 55/2
Einbauort: Rahmenlangstrager

Bild 55/3

Einbauort: SchluBquertrager (nur bei
Sattelfahrzeugen)
2 Elektronisches Steuer-und Uberwachungsgerit.

IG 433-4-21,24 V
IG 433-5-21, 24 V, A3-Ausflhrung

Bild 55/4
Einbauort: Im Sitzgestell des Fahrersitzes.

l:[inweis:
Uber den Drucktaster (Pfeil) kann bei Bedarf eine
Zwischenschmierung ausgeldst werden.

i S T e i

Bild 55/5

Neutypen und Neuerungen B 1088
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3 Kolbenverteiler, VKR (Nachschmierverteiler®)

Die Kolbenverteiler gibt es in Zweier-, Vierer- und
Sechser-Baugruppen. Sie lassen sich beliebig mit-
einander kombinieren.

Die erforderlichen Kombinationen werden vom Her-
steller zusammengestellt.

" Nachschmierverteiler bedeutet, daB die Schmierstoff-
verteilung erst dann erfolgt, wenn die Hauptieitung wie-
der drucklos ist.

R55~6033

Bild 55/6 Kolbenverteiler

4 Dosiernippel
Dosiernippel gibt es in 3 Ausfiihrungen.

Die Dosiermenge ist an der Form (Pfeile) und an der
Kennziffer zu erkennen.

RS5~8034

Bild 55/7 Dosiernippel
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Zentralschmieranlage 29

Ubersicht Schmierstellen

Folgende Lagerstellen sind an die Zentralschmieranlage angeschlossen:

Achsschenkel oben Fahrerhauslagerung, Haarnadelfeder
Achsschenkel unten Lenkzwischenhebel (vorn, mitte, hinten)

Bremswelle Pressenfu

Bremswelle, Rad Abstellbuigel

Federbolzen Kippwelle Kipperfahrzeuge
Federgeh&nge oben Kugelpfanne

Federgehénge unten KlauenverschluB vorn, hinten

Stabilisator oben Reserveradheber

Stabilisator unten Anhangerkupplung

Fahrerhauslagerung, Stabilisator

Funktionsbeschreibung

A Steuergerit IG 433-4-21

,1
H
~
(4)]
>

Yo

m

©
:I (4]

>
1%0—0

6

b

255-6011

4 5
Bild 55/8 ==
1 Steuergerat 6 ZindschloB
2 Kolbenverteiler a zur Batterie (+)
3 Druckschalter DS b Bordnetz, 24V
4 Zahnradpumpe DK Drucktaster
5 Signallampe SL

Das Steuergerat liegt mitden Anschliissen 31 (Masse) und 30 (+ Batterie) stindig an Betriebsspannung, wodurch
u.a. die Speicherung der bereits abgelaufenen Zeiten und Zusténde gewahrleistet wird, auch wenn die Zindung
nicht eingeschaltet ist.
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55 Zentralschmieranlage

B Steuergerit IG 433-5-21 (A3-Ausfuhrung)

“ & 31
O 0 0
DK ¢ T
fl. ® © =
DK Jaurtrmnds :
i
sehmier

Z255-6012

Bild 55/9

Steuergerat b Bordnetz, 24V
Kolbenverteiler DK Drucktaster
Druckschalter DS

Zahnradpumpe

Signallampe SL

ZindschloB

OO WN =

Das Steuergeréat liegt mit den Anschliissen 31 (Masse) und 15 (+ Zindung) an Betriebsspannung. Es ist miteinem
EEPROM-Speicher ausgeristet, d.h. sdmtliche Zeiten und Funktionen bleiben gespeichert, wenn die Zindung
ausgeschaltet oder die gesamte Stromversorgung Uber den Batteriehauptschalter unterbrochen wird.

Alle Ubrigen Funktionen sind analog dem Steuergeréat 1G 433-4-21.

Beim Einschalten der Zlindung leuchtet fir 3 Sekunden die Signallampe auf (Lampentest) und die am Steuergerét
eingestellte Pausenzeitwird eingeleitet. Am Ende der Pausenzeitwird eine Schmierzeitgestartet, d.h. die Zahnrad-
pumpe férdert jetzt 154 Sekunden lang Schmierstoff mit ca. 37 bar Gegendruck in die Kolbenverteiler. Der Druck-
aufbau wird durch ein Druckbegrenzungsventi! auf dem genannten Wert gehalten und von einem Druckschalter
uberwacht.
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Zentralschmieranlage 55

Ein in jedem Kolbenverteiler integriertes Wechselventil gewahrleistet die Befiillung der Verteilerkammern. Sobald
die Schmierzeit beendet ist, wird die Hauptleitung Giber das Entlastungsventil der Pumpe nahezu drucklos (1,0 bis
0,2 bar Restdruck). Das Wechselventil verschlieBt jetzt den Zugang zur Hauptleitung und gibt die Austrittséffnung
frei. Die in den Verteilerkammern bereitgestelite Schmierstoffmenge wird nun durch die federbelasteten Verteiler-
kolben mit max. 13,5 bar an die jeweiligen Schmierstellen gedrtckt, Der Schmierzyklus wiederholt sich entspre-
chend der am Steuergeréat eingestellten Pausenzeit.

Verteiler in Ruhestellung Verteiler beaufschlagt Verteiter fordert
Anlage ist drucklos Hauptleitung unter Pumpendruck Hauptieitung entlastet

Bild 55/10 Verteiler-Funktionen

1 Dosiernippel 5 Hauptleitung A zur Schmierstelle
2 Kolbenfeder 6 Ventilfeder B Ventilspiel

3 Kolben 7 Wechselventil

4 Dichtring 8 AnschluBstick

Funktionsablauf bei Stérung

1. Kein Druckaufbau wahrend der Schmierzeit

Wird wahrend der Schmierzeit der Druckschalter nicht geschiossen, dann wird am Ende der Schmierzeitder Aus-
gang M der Zahnradpumpe stromlos und der Ausgang Signallampe erregt. Der Schmiertakt wird gestoppt.

2. Kein Druckabbau wahrend der Pausenzeit

Ist am Ende der Pausenzeit der Druckschalter geschlossen, erfolgt kein Schmiertakt und der Ausgang Signal-
lampe wird zur Stdranzeige erregt.
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Funktion des Drucktasters (DK)

Mit dem Drucktaster (Pfeil) kénnen die folgenden
Funktionen ausgelost werden:

1. Zwischenschmierung

2. Léschen einer Stéranzeige

3. Einmaliger, beschleunigter Funktionsablauf ohne
Druckaufbautiberwachung — Eigentest des Steu-
ergerétes.

Bild 55/11

Zu 1.) Zwischenschmierung

Eine Zwischenschmierung kann wahrend einer Pausenzeit oder einer Schmierzeit bei eingeschalteter Zindung
ausgeldst werden. Wird der Drucktaster kiirzer als 3 Sekunden betatigt, so wird beim Loslassen das Ende einer
Pausenzeit simuliert, die bereits abgelaufene Zeit geléscht und eine Schmierung ausgelost.

Zu 2.) Léschen der Stdranzeige
Die Stéranzeige kann wie folgt geldéscht werden:

Zundung einschalten und Drucktaster kiirzer als 3 Sekunden betatigen. Beim Loslassen wird die Stéranzeige
geldscht und eine Schmierung ausgeldst.

Zu 3.) Einmaliger, beschleunigter Funktionsablauf ohne Druckaufbauiiberwachung - Eigentest des Steuer-
gerates
Dieser Funktionsablauf kann wihrend der Pausenzeit oder Schmierzeit bei eingeschalteter Ziindung gestartet
werden.

Hierzu muB der Drucktaster langer als 3 Sekunden betatigt werden. Beim Loslassen des Tasters wird dann die
bereits abgelaufene Pausenzeit geléscht und eine neue, um den Faktor 1000 beschleunigte Pausenzeit gestartet.
Am Ende der Pausenzeit wird dann eine um den Faktor 10 beschieunigte Schmierzeit gestartet. Bei diesem
beschleunigten Ablauf erfolgt keine Druckaufbaulberwachung.

Am Ende der beschleunigten Schmierzeit wird dann wieder eine ,normaie“ Pausenzeit gestartet.

Beschleunigte Zeiten:

Pausenzeiten — Faktor 1000

0,5 Std. Pausenzeit= 1,8s
1,0 Std. Pausenzeit= 3,6 s
2,0 Std. Pausenzeit= 72s
3,0 Std. Pausenzeit=10,8 s
4,0 Std. Pausenzeit=14,4 s
5,0 Std. Pausenzeit=18,0 s
Schmierzeit — Faktor 10

154 s Schmierzeit=15,4 s

6,0 Std. Pausenzeit=21,6 s
7,0 Std. Pausenzeit=252 s
8,0 Std. Pausenzeit=28,8 s
9,0 Std. Pausenzeit=32,4 s
10 Std. Pausenzeit= 36,0 s
11 Std. Pausenzeit=39,6 s
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Speicherfunktionen

Die nachfolgend beschriebenen Speicherungen fir das Steuergerét IG 433-4-21 erfolgen nur, wenn an Klemme
30 Dauerplus anliegt.

Wird aus irgend einem Grund die Leitung (Dauerplus) an Klemme 30 abgeklemmt, werden alle Speicherfunktio-
nen geldéscht.

Das Steuergerét IG 433-5-21 besitzt einen EEPROM-Speicher, der in der Lage ist alle Funktionen zu speichern,
auch wenn das Gerat vollig von der Stromversorgung getrennt wird, z.B. bet4tigen des Batteriehauptschalters
(A 3-Ausfuhrung).

1. Im normalen Funktionsablauf

Wird wahrend der laufenden Pausenzeit die Zindung ausgeschaltet, so wird der Pausenzeitablauf gestoppt und
die abgelaufene Zeit gespeichert. Ein erneutes Einschalten der Zindung startet den Pausenzeitablauf wieder und
die Restzeit lauft ab. Die Signallampe leuchtet fur die Dauer von 3 Sekunden (Lampentest).

Wird wahrend der Schmierzeit die Zindung ausgeschaltet, so wird der Schmierzeitablauf gestoppt und die abge-
laufene Zeit gespeichert. Ein erneutes Einschalten der ZUndung startet den Schmierzeitablauf wieder, die Signal-
lampe SL leuchtet fir 3 Sekunden auf (Lampentest) und die gespeicherte Restzeit [Auft ab. Am Ende der Schmier-
zeit wird unabhangig von dem Ergebnis der Druckschalterabfrage eine Pausenzeit gestartet.

2. Im gestorten Funktionsablauf

Wird wahrend einer Stéranzeige (gem. Abschnitt Funktionsablauf bei Stérung) die Zindung ausgeschaltet, wird
die Fehlermeldung gespeichert. Bei Wiedereinschalten der Ziindung bleibt der Schmiertaktablauf gestoppt.

Neutypen und Neuerungen immme 1988 175



515 Zentralschmieranlage

i Funktionsstdrungen und Abhilfe

| 1. Stérungsanzeige durch Signallampe wihrend der Fahrt bzw. Signallampe erlischt nicht nach 3 Sekunden
bei eingeschatteter Ziindung

Ursache

Der Druckschalter meldet keinen Druckaufbau wahrend der Schmierzeit oder keinen Druckabbau wahrend der
I Pausenzeit.

Abhilfe

1.1 Schmierstoffstand im Vorratsbehélter kontrollieren ggf. Schmierstoff nachftillen (siehe Abschnitt Wartung).
AnschlieBend Stéranzeige léschen (siehe Abschnitt D2).

1.2 VerschluBschraube (1) an einem Kolbenvertei-
ler 16sen und eine Zwischenschmierung auslésen.
Wahrend der Pumpenlaufzeit muB kontinuierlich
Schmierstoff austreten.

R55=6035

Bild 55/12

1.3 Schmierstoffdruck in der Hauptleitung prifen,
, dazu einen SchmierstellenanschluB lésen, eine Zwi-
schenschmierung auslésen und feststellen, ob der
Verteiler térdert.

Hinweis: Der Verteiler férdert erst (bei intakter
Anlage), wenn die Hauptleitung wieder drucklos ist.

Fordert der Verteiler, liegt der Fehler am Druckschal-
ter, an den elektrischen Leitungen und deren
Anschliissen oder am Steuergerat.

R55-6036

|
[ Bild 55/13
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1.4 Hauptleitungsanschliisse auf Dichtheit prifen,
gaf. Zwischenschmierung auslésen. Liegt keine
Undichtheit vor und baut sich bei laufendem Pum-
penmotor kein Druck auf, Flanschrohr der Pumpe
austauschen.

1.4.1 Kappe abnehmen.

1.4.2 Befestigungsschrauben des Pumpenmotors
herausdrehen und Pumpenmotor abnehmen.

1.4.3 Flanschrohr komplett aus dem Behalter her-
ausnehmen.

Bild 55/14

Bild 55/15

Bild 55/16

R85=6037

=
R55-6038

R55=6039

Neutypen und Neuerungen Bugr 1983
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2 Die gesamte Anlage ist iiberschmiert bzw. unter-
schmiert
Abhilfe

Einstellung der Pausenzeit am Steuergerét Gberpri-
fen, ggf. einstellen.

3 Die gesamte Anlage ist unzureichend
geschmiert bei richtiger Zeiteinsteliung
Abhilfe

Manometer (Teil-Nr. 625 589 00 21 00) an der Haupt-
leitung anschlieBen und Druckaufbau und -abbau
Uberprifen.

Der Druckaufbau soll zwischen 30 und 37 bar betra-
gen. Nach dem Druckabbau darf maximali 1 bar Rest-
druck in der Anlage vorhanden sein.

Wird der vorgeschriebene Druck nicht erreicht, kann

Luft in der Anlage sein oder das Flanschrohr ist
defekt.

4 Einzelne Schmierstellen iiber- oder unter-
schmiert

Abhilfe

Entsprechenden Dosiernippel an den betreffenden
Verteilern auswechseln.

Hinweis: Die Dosiernippel sind federbelastet!

5 Verteilerstérungen

Abhilfe

Verteiler austauschen.

Bild 55/17

Bild 55/18

Bild 55/19

2 R65=6030

R55-6042

R55=8034
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Wartung

Betriebsstoffe

FlieBfett

Blatt 264 der MB-Betriebstoffvorschriften

Reinigungsmittel: Waschbenzin oder Petroleum

Sonderwerkzeuge/Werkstatteinrichtung

Benennung Teil-Nummer
Handkurbelpumpe -
Adapter 625 589 01 63 00

Manometer 0-60 bar

625589 00 21 00

Hinweis:

Ab Werk ist die Pausenzeit fur jedes Fahrzeug auf 6 Stunden eingestellt.

Bei der 1. Durchsicht (1000 bis 5000 km) muB die Pausenzeit entsprechend den Einsatzbedingungen des Fahr-

zeuges eingestellt werden.

Empfohlene Pausenzeit - Richtwerte

Nahverkehr 6 Stunden
Fernverkehr 8 Stunden
Fernverkehr (Mehrschichtbetrieb) 10 Stunden
Erschwerter Betrieb 3 Stunden

(z. B. reiner Baustellenbetrieb)

Pausenzeit am Steuergerit einstellen
1 Fahrersitz nach hinten in Endstellung bringen.
2 Mit einem Schraubendreher die entsprechende

Pausenzeit einstellen. (Pfeil der Einstelischraube be-
achten).

e R55=6030

Bild 55/20

Neutypen und Neuerungen L al 1988
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Die Wartung beschrankt sich im wesentlichen darauf,
rechtzeitig sauberen Schmierstoff nachzufllen.

Hinweis: Bei allen Arbeiten an der Zentralschmieran-
lage ist auf peinlichste Sauberkeit zu achten.
Schmutz im System fiihrt zu Stérungen. Zum Reini-
gen der Anlage Waschbenzin oder Petroleum ver-
wenden. Tri, Per oder ahnliche perbunanaggressive
Flussigkeiten durfen nicht verwendet werden.

1 Zum Beflilen Kappe abnehmen, dazu mit beiden
Handen an den bezeichneten Stellen (Pfeile) Kappe
eindriicken und nach oben abheben.

2 Adapter (1) am Fulischlauch der Handkurbel-
pumpe anschlieBen und diesen mitdem Beflllstutzen
(2) verbinden.

3 Fehlende Schmierstoffmenge mit der Handkur-
belpumpe (1) auffullen.

R55=6037

Bild 55/22

R55-6029

Bild 55/23
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4 Abgerissene, geknickie oder angescheuerte
Schmierleitungen erneuern.

Hinweis: Um Funktionsstérungen durch Luftein-
schlisse zu vermeiden, missen neu eingebaute Lei-
tungen vorher mit Schmierstoff vorgefillt werden.

AnschlieBend eine Probeschmierung auslésen, dazu
den Drucktaster am Steuergeréat betatigen (Pfeil).

5 Bei stark uberschmierten Stellen eine kieinere
Dosierung wéhlen, bei zu trockenen Stellen eine gré-
Bere, d.h. entsprechende Dosniernippel in die Vertei-
ler einschrauben.

Hinweis: Ist die gesamte Anlage unter- oder (iber-
schmiert, liegt eine Funktionsstérung vor (siehe
Abschnitt Funktionsstérung).

Bild 55/24

7

R55-8032

Bild 55/25

R55=8034

Neutypen und Neuerungen h 1988
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60 Fahrerhaus

Aufbau und Innenausstattung

Die neu gestalteten Fahrerhduser der ,,Schweren Klasse“, mit den schrag nach vorn verlaufenden Turfensterun-
terkanten, tragen das Mercedes-Benz typische Erscheinungsbild. Damit zeigen sich die charakteristischen Stile-
lemente im gesamten Nutzfahrzeug-Programm vom Transporter bis zum schweren Lastkraftwagen.

In Verbindung mit weiteren MaBnahmen (z. B. neue Windleitteile, glattfldchige TurauBenhaut, umsch&umte Spie-
gelarme u. 4.) konnte der Luftwiderstandsbeiwert des neuen Fahrerhauses (c,-Wert) im Vergleich zum bisherigen
um 8,9% reduziert werden.

Auch die neuen Fahrzeuge der Schweren Klasse werden mit den bekannten Fahrerhaus-Ausfiihrungen geliefert,
so daB fur jede Einsatzart und Transportaufgabe das ,richtige” Fahrerhaus vorhanden ist.

Angeboten werden:
@ das S(Standard)-Fahrerhaus (FK 8/13) fur den Kurzstrecken- und Baustelleneinsatz

@ das M(Mittellange)-Fahrerhaus (FK 8/15) fir den Kurz- und Mittelstreckenverkehr mit- gegenliber dem S-Fah-
rerhaus — gréRerem Platzangebot (Stauraum) hinter dem Fahrer- und Beifahrersitz. Anstelle des Stauraums ist
eine untere (klappbare) Liege oder eine (klappbare) Liegenkombination unten/oben lieferbar

® das L(Lange)-Fahrerhaus (FK 8/14) fur den Fernverkehr mit zwei festen Liegen.

@ Das GR(GroBraum)-Fahrerhaus (FK 8/186) mit zwei festen Liegen und mit héchstem Komfort (Innenhéhe und
breite, Gerduschdammung, Lenkrad-Verstellung in Hohe/Neigung), Staufacher, Kleiderfach, Wandtresor,
Stereo-Radio mit Verkehrsfunk und Cassettenteil*) (Serie Inland), transparente Aufien- Sonnenblende®),
elektrische Fensterheber beifahrerseitig usw.*) flr den Fernverkebr iiber weiteste Strecken.

*)  Als Sonderausfithrung auch fir S, M und L-Fahrerhaus lieferbar.

Die Lenkrad-Verstellung ist serienméBig beim L-Fahrerhaus und beim M-Fahrerhaus in Verbindung mit (Sonder-
ausflihrung) Liege(n) eingebaut.

Eine in das vorhandene Heizungs/Liftungssystem integrierte Klimaanlage istjetzt fiir alle Fahrerhaus-Ausfihrun-
gen (auch far ,Topsleeper®) lieferbar.

Um die Forderungen des Fernverkehrs nach maxial méglicher Ladeflache beim Volumentransport zu erftllen,
sind ,Topsleeper” (Dachschlatkabinen), aufgebaut auf einem verkirzten S-Fahrerhaus, in Vorbereitung.
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Fahrerhaus 60
Bild 60/1 Standard-Fahrerhaus
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Fahrerhaus

60

Bild 60/2 Mittellanges-Fahrerhaus
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Fahrerhaus 60

A,
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Bild 60/3 Langes-Fahrerhaus
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60

Fahrerhaus

Eine Steigerung erfuhren die seit jeher vorrangig
gepflegten Kriterien Sicherheit, Komfort und Funktio-
nalitat.

Weitere Beispiele sind:

— neu gestaltete, noch groBflachigere AuBenspie-
gel und der zusétzliche beifahrerseitige Weitwinkel-
AuBenspiegel.

Die AuBenspiegel sind serienméaBig elektrisch
beheizt, die Spiegelarme sind zur Dampfung von
Vibrationen umschaumt. SerienmaBig beim GR-Fah-
rerhaus, Sonderausfiihrung fur die anderen Fahrer-
haus-Austihrungen, ist der AuBenspiegel auf der
Beifahrerseite elektrisch verstellbar.

— die tiefergelegten (und damit besser erreichba-
ren) vertikalen Turéffner

- die an das Kuhlergitter anschlieBenden Luftleit-

teile, der neue, auch fur den Einbau von Zusatzleuch-
ten geeignete Frontspoiier (Serie GR-Fahrerhaus).

RE0-8489

Bild 60/4

£
|

'R72-6001 |

Bild 60/5
1 Turdffner

AuBenteile

Korrosionsgefédhrdete Anbauteile wie z. B. StoBfan-
ger vorn (StraBenfahrzeuge), Vorbau-(Wartungs-
klappe) mit Luftleitteilen, Scheibenwischertrager,
Frontspoiler, Kofflligel und Einstiege sind aus Kunst-
stoff hergestellt. Mit der glattfi&chigen TurauBenhaut
(bisher Einpragungen) ist das Fahrerhaus noch ein-
facher zu reinigen (keine Schmutzecken).

Die Scheibenwischeranlage mit je zwei 650 mm lan-
gen Wischerblattern reinigt 75% der Durchsichtis-
fliche. In Ruhestellung sind die Scheibenwischer
parallel zum Bristungsgurt abgelegt. Die Scheiben-
waschanlage besteht aus vier beheizten Scheiben-
waschdlUsen und einer elektrischen Pumpe. Der
Flissigkeitsstand des Behalters der Scheiben-
waschanlage wird Uber eine Kontrolleuchte ange-
zeigt.

Bild 60/6
1 Luftleitteil
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Fahrerhaus

60

Auf dem StoBfanger sind rutschfeste Trittflachen
angeklebt.

R8A-6034

Bild 60/7
1 Trittfiachen

Innenausstattung

Eine freundliche und trotzdem praxisgerechte Fah-
rerhaus-Atmosphére wird durch eine warme, im
blaugrauen Farbton gehaltene Textil-Verkleidung
von Fahrerhaushimmel, Rick- und Seitenwanden
erreicht. Vollig neu sind die Turverkleidungen ausge-
flhrt:

- durchgehende Armlehnen mit Zuziehgriffen,

- Tuartasche und Flaschenhalter neu gestaltet,

— Turverkleidungen und Sitzbeziige mit neuem
Design.

l‘\ . R72-8002

Bild 60/8

Beim S-und M-Fahrerhaus (M-Fahrerhaus ohne Lie-
gen) sind die Sitze mit einem flachgewebten Stoffbe-
zug ausgestattet. Beim M-Fahrerhaus mit Liegen und
bei den L- und GR-Fahrerhausern sind Sitze und Lie-
gen mit rutschfestem Dralon-Velourstoff ,Computer-
Karo“ bezogen, alle Pfeifenbahnen sind bendht. Die
Sitze entsprechen denen der bisherigen Ausflihrun-
gen mit einem Sitzgestell aus Stahlblech, aufgesetz-
tem Schaumstoffkern mit Unterfederung und Woll-
vlies-Auflage.

DerFahrersitz bietetumfassende Verstelimdglichkei-
ten:

— in der Langsrichtung 175 mm
— 46°in der Lehnenneigung
— in der Héhe 105 mm (bisher 60 mm)

IR60-6490

Bild 60/9
Sitzanordnung S-Fahrerhaus

Bild 60/10
Sitzanordnung L-Fahrerhaus

Neutypen und Neuerungen Wy 1988
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60

Fahrerhaus

Der Beifahrersitz unterscheidet sich vom Fahrersitz
nur durch die auf 60 mm begrenzte Héhenverstel-
lung.

Als Sonderausfiihrung sind lieferbar:

- luftgetederte Sitze mit sitzfester Sicherheitsgurt-
anbindung,

— Fahrersitz mit Lendenwirbelstiitze und gedampf-
ter Horizontalfederung.

Das bisher offenliegende Luftfedersystem der luftge-
federten Sitze ist jetzt verkleidet.

Beim S-Fahrerhaus wird jetzt der offenliegende
Wagenheber unter dem' (klappbaren) Beifahrersitz
angeordnet.

Die sehr aufwendige Gerauschisolierung wurde un-
verandert beibehalten:

— PE-Schaum am Vorbau,

— Bitumenmatten an den Tdren, Rick- und Seiten-
wanden,

- Faservlies an Fahrerhausdecke, Seiten- und
Ruckwand,

— Fahrer- und BeifahrerfuBboden mit unter-
schiaumten Gummimatten,

- Motortunnel bei den S-, M- und L-Fahrerhausern
wird miteiner EPDM-Matte und daraufeiner Gum-
mimatte belegt und die Unterseite des Motortun-
nels ist mit Vlies ausgekleidet.

Im GR-Fahrerhaus ist die Ger&duschisolierung des

Motortunnels nochmals gesteigert:

— Die lose verlegte EPDM-Matte wird mit Teppich-
bodenverkleidet, dessen Unterseite mitkaschier-
ten EPDM-Matten versehen wurde.

- In allen Fahrerhaus-Ausfithrungen ist der ge-
samte FuBraumbereich einheitlich ausgelegt.

Verlangerte Haltegriffe an den vorderen Tursaulen
und verbesserte Auftritte erleichtern das Einsteigen.
Als Sonderausfiihrung bei den S-, M- und L-Fahrer-
hdusern — Serie GR-Fahrerhaus — kann eine Ein-
stiegsbeleuchtung angebracht werden.

Neue Akzente flir einen humanen Arbeitsplatz wur-
den durch folgende Anderungen gesetzt:

— die vollstdndig neu gestaltete, panoramaférmige
Armaturenanlage mit den in ,Durchlichttechnik“
ausgefiihrten Instrumenten, integriertes EPS-Dis-
play und Einbaumdglichkeit fur Zusatzanzeigen
(z. B. Oithermometer fiir Retarder),

— Federspeicherbremsventil rechts vom Lenkrad,

- neues Sicherheitslenkrad (500 mm statt bisher
550 mm Durchmesser), '

~ LenkradschloB mit Schitsselstart und -abstel-
lung sowie

- leistungsféhigeres Heizungs-/Liftungssystem.

Die Dachluke ist innen verkleidet (bisher lackiert).

Bild 60/11
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Fahrerhaus

60

Die oberen Befestigungspunkie der Sicherheitsgurte
(Sonderausfiihrung) sind jetzt verstellbar. Der Gurt-
aufroller sitzt hinter der Seitenwandverkleidung.

Bild 60/12

In allen Fahrerhausern befindet sich das offene Stau-
fach Uber der Windschutzscheibe. Eine Ablage auf
dem Motortunnel ist serienmaBig beim L-Fahrerhaus
und steht als Sonderausfihrung beim S- und M-Fah-
rerhaus zur Verfligung. Serienausstattung im GR-
Fahrerhaus ist eine Ablage auf dem Motortunnel, die
sich schnell in einen praktischen Tisch verwandeln
14Bt. Die Ablage auf dem Motortunnel im GR-Fahrer-
haus kann als Sonderausfiihrung mit einem Casset-
tenfach versehen werden.

Bei Fahrzeugen mit mechanischem Schaltgetriebe
ist ein, bei Fahrzeugen mit EPS sowie im GR-Fahrer-
haus sind zwei beleuchtete Aschenbecher einge-
baut.

Neu ist die griffglinstige Anordnung der Miniventile
auf dem Motortunnel.

Im Inland wird bei allen Fahrerhausern mit Liegen die
Radioanlage Becker Europa Cassette serienmaBig
eingebaut. Die Lautsprecher sind zur besseren
Schallabstrahiung (Stereoeffekt) links und rechts in
der Armaturenaniage montiert.

Zwei Innenleuchten befinden sich etwas abgesetzt
neben der Dachluke. Neusind je eine getrennt schalt-
bare Leseleuchte (Spot} zum Fahrer- und Beifahrer-
platz. SerienméBig ist beim GR-Fahrerhaus ein her-
ausnehmbarer Wecker eingebaut, bei den anderen
Fahrerhausern ist er als Sonderausfihrung lieferbar.

Bild 60/13
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60 Fahrerhaus

Die Instrumententafel wurde vollkommen neu gestaltet. Das EPS-Display wurde integriert.

Bild 60/14

Die Bedienelemente fir Leuchiweitenregler, Nebenantriebe, Differentialsperren usw. sind griffginstig rechts ne-
ben dem Fahrersitz angeordnet.

iy

i

e

l' .'b 'b i

4

i

T

P R |

5 T b‘

EE—

T

Bild 60/15
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Heizung, Liiftung

83

Fur ein ausgezeichnetes und ausgewogenes Raum-
klima sorgt das neue, aufwendige Heizungs-/Luf-
tungssystem mit hdheren Heizleistungen. Die War-
metauscher-Stirnfliche wurde von bisher 6,1 dm? auf
8,8 dm? vergroBert, die Férdermenge des Gebl4ses
von bisher 520 m®/h auf 810 m®/h gesteigert und die
Heizleistung von bisher 10000 kcal/h auf 15500
kecal/h angehoben.

Die Warmluftverteilung innerhalb des Fahrerhauses
erfolgt Uber 14 Dusen und 6 Luftkanale

— 6 Dusen (1) zur Windschutzscheibe,
— 4 Dusen in den FuBraumbereich,
— 4 Dusen in das Fahrerhaus

RB3-6205

Bild 83/1
1 Luftdisen zur Windschutzscheibe

Bild 83/2
1 und 2 Luftdisen im linken FuBraumbereich

Bild 83/3
1 und 2 Luftdtsen im rechten FuBraumbereich

Neu ist die Warmluftzufuhr tber einen Kanal in die
Armlehnen am Fahrer- und Beifahrerplatz. Uber je 11
Luftaustrittsschlitze nach oben werden damit die Sei-
tenscheiben und Ausstellfenster und Uber je 6
Schlitze nach unten wird der Sitzbereich mit Warmluft
beaufschlagt. Bisher wurde Uber je eine Diise Warm-
luft zu den Seitenscheiben geftihrt.

Die Frischluftverteilung innerhalb des Fahrerhauses
erfolgt Gber die gleichen 14 Disen der Warmluftver-
teilung.

Bild 83/4
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83

Heizung, Liftung

Die Betétigung der Heizungs-/LUftungsanlage erfolgt mit Drehschaliern. Neu ist die elekirische SchlieBméglich-
keit der Direktbel(iftungsklappe im Umluftkasten bei Geruchbeldstigung von auBen (,Umluftbetrieb®).

Bild 83/5
Heizungs-/Liftungsbedienung

1 Drehschalter Geblase

2 Wippenschalter Klimatisierung

3 Wippenschalter Zusatzheizung
oben gedrlckt Fahrerhaus
unten gedrickt Motor

4 Drehschalter Heizungsregulierung mit der
Hand oder wahlweise Automatik

5 Drehschalter Defrosterd(isen

6 Wippenschalter Frisch-Umluft
oben gedriickt Frischluft
unten gedrickt Umluft

7 Wippenschalter Reserve

8 Drehschalter FuBraum-BelUftung

Die bisher serienméBig fir das GroBraum-Fahrer-
haus lieferbare automatische Heizungsregulierung
mit elektronischer Steuerung des Warmwasser-
Durchflusses durch den Warmetauscher wird jetztftir
alle Fahrerhaus-Ausfihrungen angeboten.

Eine neue, im Vorbau unter der Wartungsklappe an-
geordnete und in das vorhandene Heizungs-/Luf-
tungssystem integrierte Kiimaanlage ist jetzt auch far
die S-, M- und L-Fahrerhduser lieferbar. Fahrzeuge
mit Dachschlafkabine (Topsleeper) kénnen somit
auch mit einer Klimaanlage ausgestattet werden.

Der Austritt verbrauchter Luft aus dem Fahrerhaus
erfolgt — wie bisher - Uber bodennahe Entluftungs-
klappen in den Turen.

Bild 83/6

1 Heizgerat
2 Duo-Ventil

;283-6106

© R83-6208
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Korrosionsschutz, Lackierung 97,98

Korrosionsschutz

Verschiedene korrosionsgefdhrdete Bauteile wie z. B. StoBfanger (StraBenfahrzeuge), Vorbau-Wartungsklappe,
Scheibenwischertrédger, Ansauglufifilier (OM 442), Einstiege, Kotfliigel, SchluBleuchten mit Kennzeichentrager,
Frontspoiler (Sonderausfthrung- Serie bei GR-Fahrerhaus) sind aus Kunststoff hergestellt. Als Sonderausfiih-
rung sind aus Aluminium lieferbar: Rader, Luftkessel der Druckluft-Bremsanlage und Kraftstoffbehalter mit 300 bis
600 | Fassungsvermdogen.

Aus einseitig verzinktem Blech gefertigt sind: Aus beidseitig verzinkten Blechteilen gefertigt sind:
Fahrerhaus-R(ckwand Fahrerhaus-Vorbau

T-Eckbeplankung Turbeplankung

Ttrinnenblech Hinterer, auBerer Fahrerhaus-Quertrager

Radbugel

Einstiegkasten
Hinterer, innerer Fahrerhaus-Quertrager

Abgerundetwird der aufwendige Korrosionsschutz durch den fiinfschichtigen Lackierungsaufbau, die Hohlraum-
und Aggregate-sowie Motorraumkonservierung.

Lackierung

Die Lackierung der Mercedes-Benz Fahrzeuge wurde in den letzten Jahren standig verbessert. Daimler-Benzbie-
tet nach heutigem Stand der Technik den modernsten Korrosions- und Oberflachenschutz an, der zudem beson-
ders umweltvertraglich ist.

Der fanfschichtige Lackierungsaufbau besteht aus:

— Phospahtierung

- kathodischer Elektrotauchgrundierung
— Spritzgrundierung

— Decklackierung

— Fertiglackierung

und flhrt zu dauerhaftem Korrosionsschutz mit Langzeitwirkung.

Neutypen und Neuerungen g 1988 193



97,98

Korrosionsschutz, Lackierung

Bild 97/1 Verzinkte Bleche im Fahrerhaus
- einseitig elektrolytisch verzinkt (Innen)

- beidseitig elektrolytisch verzinkt

—
©
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Wartung

Wartungssystem flir die neuen Fahrzeuge der ,Schweren Klasse”

Allgemeines

Aufgrund einer im Detail verbesserten Fahrzeugtechnik kann fir die Fahrzeuge der ,Schweren Klasse” - SK ein
neues Wartungssystem eingeflhrt werden. Fir die Kunden bedeutet dies insbesondere geringere Kosten flir die
Wartung und eine erheblich reduzierte Anzahl von Fahrzeug-Standzeiten.

Das neue Wartungssystem bietet eine Vielzahl von Verbesserungen:

Geringere Kosten GroBere Wartungsintervalle

Weniger Fahrzeugstillstidnde Pflegedienste entfallen

Wartungs- Wartungsgruppen

system glinstiger aufgeteilt
neue SK

Zentralschmieranlage
serienmaBig

GroBerer Zeitraum
fiir die Durchsicht

Motorendle besserer
Qualitat

Wartungsumfang durch den
Kunden wahlbar

Wahlweise Zeit- oder
Km-Wartung mdéglich

Durchsicht

Technische Verbesserungen erlauben es, daB die Durchsicht an diesen Fahrzeugen zwischen 1.000 und 5.000
km erfolgen kann. Kunde und Werkstatt konnen somit in einem gréBeren Terminrahmen disponieren.
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Wartung

Wartungsgruppen
Es wird unterschieden zwischen

- Nahverkehr '
— Fernverkehr
- erschwerter Betrieb

Diese Einteilung erlaubt eine noch bessere Anpassung an die Einsatzverhiltnisse. Es wird dadurch jedoch einin-
tensiveres Gesprach zwischen Kundenberater und Kunden/Fahrer bei der Festlegung der Wartungsgruppe
erforderlich.

Nahverkehr

- Uberwiegender Einsatz im GroBstadtverkehr und in Ballungsgebieten
Regionalverkehr mit wenig SchnelistraBen

viel Stop-and-Go-Verkehr

Kurzstreckenverkehr

Fernverkehr

- Uberwiegender Einsatz auf Autobahnen und SchnellstraBen
— wenig Zwischenstops.

Erschwerter Betrieb

- Beanspruchung, die Gber das tibliche MaB hinausgeht (betrifft nur wenige Fahrzeuge).

Beispiele:

— Baustellenverkehr ohne StraBenverkehr in sehr schwierigem Gelédnde bei schwerer Beladung
— regelmaBige Fahrten auf unbefestigten StraBen
— extremer Kurzstreckenverkehr
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Wartung

Wartungsintervalle

Die Wartungsintervalle konnten erheblich ausgedehnt werden.

Wartungsgruppen Nah- Fernverkehr Erschwerter
verkehr Betrieb
Durchsicht zwischen 1.000 und 5.000 km
Wartungsdienst alle alle alle
30.000 km 45.000 km 10.000 km
Zusatzarbeiten alle alle alle
zum Wartungsdienst 60.000 km 90.000 km 20.000 km

Wie bisher, sind auch weiterhin Arbeiten im jahrlichen, zwei- und drei-jahrlichen Rhythmus vorgesehen.

Um zusitzliche Werkstatt-Aufenthalte zu vermeiden, sind die Jahresarbeiten im Normalfall zusammen mit den b-
rigen Wartungsarbeiten oder - in der Bundesrepublik Deutschland - evil. zusammen mitder ZU/BSU durchzufuh-
ren.

Wartung nach Zeit (Monatsintervalle)

Bereits bisher war die ,Wartung nach Zeit“ méglich. Neuist, daB hierfiir jetzt ein festes Schema empfohlen wird und
die Bestatigungsvermerke im Wartungsheft entsprechend ausgelegt sind.
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L Wartung

i Schema der Zeitwartung:
i
!
! Nahverkehr
| Jahresfahrstrecke
bis Uber tber tiber
60.000 90.000
60.000 bis bis 120.000
90.000 120.000
km km km km
alle alle alle alle
6 4") 3 2
Monate Monate Monate Monate
Fernverkehr
Jahresfahrstrecke
bis Uber Uber uber Uuber
90.000 135.000 180.000 270.000
90.000 bis bis bis bis
135.000 180.000 270.000 360.000
km km km Kkm km
‘ alle alle alle alle alle
‘ 6 4" 3 2 1,5
Monate Monate Monate Monate Monate
Erschwerter Betrieb
Jahresfahrstrecke
bis Uber Uber tiber tber uber
20.000 30.000 40.000 60.000 80.000
20.000 bis bis bis bis bis
30.000 40.000 60.000 80.000 120.000
km km km km km km
alle alle alle alle alle jeden
6 4" 3 2 1,6 Monat
Monate Monate Monate Monate Monate

) In der Bundesrepublik Deutschland wahlweise alle 3 Monate wenn der Kunde wiinscht, daB die Wartung mit
den gesetzlich vorgeschriebenen Untersuchungen zusammenfalit.
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Wartung
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Wartung

Die zul&ssigen Km-Intervalle sind technisch begriindet und deshalb auch bei der Festlegung der Zeit-Wartungs-
Intervalle zu beriicksichtigen, denn erfahrungsgeméaB haben in den meisten Fuhrparks die Fahrzeuge keine
gleichmaBige Fahrstrecken-Verteilung iber die verschiedenen Perioden des Jahres.

Variabler Auftragsumfang

Um dem Kunden den fur ihn glinstigsten Arbeitsumfang anbieten zu kénnen, besteht die Méglichkeit zu wahlen
zwischen

- Wartung komplett und
— Wartung ohne Position der Fahrer-/Fuhrparkwartung

- Wartung ohne Position, welche auch in der Zwischenuntersuchung (ZU) enthalten sind.

Wartung ohne Position der Fahrer-/Fuhrparkwartung ist zu empfehlen wenn:
— der Kunde mit zuverlassigem Fahrer/Fuhrpark rechnen kann und
- die Kosten fiir die Fahrer-/Fuhrparkwartung beim Kunden geringer sind als in der MB-Werkstatt.

Die Version, Wartung ohne Position — welche auch in der Zwischenuntersuchung (ZU) enthalten sind —istnurin der
Bundesrepublik Deutschland sinnvoll. Sie istdann vorgesehen, wenn gleichzeitig mitder Wartung eine ZU (MBFU)
durchgefuhrt wird. In diesem Fall reduzieren sich die Wartungskosten um die in beiden Systemen vorgesehenen

Arbeiten.

Wartung, einschlieBlich der mit ZU gemeinsamen Positionen ersetzt selbstverstéandlich diese Untersuchungen
nicht (wie bisher).

Die Méglichkeit, den Arbeitsumfang mit zu bestimmen, soll die Bereitschaft der Kunden férdern, zumindest die
schwierigeren Wartungsarbeiten in einer MB-Werkstatt durchfithren zu lassen. Die Kunden sind bei der Auftrags-
erstellung entsprechend zu beraten.

Die einzelnen Versionen sind auf dem Arbeitsblatt entsprechend gekennzeichnet.

Fuar die nicht in Auftrag gegebenen Arbeiten (bernimmt der Kunde selbst die Verantwortung.
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Wartung

Zentralschmieranlage
Die Fahrzeuge werden serienmaBig mit einer Zentralschmieranlage ausgeristet.

Bei der Durchsicht muB der Schmierintervall (Pausenzeit) der Zentralschmieranlage entsprechend den Einsatz-
bedingungen eingestellt werden.

Folgende Werte werden empfohlen:

Erschwerter Betrieb: 3h
Nahverkehr: 6 h
Fernverkehr: 8h

Fernverkehr (Mehrschichtbetrieb): 10 h
Wird die Einsatzart grundiegend geéndert, ist die Pausenzeit neu einzustellen.

Die Zentralschmieranlage arbeitet mit FlieBfett (nach Blatt 264 der MB-Betriebsstoff-Vorschriften).

Die Befiillung wird wie folgt vorgenommen:

Um Schmutzeintritt und somit Schaden an der Zen-
tralschmieranlage zu vermeiden, muB3 die Anlage
grundsétzlich tiber einen Adapter (1) befilit werden.
Der Deckel mit BajonettverschluB ist nur fir Notfélle
vorgesehen.

1 Adapter
2 Beftllstutzen

Der Adapter, ET-Teil-Nr. 625 589 01 63 00, kann Uber
W 60 (NEW) bezogen und an handelsiibliche Hand-
kurbelpumpen angeschlossen werden.

1 Handkurbelpumpe

R55-6029
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Wartung

Schmierstellen fur zusé&tzliche An- und Aufbauten kénnen nachtraglich an die Zentralschmieranlage angeschlos-
sen werden.

Diese Arbeit wird in der Regel von den jeweiligen Aufbauherstellern durchgefiihrt. Ist dies nicht geschehen, sollte
dem Kunden diese Arbeit im Zusammenhang mit der Durchsicht angeboten werden. Die Kosten dafir sind vom
Kunden zu tragen.

Die Gelenkwellen — auch in den Allrad-Vorderachsen — miissen weiterhin manuell geschmiertwerden (istim War-
tungsblatt und Wartungsheft aufgefiihrt).
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Abschleppen

Bei Motorschaden

Fahrzeuge mit elektronisch-pneumatischer Schaltung:

— Gelenkwelle zur Antriebsachse ausbauen.
Das Fahrzeug kann ohne Einschrankung geschleppt werden.

Fahrzeuge ohne elektronisch-pneumatische Schaltung:

Schieppstrecke bis 100 km

- Gangschalthebel in Schaltgasse zwischen 5. und 6. Gang schalten. Leuchtet die Kontrolleuchte ,Gruppenan-
zeige — Getriebe” (H) an der Instrumententafel nicht auf, Gelenkwelle zur Antriebsachse ausbauen. Schleppge-
schwindigkeit von 60 km/h nicht itberschreiten.

Schleppstrecke tber 100 km
- Gelenkwelle zur Antriebsachse ausbauen.
Das Fahrzeug kann ohne Einschrankung geschieppt werden.

Bei Getriebeschaden

- Gelenkwellen zu den Antriebsachsen ausbauen.

Bei Vorderachsschidden

- Vorderachse anheben.

Bei Hinterachsschaden
— Beide Antriebswellen ausbauen.

Hinweise
Bei Achse mit Differentialsperre: Vor dem Ausbau der Antriebswellen Differentialsperre (Quersperre) einschalten.

Bei zwei angetriebenen Hinterachsen: Antriebswellen an beiden Hinterachsen ausbauen.

Hinterachse HL 7

OlablaBschrauben der AuBenplanetengetriebe herausschrauben. Auslaufendes O1 auffangen.
AbschiuBdeckel der AuBenplanetengetriebe abbauen.

Sicherungsringe mit Zange herausnehmen.

Antriebswellen ausbauen (Sonderwerkzeug oder eine 120 mm lange Schraube M8 verwenden).

—~ AbschluBdeckel anbauen.

Bei einer Schleppstrecke tiber 100 km Ol in AuBenplanetengetriebe einfullen. Nur sauberes Ol verwenden.

1

t

R35-6318

n i

Bild 1 Hinterachse HL 7 Bild 2 Hinterachse HL 7
Sicherungsring ausbauen Antriebswelle ausbauen
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Technische Daten

Einstelliwerte
Motor
Motorbezeichnung OM 442 OM 442 OM 442 A OM 442 LA
Motorbaumuster 442.906 442.923 442 957 442.985
907 924 959
917 (Schweiz) 963
964
965
in kW bei 1/min 213/2100 206/1900 260/2100 353/2100
Motorleistung
in PS bei 1/min 290/2100 280/1900 354/2100  480/2100
Hubraum cm?® 15078 15078 14618 14618
Bohrung mm 130 130 128 128
Hub mm 142 142 142 142
max. Drehmoment in Nm 1100 1084 1600 2000
bei 1/min 1000-1600 1000-1600 1000-1600 1000-1600
Foérderbeginn 14°v. OT 12°v. OT 14°v. OT 14°v. OT
Einspritzfolge 1-6-7-2- 1-5-7-2- 1-5-7-2- 1-5-7-2-
6-3-4-8 6-3-4-8 6-3-4-8 6-3-4-8
EinlaB 0,40 0,40 0,40 0,40
Ventilspiel
AuslaB 0,60 0,60 0,60 0,60
Steuerzeiten (bei vorgeschriebenem Ventilspiel)
offnetv. OT 16° 16° 17° 17°
EinlaB schiieBt n. UT 42° 42° 29° 29°
offnetv. UT 57° 57° 71° 71°
AlslaR schlieBt n. OT 13° 13° 13° 13°
Ventilhub bei spielfreier Einstellung — Triebwerk auf OT
EinlaB 0,60 0,60 0,55 0,55
0,80 0,80 0,75 0,75
BSIEE 0,65 0,65 0,65 0,65
0,85 0,85 0,85 0,85
Max. Ventilhub bei Soll-Ventilspiel (kalt)
EinlaB 11,95 11,95 11,90 11,90
12,35 12,35 12,30 12,30
11,90 11,90 11,85 11,85
Ausian 12,30 12,30 12.25 12,25
Abspritzdruck der Einspritzdiisen in bar
Einsteliwert 175+10 175+10 200+8 200+8
unterste Grenze 165 165 175 175
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Technische Daten

NN

I

N

®

Zi

@

10x

Bild 1 Einstellwerte 9- und 16-Gang Getriebe

D/

i
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Technische Daten

Getriebe (Bild 1)

Pos. Getriebe 9-Gang 16-Gang

1 Vorspannung der Kegelrollenlager »
von Haupt- und Antriebswelle 0,05=0,13

2 Vorspannung der Kegelrollenlager

0-0,1
an der Vorgelegewelle

3 Axialspiel der Abtriebswelle zwischen 0.02-0.08
LagerauBenring und hinterem Gehausedeckel ! '

4 Spiel der Schragrollenlager fur das _ 0,02-0,08
2, Konstanterad

5 Spiel — Sicherungsringe an den 0-0,08
Synchronkérper Hauptwelle 0 anstreben

6 Spiel — Sicherung am Schrégrollenlager- _ 0-0,08
innenring der Antriebswelle 0 anstreben

7 Vorspannung Olpumpengeh&use 0-0,1

8 EinstellmaB der Vorgelegewelle von G125 345+0,15 53+0,15
der Planflache Getriebegehause zur G 155 27,7+0,15 72,3£0,15"
Stirnflache des 3. Gangrades G 180 - 72,3*+0,15
(Einstellen bei 8x)

9 EinstellmaB Hauptwelle von der Trenn- G125 75,4+0,15 12,1 £ 0,15
flache Getriebegeh&use zur Stirn- G 155 86,6 £0,15 31,5+0,15%
seite Synchronkorper G 180 - 31,5+0,15
(Einstellen bei 9x)

10 EinstellmaR von der Planfliche Ge- G125 111x0,15 82,1+0,15
triebegehduse zum LagerauBenring- G155 105%+0,15 71,5+0,15
Hauptwelle G 180 - 71;56+015
(Einstellen bei 10x)

11 EinstellmaB 2. Konstanterad vom G125 - 57,1 = 0,05
Bund des Schrégrollenlagers zum Gleichlauf- G 155 - 64,3 30,05
ring G 180 - 64,3 = 0,05
(Einstellen bei 11x)

12 EinstellmaB fiir die Planetengruppe 11 £0,15
von der Trennfldche Getriebege-
hause zum Hohlrad
(Einstellen bei 12x)

13 MaB vom Geber-Tacho bzw. vom Dreh- 0,8-1,5
geber - EPS zum Poirad

14 MaB vom Drehgeber - Uberdrehzahl- 0,75-1,35
warneinrichtung zum Zahnkopf 1. Gangrad
EinstellmaB Kolbenstange der Splitgruppe

geschaltet in schnell - 0,4-0,5
geschaltet in langsam - 0,2-0,3

Yy bei Getriebe-Nr. 057 662 bis 058 251 MaB 73,8 2 pei Getriebe-Nr. 057 662 bis 058 251 MaB 33,5

Neutypen und Neuerungen Bemge 1953 207



Technische Daten

Anziehdrehmomente

% Getriebe
5 Verwendungsstelle Abmessung AnziehdrehmomentNm  Sicherung
% Schraube - Getriebegehéusedeckel vorn M 8x30 20
I an Getriebegehause-Vorderteil
E VerschluBschraube an Getriebegehéuse Vorderteil M 16x1,5 30
| (GV-Verrastung)
\_{’erschluBschraube an Getriebegeh&use-Vorderteil M 24x1,5 50
OlablaB
I Schraube - Schaltrohr an Getriebegeh&use-Vorderteil M 8x60 20
ﬁ Schraube-Lagerdeckel (Verrastung) M 8x25 20 mit Loctite
an Getriebegeh&use-Vorderteil
Schraube-Lagerdeckel (Verrastung) M 8x120 20
an Getriebegehause-Vorderteil
VerschiuBschraube an Getriebegeh&use-Vorderteil M 10x1 8
‘% Fuhrungszapfen an Getriebegeh&use-Vorderteil M 16x1,5 60 mit Loctite
i Getriebebuchse an Getriebegeh&use-Vorderteil M 20x1,5 50
I VerschluBschraube an Getriebegeh&use-Vorderteil M 20x1,5 50
E Gangsensor M 20x1,5 50
: Schraube Vorderteil an Mittelteil AM 12x75 69
i AM 12x55
, Schraube Halteblech an Getriebegeh&use — M 10x25 40
Rucklaufachse
VerschluBschraube Oleinfiillung M 24x1,5 50
{ VerschluBschraube OlablaB M 24x1,5 50
Induktivgeber M18x1,5 40
' Bremslichtschalter M 12x1 12
Gewindebuchse an Getriebegehduse - Mittelteil M 20x1,5 50
I VerschluBschraube an Getriebegehause-Mittelteil M 18x1,5 40
! VerschluBschraube an Getriebegehause-Mittelteil M 20x1,5 50
Schraube-Getriebegehduse Hinterteil an Mittelteil AM 12x60 70
AM 12x55
: VerschluBschraube M 18x1,5 40
| VerschluBschraube Olsieb M 38x1,5 60
l Schraube Getriebegehduse-Deckel M 10x35 40

hinten an Getriebegeh&duse-Hinterteil
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Technische Daten

Getriebe

Verwendungsstelle

Abmessung Anziehdrehmoment Nm  Sicherung

Schraube-Schaltzylinder GP

M 12x155 70

Schraube-Schaltzylinder GP an
Getriebegehduse-Hinterteil

M 10x60 40

Schraube-VerschiuBdeckel an
Getriebegeh&use-Hinterteil

AM 10x50 40

VerschluBschraube-GP Verrastung M 27x2 100

Schraube-VerschluBdeckel vorn an Getriebegehduse M 10x30 40

Schraube-Schaltzylinder GV an Getriebegehduse M 10x30 40

Dehnschraube an Hauptwelle M 16x1,5 250

Gewindestift an Schaltzylinder GV M 5x6 von Hand

Schraube-Schaltgeh&duse an Schaltrohr M 8x65 25 mit Loctite
Schraube-Schaltgeh&use M 8x35 25 mit Loctite
Schraube-2x3/2 Wegeventil an Lagerdeckel M 8x55 20

Schraube-5/2 Wegeventil an Lagerdeckel M 5x35 5

VerschluBschraube an Getriebegehéuse-Deckel hinten M 18x1,5 40

ZAhlradgeber an Getriebegehdusedeckel M 18x1,5 40

hinten elektrischer Tacho

Dehnschraube an Kupplungsflansch M 24x2 600

Schraube-Lagerdeckel an Getriebegehduse M 8x22 20

Entlofter M 10x8 20

Schraube-Halteblech an Getriebegeh&use M 10x20 40

Bremslichtschalter M 12x1 12

Gangsensor M 20x1,5 50

Gewindestift an Planetentrager M 6x14 5

Gewindestift Druckstift an Wé&hl- und Schaltstange M 8x10 15 mit Loctite
Schraube-Rastsegment an Lagerdeckel M 8x28 25 mit Loctite
Gewindestift Rasthebel an ZB Schaltrohr M 8x8 15 mit Loctite
Kolben an Kolbenstange GV M 16x1,5 70 mit Loctite
Kolben an Kolbenstange GP M 16x1,5 70 mit Loctite
Mutter in Schaltgehduse M 16x1,5 80 verstemmt
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Technische Daten

Zentralschmieranlage

Zahnradpumpen-Aggregat
KFU 2-2 Behaélterinhalt 2,71
Motor Betriebsspannung 24V
Sicherung 8A
Pumpe Fodrderstrom bei p =37 bar Gegendruck
und Temperatur =25°C 160 cm®/min
AnschiuBwert fur Einleitungsanlagen in Verbindung
mit Steuergerat IG 433-4
Pumpe mit Entlastungsventil und Druckbegrenzungsventil
Systemdruck 37_, bar
entspricht dem Istwert des eingebauten
Druckbegrenzungsventils
Zulassige Betriebstemperatur ~-25°C bis +75°C
Schutzart P 54

Schmierstoff

FlieBfett

nach Blatt 264 der MB-Betriebsstoffvorschriften

Elektronisches Steuer- und Uberwachungsgerit

IG 433-4 - 21; IG 433-5-21 (A3-Ausfiihrung)

Steuerspannung 24V
Kontaktbelastung, AnschiuB M max. 10 A
Meldeausgang, AnschluB SL ... analog Gerateaufdruck max. 4 W
Pumpenlaufzeit T 1 154 s
Pausenzeit T 2 0,5;1;2;3..11 Std.
(umschaltbar)
Schutzart 1P 40, DIN 40050
Temperaturbereich -25°C bis +75°C
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Betriebsstoffe, Fullmengen

Aggregate Bau- Einfall- | Fullmenge | Blatt- Betriebsstoff SAE-
muster stelle (bei OI- Nr.") Klasse
wechsel)
Motor mit OM 421 421.910 - 131 226.0 Motorenol
Offilter 227.0
OM 442 442.906 - 231 227.1 _ _
907 2280 |7 m
917 2281 | Irr— "~
923 2282') s —{ [ +20 - — —
924 228.3Y i I o1 =
it — —+s——:§ ﬁ
OM442 A | 442957 | - 271 2270 [P 10 5]
959 2271 14— |~- E 1 i :
963 228.0 ij o il: i | — F )
965 228.1 & 3
228.2") 5
OM 442 LA 442 985 - 27 | 228.3")
Getriebe G 125-9 714.76 - 131 235.1 Getriebedl SAE 80
77
G 155-9 714.74 - 141
75
G 125-16 714.72 - 131
G 155-16 71470 - 151
71
G 180-16 714.70 - 151
71
Neben- NA 4/125-1 - 041
antrieb
NA 4/123-10 - 1,01
-11
NA 4/124-10 -
-11
NA 4/125-10 -
-11
Verteiler- VG 1400 750.7 - 7,01
getriebe
VG 2000 750.8 - 751

Y Freigegebene Motorendle siehe Seite 214

Neutypen und Neuerungen F— 1988

21



Betriebsstoffe, FUllmengen

Aggregate Bau- Einfall- | Flllmenge | Blatt- Betriebsstoff SAE-
muster stelle (bei OI- Nr.") Klasse
wechsel
Vorder- AL7 731.0 ) 501 235 Hypoid-Getriebedl| SAE 90
achse 3 3,01 85 W/90 W
D) 0,21 wahlweise
235.1 Getriebedi SAE 80
80 W
80 W/85 W
Hinter- HO4 745.801 - 11,01 235 Hypoid-Getriebesl| SAE 90
achse 85 W/90 W
HL7 740.91 3) 8,01 235 Hypoid-Getriebeol| SAE 90
740.92 ) 6,51 85 W/90 W
740.93 wahlweise
235.1 Getriebed! SAE 80
740.95 ) 12,01 80W
740.96 9 6,51 80 W/85W
748.4
HD 7 740.0 3) 8,01
% 6,51
%) 251
740.5 3 12,01
) 6,51
% 351
Servo- LS7F 765.300 - 381 236.2 Fitssigkeitsge-
lenkung triebedl (ATF)
765.333 - 961 wahlweise
236.3 Lenkgetriebedl

'Y MB-Betriebsstoff-Vorschriften

2)  Ausgleichgetriebe
3) Planetengetriebe

4 Achsschenkelbolzen

5) Durchtrieb
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Betriebsstoffe, Fullmengen

Aggregate Baumuster Flllmenge Blatt-Nr. Betriebsstoff
bzw. ca.in | "
Typ
Kuhlsystem 1622 35 320 Kuhlmittel
1729 34
1735 36
1748 43
1929 34
1935 36
1948 43
2429 34
2435 36
2448 43
2629 34
2635 36
2648 43
3235 36
3535 36

') MB-Betriebsstoff-Vorschriften

Neutypen und Neuerungen h 1988
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Motorol

I Motordl nach Blatt 228.2 — Einbereichsol

Mobil Delvac 1400
Shell Myrina M Monograde

Mobil Oil AG, Hamburg
Shell Australia Ltd., Melbourne/Australien

I Motorél nach Blatt 228.3 — Mehrbereichs6i SAE 15 W-40

Accor ZT3 Special Diesel

Agip Blitum T

Agip Turbodiesel Super

Ampol Turbohaul

Apilube D Multidiesel Turbo
Aral Multi Turboral Plus Motordl

Armorine Multigrade SHPDO Super S.3.

Astrol-Challenger HD-C
Avia Multigrade HDC Plus

Aviaticon Turbo

BayWa-Titan-Truck 1540
Blasol Swisslube 261

BP Pilote 3000 Diesel

BP Vanellus C3 extra

BP Visco Diesel

Calypsol Mehrbereichsé! Plus M-HDH
Caroylak SHPD Engine Oil

Century SHPD

Cepsa Super Turbo Diesel SHPD
Chryso Superior Lubricant LD
Condat Vicam Turbo SHPD

Co-Op Super 400 Multigrade

Crown SHPD

Delkol Superlube M-1540
Delkol Superlube MX
Deltinol Multigrade SHP-D
Deusol Turbomax
Dieselmotorenoel Super TD
Dolomiti-T

Accor Lubrifiants S.A., Cholet Cedex/Frankreich

Agip Petroli S.p.A., Rom/ltalien

Agip Petroli S.p.A., Rom/Italien

Ampol Ltd., Nord-Sydney/Australien

Anonima petroli italiana S.p.A., Rom/ltalien

Aral AG, Bochum

Armorine S.A,, Lanester/Frankreich

Astrol Oelgeselischaft A. Steinraths GmbH & Co, Duisburg
Deutsche Avia Mineralél GmbH, Miinchen

Emil Finke GmbH & Co KG, Bremen

BayWa AG, Minchen

Blaser & Co AG, Hasle-Rliegsau/Schweiz
BP Qil International, London/England

BP Qil International, London/England
Deutsche BP AG, Hamburg

Deutsche Calypsolgesellschaft mbH & Co KG, Diisseldorf
Nickerson Lubric, Ltd. Halifax/England

Century Qils Ltd., Hanley, Stoke-on-Trent England
Compania Espanola de Petroleos S.A., Madrid/Spanien
Chryso S.A., Chilly-Mazarin/Frankreich

Condat S.A., Chasse-sur-Rhéne/Frankreich

Société Coopérative des Pétroles, Kairo/Agypten
Smallman Lubric. Ltd., West-Bromwich/England

,Delek” The Israel Fuel Corp. Ltd., Tel Aviv/Israel
,Delek” The Israel Fuel Corp. Lid., Tel Aviv/Israel
Merk & Cie KG, Landshut

Castrol Ltd., Swindon/England

Esso AG, Hauptber. Schmierst., Hamburg

Raffineria Olii Lubrificanti, Milano/ltalien
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Ecubsol Oel CD plus

Eland Motorél Turbo LD

Elimotol Turbo HD

Equilux C 2000 Super

Ertoil Super HPD Larga Duracién
Exat

Fanal Indol X
Fina Kappa LDO
Fuchs Titan Truck 1540

Hegrol Turbo HDC-SHPD
Hessol Turbo-Diesel
Homberg-Turbo-Oil SHPD

Ina Super Turbo
Inter Turboland
inter Turbo LD 4

Kennoco Supreme SHPD Motor Oil

Kroon-Oil Multifleet SHPD

Lubro Turbo
Lubroviscol Turbo Extra D

Massa-Real Dieselmotorenoel
Multirange

Multigrado SHPD DMOK 1540
Mobil Delvac 1400 Super

Neste Delta Turbo
Nils Mistral
Noroil Merula

Norol Turbolett Helarsolje

OMV-Motordt SHPD
QOest Dimo Super S3 HD
Omega 757

Orly Taurus 2002

Orly Turbo 2002

UK Mineraltiwerke Wenze!l & Weidmann GmbH, Eschweiler

OMV Handels AG, Wien/Osterreich
Eller-Montan-Comp. GmbH, Duisburg

Cofran C.LE., La Rochelle Cedes/Frankreich
Unioén Explosivos Rio Tinto S.A., Madrid/Spanien
Exol Oil Refinerry (Pty.) Ltd. Virginia/Stdafrika

Fanal GmbH, Hamburg
Deutsche Fina GmbH, Frankfurt

Fuchs Mineraloelwerke GmbH, Mannheim

Herman Groh, Reckendorf
Hessische Oelwerke, Bad Vilbel
J. & A. Homberg GmbH & Co KG, Wuppertal

Ina Rafinerija Nafte, Rieka/Jugoslawien
Ets Albert Mauran & Fils S.A., Montigiscard/Frankreich
Ets Albert Mauran & Fils S.A., Montigiscard/Frankreich

Handelsmaatschappij Noviol b.v., Nijmegen/Holland
Kroon Qil B.V., Aimelo/Holland

Chemico (Pty) Ltd, Luipaardsviel/Sidafrika
Deutsche Texaco AG, Hamburg

Massa-Techno GmbH, Worms

Syneco ltalia s.r.l, San Giuliano Milanese/Italien
Krafft S.A., Andoanin (Guipuzcoa)/Spanien
Mobil Oil AG, Hamburg

Neste Lubricants Ltd, Vantaa/Finnland
Nils-ltalia GmbH, Meran/Italien

Nord Essence, Lille/Frankreich

Norsk Olje a.s., Oslo/Norwegen

OMV Aktienges., Wien/Osterreich

Georg Oest Mineraloelwerk GmbH & Co KG, Freudenstadt

Omega Manufact. Div. Magna Ind. Co. Lid. Hongkong
Orly International G.L.E., Vieux-Thann/Frankreich
Orly International G.LE., Vieux-Thann/Frankreich
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Motorol

Pam Turbofleet
Pennasol Turbo Super
Petrol Motorol SHPD
Pola Truck

Q8T 700
Q8 T 800

RMV-Columbia
Rolway Turbo SH
Rlickwarth HD LTD

Shell Myrina

Shell Myrina M

Super Diesel Oil TD
Superdiesel Turbo

SVG Uniplus Turbo SHPD-D

Teboil Super HPD

Tor Muliifleet SHPD Oil

Trek SHPD Oil

Truckmaster XHPD
Tunlub-Diesel-Spezial SHPD

UK-ProMotor CD Plus HD
Ursa Super TD

Valvoline All Fleet Extra

Valvoline Super HDS LD

Vanguard Super Performance Diesel
Veedol Turbostar

Veritas Super HDC

Weco HDC-LD

Wegetel Diesel Turbo HD 3
Wintershall Turbo-Rekord
Wisura Multi TS

Yacco SM 4D Turbo

Deutsche Pam Mineraldl GmbH, Aschaffenburg
Dr. Dr. Anton Maier AG, Dollbergen
Petrol do Rafinerija Maribor, Maribor/Jugoslawien

Polaroil S.A,, Issoudun/Frankreich

Kuwait Petroleum Research & Technology B.V., Rotterdam/Holland
Kuwait Petroleum Research & Technology B.V., Rotterdam/Holland

Rheinische Motor-Oel, Duisburg
Société Rolway S.A.R.L,, Labege/Frankreich
Ernst Riickwarth GmbH & Co KG, Bielefeld

Deutsche Shell AG, Hamburg

Shell Australia Ltd, Melbourne/Australien
Esso ltaliana S.p.A. Rom/Italien
Raffineria Olii Lubrificanti, Milano/Italien

Handelsgesellschaft fur Kiz-Bedarf, Diisseldorf

Qy Teboil Ab., Helsinki/Finnland

De Oliebron B.V., Zwijndrecht/Holland

Trek Petroleum Pty., Ltd., Johannesburg, Siidafrika
Millers Oils Ltd., Brighouse/England

Tunap Industrie Chemie GmbH u. Co KG, Wolfratshausen

UK Mineralélwerke Wenzel & Weidmann GmbH, Eschweiler

Texaco Technologie Europa GmbH, Hamburg

Valvoline International, Lexington, KY/USA
Valvoline International, Lexington, KY/USA
Compagnia ltalien Lubrific., Milano/Italien
Veedol International Ltd./England
Oelwerke J. Schindler GmbH, Hamburg

Wecotect Trading u. Consulting GmbH, Hamburg
Wilhelm Grénwoldt Vertriebesges. mbH, Hamburg
Wintershall Mineralél GmbH, Dtisseldorf

Wisura Mineral6lwerk, Bremen

Yacco, Paris/Frankreich
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Sonderwerkzeuge

Elektronische Dieselregelung-EDR

Pos. Benennung Teil-Nr. und Bild Werkzeugsatz

1 Ringschliissel-Einsatz (offen) B
SW27 3/8 Antrieb

Zum Losen und Anziehen der
Uberwurfmutter am Elektro-

stecker

2 Ringschliissel-Einsatz (offen)
SW 36 3/8 Antrieb
Zum Lésen und Anziehen der
Uberwurfmutter am Elektro-
stecker

3 Manometer 0-10 bar
Zur Kraftstofidruckmessung in
Verbindung mit MeBschlauchsatz
442 589 00 90 00

103 589 00 21 01

|

4 Priifkabel (25polig)
Zur Uberprifung der Elekirik-
Elektronik in Verbindung mit
Buchsenkasten 124 589 00 21 00

124 589 33 63 00

N X

Zur Uberprufung der Elektrik-
Elektronik in Verbindung mit

5 Verldngerung (35polig) Vi = C
Priffkabel 124 589 33 63 00 und f
Buchsenkasten 124 589 00 21 00 %

124 589 34 63 00
A S
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Sonderwerkzeuge

Pos. Benennung Teil-Nr. und Bild Werkzeugsatz
6 Pumpenaggregat (komplett) C
Zur Férderbeginn-Einstel-
lung nach Hochdruck-Methode
422 589 00 71 00
—
7 MeBschlauch (2 Stick) 7 ™\ B
Zur Kraftstoffdruckmessung
in Verbindung mit Manometer
103 589 00 21 01 /ﬁ
442 589 00 90 00
N
8 AnschluBteilsatz 7 Ty C
Zur Férderbeginn-Einstel-
fung in Verbindung mit Pum- &
penaggregat (komplett) %
442589019000
~—_  /
Zentralschmieranlage
1 Manometer 0-60 bar C
Zum Prifen des Druckauf-
und Abbau in der Haupt-
leitung
625 589 00 21 00
M
2 Adapter-Satz 625 589 0163 00 A

Zur FlieBfett oder Olbefliliung
der Zentralschmieranlage in
Verbindung mit der Kurbelpumpe
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Sonderwerkzeuge

Motorkihlung
Pos. Benennung Teil-Nr. und Bild Werkzeugsaltz
1 Adapter 7 N\ A

Zum Prifen des Kihlsystems

in Verbindung mit Prufgerat \ /
2

001589712100 |,

655 589 00 63 00
N~
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Erlauterungen
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