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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Typ 0 301 0 402
697.001") 697.051")
Fahrgestell Baumuster 697.006%) 697.0562)
Typ OM 366 A OM 366
Motor Baumuster 366.965 366.917
kW / PS 125/ 170 100 / 136
Typ G 3/60-5/7,5
Getriebe mechanisch
Baumuster 714.060
Typ W 4 B 035
Getriebe?)
automatisch Baumuster 720.503
Umlenkgetriebe Typ Getrag UG 325 / 1005
Typ VL2/11D-38
Varderachse
Baumuster 730.831
Typ HL2/14D-6,9 HL2/14D-6,9
Hinterachse Baumuster 742.463%) und 742.465") 742.464
Ubersetzung 40:11 43:10 418
Typ LS3C
Lenkung
Baumuster 765.602

Anm: 1) mit OM 366
2y mit OM 366 A
) Sonderausfihrung, nur mit OM 388 im O 402







Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Die Fahrgestelle fir die Omnibus-Typen O 301 und O
402 werden bei der Fa. Nutzfahrzeuggesellschaft Ar-
bon und Wetzikon AG (NAW) in der Schweiz unter
Verwendung von Mercedes-Benz Komponenten ge-
baut.

Der Aufbau zum Omnibus-Typ O 301 wird bei der Fa.
Padane in ltalien gefertigt.

Der Aufbau zum Omnibus-Typ O 402 wird bei der Fa.
Goppel in Augsburg hergestellt.

Beide Aufbauten wurden von Daimler-Benz entwor-
fen und unter Anweisung gefertigt. Die Fahrzeuge
sind damit reine Daimler-Benz Produkte.

Daimler-Benz Ubernimmt somit Produktverantwor-
tung und Herstellergarantie far beide Omnibus-Ty-
pen.

Motor
Die Motoren OM 366 und OM 366 A sind aus der
neuen leichten Lastkraftwagen-Baureihe.

Es handelt sich um die 6-Zylinder-Reihenmotoren
mit 100 kW (136 PS) und 125 kW (170 PS) und einem
Drehmoment von 402 bzw. 570 Nm.

Die Motoren sind im Heck der Fahrzeuge stehend
angeordnet und gummigelagert.

Motorélversorgung Uber Oleinfiillstutzen und OlI-
meBstab. OlablaBschraube mit Magnetsplitterfan-
ger. Alle Teile sind gut zugénglich.

Kiihiung mittels thermostatisch geregeltem Kiihimit-
telkreislauf. Viskoseltfter mit automatischer Zu- und
Abschaltung. Der Kuhler ist selbsttragend und
gummigelagert. Anordnung links im Heck. Kithimit-
telausgleich lber separaten Behélter im Motorraum.

Luftansaugung uber Piclon-Kombinationsluftfilter
linksseitig im Heck.

Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung MF 310 beim Motor
OM 366. '
Einscheiben-Trockenkupplung GMF 330 beim Mo-
tor OM 366 A.

Das Kupplungspedal ist hdngend angeordnet. Die
Ubertragung der Betétigung erfolgt hydraulisch.

Getriebe
Vollsynchronisiertes MB  5-Gang-Getriebe G
3/60-5/7,5 mit Drehwellenschaltung.

Als Sonderausflhrung, jedoch nur in Verbindung
mit dem Motor OM 366, automatisches MB 4-Gang-
Getriebe W 4 B 035.

Umlenkgetriebe
Das Umlenkgetriebe, Getrag Typ UG 325/1005, ist
gummigelagert am Fahrgestell angeordnet.

Federung )

Luftfederung mit in den Luftfederbaigen integrierten
Zusatzfedern. Je zwei Luftfederbilge an Vorder- und
Hinterachse.

Niveauregulierung mit einem Ventil an der Vorder-
achse und zwei an der Hinterachse. Alle Ventile sind
gedampft, das an der Vorderachse ist zusétzlich
quergesperrt.

Je ein Querstabilisator und zwei StoBdampfer pro
Achse.
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Kurz das Wichtigste

Vorderachse

Faustachse VL 2/11 D-3,8 aus der neuen leichten
Lastkraftwagen-Baureihe. Achsflthrung mittels ei-
nem Quer- und vier Langslenker.

Hinterachse

Hypoidachse HL 2/14 D-6,9 aus der neuen leichten
Lastkraftwagen-Baureihe. Achsfiihrung mittels ei-
nem Quer- und zwei Parabellenker.

Rader
Scheibenrader 6,75 x 19,5 mit acht Befestigungen
und Mittenzentrierung.

O 301 = 7-fach Bestlickung

O 402 = 6-fach Bestlickung

Reifen
Schlauchlose Bereifung 245/70 R-19,5.

Bremsen

Betriebsbremse: Zweikreis-Druckluftbremsanlage.
Spreizkeil-Trommelbremse an allen vier Radern.
Druckluftleitungen aus nichtrostendem Material.

Als Sonderausfiihrung mit ABS.

Feststellbremse: Gestangelose Federspeicher-
bremse. Betétigungsventil links an der Instrumen-
tentafel angeordnet.

Notlosevorrichtung elektro-pneumatisch tiber Vor-
ratsbehilter Nebenverbraucher. Betatigungsschal-
ter am Fahrerplatz.

Motorbremse: Betatigung mit Betriebsbremse ge-
koppelt. Abschaltbar iiber einen Schalter an der In-
strumententafel. Zusatzliche Betatigung tber einen
weiteren Schalter an der Instrumententafel. Beim O
402, sowie Gber einen Druckknopf flir FuBbetatigung
am Podestboden beim O 301.

Die Drosselklappe im Auspuff wird mit einem Druck-
luftzylinder ge6ffnet und geschlossen.

Haltestellenbremse (nur O 402): Elektropneumati-
sche Betétigung Uber einen Schalter an der Instru-
mententafel.

Als Sonderausflihrung zusatzliche automatische Be-
tatigung Uber die TiirschlieBanlage.

Lenkung

MB-Servo-Lenkung LS 3 C. Lenkhelfpumpe am
Luftpresser. Olbehilter aus Kunststoff gut zugéng-
lich im Motorraum angeordnet.

Elektrische Anlage
Nennspannung 24 V. Trennschalter mit Plusab-
schaltung.

Stromversorgung Uber zwei Batterien mit je 12V
135 Ah und Drehstromgenerator mit 95 A,

Starter-Nennleistung 4 kW/24 V.

Zentrale Anordnung der elektrischen Gerate in ei-
nem Fach links neben dem Fabhrer.

Alle Anschliisse sind I6tfrei und weitestgehend mit
Steckverbindungen versehen. Die Leitungen sind
farblich und numerisch gekennzeichnet.

Aufbau
Seiten-, Front-, Heck- und Dachgerippe sind aus
Vierkant-Stahlrohren mit hoher Festigkeit.

Seitenwand-, Vorbau-, Heck- und Dachbeplankung
sind aus bandverzinktem Stahlblech.

Die Beblankungen sind mit dem Aufbau verschweiBt
bzw. vernietet.

Sinnvoll angebrachte Klappen ergeben eine gute
Zugénglichkeit zu den, der Wartung unterworfenen
Aggregaten.
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Kurz das Wichtigste

FuBboden
Der Fahrzeugboden besteht aus neunfach verleim-
ten, filmbeschichtetem Sperrholz.

Der Boden ist an den entsprechenden Stellen
warme- und schallisoliert.

FuBboden aus PVC ist rutschfest, seitlich hochgezo-
gen und verschweiBt.

Uber Motor, Getriebe und Hinterachse befinden sich
abnehmbare Klappen zur Wartung und Instandset-
zung.

Fenster
0 301: Einteilige, sphérisch, gewdlbte Windschutz-
scheibe aus Verbund-Sicherheitsglas.

Seitenscheiben und Heckscheibe aus Einschei-
ben-Sicherheitsglas.

Fahrerfenster als Kurbelfenster. Einscheiben-Si-
cherheitsglas.

0 402: Zweiteilige, sphéarisch, gewdlbte Wind-
schutzscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas.

Seitenscheiben und Heckscheibe aus Einschei-
ben-Sicherheitsglas fest mit der Karosserie verklebt.
Im Heckbereich links und rechts je ein Klappfenster.

Fahrerfenster als Schiebefenster mit heizbarem vor-
derem Fensterteil.

Innenausstattung

Die Innenausstattung ist modern und reinigungs-
freundlich. Schmutzecken werden durch den ver-
schweiBten und seitlich bis zur Sitzlaufschiene
hochgezogenen FuBbodenbelag vermieden.

0 301: Seitenwédnde und Dach sind mit Polyure-
thanschaumstoff isoliert.

Seitenwandverkleidung mit Kunstleder tberzogen.

Mittelteil der Decke aus perforiertem Aluminium-
blech.

Decke links und rechts mit Kunstleder verkleidet.

Durchgehende offene Gepackablage iiber den Fahr-
gastsitzen.

0 402: Seitenwand- und Dachverkleidung aus Hart-
faserplatten. Dachrandverkleidung aus Kunststoff-
platten.

Stehperron mit umlaufendem Schutzgestange.

Senkrechte Haltestange bis zur Decke an jedem
zweiten Sitz.

Tiiren

0 301: Einfluigelige AuBenschwingtiiren System
»~Wegmann** vor der Vorderachse und zwischen den
Achsen.

Die Tdren sind ausgestattet mit:
Drehsaulenantrieb

— Hubverriegelung

— Reversierung in SchlieBrichtung

— Einklemmschutz in Offnungsrichtung
Sicherheitsschaltung nach Nothahnbetatigung

{

0 402: Einfligelige AuBenschwingtir vor der Vor-
derachse, zweifligelige AuBenschwingtiir zwischen
den Achsen.

Turen mit weit nach unten gezogenen Fenstern.

Reversierung in SchlieBrichtung durch Druckdiffe-
renz- und Druckwellenschaltung.

Einklemmschutz in Offnungsrichtung.

Sicherheitsschaltung nach Nothahnbetétigung.
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Kurz das Wichtigste
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Kurz das Wichtigste

Heizung und Liiftung

0 301: Front- und Bodenheizgerate kénnen durch
Abschalten des Wasserkreislaufes fur die Bellftung
verwendet werden. AuBlerdem stehen ein Turbo-
dachlifter, eine elektropneumatisch betétigte Dach-
klappe und das Fahrerfenster zur Verfligung.

In der Mitte des Fahrzeuges ist ein Liifter mit elektri-
scher Steuerung fur Be- und Entliftung.

Im hinteren Teil des Fahrzeuges befinden sich zwei
Lufter mit zwei Geschwindigkeitsstufen fir die Ver-
sorgung der Deckenluftkandle mit individuell ein-
stellbaren Disen.

Zur Entliftung sind im Heckbereich oben, zwei
Axialltfter eingebaut.

Die Beheizung des Fahrgastraumes erfolgt iiber Zu-
satzheizgerat und:

— ein dreistufiges Frontheizgerat

— drei zweistufige Bodenheizgerate

— ein dreistufiges Dachheizgerat.

Front- und Bodenheizgerate sind mit wartungs-
freundlichen Wéarmetauschern versehen.

0 402: Front- und Bodenheizgerate kédnnen durch
Abschalten des Wasserkreislaufes flir die Beluftung
verwendet werden. Zwei unverglaste Dachklappen
fur Be- und Entliftung. Ein elektrischer Dachliifter
im Heck fir Entluftung. AuBerdem Fahrerfenster und
zwei Klappfenster im Heck.

Die Beheizung des Fahrgastraumes erfolgt tiber Zu-
satzheizgerat und:

— ein dreistufiges Frontheizgerat

— zwei zweistufige Bodenheizgerate.

Front- und Bodenheizgerate sind mit wartungs-
freundlichen Warmetauschern versehen.

Fahrerplatz
Fahrersitz in H6he und Léngsrichtung verstellbar,
drehbar sowie gefedert und hydraulisch gedampft.

Instrumente und Bedienelemente sind (bersichtlich
im Blick- und Griffbereich des Fahrers angeordnet.

Beim O 402 ist der Fahrerplatz mit einer Kabine um-
geben.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor OM 366 Ldangs- und Querschnitt

Motor OM 366 A Langs- und Querschnitt
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor

0 301: 6-Zylinder-Reihenmotor OM 366 A. Direkt-
einspritzmotor mit Auflader und Kihimittel-Kith-
lung. Anordnung im Heck stehend.

Leistung 125 kW bei 2600/min.
Drehmoment 560 Nm bei 1600/min.
Als Sonderausfiihrung OM 366.

0 402: 6-Zylinder-Reihenmotor OM 366. Direktein-
spritz-Saugmotor mit Kihlmittel-Kiuhlung. Anord-
nung im Heck stehend.

Leistung 100 kW bei 2800/min.
Drehmoment 402 Nm bei 1400/min.
Als Sonderausfiihrung OM 366 A.

Das Kurbelgehause ist sehr steif gestaltet. Der La-
dermotor OM 366 A erhalt trockene, austauschbare
Zylinderlaufbuchsen. Beim Saugmotor OM 366, der
im Neuzustand keine Zylinderlaufbuchsen hat, kén-
nen im Reparaturfall ebenfalls Zylinderlaufbuchsen
eingezogen werden.

Es werden Ringtréger-Aluminium-Kolben ohne Ven-
tiltaschen mit drei Ringen verwendet. Der obere Ring
ist ein Trapezring, der beim Saugmotor verchromt
und beim Ladermotor molybdanbeschichtet ist.

Die Kurbelwelle ist aus vergiitetem Stahl mit induktiv
gehirteten Lagerzapfen. Sie ist siebenfach gelagert.

Die Pleuelstange ist schraggestellt und an den
Trennflachen verzahnt.

Die Ansaugluft wird lber einen Piclon-Kombina-
tions-Luftfilter (Staubausscheidung und Luftfilte-
rung Uber Papierluftfilter), ein zweiflutiges Ansaug-
rohr und Spiralkanélen im Zylinderkopf in die Zylin-
der geflhrt.

Die Abgase werden (iber einen zweiflutigen Auspuff-
krimmer abgefihrt. Die Zweiflutigkeit endet beim
Saugmotor in der Ndhe des Kupplungsgehauses und
bei den Ladermotoren im Turbolader.

Kupplung

Es werden Einscheiben-Trockenkupplungen mit hy-
draulischer Betétigung und automatischer Nachstel-
lung eingebaut.

Getriebe

Beide Fahrzeuge sind mit dem MB-5-Gang-Syn-
chrongetriebe G 3/60-5/7,5 ausgestattet.

Automatisches Getriebe

Beim O 402 kann als Sonderausfiihrung, in Verbin-
dung mit dem OM 366 das automatische Getriebe W
4 B 035 eingebaut werden.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Umlenkgetriebe

Rahmen

Das Prinzip der bewéhrten, biegesteifen und robu-
sten, jedoch verwindungselastischen Leiterrahmen
aus kaltverformten U-Profilen wurde aus dem LKW-
Programm fir die neuen Omnibusse Gbernommen.

KD28-5318

Federung

Aus Griinden des Platzangebotes (EinbaumaBe Mo-
tor - Getriebe - Hinterachse), der Aggregate Verein-
heitlichung und des notwendigen hinteren Bo-
schungswinkels wird das Umlenkgetriebe der Fa.
Getrag Typ UG 325/1005 eingebaut.

Ubersetzung 31:30 ins Schnelle.

KD28-5204

Das Getriebe ist zur Schwingungs- und Gerauschi-
solierung mit Gummilagern im Rahmen aufgehangt.

Die von den groBen Omnibussen bekannte und be-
wahrte Luftfederung mit in den Balgen integrierten
Zusatzfedern, wird bei beiden Fahrzeugen einge-
baut. Abweichung — an der Hinterachse werden nur
zwei Luftfederbélge eingebaut.

Zur Niveauregulierung ist an der Vorderachse ein
Ventil und an der Hinterachse sind zwei Ventile ein-
gebaut. Alle Ventile sind gedampft und das an der
Vorderachse ist zusatzlich quergesperrt.

Ein Querstabilisator und zwei StoBdampfer sind an
jeder Achse angeordnet.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Vorderachse

Hinterachse

Bei beiden Fahrzeugen wird die Faustachse VL 2/11
D-3,8 aus der neuen leichten Lastkraftwagen-Bau-
reihe eingebaut.

Die Achsfiihrung erfolgt mit einem Quer- und vier
Langslenkern.

Die Vorderachse ist mit einer pneumatisch betatig-
ten Spreizkeilbremse ausgeriistet, bei welcher die
Membranzylinder direkt am Geh&use der Spreizkeil-
einheit angeschraubt sind.

Die Bremse wird automatisch nachgestellt.

Die Achsschenkel sind mit Nadellagerung versehen.
Die Axiallagerung erfolgt lenkungsseitig mit Druck-
scheibe und gegeniberliegend mit Axialkegelrollen-
lager.

Die Hinterachse ist ebenfalls aus der neuen leichten
Lastkraftwagen-Baureihe. Es handelt sich um die
Hypoidachse HL 2/14 D-6,9.

Die Achsfiihrung erfolgt mit einem Quer- und zwei
Parabellenker.

© KD28-5315

Die Hinterachse ist ebenso wie die Vorderachse mit
pneumatisch betétigten Spreizkeilbremsen ausge-
stattet.

Die Spreizkeileinheit an Vorder- und Hinterachse ist
identisch. An der Hinterachse sind jedoch Mem-
bran-Federspeicherzylinder, anstelle der einfachen
Membranzylinder, am Gehause der Spreizkeileinheit
angeschraubt.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Bremsen

Betriebsbremse: Die Betriebsbremse ist eine Zwei-
kreis-Druckluftbremsanlage mit Spreizkeil-Trom-
melbremsen an allen vier Radern.

Als Sonderausfiihrung kann die Bremsanlage mit ei-
nem Antiblockiersystem (ABS) ausgestattet werden.

Feststellbremse: Als Feststellbremse findet eine
gestdngelose Federspeicherbremse Verwendung.
Das Betatigungsventil ist links an der Instrumenten-
tafel angeordnet.

Die elektro-pneumatische Notldsevorrichtung wird
Uber den Vorratsbehalter fir Nebenverbraucher ge-
speist und vom Fahrerplatz bedient.

Motorbremse: Die Betatigung der Motorbremse ist
mit der Betriebsbremse gekoppelt.

Zur Sicherheit bei glatten, vereisten StraBen kann die
Motorbremse (iber einen Schalter an der Instrumen-
tentafel von der Betriebsbremse getrennt werden.

Zur Erleichterung der Bedienung und zur Schonung

der Betriebsbremse auf langen Geféllstrecken, kann
die Motorbremse lber einen weiteren Schalter an
der Instrumententafel beim O 402, sowie Gber einen
Druckknopf fur FuBbetdtigung am Podestboden
beim O 301, auf Dauerbetrieb geschaltet werden.

Haltestellenbremse (nur O 402): Die Betatigung er-
folgt elektro-pneumatisch iber einen Schalter an
der Instrumententafel.

Als Sonderausflihrung kann zusétzlich eine automa-
tische Betédtigung Uber die TirschlieBanlage einge-
baut werden.

Spreizkeilbremse

Beschreibung: Die Simplex-Spreizkeilbremse wird
als Hinterrad- sowie als Vorderradbremse verwen-
det.

Spreizkeileinheit und automatischer Nachstell-Me-
chanismus befinden sich in einem Gehause.

Diese &duBerst wichtigen Einheiten sind durch
Schutzkappen und Dichtgummi so abgedichtet, daB
weder Belagabrieb noch Wasser oder andere
Fremdkérper eindringen kdnnen, )

Keil und Rollen werden als komplettes Teil zusam-
mengebaut. Somit wird eine optimale Beherrschung
der Bewegung von Keil und Rollen gewahrleistet.

Wirkungsweise der Spreizeinheit: Bei Betdtigung
des Bremspedals wird Druckluft in den Membranzy-
linder eingesteuert, die Membrane driickt den Keil
(8) zwischen die RollenstoBel (3). Die Keilrollen lau-
fen auf der Schrage des Keils und des Rollenst6Bel
() ab. '

Nachstellhiilse und Nachstellschraube, die sich am
RollenstéBel abstiitzen, werden zu einer Hubbewe-
gung gezwungen.

Ist der Bremsvorgang beendet, werden Keil (8) und
Membrane durch die Keil-Druckfeder (1) in Ruhe-
stellung zuriickgeschoben.

Nachstellhilse (4) und Nachstellschraube (9) werden
Uber die Bremsbacken-Rickzugfedern in die Aus-
gangssteliung gebracht.

Ist das Liftspiel durch BelagverschieiB groBer ge-
worden als das Grundliftspiel, tritt die automatische
Nachstellung in Kraft. Dabei werden RollenstdBel (3),
Nachstellhiilse (4) und Nachstellschraube (9) durch
den Keil und die Rollen (8) nach auBen bewegt.
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G 21465

Spreizkeileinheit 4 Nachstellhlise
5 Sicherungsring

1 Druckfeder 6 Nachstellring

2 Gehause 7 Druckfeder

3 RollenstoBel 8 Keil

Wirkungsweise der automatischen Nachstel-
lung: Durch die Vorwartsbewegung der Nachstell-
hilse (4) wird der Nachstellring (6) gegen die Druck-
feder (7) in seinen konischen Sitz gedreht. Das er-
zeugte Drehmoment im Steilgewinde (auBeres Ge-
winde) der Nachstellhiilse (4) ist groBer als das
Reibmoment im konischen Sitz des Nachstellringes

(6)-

Ist der Bremsvorgang beendet, werden RollenstdfBel
(3), Nachstellhiilse (4) und Nachstellschraube (9)
tiber die Bremsbacken-Riickzugfedern zurickge-
drickt.

Die Nachstellhiilse (4) fihrt eine Drehbewegung aus
und wird Uber die fixierte Nachstellschraube zu-
rickgedreht. Der Nachstellvorgang ist abgeschlos-
sen. Die Fixierung der Nachstellschraube (9) wird
durch die Bremsbacken erreicht.

Der Betrag der Nachstellung steht immer in einem
bestimmten Verhéltnis zum vorhandenen Luftspiel.

9 Nachstellschraube
10 Verdrehsicherung
11 Schutzkappe

Ein groBes Luftspiel verursacht eine groBe Nachstel-
lung. Umgekehrt bedeutet dieses, daB bei kleinem
Liftspiel der Anteil der Nachstellung geringer ist.

Lenkung

Beide Fahrzeuge sind mit der aus der neuen leichten
Lastkraftwagen-Baureihe bekannten MB-Servo-
Lenkung LS 3 C ausgestattet.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Um den StraBenkontakt im Mittelbereich weiter zu
verbessern hat die Lenkung eine degressive Reak-
tion, d. h. die Lenkkraftunterstiitzung istim Mittelbe-
reich relativ schwach und wird bei zunehmenden
Kréften alimahlich gréBer.

Elektrische Anlage
Nennspannung 24 V. Trennschalter mit Plusab-
schaltung.

Stromversorgung (iber zwei Batterien mit je
24V /135 Ah.

. KD28-5305

Generator 95 A
Starter 4 kW/24 V

Gerite-Anordnung O 301: Hauptschalttafel im Ein-
stieg der Fahrertiir. Nebenschalttafel links unter der
Instrumententafel.

Gerate-Anordnung O 402: Zentrale Anordnung in
einem Fach vorn links:

RN wlua N

KD28-5317

Instrumententafel O 301: In der Mitte ist der Dreh-
zahlmesser angeordnet.

Rechts ist das Kombiinstrument bestehend aus:
— Kihlmittel-Fernthermometer

— Kraftstoff-Vorratsanzeige

— Olmanometer

— Bremsdruck-Anzeige

Daneben sind die Kippschalter fur Warnblinkanlage,
Innenbeleuchtung, Motor-Stop, Notldseeinrichtung,
Heizung und verschiedene Sonderausfiihrungen.

Unter den Kippschaltern sind die Regulierventile fiir
Boden- und Dachheizung. Die Frontheizung wird
Uber ein Bedienteil am Heizgerat geregelt.

Links ist der Tachograph mit integrierter Zeituhr.

Daneben sind die Kippschalter far Turbetdtigung,
Liftungsgebldse und Liftungsklappen.

Unter den Kippschaltern sind Lichtschalter und Hel-
ligkeitsregler fur Instrumentenbeleuchtung.

21



Beschreibung der Fahrzeuge

Um den Drehzahlmesser sind die Kontrolleuchten
fir:

— Ladekontrolle

— Fahrtrichtungsanzeige

— Fernlicht

~ Feststellbremse

— Zusatzheizung

— Druckluftvorrat

Je nach Sonderausfiihrung kénnen auch noch wei-
tere Kontrolleuchten angeordnet sein.

Instrumententafel O 402: In der Mitte ist der Fahrt-
schreiber mit integrierter Zeituhr angeordnet.

Rechts sind die beleuchteten Kipp- und Tastschalter
far:

— Motorbremse ,,Direkt*
Motorbremse ,,Ein - Aus*
Heizung Fahrerfenster
Nebelscheinwerfer
Zahltischbeleuchtung
Innenbeleuchtung
Innenbeleuchtung
Notléseschalter Federspeicherbremse
Geblase Frontheizung Stufe | + 1l
Geblase Frontheizung Stufe |l
Luftklappe FahrerfuBraum
Luftklappe Windschutzscheibe
Luftklappe Fahrgastraum
Luftklappe Frischiuft — Umluft

— Geblase Fahrerplatz

— Geblase Bodenheizung

— Geblase Turbolufter

— Warnblinkanlage

— Zusatzheizung

— Motor Stop

— Automatik Getriebe

— Schaltkasten

— Haltestellenbremse

— Tir vorn

— Tor hinten

I

|

Links sind die Anzeigegeriéte fiir:

— Kihimittel-Temperatur

— Kraftstoff-Vorrat

— Oldruck Motor

— Vorrats- und Bremsdruck Vorderachsbremskreis
— Vorrats- und Bremsdruck Hinterachsbremskreis

Oben ist die Priftaste fiir die Kontrolleuchte Stérung

und — je nach Ausstattung — die Kontrolleuchte fiir:

— Storung

Motorélstand

Ladestrom

Fernlicht

Blinkleuchten

Signalanlage-Haltezeichen

Tliren gedffnet | rot"

— Tiren geschlossen ,,grin*

— Federspeicher-Handbremse

— Hydraulische Kupplungsbetitigung

— Kinderwagen ,,TirschlieBautomatik ausgeschal-
tet

— Turfreigabe

— Zentralschmierung

— Lautsprecheranlage

— Anfahrsperre

— Antiblockiersystem

I

|

1

KD 28-5336

Aufbau O 301

Das Gerippe ist in selbsttragender Ganzstahlbau-
weise ausgebildet und mit dem Fahrgestell ver-
schweift. ’

Langs- und Quertrager sind aus Vierkantrohren und
entsprechend den auftretenden Kraften durch dia-
gonal eingesetzte Vierkantrohre und langs einge-
setzte Bleche verstéarkt.

Die Beplankungsbleche an Seitenwand Vorbau,
Heck und Dach sind aus bandverzinktem Stahlblech.
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Die Seitenwénde und das Dach sind mit Polyure-
thanschaum warme- und schallisoliert.

Die Klappen fiir Motorraum, Batterieraum, Luftfilter-
raum, Kofferraum und Radausschnitt sind oben an-
geschlagen und zum gréBten Teil mit Gasfedern un-
terstiitzt.

Die seitlich angebrachten Klappen haben tber den
Scharnieren eine durchgehende Abdeckleiste.

Die Kiappen sind mit Zylinderschléssern versehen,
welche gegen Wassereintritt mit Kunststoff-Clips-

kappen versehen sind.

Als Sonderausfithrung kann eine Zentralverriege-
lung eingebaut werden.

Fenster O 301

Die Windschutzscheibe ist eine einteilige sphérisch
gewdlbte Scheibe aus Verbund-Sicherheitsglas.

~ KD28-5316

Heckscheibe und Seitenscheiben sind aus Einschei-
ben-Sicherheitsglas und griin eingeférbt.

Das Fahrerfenster ist mit einem Kurbelmechanismus
versehen und besteht ebenfalls aus griin eingefarb-
tem Einscheiben-Sicherheitsglas.

Alle Fenster sind mit einem schwarz eloxierten Pro-
filrahmen eingefalt.

oy

KD 28-5314

Als Sonderausfiihrung kann in Bezug auf die Fenster

folgendes geliefert werden:

— Windschutzscheibe im oberen Bereich griin ein-
gefarbt

— alle seitlichen Scheiben mit Ausnahme des Fah-
rerfensters mit Doppelverglasung

— Fahrerfenster elektrisch betétigt und heizbar.

Innenausstattung O 301

Der Bodenbelag ist seitlich bis unter die Sitzlauf-
schiene hochgezogen und verschweiBt.

Die Seitenwande sind mit Kunstleder Giberzogen. Als
Sonderausflihrung kann die Seitenwandverkleidung
auch aus Teppich oder Wollpliisch bestehen.

Die Decke ist in der Mitte mit gelochtem Aluminium-
blech verkleidet. Das Alu-Blech kann wahlweise
gold, silber oder schwarz eloxiert werden.

Links und rechts ist die Decke mit Kunstleder ver-
kleidet. Als Sonderausfiinrung kann das Kunstleder
durch Wollplisch ersetzt werden.

Die Fenstersaulen kdnnen mit schwarzem Weich-
gummi verkleidet werden.

Die Sitze sind auf Sitzlaufschienen befestigt. Die An-
zahl! der Sitze kann — je nach gewlinschtem Komfort
zwischen 28 und 32 variiert werden.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Tiiren O 301

Einfligelige AuBenschwingtiir — System ,Weg-
mann* vor der Vorderachse und zwischen den Ach-
sen.

KD28-5307

Die Tiiren sind ausgestatiet mit:

— Drehséulenantrieb

Hubverriegelung

Reversierung in SchlieBrichtung
Einklemmschutz in Offnungsrichtung
Sicherheitsschaltung nach Nothahnbetatigung

!

Als Sonderausfiihrung kann auf der Fahrerseite eine
Drehtlr mit Schrank eingebaut werden.

Heizung und Liiftung O 301

Zur Beheizung des Innenraumes stehen ein Heizge-
rat im Vorbau, drei Heizgerdte am Boden und ein
Heizgerét am Dach zur Verfligung. Die Wérmeener-
gie wird dem Kihimittelkreislauf des Motors ent-
nommen. Zum Vorwarmen und zur Erhéhung der
Warmeenergie ist eine Zusatzheizung eingebaut.

Wenn der Kithimittelkreislauf zu den Heizgeraten un-
terbrochen wird, kdnnen die Geblédse der Heizgerite
zur Luftung verwendet werden. AuBerdem stehen ein
Turbodachlifter, eine elektro-pneumatisch beta-
tigte Dachklappe und das Fahrerfenster zur Liftung
zur Verfigung.

Im Heckbereich sind oben zwei Axiall(fter zur Entl(if-
tung eingebaut.

Aufbau O 402

Das Gerippe ist in selbsttragender Ganzstahlbau-
weise ausgebildet und mit dem Fahrgestell ver-
schweiBt.

Langs- und Quertrager sind aus Vierkantrohren und
entsprechend den auftretenden Kraften durch dia-
gonal eingesetzte Vierkantrohre und langs einge-
setzte Bleche verstarkt.

Die Beplankungsbleche an Seitenwand, Vorbau,
Heck und Mitteldach sind aus bandverzinktem
Stahlblech. Die Seitenwandbeplankung ist unter-
halb des Fahrzeugbodens zusétzlich kunststoffbe-
schichtet. Die Dachrandbeplankung ist mit Zink-
staubfarbe bandbeschichtet.

Die Klappen fiir Motor, Kihler/Batterie, Luftfilter,
Radausschnitte, Vorbau mitte und Elektro-Fach sind
oben angeschlagen. Die Klappen sind mit Gasfeder
und AufreiBschloB versehen.

Die Klappen im Vorbau mitte, rechts und links, sowie
die Klappe fur den Kiihler sind aus Kunststoff. Alle
Ubrigen Klappen sind aus Aluminium.
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KD28-5332

Fenster O 402

Die Windschutzscheibe ist eine zweiteilige, spha-
risch gewdlbte Scheibe aus Verbund-Sicherheits-
glas.

KD28-5333

Die Seitenscheiben und die Heckscheibe sind aus
Einscheiben-Sicherheitsglas und mit dem Aufbau
verklebt.

AR 4
i\‘k’t\\\“‘ \

In die hinteren Seitenfenster ist ein Klappfenster in-
tegriert. Als Sonderausfiihrung kénnen zusétzliche
Seitenfenster mit Klappfenster ausgeriistet werden.

Das Fahrerfenster ist vierteilig. Vorderes Teil heiz-
bar, oberes Teil dunkel getont. Unteres Teil tief nach
unten gezogen und das mittlere Teil als Schiebeele-
ment.
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KD2B-5323

Innenausstattung O 402

Zur Vermeidung von Schmutzecken ist der FuBbo-
denbelag seitlich bis zur Sitzlaufschiene hochgezo-
gen.

Die Trittstufen sind mit besonders rutschfesten Be-
l[agen ausgestattet.

Die Seitenwénde sind mit Hartfaserplatten verklei-
det. Die Dachrandverkleidung besteht aus Kunst-
stoffplatten und die Decke ist mit gelochten Hartfa-
serplatten verkleidet.

KD28-5330

Als Sitze werden Kunststoffschalensitze mit Flach-
polstern und Kinnschutz eingebaut. Die Kunststoff-
schalen sind auf einem Doppelrohrsitzgestell mit
FuB und wandseitiger Klemmbefestigung montiert.

KD28:5329

Tiren O 402

Vor der Vorderachse ist eine einfligelige und zwi-
schen den Achsen eine zweifliigelige AuBen-
schwingtlr angeordnet.

Die Tiiren sind mit weit nach unten gezogenen Fen-
stern ausgestattiet.

KD 28-5331

Die Tirbetédtigung ist ausgestattet mit:

— Drehwellenantrieb

— Reversierung in SchlieBrichtung durch Druckdif-
ferenz- und Druckwellenschaltung

— Einklemmschutz in Offnungsrichtung

— Sicherheitsschaltung nach Nothahnbetétigung.

Heizung und Liiftung O 402

Zur Beheizung des Innenraumes stehen ein Heizge-
rat im Vorbau und zwei Heizgerate am Boden unter
den Stihlen zur Verfiigung. Die Warmeenergie wird
dem KihImittelkreislauf des Motors entnommen.
Zum Vorwarmen und zur Erhéhung der Warmeener-
gie ist eine Zusatzheizung eingebaut.
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KD2B=5327

Zur Be- und Entliiftung stehen auBer den Geblasen
der Heizgerdte, noch ein Turbodachltfter, zwei
Dachklappen, das Schiebefenster beim Fahrer und
die Klappfenster der hinteren Seitenscheiben zur
Verfligung.

KD28-5326

Fahrerplatz O 402

SerienméBig wird eine Fahrerkabine eingebaut. Das
Unterteil der Kabine besteht aus Kunststoff, das
Oberteil aus eingefarbtem Plexiglas. Die Rickseite
istunten weit nach vorn gezogen, womit viel Platz fur
die dahinter angeordneten Sitzplatze geschaffen
wurde.

Der Fahrerschrank oberhalb des Fahrerplatzes ist

dreigeteilt:

1 Das Notgeratefach. Die Klappe ist mit einer Glas-
scheibe versehen, durch welche der Inhalt kon-
trolliert werden kann. Im Notfall kann die Scheibe
eingedrickt werden.

2 Das Ablagefach. Dieses Fach dient als Stauraum
fir persdnliche Gegensténde des Fahrers.

3 Das Elektrogerétefach. In diesem Fach sind Ver-
starker, Tonband und Steuergerét fir die Fahr-
zielanzeige eingebaut. Die Bedienung der Gerate
erfolgt von unten.
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Technische Daten

Hauptabmessungen
Fahrzeug-Typ O 301 0 402
Lange (ber alles) 8200 8000
Breite 2400
GroBte Hohe 3200 2960
Radstand 4000
vorn 1950 1800
Uberhang
hinten 2250 2200
vorn 1888
Spurweite
hinten 1740
Spurkreis 13385
Wendekreis 15900
Felge 6,75 x 19,5
Reifen 245 /70 R 19,5
Stehho6he 1900 2123
Sichthohe 1665 1745
Bristungshéhe 625 863
Tlr vorn 790 740
FuBbodenhdhe Uber Fahrbahn
Tir hinten 920 760
vorn 370 330
Einstieghdhe
hinten 340 340
vorn 2 x 210 2 x 205
Stufenhdhe .
hinten 2 x 290 2 x 210
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Technische Daten

Motor
Motor-Typ OM 366 OM 366 A
Motorbaumuster 366.917 366.965

Arbeitsverfahren

Viertakt-Direkteinspritzung

Zylinderzahl

6

Zylinderanordnung

in Reihe-stehend

Einspritzfolge

1—5-3-6-2—4

Bohrung 97,5
Hub 133
Gesamthubraum cm?® 5958
Verdichtungsverhéltnis 16,5
Héchstdrehzahl bei 1/min. 2800 2600

kW bei 1/min. 100 / 2800 125 / 2600
Motorleistung DIN

PS bei 1/min. 136 / 2800 170 / 2600

Nm bei 1/min. 402 / 1400 500 / 1400
Drehmoment max. DIN

kpm bei 1/min. 41 / 1400 57 7 1400
Kurbelwellenlager 7 Mehrstoffgleitlager mit Stahlistiitzschalen
Pleuellager Mehrstoffgleitlager mit Stahlstiitzschalen
Ventilanordnung hangend
Zylinderkopf-Anzahl 1
Zylinder-Laufbuchsen keine trockene
Luftpresser 1 Zylinder-Luftgekiihit
Schmierung Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Olfilter Hauptstrom-Papierfilter
Luftfilter Papierfilter
Kiihiung Kﬂhlmittelurcl_auf durglh Kreiselpumpe,

iscoseslifter

Temperaturregelung durch Thermostat
Kihimitteltemperatur 70 —-95°C
Olkiihlung Ol-Kiihlmittel-Warmetauscher
Kupplung ) MF 310 GMF 330
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OM 366
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OM 366 A
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Technische Daten

Kupplungsscheibe

Bezeichnung

310 WGSZ 330 WGSZ

Einbau bei Motor

OM 366 OM 366 A

Hersteller Fichtel und Sachs
MB—T'eiI—'N r. 006 250 79 03 006 250 81 03
Dicke bei Belastung mit 10000 N 10 £ 0,3
Belagdicke pro Seite 4.4
Zul. VerschleiB je Seite 2,5

0,5

Zul. Seitenschlag

Schliissel Kupplungsscheiben-Bezeichnung

310 W G S Z
Zwischenfeder
schiebbar
groBe Reibringe
weiche Torsionsdampfung
Scheibendurchmesser
Kupplung
Bezeichnung MF 310 GMF 330
Einbau bei Motor OM 366 OM 366 A

MB-Teil-Nr. 003 250 98 04 003 250 99 04
EinstellmaB ,,A" 52 £ 1

Abstand ,,a* 10 = 0,1

MaB ,,B* 62 65
Ausruckweg ,,b“ 10

Abniitzung max. ,,b1* 10+ 2 10-2
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Schliissel Kupplungsbezeichnung

G M F 330

fur Kupplungsscheiben mit 330 mm Durchmesser

flaches Schwungrad

Membranfeder
GuBgehause
Getrieb Ubersetzungen
Bezeichnung 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang Rw. Gang
G 3/60-5/7,5 7,508 2,986 2,302 1,387 1,0 6,932
W 4 B 035 4,183 2,413 1,463 1,0 5,88
@
, v 3
#
> } 16 €3
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Technische Daten

Luftfederung

Abstand ,,C"* von Oberkante Luftfederbalg
bis Unterkante Roilkolben

Vorderach

se

225

Hinterachse

248

e &

! g2 :
I == [ A
\, @1 ) AP } T
\\ ~ Y S \\\ | 0| !
N AR
— % ji\E_ E
B =SS e
Vorderachse
Bezeichnung VL2/11 D-3,8
Baumuster 730.831
Vorspur 0+05
Sturz 1°
Nachlauf 1° 45
Spreizung 5°
Radeinschlag 52°
Achsschenkbolzen Durchmesser 33
Radial-Lagerung der Achsschenkel Nadellager
links Druckscheibe
Axial-Lagerung der Achsschenkel
rechts Axial-Kegelrolienlager
Axialspiel zwischen Achsschenkel und Achskérper 0,01 -0,1
Radlagerspiel 0,02 - 0,06
Abdichtung der Achsschenkel Dichtring

Schmierung der Achsschenkel

Schmiernippel

Fettmenge pro Radnabe

100 g
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Technische Daten

Schliissel Vorderachse

V L 2/11 D-38

|

Nennachslast in t

Druckluft-Bremse
Ausfiihrung
Baureihe

Lastwagen

~_Vorderachse
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Technische Daten

Hinterachse

Bezeichnung HL2/14 D -6,9

Baumuster 742.463 742464 742.465
Ubersetzung 40 : 11 41:8 43 : 11

Eingebaut in Omnibus-Typ O 301 O 402 O 301

GrundmaB 65,7

Zahnflankenspiel 0,15-0,25

Radlagerspiel 0,02 — 0,04

Olfiilimenge 3,25 |

Fettmenge pro Radnabe 300 g

Schiliissel Hinterachsbezeichnung

HL 2/ 14D

6,9

Nennachslast in t.
Druckluftbremse
Ausfiihrung
Baureihe

Lastwagen

Hinterachse
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Technische Daten

Bremsen
Bremsbelagbreite 160
Normal 14,0
Bremsbelagdicke Rep. Stufe | 14,8
Rep. Stufe Il 15,6
Bremsbelagform sichelférmig
Wirksame Bremsflache 1815 cm?
Normal 360,0
Bremstrommel Durchmesser Rep. Stufe | 361,5
Rep. Stufe Il 363,0
EinstelimaR fur Bremsbelag-Abdrehgerét Bremstrommel @ — 2
Bremsbelagdicke min. bis Nietkopf 5
Spiel zwischen Bremsbelag und Bremstrommel 0,8 + 0,2
Vorderachse 12'(Zoll)
Bremszylinder Durchmesser
Hinterachse 16’ (Zoll)
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Technische Daten
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Technische Daten

Lenkung

Bezeichnung LS3C
Baumuster 765.602
max. Ubertragbares Drehmoment 3255 Nm
Arbeitskolben-Durchmesser 107
Ubersetzung 19,33 : 1
Lenkradumdrehungen 4,8
Drehwinkel der Lenkwelle 90°
Lenkrad-Durchmesser 475

Schliissel-Lenkungsbezeichnung

L §3C

11

Ausfiuhrung
Nennachslast in t
Servounterstitzung

Lenkung

Saoy
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Technische Daten

Eletrische Anlage

Nennspannung 24V
Generator 28V /95 A
Batterie 2x12V /135 Ah
Starter 24V /4 kW
Serie 55/50W
Fern- Abblendlicht
Sonderausf. 75770 W
Leuchteinheit vorn
Standlicht 4 W
Nebellicht 70 W
Blinklicht vorn 21 W
SchluBlicht 10W
Blinklicht 21 W
Leuchteinheit hinten
Bremslicht 21 W
Glihlampen
Ruckfahrleuchte 21 W
NebelschluBleuchte 21 W
Kennzeichenleuchte 10 W
Motorraumleuchte 10W
Einstiegleuchte 15 W
Sonstige
Fahrgastraumleuchte 30 W
Haltezeichenleuchte 15W
Zahltischleuchte 15W
Signalhorn 375 Hz.
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Technische Daten

Heizgerite

Leistungs-Daten

Warmeleistung max. je Gerat

O 301

O 402

Frontheizgerat

1 x 14500 kcal/h

1 x 22742 kcal/h

Bodenheizung

3 x 21000 kcal/h

2 x 3822 kcal/h

Dachheizgerat

1 x 15000 kcal/h

Zusatzheizung

Bezeichnung

Webasto DBD 2020

Eberspacher D 24 W

Heizleistung in W/h 23200 24000
Brennstoffverbrauch ca. 2,5 l/h ca. 2,51/h
Zusatzheizung Brennstoffhdchstdruck in bar 2,0 1,25
Nennspannung in V 24 24
Leistungsaufnahme in W 90 120
Typ U 4814
Spannung in V 24
Umwalzpumpe
Leistungsaufnahme in W 104
Foérdermenge in I/h 5200

gegen 0,2 bar
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