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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Typ 0 405 0 405 G
357.000 357.200 357.210

Fahrgestell 357.001
Baumuster

Aufbau 357.706 357.721 357.726

Typ OM 427 h OM 427 h OM 427 hA
Motor Baumuster 427.905 427.911 427.950

kW/PS 105/204 177/240 206/280
Getriebe Typ W3 E110/22 R W3 E 110/22 R W3 E110/2,2R
automatisch
(Serie) Baumuster 720.410 720.410 720.453

Typ GO 4/105-6/7,18 — —
Getriebe
mechanisch Baumuster 714.602 — —_
(SA)

Typ ZFS 4 —90/4,17 — —

Typ VO 4/18 DL-6,5 VO 4/18 DL-6,5 VO 4/18 DL-6,5
Vorderachse

Baumuster 739.207 739.207 739.207

Typ — NR 7/4 DL-10 NR 7/4 DL-10
Mittelachse

Baumuster — 749.211 749.211

Typ HO 7/9 DL-10 HO 7/9 DL-10 HO 7/9 DL-10
Hinterachse

Baumuster 748.519 748.518 748.518

Typ LS 5F, K" LS 5 F,K” LS5 F, K"
Lenkung

Baumuster 765.200 765.200 765.200







Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Der Omnibus-Typ O 305 hat sich seit 1968 im Einsatz
bewahrt und damit das Konzept des Verbands Of-
fentlicher Verkehrsbetriebe (VOV) in der Auslegung
der Daimler-Benz AG bestitigt.

Fiir den Omnibus-Typ O 405 lautete die Aufgaben-
stellung, alle positiven Erfahrungen aus dem lang-
jahrigen Einsatz des O 305 fiir die steigenden Anfor-
derungen nutzbar zu machen. Steigende Anforde-
rungen an Komfort flir Fahrer und Fahrgéste, an Zu-
verldssigkeit und Wirtschaftlichkeit flir den Ver-
kehrsbetrieb.

Der O 405 ist das Ergebnis der gemeinsamen An-
strengungen und Uberlegungen des Verbands Of-
fentlicher Verkehrsbetriebe und der Daimler-Benz
AG. Das Projekt wurde vom Bundesminister fiGr For-
schung und Technologie geférdert.

Der Schubgelenkbus O 405 G ist unter Beriicksichti-
gung groBtmoglicher Baugleichheit vom O 405 ab-
geleitet.

Motor OM 427h und OM 427hA

Der Motor ist eine Weiterentwicklung des OM 407h
(A). Das Hubvolumen wurde von 11412 cm® auf 11967
cm® vergréBert. Dadurch ergeben sich mehr Még-
lichkeiten hinsichtlich Kraftstoffverbrauch, Abgas-
emission und Drehmomentverlauf.

Die Motorleistung von 147 kW (200 PS) wurde auf 150
kW (204 PS) erhoht. Die Leistungsvarianten 177 kW
und 206 kW bleiben unverandert.

Das maximale Drehmoment wurde bei 147 kW von
716 auf 794 Nm und bei 177 kW von 834 auf 883 Nm
angehoben.

Die Betriebssicherheit wurde durch Verbesserung
der Schmierung und Kihlung der Kolben erhdht.

Eine flachere Glwanne erméglicht— bei gleichem Ol-
volumen — das Einhalten des Bdschungswinkels
trotz Bereifung 11/70 R — 22,5.

Die serienmaBig vorgesehene Motordlabsaugung
dient zur Verbesserung der Wartung.

Ein starkerer Generator — 120 A bisher 95 A—in Ver-
bindung mit einer vergréBerten Ubersetzung, deckt
den steigenden Bedarf an elektrischer Energie.

Die verbesserte Motorlagerung mit groBeren Frei-
wegen und optimierten Setzverhalten tragen zur
Schwingungs- und Gerduschdédmpfung bei.

v

Luftansaugung

Durch Einbau eines Piclon-Luftfilters mit vergréBer-
tem Volumen wird mehr Sicherheit zwischen den
Wartungsintervallen erreicht.

Die Filterpatrone ist einheitlich fiir alle Motoren, ein-
schlieBlich Aufladermotor.

Kiihlsystem
Das Kiihlsystem wurde in folgenden Punkten ver-
bessert:

Ausgleichbehélter mit groBerem Wasservolumen
Ausgleichbehalter aus Kunststoff
Selbsttragender Kihler

GroBerer Lufter

— VergroBerung der Leitungsquerschnitte im Ge-
triebe-Kreislauf.

I

|

1

Getriebe W3E 110R

Das serienmaBig eingebaute automatische Getriebe
wurde — im mechanischen Teil auf das W3D 080 auf-
bauend — neu entwickelt. Die besonderen Merkmale
sind:

~ Flachere Olwanne um trotz Bereifung 11/70 R —
225 den gleichen Béschungswinkel einhalten zu
kénnen.

— Retarder im Wandlergehause integriert. Dadurch
Wegfall des separaten Retardergehduses und der
damit verbundenen Dichtfléchen.

— Von unten zugénglicher Olfilter ermoglicht War-
tung ohne Ausbau der Olwanne.
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Kurz das Wichtigste

— Regulierung zwischen Einspritzpumpe und Ge-
triebe mechanisch, Ubergasregulierung (kick-
down) elektrisch.

— Steuerung erfolgt hydraulisch/elektronisch. Der
Regler entfallt. Abtriebsdrehzahl wird (ber Sensor
in die Steuerung eingegeben.

— Schaltpunkte werden durch ein Schaltprogramm
bestimmt und kénnen, bei Bedarf, durch Ande-
rungen in der Elektronik auf die verschiedenen
Einsatzbereiche abgestimmt werden.

— Retarderleistung wurde erhdht.

Als Sonderausfiihrung kann das 4-Gang-Getriebe ZF
S4 —-90 oder das 6-Gang-Getriebe MB G04 — 105 ein-
gebaut werden.

Das G04 — 105 ist ein Getriebe aus der neu entwickel-
ten Baureihe G4, aus welcher das G04 — 130 bereits
seit Mai 1983 im O 303 verbaut wird.

Neu an dieser Baureihe ist in erster Linie die Syn-
chronisierung und das einheitliche Getriebegehause
(Baukastensystem).

Bei der Synchronisierung handelt es sich um eine
AuBlensynchronisierung auf Stahl/Molybdén Paa-
rung. Bezeichnend fir die AuBensynchronisierung
ist, daB der Durchmesser der Gleichlaufkegel groBer
ist als der Durchmesser der Schaltverzahnung.

Der Nehmerzylinder der Kupplungsbetatigung ist in
Verbindung mit dem Getriebe G04 — 105 im Kupp-
lungsgehause aufgenommen. Zur Kontrolle des Aus-
rickweges und des BelagverschleiBes ist eine spe-
zielle Einrichtung angebracht.

Federung

Durch gréBere Kropfung der Federtrager ist es mog-
lich die Federbalge und die StoBdampfer an der Hin-
terachse weiter nach auBlen zu verlagern und somit
den Federungskomfort weiter zu verbessern.

Beim O 405 G sind die Federtrager an der Mittel- und
Hinterachse vereinheitlicht.

Vorderachse VO 4/18 DL — 6,5
Die Vorderachse ist mit nadelgelagerten Achs-
schenkeln versehen.

Durch die Anpassung des Achskérpers an den ge-
ringeren Reifenhalbmesser der Bereifung 11/70 R —
22,5 konnte etwa die gleiche Bodenfreiheit wie beim
O 305 erreicht werden.

Der maximale Lenkeinschiag wurde von 52° auf 54°
erhéht. Dadurch konnte die Verschlechterung des
Wendekreises durch den groBeren Radstand und
den gréBeren Uberhang in Grenzen gehalten wer-
den.

Hinterachse HO 7/9 DL — 10
Die bewahrte AuBenplanetenachse wurde Uber-
nommen und weiter optimiert.

Der Lenkerabstand wurde zur Reduzierung der
Krafte vergroBert. Um den nétigen Freigang — trotz
niedrigerem Wagenboden — zu erhalten, wurde die
obere Lenkerbefestigung geandert.

Bereifung 11/70 R — 22,5
Durch die Verwendung der Niederquerschnitts-Be-
reifung wird der Rollwiderstand reduziert.

Der geringere Durchmesser der Reifen ermdglicht
den Einbau von niedrigeren Radkésten.

Bremsen

Die Bremsauslegung wurde durch den Einbau von
verldngerten Gestangestellern in Verbindung mit der
kleineren Bereifung geandert.

Das Zweikreis-Bremsventil ist in Kompaktbauweise
ausgefiihrt, d. h. mit angebauter Trittplatte ohne
Zwischengestédnge.

Zweikreis-Bremsventil und Relaisventil (Federspei-
cher) sind gerduschgedéampft.

AuBer der Versorgungsleitung vom Luftpresser zum
Vorratsbehilter sind alle Bremsleitungen in Kunst-
stoffausfihrung.

Die Priifanschlisse sind bis auf wenige Ausnahmen
hinter der Klappe des Elektrofaches zentral ange-
ordnet.

Der Behélter fiir das Frostschutzmittel wurde auf ei-
nen Inhalt von 5 Liter vergréBert.
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Kurz das Wichtigste

Lenkung LS 5F — K

Aus Grinden der Sicherheit und der besseren Platz-
einteilung wird die vom LKW bekannte Lenkung mit
kurzem Hals und zwei Gelenken eingebaut.

Elektrik

Die elektrische Anlage ist bedeutend wartungs-
freundlicher gestaltet. Dazu dienen unter anderem
Uibersichtliche, schnell erkennbare Gerateanord-
nung im zentralen Elektrofach und herausziehbare,
funktionsbezogene Geratetafeln aus dem hinter der
Hinterachse angeordneten zweiten Elektrofach. Au-
Berdem kommen die — bereits im O 303 zum Teil ein-
geflhrten — funktionsbezogenen Kabelsitze zum
Einsatz.

Funktionsbezogene Kabelsédtze bieten den Vorteil
leichterer Fehlersuche und gegebenenfalls, einfa-
cher Reparatur.

Gelenksystem

Der O 405 G ist mit einem weiter entwickelten Ge-
lenksystem ausgestattet. Der Drehkranz ist an ge-
gossenen Tragern befestigt, welche mit dem Vorder-
und Hinterwagen verschraubt sind. Die Stitzarme
entfallen und an Stelle von vier Stltzzylindern wer-
den nur noch zwei benétigt. Abdeckung, Kabel- und
Leitungsverlegung wurde weiterverbessert.

Aufbau
Die moderne Stilistik des Aufbaues ergibt gute Rei-
nigungsmoglichkeit in WaschstraBen.

Durch den hohen DachabschiuB ergeben sich gute
Méglichkeiten zur Unterbringung von Fahrzielan-
zeigen, sowie zur Unterbringung der Aggregate flir
die Tursteuerung und — als Sonderausfiihrung — fur
die Dachheizung.

Sinnvoll angebrachte Klappen ergeben eine gute
Zuganglichkeit zu den, der Wartung unterworfenen
Aggregaten. Die Radblenden sind hochklappbar.

Fenster

Die Ubersicht des Fahrers wurde durch die spharisch
geformte, tief herabgezogene Windschutzscheibe,
das tief herabgezogene Fahrerfenster, sowie durch
groBe Fensterausschnitte in den Tliren verbessert.

Das Fahrerfenster ist serienmaBig beheizt.

Ein Teil der Waschmaschinen-Freundlichkeit ergibt
sich durch die eingeklebten und mit der AuBenkon-
tur blndigen Seitenscheiben.

v

Innenausstattung

Die Innenausstattung ist modern und reinigungs-
freundlich. Schmutzecken werden durch ver-
schweiBten und seitlich bis zur Sitzlaufschiene
hochgezogenen FuBbodenbelag vermieden.

Geschdumte Verkleidungen an den Tursaulen, sowie
gute Innenausleuchtung durch Breitband-Beleuch-
tung erhdhen die Sicherheit.

Die im Mittelgang angeordneten Wartungsklappen
sind mit Schnellverschllissen versehen und — bis auf
eine Ausnahme — untereinander austauschbar.

Tiiren

Die Tiren sind konstruktiv neu tberarbeitet. Ange-
fangen mit den breiten, mit viel Glas versehenen und
von Einstieg zu Einstieg austauschbaren Tirfligeln,
bis zu den, zu einem Aggregat zusammengefaBten
und uber den Einstiegen angeordneten Steuergera-
ten. Lediglich der Antrieb ist aus diesem Aggregat
herausgenommen und in Form eines Spindelantrie-
bes von unten direkt auf die Drehsdule montiert.

Die Verwendung des Spindelantriebes bringt den
Vorteil, daB wahrend des gesamten Tirlaufes ein
gleichmaBiges Drehmoment zur Verfligung steht.

Heizung und Liiftung
Die Heizung wurde bedienungs- und wartungs-
freundlicher gestaltet.
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Kurz das Wichtigste

Die Luftklappen des Vorbau-Heizgerates werden
elektrisch betatigt. Eine gute Zugénglichkeit ist liber
die in der Mitte des Vorbaues angebrachte War-
tungsklappe gewahrleistet.

Die Warmetauscher des Vorbau- und der Boden-
heizgerate kdnnen ohne wasserseitige Trennung ge-
reinigt werden.

Die Bodenheizgerate werden thermostatisch gere-
gelt.

Fahrerplatz
SerienmaBig wird eine Fahrerkabine eingebaut.

Die Zuordnung des Zahltisches ist durch bessere
Verstelimoglichkeit optimiert.

Anzeigegerate und Bedienungseinrichtungen las-
sen sich durch besseren Blendschutz leichter er-
kennen.

Die Steuergeridte fiir Ansagegerit, Fahrziel- und
Nummernanzeige sind Ubersichtlich und griffgiin-
stig Uber dem Fahrer angeordnet.

Bestuhlung

Der Sitzkomfort wurde durch ergonomisch ausge-
bildetete, schalenférmige Fahrgast-Einzelsitze mit
glinstigem Sitzteiler erhoht.

Die Sitzschalen sind in der Grundausstattung mit ei-
nem schnell auswechselbaren Flachpolster verse-
hen.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor Abbildung OM 427hA

e e

§

KD28-4420

KD28-4419
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor

O 405

6-Zylinder-Reihenmotor OM 427h, wassergekUhlt,
150 kW (204 PS) bei 2200/min. Maximales Drehmo-
ment 794 Nm (81 kpm) bei 1200/min. Anordnung im
Heck, Unterflur liegend und gummigelagert.

Auf Sonderwunsch Motor mit 177 kW (240 PS) bei
2200/min. Maximales Drehmoment 883 Nm (90 kpm)
bei 1200/min,

0 405 G

6-Zylinder-Reihenmotor OM 427h, wassergekiihlt,
177 kW (240 PS) bei 2200/min. Maximales Drehmo-
ment 883 Nm (90 kpm) bei 1200/min. Anordnung im
Heck, Unterflur liegend und gummigelagert.

Auf Sonderwunsch Motor OM 427hA, mit 206 kW
(280 PS) bei 2200/min. Maximales Drehmoment 1176
Nm (120 kpm) bei 1200/min.

Der Motor ist eine Weiterentwicklung des OM 407h

(A). Das Hubvolumen wurde von 11412 cm® auf 11967
cm?® vergréBert. Dadurch ergeben sich mehr Mog-
lichkeiten hinsichtlich Kraftstoffverbrauch, Abgas-
emission und Drehmomentverlauf.

Die Motorleistung von 147 kW (200 PS) wurde auf 150
kW (204 PS) erhoht. Die Leistungsvarianten 177 kW
und 206 kW bleiben unverandert.

Das maximale Drehmoment wurde bei 147 kW von
716 auf 794 Nm und bei 177 kW von 834 auf 883 Nm
angehoben.

Eine flachere Olwanne erméglicht — bei gleichem Ol-
volumen — das Einhalten des Bdschungswinkels
trotz Bereifung 11/70 R — 22,5.

Die vom Aufladermotor schon bekannte Kolben-
schmierung und Kihlung wird jetzt auch beim
Saugmotor angewendet.

Pfeil = Diise fiir Olanspritzung

Die Motordinachfiillung erfolgt automatisch. Olbe-
halter links im Motorraum. Olstandsanzeige hinter
der Klappe zum Auffiillen des Kihimittels.

KD28-4391

Kihimittel-Einfiillétfnung, Olstandsanzeige und Kiihlmit-
telstand-Anzeige

OlablaBschraube in der Olwanne mit Magnetsplitter-
fanger. Eine Einrichtung zur Motorélabsaugung ist
jetzt serienmaBig eingebaut. Beim Olwechsel kann
das Motordl abgesaugt werden. Das Aus- und Ein-
drehen der OlablaBschrauben kann entfallen.

16



Beschreibung der Fahrzeuge

Pfeil = Einrichtung zur Motorélabsaugung
Verbesserte Motorlagerung mit groBeren Freiwegen

und optimiertem Setzverhalten ermdglicht bessere
Schwingungs- und Gerauschdampfung.

KD28-4382

Motorlager vorn links

Die Motorluftansaugung erfolgt iiber einen neuen
Piclon-Luftfilter mit groBem Volumen. Die Filterpa-
trone ist einheitlich fiir alle Motoren, einschlieBlich
Aufladermotoren.

 |kp28-4379

Piclon-Luftfilter

Zur Kihlung wird ein Viskose-Sauglufter mit auto-
matischer Zu- und Abschaltung verwendet. Die An-
ordnung ist rechts im Heck. Der Lifter wurde gréBer
und derKduhler ist selbsttragend und gummigelagert.

KD28-4386

Kiihler und Liifter

Getriebe

Das serienmaBig eingebaute automatische Getriebe
W 3 E 110 ist neu entwickelt. Im mechanischen Teil
ist das Getriebe auf dem W 3 D 080 aufgebaut. Die
Steuerung erfolgt hydraulisch/elektronisch. Der
Regler entfélit. Die Abtriebsdrehzahl wird liber einen
Sensor in die Steuerung eingegeben.

Die Regulierung zwischen Einspritzpumpe und Ge-
triebe erfolgt mechanisch, die Ubergasregulierung -
(kick-down) elektrisch.

Die Schaltpunkte werden durch ein entsprechendes
Schaltprogramm bestimmt.

17




Beschreibung der Fahrzeuge

Das Retardergehause entféllt, da der Retarder im
Wandlergehéuse integriert ist.

KD28-4418

Getriebeansicht von hinten

KD28~-4405

Getriebeansicht von vorn

Die Wartung wurde erleichtert in dem der Olfilter
ohne Ausbau der Olwanne zugénglich ist.

Olfilterausbau von unten

Als Sonderausfiihrung kann —als 4-Gang-Getriebe —
das ZF S 4-90, oder—als 6-Gang-Getriebe —das neue
MB GO 4-105/6 eingebaut werden.

Das GO 4 ist ein Getriebe aus der Baureihe G 4, aus
welcher das GO 4-130 bereits seit Mai 1983 im O 303
verbaut wird.

Neu an dieser Baureihe ist vor allem die Synchroni-
sierung und das einheitliche Getriebegehause.

Bei der Synchronisierung handelt es sich um eine
AuBensynchronisierung auf Stahl/Molybdan-Paa-
rung. Bezeichnend fiir die AuBlensynchronisierung
ist, daB der Durchmesser der Gleichlaufkegel groBer
ist als der Durchmesser der Schaltverzahnung.

KD28-4321

Getriebeansicht von hinten

KD28-4322

Getriebeansicht von vorn

In Verbindung mit dem Getriebe GO 4-105 ist der
Nehmerzylinder im Kupplungsgeh&duse aufgenom-
men. Zur Kontrolle des Ausriickweges und des Be-
lagverschleiBes ist eine spezielle Einrichtung ange-
bracht.

18



Beschreibung der Fahrzeuge

__|xp28-a397

Weg- und VerschleiBanzeige

[ 1)

E

I
\

M
| |
LU

GRS 2080

a roter Bereich, Belag verschlissen
a-b griiner Bereich, Belag noch in Ordnung
b -c Ausriickweg

3 Anzeigestift
4 Schutzkappe

1 Kontermutter
2 Anzeigeeinrichtung

Einstellvorschrift nach dem Erneuern der Kupp-
lungsscheibe:

1 Anzeigeeinrichtung soweit in Kupplungsgehause
drehen, bis der Anzeigestift mit der Hinterkante ab-
schlieft.

2 Kontermutter anziehen.

3 Schutzkappe aufsetzen.

Federung

Bei der Federung handelt es sich um die bereits seit
Jahren bewéhrte ,,Rollbalg-Luftfederung”. Héhen-
steuerventile regeln hierbei den Druck der Luftfe-
derbélge in Abhangigkeit von der Belastung, d. h. sie
steuern eine immer gleichbleibende Héhe des Fahr-
zeugaufbaues gegeniiber der Fahrbahn.

Durch eine gréBere Kropfung der Federtrager konn-
ten Federbaige und StoBdampfer weiter nach auBen
verlegt werden, was zur weiteren Verbesserung des
Federungskomforts beitragt.

z
4 ;""
¥

>

2

KD28=4366

Federtrager

Beim O 405 G sind die Federtrager zwischen Mittel-
und Hinterachse austauschbar.

Vorderachse

Als Vorderachse wird die VO 4/18 DL-6,5 eingebaut.
Diese Achse ist gegeniiber der im O 305 eingebauten
VO 4/11 DL-7 in der Krépfung des Achskdrpers, in
der Lagerung des Querlenkers und im Lenkein-
schlag gedndert.

Die andere Kropfung war nétig um trotz der Berei-
fung 11/70 R-22,5 eine entsprechende Bodenfreiheit
zu erhalten.

Durch den anderen Lenkeinschlag werden die Nach-
teile des groBeren Vorbauiiberhanges und des gré-
Beren Radstandes in Bezug auf den Wendekreis
ausgeglichen.

19



Beschreibung der Fahrzeuge

Vorderachse

Die gednderte Lagerung des Querlenkers ermdglicht
eine leichtere und einfachere Montage und Demon-
tage.

Lagerung des Querlenkers

Hinterachse

KD28-4363

Lenkerbefestigung

Mittelachse

Die bewahrte AuBenplanetenachse HO 7/8 DL-10
wurde weiter optimiert. Die Achse trégt die Bezeich-
nung HO 7/9 DL-10.

Der Lenkerabstand wurde zur Reduzierung der
Krafte vergroBert. Um den nétigen Freigang — trotz
niedrigerem Wagenboden — zu erhalten, wurde die
obere Lenkerbefestigung geéndert.

Die mittlere Achse beim O 405 G ist wie beim 0305 G
eine ungelenkte Rohrachse, von 4 Lenkern —zwei in
Langs- und zwei in Dreiecksanordung — gefiihrt.

Die Mittelachse tragt die Bezeichnung NR 7/4 DL-10.

20



Beschreibung der Fahrzeuge

KD28=-4365

Hinterachse

KD28=4364

Mittelachse

21




Beschreibung der Fahrzeuge

Réader und Reifen

Die 10-Loch Scheibenrader haben Kugelbundzen-
trierung.

Als Sonderausfiihrung sind auch Scheibenrader mit
Mittenzentrierung lieferbar.

Die Bereifung ist in der Abmessung 11/70 R-22,5
schlauchlos gewahlt.

Bremsen

Betriebsbremse:
Zweikreis-Druckluftbremsanlage mit automatischer
Bremsbackennachstellung.

Die Bremsauslegung wurde durch den Einbau von
verldngerten Gestangestellen in Verbindung mit der
kleineren Bereifung verbessert.

Das Zweikreis-Bremsventil ist in Kompaktbauweise
ausgeflihrt, d. h. mit angebauter Trittplatte ohne
Zwischengestédnge.

Zweikreis-Bremsventil und Relaisventil der Fest-
stellbremse sind gerauschgedampft.

AuBer der Versorgungsleitung vom Luftpresser zum
Vorratsbehélter sind alle Bremsleitungen in Kunst-
stoffausfuhrung.

Die Prifanschliisse sind, bis auf die weniger ver-
wendeten und flr die allgemeinen Prifungen nicht
benétigten, hinter der Klappe des Elektro-Faches
zentral angeordnet.

aeoeasee

KD28-4373

Prifanschlisse

Der Behélter flir das Frostschutzmittel wurde auf ei-
nen Inhalt von 5 Litern vergroBert.

Fach mit Druckregler und Frostschutzbehalter

Feststellbremse:

Gestédngelose Federspeicherbremse. Das Betéti-
gungsventil ist links an der Instrumententafel ange-
ordnet (als Sonderwunsch auf dem Elektrofach).

Die Notléseeinrichtung arbeitet elektropneumatisch
Ubereinen Schalteram Fahrerplatz. Die Speisung er-
folgt Gber den Vorratsbehélter fir Nebenverbrau-
cher.

Haltestellenbremse:

Die Haltestellenbremse wird elektropneumatisch be-
tatigt. Als Sonderwunsch kann die Betatigung mit
der Tiir gekoppelt werden.

Dauerbremse:

Retarder mit der Betriebsbremse kombiniert. Motor-
bremse nur in Verbindung mit dem mechanischen
Getriebe.

Lenkung

MB-Servo-Lenkung Typ LS 5 F-K mit einem Len-
kungsdampfer,

Aus Griinden der Sicherheit und der besseren Platz-
einteilung wird die vom LKW bekannte Lenkung mit
kurzem Hals und zwei Gelenken eingebaut.

Die Hydraulik-Pumpe ist mechanisch angetrieben.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Elektrische Anlage

Die Gerite der elektrischen Anlage sind zentral in
den Elektrofachern links neben dem Fahrer und
rechts hinter der Hinterachse angeordnet.

Die Anschliisse sind 16tfrei und weitestgehend mit
Steckanschllssen versehen. Die Leitungen sind mit
Nummern gekennzeichnet und tiber Kabelschachte
mit abnehmbarem Deckel gut zugéanglich.

KD28-4404

Elektrofach rechts hinter der Hinterachse

Das Elektrofach neben dem Fahrer zeichnet sich aus
durch Ubersichtliche Gerdteanordnung. Die Zu-
ganglichkeit ist durch eine herausklappbare Grund-
platte gewahrleistet.

Herausklappbare Grundplatte

Kabelschacht mit abnehmbarem Deckel

Im Elektrofach hinter der Hinterachse sind die Ge-
réte Ubersichtlich und funktionsbezogen auf her-
ausziehbaren Grundplatten angeordnet.

Herausziehbare Grundplatte im Elektrofach hinter der Hin-
terachse

Neu eingefiihrt wurden funktionsbezogene Kabel-
sdtze welche den Vorteil leichterer Fehlersuche und
gegebenenfalls einfacherer Reparatur bieten.

Scheinwerfer:

Bei den Scheinwerfern sind Haupt- und Nebel-
scheinwerfer in einem wassergeschitzten Gehause
zusammengefaBt. Die Gehduse sind auf der einen
Seite verschraubt und auf der anderen an Scharnie-
ren befestigt. Zum Erneuern der Gliihlampen kénnen
die Scheinwerfer herausgeschwenkt werden. Die
Gefahr, daB sich die Scheinwerfereinstellung beim
Wechseln der Gliihlampen andern besteht nicht.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Scheinwerfer herausschwenken

Uber einen mit Klemmbiigel befestigten Deckel sind
die Glihlampen leicht zugénglich.

K28—4 380

Zugang zu den Glithlampen

Zum Einstellen der Scheinwerfer sind Einstellvor-
richtungen an dem Geh&use vorgesehen, welche
uber die Klappen oberhalb der Scheinwerfer leicht
zugénglich sind.

L1KD28-4396

Heckbeleuchtung:

Im Heck kommen Dreikammer-Einbauleuchten zum
Einsatz, welche Blinklicht, SchluBlicht und Brems-
licht beinhalten.

Zur Erhdéhung der Sicherheit kénnen oberhalb der
Heckscheibe zusétzliche Blinkleuchten angebracht
werden.

Unterhalb der Heckklappe befindet sich der Riick-
fahrscheinwerfer und kann — bei Bedarf — die Nebel-
schluBleuchte angebracht werden.

KD28-4425

Heckansicht

Instrumententafel:

Auf der halbrunden Instrumententafel sind die An-
zeigeinstrumente, Anzeigeleuchten und die Schalter
Ubersichtlich und gut erreichbar angebracht.

Bei den Schaltern werden die im Nutzfahrzeugpro-
gramm vereinheitlichten Schalter mit Such- und
Funktionsbeleuchtung verwendet.

Im Mittelfeld ist der Fahrtschreiber und dariiber sind
die Anzeigeleuchten fiir

Stérung Haltezeichenanlage
Olvorrat Abfahrtsignal (Tir zu)
Ladekontrolle Feststellbremse
Fernlicht Zusatzheizung
Blinker Fahrerfensterheizung

Links neben dem Fahrtschreiber
Bremsdruckanzeige fir Bremskreis |
Bremsdruckanzeige fir Bremskreis
Anzeige flr Kiihimitteltemperatur

Anzeige fir Getriebedltemperatur

Anzeige fiir Kraftstoffvorrat (Sonderwunsch)
Anzeige far Oldruck

Priftaste flir Anzeigeleuchte Stdérung
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Beschreibung der Fahrzeuge

Rechts neben dem Fahrtschreiber sind Schalter fiir
Motorbremse ein — aus
Motorbremse direkt

Turfligel 2 fest (Sonderwunsch)
Nebelscheinwerfer
Zahltischbeleuchtung
Innenbeleuchtung

Zusatzheizung

Lifter Vorbauheizgerat Stufe I/1i
Lifter Vorbauheizgerat Stufe Il
Lifter Bodenheizgerate

Heizung Fahrerfenster
NebelschluBlicht (Sonderwunsch)
Schaltkasten

Motorabstellung

Starter

Warnblinkanlage
Haltestellenbremse

Tur vorn

Tir hinten (Tarmitte beim O 405 G)
Automatisches Getriebe

Instrumententafel

Auf dem Elektrofach angeordnet sind Schalter fiir
Luftklappe FahrerfuBraum auf — zu

Luftklappe Windschutzscheibe auf — zu

Luftklappe Frischluft — Umluft (Smog)

Luftklappe Fahrgastraum auf — zu
Heizwasservorlauf auf — zu

Lifter Dachluken

sowie Drehknopf fiir die Wasserregulierung der Vor-
bau-Heizung.

"2 4KD2B-4413

Bedienelemente auf dem Elektrofach

Gelenksystem

Beim Schubgelenkbus erfolgt die Verbindung zwi-
schen Vorder- und Hinterwagen mittels Kugeldreh-
kranz und zwei Gelenken.

Nach auBen ist die Verbindung mit einem durch Ver-
schliisse leicht I6sbaren Faltenbalg verkleidet.

Zur Erhéhung der Fahrstabilitdt, insbesondere bei
Kurvenfahrt unter extremen Bedingungen, ist eine
elektronisch gesteuerte Knickschutzregelung vor-
handen, welche auf die Zuordnung vom Knickwinkel
zum Lenkwinkel anspricht. Durch die Knickschutz-
regelung wird im Regelfall eine VergroBerung des
Knickwinkels unterbunden. Weiterhin werden
Knickbewegungen gedampft.

Das Gelenksystem am O 405 G ist gegeniiber dem
des O 305 G optimiert. Der Drehkranz ist an Tragern
aus einem speziellen GuB befestigt, welche mit dem
Vorder- und Hinterwagen verschraubt sind.
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KD28-4415

KD28-4417

Drehkranztrager am Hinterwagen

Die vier Stlitzarme entfallen und an Stelle der vier
Stltzzylinder werden nur noch zwei bendtigt. Die
Stltzzylinder stlitzen sich direkt Gber den Dreh-
kranztrager ab.

KD2B-4414

Anordnung Stiitzzylinder

KD28-4410

Kabelverbindungen im Gelenkteil

Aufbau

Das Gerippe ist in selbsttragender Ganzstahlbau-
weise ausgebildet. Bodenrahmen und Aufbauge-
rippe sind zu einer tragenden Einheit verschweiBt.

Langs- und Quertréager aus Vierkantrohren sind ent-
sprechend den auftretenden Kraften durch Diago-
nale bzw. im Vorderachsbereich durch Stegbleche
verstarkt. Die Rohre sind durch Beschichtung und
Ausschaumung korrosionsgeschiitzt.

Die Seitenwandbeplankung ist durchgehend aus
bandverzinktem Stahlblech bzw. unterhalb des
Fahrzeugbodens innen kunststoffbeschichtet. Vor-
bau-, Heck- und Mitteldachbeplankung sind band-
verzinkt. Die Dachrandbeplankung ist mit Zinkstaub-
farbe bandbeschichtet. Die Beplankung ist mit dem
Gerippe verschweifit oder vernietet.

Alle Aggregate sind durch Boden- und Seitenwand-
klappen gut zugénglich und montierbar.
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Beschreibung der Fahrzeuge

KD28-~-4361

KD2B-4362




Beschreibung der Fahrzeuge

KD28=4360
Die kubische Form des O 405 verbindet eine maxi- terbringung der Fahrzielanzeigen, den Aggregaten
male Raumausnutzung mit der Forderung nach pro- fiir die Tursteuerung und — als Sonderausfithrung —

blemloser Fahrzeugreinigung in WaschstraBen. der Dachheizung.

KD28-440% . KD28-4393

Abnehmbare Klappen als Innenverkleidung vor dem hohen

O 405 Gesamtansicht DachabschluB

Auffallend, im Vergleich zum Vorgangermodell, ist Sinnvoll angebrachte Klappen ergeben eine gute
der hohe DachabschluB tber den Seitenfenstern. Zuganglichkeit zu den der Wartung unterworfenen
Hierdurch ergeben sich gute Méglichkeiten zur Un- Aggregaten.
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Beschreibung der Fahrzeuge

KD28=4377

Vorbau-Mitte mit Zugang zu Frontheizung, Scheibenwi- Vorbau-Links mit Zugang zu Lenkung und Scheinwerfer
scher, Koppelmaul zum Abschleppen, LuftanschluB fir

Fremdfullung, Motorregulierung und Abstellung, Zwei-

kreis-Bremsventil und Lenkung

KD28-4407

Detail aus Vorbau-Mitte mit Koppelmaul zum Abschleppen, Heck-Mitte mit Zugang zum Motor
LuftanschluB fiir Fremdfiillung, Motorregulierung und Ab-
stellung, Zweikreis-Bremsventil und Lenkung

£ KD28-4408
Vorbau-Rechts mit Zugang zu Tirtaster, Scheibenwasch- Heck-Mitte mit Zusatzklappe zum besseren Zugang an die
behilter, Scheibenwaschpumpe und Scheinwerfer Keilriemen
|
I
1
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et

KD26-4390 KD28-4399

Heck-Rechts mit Zugang zu Druckregler mit Reifenfiillan- Linke Seite vor der Vorderachse mit Zugang zu Elektrofach
schluB und Behalter fiir Frostschutzmittel und Prifanschliissen

KD28-4372

Heck-Links mit Zugang zu Motor, Abgas- und Ansaugan- Linke Seite hinter der Vorderachse mit Zugang zu Zusatz-
lage heizung und Batterien

KD28--4404

Rechte Seite hinter der Hinterachse mit Zugang zu den Ne- Hochklappbare Radblenden mit Zugang zu Radern und
benschalttafeln StoBdampfern
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Beschreibung der Fahrzeuge

Fenster

Zweiteilige, spharisch gewdlbte Windschutzscheibe
aus Verbundglas.

Im Heckbereich links und rechts ein oberes Klapp-
fenster mit unterem festen Fensterteil. Beim Schub-
gelenkbus noch zusétzlich im hinteren Teil des Vor-
derwagens links und rechts ein Kiappfenster.

Die Seitenfenster und die Heckscheibe sind aus Ein-
scheiben-Sicherheitsglas und mit dem Aufbau ver-
klebt.

Die Ubersicht des Fahrers wurde durch die tief her-
abgezogene Windschutzscheibe, das tief herabge-
zogene Fahrerfenster, sowie durch die groBen Fen-
sterausschnitte in den Tiren verbessert.

Ein Teil des Fahrerfensters ist serienmaBig elektrisch
beheizbar.

KD28-4388

Fahrerfenster

Innenausstattung

Die Innenausstattung ist zweckmaBig und modern.
Durch Glas-Schutzwéande an den Ein- und Ausstie-
gen wird eine gute Sicht erreicht.

Der ca. 710 mm Uber der Fahrbahn liegende Wagen-
boden, verlauft bis etwa Mitte der hinteren Tir eben
und steigt danach leicht an. Ab der hinteren Tur sind
seitlich Podeste angeordnet.

Der Boden besteht aus 12 mm dicken, mit Kunststoff
beschichteten Sperrholzplatten.

Zur Vermeidung von Schmutzecken ist der FuBbo-
denbelag seitlich bis zur Sitzauflageschiene hoch-
gezogen und verschweiBt.

Die Trittstufen sind mit besonders rutschfesten Be-
lagen ausgestattet.

Uber Motor-, Getriebe- und Hinterachsbereich be-
finden sich abnehmbare Wartungsklappen mit
Schneliverschlissen.

Die Innenverkleidung unterhalb der Bristung bis
Sitzauflageschiene und die Mitteldachverkleidung
sind aus Hartfaserplatten.

Autf Sonderwunsch sind gelochte Kunststoffplatten
und Isolierung verfugbar.

Die Fenstersaulen sind mit einer hinterschaumten
Kunststoff-Folie verkleidet.

Tiiren

Vorn und zwischen den Achsen ist je eine zweifllige-
lige Innenschwenktiir angeordnet.

Die Tiiranlagen wurden konstruktiv neu iberarbei-
tet. Der Antrieb der Tiiranlagen erfolgt nicht mehr
wie bisher mit Druckluftzylindern und einer Hebel-
tibersetzung, sondern mit direkt von unten auf die
Drehsaulen montierten Spindelantrieben.

Der Vorteil der Spindelantriebe ist ein gleichméBiges.
Drehmoment wahrend des gesamten Tirlaufes.

Tir mit Drehséule und Spindelantrieb

Durch Langlécher in der oberen und unteren Dreh-
sdulenbefestigung ist eine einfache Einstellung der
Tarfligel moglich.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Alle elektrischen und pneumatischen Teile der Tur-
steuerungsanlage — mit Ausnahme des Spindelan-
triebes — sind Ober der Tr auf einem Aggregatentra-
ger angeordnet.

Aggregatentrager Uber der Tlr

Als Reversiereinrichtung sind folgende Systeme ver-
fugbar:

a. Druckdifferenz-Reversierung

Die Druckdifferenz-Reversierung schaltet die Turan-
lage auf Offnen um, wenn wihrend des SchlieBvor-
gangs mindestens ein Turfligel auf einen Wider-
stand auflauft.

b. Kantenreversierung

Die Kantenreversierung wird in zwei Ausfilhrungen
angeboten.

Bei der Ausfilhrung mit Druckwellenschalter wird
das abgedichtete Hohlprofil des Fingerschutzgum-
mis (ber eine Schlauchleitung mit einem Druck-
schalter verbunden. Wird wahrend des SchlieBvor-
ganges das Volumen des Hohlprofils infolge Verfor-
mung geringfligig veréndert, gibt der Druckwellen-
schalter einen Impuls an die Tirsteueranlage. Die
Steueranlage schaltet um auf Offnen.

Bei der Ausfihrung mit Hilsensicherung wird ein
straff gespanntes Seil mit Abstandshilsen im Fin-
gerschutzgummi angebracht. Bei einer Verformung
des Fingerschutzgummis wird das Seil Uber die Ab-
standshilsen ausgelenkt und ein Schalter betétigt,
welcher die Steueranlage auf Offnen umschaltet.

¢. Trittstufenreversierung

Die Trittstufenreversierung wird ebenfalls in zwei
Ausfiihrungen angeboten.

Bei der Ausfilhrung mit Naherungsschalter wird
beim Belasten der federnden Tritistufe das Magnet-
feld des N&herungsschalter verandert und dadurch
die Steueranlage auf Offnen umgeschaltet.

Bei der Ausflihrung mit Lichtschranken wird beim
Unterbrechen der Lichtschranke die Steueranlage
auf Offnen umgeschaltet.

Selbstverstandlich sind alle Tiirsteueranlagen auch
mit den nach den neuesten Unfall-Verhiitungs-Vor-
schriften geforderten Einrichtungen, gegen Ein-
klemmen bei sich dffnender Tiir und gedrosseltem
Anlauf nach iber Nothahn entllifteter Tlr, ausgestat-
tet.

Heizung und Liiftung

Zur Beheizung des Innenraumes stehen ein Heizge-
rét im Vorbau und drei Heizgerate am Boden unter
den Stuhlen zu Verfligung. Die Warmeenergie wird
aus dem KuhlImittelkreislauf des Motors entnom-
men. Zum Vorwérmen des Motors und zum Erhdhen
der Warmeenergie ist in den K{ihImittelkreislauf eine
Zusatzheizung geschaltet.

Die Heizungsanlage wird mit Schaltern und einem
Drehgriff bedient die in der Instrumententafel und
auf dem Elektrofach links neben dem Fahrer ange-
ordnet sind. Die Klappen des Heizgerates im Vorbau
werden durch Elekiromotoren betatigt. Es stehen je
eine Klappe mit Motor far
Windschutzscheiben-Beheizung
FahrerfuBraum-Beheizung
Fahrgastraum-Beheizung
zur Verfligung.

Zur schnellen Aufheizung und bei Geruchbelasti-
gung kann das Heizgerat im Vorbau auf Umluft um-
geschaltet werden.

Mit dem Drehgriff auf dem Elektrofach wird ein Ventil
betatigt, welches die Menge des Wasserdurchlaufes
zum Heizgerat im Vorbau regelt.
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[kp2s-adisl1

Instrumententafel mit Lifter-Schalter

o e . S iy o S 1KD28-4413

Elektrofach mit Schalter und Drehgriff

Die Temperatur aus den drei Heizgeraten am Boden
wird thermostatisch geregelt. Anordnung und Luft-
austrittsrichtung wurde so gewahlt, daB eine
gleichmaBige Temperaturverteilung im Fahrzeug
gewahrleistet ist.

Die Wartungsfreundlichkeit der Heizgerdte wurde
wesentlich verbessert. So sind Warmetauscher und
Gebldse des Vorbau-Heizgerates iber die Klappe im
Vorbau mit wenigen Handgriffen zuganglich.

Heizgerat im Vorbau nach Lésen der Verkleidung

Die Reinigung des Warmetauschers ist mdglich
ohne daB das Wasser abgelassen und die Leitungen
getrennt werden missen. Der Warmetauscher wird
einfach aus dem Heizgeréat herausgezogen.

KD28-4369

Warmetauscher zum Reinigen aus dem Vorbau-Heizgeréat
herausziehen

Die Reinigung der Warmetauscher an den Boden-
Heizgeraten ist ebenfalls ohne wasserseitige Tren-
nung moglich. Nach Abnehmen einer seitlichen Ver-
kleidung und Lésen von zwei Schrauben kann der
Warmetauscher an einem Scharnier seitlich wegge-
dreht werden.
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D

_ KD28-4370

Boden-Heizgerat mit gedffnetem Warmetauscher

Zwei Dachklappen sowie zwei elektrische Dachlufter
gewahren auch im Sommerbetrieb eine optimale Be-
und Entliftung.

Als Sonderausfiihrung kénnen Warmetauscher in
den Dachkanélen eingebaut werden.

Fahrerpiatz

SerienmiBig wird eine Fahrerkabine eingebaut. Das
Unterteil der Kabine besteht aus Kunststoff, das
Oberteil aus eingefarbtem Plexiglas. Die Rickseite
ist unten weit nach vorn gezogen, womit viel Platz fir
die dahinter angeordneten Sitzplatze geschaffen
wurde.

Der Zahltisch ist in Hohe und Lage einstellbar und
schwenkt beim Offnen der Kabinentiir mit.

Der Fahrerschrank oberhalb des Fahrerplatzes ist

dreigeteilt:

1 Das Notgeratefach. Die Klappe ist mit einer Glas-
scheibe versehen, durch welche der Inhalt kon-
trolliert werden kann. Im Notfall kann die Scheibe
eingedriickt werden.

2 Das Ablagefach. Dieses Fach dient als Stauraum
fur personliche Gegenstdnde des Fahrers.

3 Das Elektrogeritefach. In diesem Fach sind Ver-
starker, Tonband und Steuergerat fir die Fahr-
zielanzeige eingebaut. Die Bedienung der Geréate
erfolgt von unten.

KD28-4423

Fahrerschrank

Bestuhlung

Ein erhohter Sitzkomfort wird durch die schalenfor-
mig ausgebildeten Fahrgast-Einzelsitze erreicht.

Die Sitzschalen sind in der Grundausstattung mit ei-
nem schnell auswechselbaren Flachpolster verse-
hen.

Einzel-Schalensitze mit Flachpolster
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Technische Daten

Allgemein

Typ O 405 0405 G
Uber alles 11547 17472
Lange Vorderwagen — 10040
Hinterwagen — 7390
Breite 2500 2500
Hoéhe 3050 3050
5875 —_
Radstand Vorderachse / Mittelachse — 5625
Mittelachse / Hinterachse — 6175
) vorn 2590 2590
Uberhang
hinten 3082 3082
180° — 22290
Wendekreis
360° 21231 23910
Stehhdhe 2180 2180
Sichthohe 1802 1802
Bristungshdhe 902 902
FuBbodenhohe tber Fahrbahn 710 710
1. Stufe 325 325
Einstieg-Stufenhéhe 2. Stufe 192,5 192,5
3. Stufe 192,5 192,5
Vorderachse 2080 2080
Spurweite Mittelachse — 1802
Hinterachse 1800 1800
vorn 8° 8°
Boéschungswinkel
hinten’) 7° 45 7° 45’

'} Mit Motorraumkapselung
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Technische Daten

Motor OM 427h

Motorbaumuster

427.905

Arbeitsverfahren

Viertakt-Direkteinspritzung

Zylinderzahl

6

Zylinderanordnung

in Reihe — horizontal

Einspritzfolge

{1~ 5=B8—6=D 4

Bohrung 128
Hub 155
Gesamthubraum cm?® 11967
Verdichtungsverhaltnis € 16,5
Hdchstdrehzahl 1/min. 2200

kW bei 1/min. 150 / 2200
Motorleistung DIN

PS bei 1/min. 204 / 2200

Nm bei 1/min. 794 /1200
Drehmoment max. DIN

kpm bei 1/min. 81 /1200

Kurbelwellenlager

7 Mehrstoffgleitlager mit Stahlstitzschalen

Pleuellager Mehrstoffgleitlager mit Stahlistitzschalen
Ventilanordnung hangend
Zylinderkopf / Anzahl 6
Laufbuchsen nasse

. Druckumlaufschmierung mit
Schmierung temperaturgeregeltem Warmetauscher
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Trockenluftfilter mit Unterdruckanzeige
Kiihiung Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat

Viskoselifter, Rippenrohrkiihler

Kihlwassertemperatur

70 -85°C

Olkihlung

Scheiben — Olkiihler

Kupplung (SA)

GF 420
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Technische Daten

Motor OM 427 h — 150 kW/204 PS
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Technische Daten

Motor OM 427h

Motorbaumuster

427.911

Arbeitsverfahren

Viertakt-Direkteinspritzung

Zylinderzahl

6

Zylinderanordnung

in Reihe — horizontal

Einspritzfolge

1-5-3-6-2-4

Bohrung 128
Hub 155
Gesamthubraum cm?® 11967
Verdichtungsverhéltnis € 16,5
Hoéchstdrehzahl 1/min. 2200

kw bei 1/min. - 177 / 2200
Motorleistung DIN

PS bei 1/min. 240 / 2200

Nm bei 1/min. 883 / 2200
Drehmoment max. DIN

kpm bei 1/min. 90 / 2200

Kurbelwellenlager

7 Mehrstoffgleitlager mit Stahlstlitzschalen

Pleuellager Mehrstoffgleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung hdangend

Zylinderkopf / Anzahl 6

Laufbuchsen nasse

Schmierung t Druckumlaufschmierung mit

emperaturgeregeltem Warmetauscher

Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom

Luftfilter Trockenluftfilter mit Unterdruckanzeige

Kilhlung Wasserumls?;kdurctt Kreisglpumpe, D9ppelthermostat
osellfter, Rippenrohrkiihler

Kiihlwassertemperatur

70-95°C

Olkithlung

Scheiben — Olkthler

Kupplung (SA)

GF 420
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Technische Daten

Motor OM 427 h — 177 kW/240 PS
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Technische Daten

Motor OM 427hA

Motorbaumuster 427.950
Arbeitsverfahren Viertakt-Direkteinspritzung
Zylinderzahl 6

Zylinderanordnung

in Reihe — horizontal

Einspritzfolge

1B = Gtf = Pl

Bohrung 128
Hub 155
Gesamthubraum cm?® 11967
Verdichtungsverhéltnis € 16,5
Hochstdrehzahl 1/min. 2200

kW bei 1/min. 206 / 2200
Motorleistung DIN

PS bei 1/min. 280 / 2200

Nm bei 1/min. 1176 / 2200
Drehmoment max. DIN

kpm bei 1/min. 120 / 2200

Kurbelwellenlager

7 Mehrstoffgleitlager mit Stahlstitzschalen

Pleuellager Mehrstoffgleitlager mit Stahlstlitzschalen

Ventilanordnung hangend

Zylinderkopf / Anzahl 6

Laufbuchsen nasse

Sehmiisrunig . Druckumlaufschmie_r'ung mit
peraturgeregeltem Warmetauscher

Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom

Luftfilter Trockenluftfilter mit Unterdruckanzeige

Kithlung Wasserumlauf durch Kreiseipumpe, Doppelthermostat

Viskoselifter, Rippenrohrkiihler

Kihlwassertemperatur

70 -95°C

Olkiihlung

Scheiben — Olkihler

Kupplung (SA)

GF 420
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Technische Daten

Motor OM 427 hA — 206 kW/280 PS

Mercedes-Benz OM427A

P
PS KW
20
2 206 kW
280 -
200 ,/
A~ :
y.
240 180 /
160 7
2004
140 / o
1177 Nm
160 120 / 7 1200
/ = Nm
/ N 4 1100
100 7,
20—
! 80 / \ 41000
N
' N\ 4 900
so- 90
40 1 800
20
0
0
©
a
n
[s
(6]
0 400 800 1200 1600 2000 2400 1/min

n— m—

11



Technische Daten

Kupplungsscheibe 420 GSZ

Schlissel-Kupplungsscheibenbezeichnung

420 GSZ

T

Kupplungsscheibe mit groBen Reibringen,
parallel verschiebbar und Zwischenfeder

& Scheibe

Fichtel & Sachs Bezeichnung

420 GSZ

MB-Teil-Nr.

000 250 97 03

Dicke bei Belastung mit 18000 N

10 + 0,3

Belagdicke je Seite

3,5

Zul. VerschleiB je Seite

1,5

Zul. Seitenschlag

0.5

Zul. Unwucht in g/mm

350
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Technische Daten

Kupplung GF 420
Schlissel-Kupplungsbezeichnung

G F 420

: -

@ AnpreBplatte

flaches Schwungrad

GuBgehause

Fichtel & Sachs Bezeichnung

GF 420

MB-Teil-Nr. 000 250 00 04
EinstellmaB des Ausruckringes 75+ 04
Dicke der MeBbeilage 10 + 0,01

Druckfeder MB-Teil-Nr./Anzahl

0002521420/ 3

000 252 43 20/33

AnpreBkraft in N

14690 — 16360

Ausriickkraft in N

3530

Dicke der neuen Druckplatte

42

Zul. Materialabnahme an der Druckplatte
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Technische Daten

Getriebe-Ubersetzungen

Wandler 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4.Gang 5. Gang 6. Gang Rw.-Gang

GO 4/105 — 6/7,18 — 7,186 4,106 2,566 1,703 1,251 1,0 6,893

ZFS 4-90 / 4.17 - 4,17 2,47 1,47 1,0 — — 3,60

W 3 E 110/2,2 R 6,01 2187 1,378 1,0 = — - 5,89
5,25") 5,14")

'Y Motor OM 427 hA

Luftfederung-Hoheneinstellung

Vorderachse-VO 4/18 DL-6,5 (739.207)

gemessen zwischen Achskdrper und Gitterrahmen 108
Mittelachse-NR 7/4 DL-10 (749.211) 132
gemessen zwischen Achsrohr und Gitterrahmen

Hinterachse-HO 7/9 DL-10 (748.518/748.519) 132

gemessen zwischen Hinterachskérper und Gitterrahmen
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Technische Daten

Vorderachse VO 4/18 DL-6,5 — Baumuster 739.207
Schlussel-Vorderachsbezeichnung

VO 4/ 18 D L -65

zul. Achslast int.

Luftfederung

Druckluftbremse

Ausfiihrung

Baureihe

Vorderachse-Omnibus

Vorspur 0+05
Nachlauf 1° 30
Sturz 1° + 30°
Spreizung 52 £:30"
Radeinschlag 54°
Radlagerspiel 0,02 — 0,04
Fettfillung je Radnabe in g 300
Achsschenkelbolzen & %

Abdichtung der Achsschenkel

O-Ringe mit VerschluBdeckel

Radial-Lagerung der Achsschenkel

Nadellager

Axial-Lagerung der Achsschenkel

Lenkungsseite

Druckscheiben

Einstiegseite

Axial-Kegelrollenlager

Axialspiel zwischen Achsschenkel und Achskorper

Schmierung der Achsschenkel

0-0,1
Serie Schmiernippel
Sonderausfiihrung Zentralschmierung
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Technische Daten

Hinterachse HO 7/9 DL-10 — Baumuster 748.518/748.519
Schliissel-Hinterachsbezeichnung

HO 7/9 D L -10

zul. Achslast in t

Luftfederung

Druckluftbremse

Ausfiihrung

Baureihe

Hinterachse-Omnibus

Baumuster 748.518 748.519
Tellerrad 28 Z 27272
Kegelrad 2127 18 Z
Sonnenrad 19Z 2372
Planetenrad 182 172
AuBenrad 56 Z 572

Planetensatz 3,947 3,48
Ubersetzung

Gesamt 5,263 5,217
Grundman 84 76

Ausgleichgetriebe 80 /751"
Olfiillung in |

AuBenplaneten 3,25 / 2,751)
Radlagerspiel 0,01 — 0,03

Anm.: '} bei Olwechsel
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Technische Daten

Mittelachse NR 7/4 DL-10 — Baumuster 749.211
Schlissel-Mittelachsbezeichnung

NR 71/ 4 D L - 10

zul. Achslast in t

Luftfederung

Druckluftbremse

Ausfihrung

Baureihe

Nachlaufachse-Rohr

Fettfillung je Radnabe in g 750
Radlagerspiel 0,01 - 0,03
Réder und Reifen
Typ 0 405 0 405 G
Vorderachse 6000 6200
Mittelachse — 9500
Achslast in kp -
Hinterachse 10000 10000
Gesamt 16000 26000
Felge 75-225 7,5-225
Serie 11/70 R 22,5 11/70 R 22,5
Reifen
Sonderausfiihrung 11 R22,5 11 R 225
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Technische Daten

Reifendruck (Werte gelten fiir ,,kalte” Reifen)
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Technische Daten

Bremsen

Bremsbelagform sichelférmig
Vorderachse 160

Bremsbelagbreite Mittelachse 220
Hinterachse 220
Normal 19,0 -0,3

Bremsbelagdicke Rep. Stufe | 19,8 —0,3
Rep. Stufe I 20,5 -0,3
Vorderachse 2335
Mittelachse 3280

Wirksame Bremsfliache in ecm?
Hinterachse 3280
Gesamt 5615'/88952
Normal 410 + 0,2

Bremstrommel @ Rep. Stufe | 411,5 £ 0,2
Rep. Stufe Il 413 + 0,2

EinstellmaB fir Bremsbacken-Abdrehgerate

2 mm kleiner als der Bremstrommeldurchmesser

Mindestbelagdicke wenn Anzeigescheibe am Endpunkt 5
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel 0,7

Abschaltdruck 8,1 +0.2
Druckregler Schaltdriicke in bar

0,4

Schaltspanne 0.6 =+ 54
Federspeicherlésedruck in bar 55 +03

Offnungsdruck in bar 7.0
Vierkreisschutzventil

Sicherungsdruck in bar 6,7

Vorderachse 20"
Bremszylinder @ Mittelachse 24"

Hinterachse 24"
Federspeicherzylinder @ 307"1/24°72

Anm.: ') O 405
?)0 405 G
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Technische Daten

Lenkung LS 5 F-K — Baumuster 765.200
Schliissel-Lenkungsbezeichnung

L S 5 F K

Kugelscheiben

Ausflihrung

zul. Achslast in t

Servounterstiitzung

Lenkung

Baumuster 765.200
Typ LS 5 F-K
Drehwinkel-Lenkwelle max. 90°
Lenkungsibersetzung 19,33 : 1
Schnecke (linksgéngig) Géange 18
Drehmoment in Nm bei hydraulischer Unterstltzung von 100 bar 4217
Lenkradumdrehungen 4.8
Kolben @& 117
Wirksame Kolbenflache in cm? 107.,5
Lenkrad @ 550
max. Ubertragbares Drehmoment in Nm 6865
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Technische Daten

Elektrische Anlage

Nennspannung 24V

Generator 120 A
Batterie (2 Stiick) 200 Ah
Starter 6,5 kW

Fern-/Abblendlicht 70/75W(SA50/55W)

Leuchteinheit vorn Standlicht 4w
Nebellicht 70 W
Blinklicht vorn 21 W
SchluBlicht 10W
Leuchteinheit hinten  Blinklicht 21 W
Glihlampen Bremslicht 21 W
Ruckfahrscheinwerfer 21 W
NebelschluBleuchte (Sonderausfithrung) 21 W
Kennzeichenleuchte 5W
Motorraumleuchte 10W
Einstiegleuchte 15 W
Sonstige
Fahrgastraumleuchte 30 W
Haltezeichenleuchte 15W
Zahltischleuchte 15w
Signalhorn 375 Hz
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Technische Daten

Heizung

Warmeleistung

max. in kj/h 95200
. - Luftleistung

Vorbauheizgerat max. in m3/h 790
Leistungsaufnahme
in W 230
warmeleistung
max. in kj/h 16000

. . Luftleistung

Bodenheizgerat max. in m3/h 260
Leistungsaufnahme
in W 80
Warmeleistung
max. in kj/h 54000

Dachheizgerat nur bei O 405 Luftleistung

— Sonderausflhrung — max. in m*/h 600
Leistungsaufnahme
in W 250
- Webasto DBW 2020  Eberspacher D 24 W

yp — Serie — — Sonderausfuhrung —

Heizleistung in W/h 23200 24000
Brennstoffverbrauch ca. 2,5 1/h ca. 2,9 1/h

Zusatzheizung
Brennstoffhochstdruck in bar 2,0 1,25
Nennspannung in V 24 24
Leistungsaufnahme in W 90 120
Typ U 4814
Spannung in V 24

Umwadlzpumpe
Leistungsaufnahme in W 104
Fordermenge in I/h 5200

gegen 0,2 bar
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