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Vorwort

Der in der neuen Niederflur-Bauweise konzipierte
Omnibus-Typ O 405 N ergénzt die Standard-Linien-
bus-Baureihe der Mercedes-Benz AG.

Die Niederflu~Bauweise ist besonders fr die Be-
forderung von é&lteren und gehbehinderten Men-
schen geeignet.

Diese Einfihrungsschrift ist fir das mit der Wartung
und Instandhaltung von Mercedes-Benz Omnibus-
sen betraute technische Personal bestimmt.

Alle Angaben entsprechen dem Stand der Druckle-

gung.
Mercedes-Benz Aktiengesellschaft

Produktbereich Omnibus
Mannheim / Kundendienst

August 1989
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Omnibus-Verkaufsbezeichnung 0405N
Fahrgestell-Baumuster 357.400 357.404
Aufbau-Baumuster 357.807 357.808 357.817
Verkaufsbezeichnung OM 447 h.l OM 447 h.ll
Motor-
Baumuster 447.911 447910
Verkaufsbezeichnung W3E 110/2,2 R
Getriebe-
Baumuster 720.466 720.467
Verkaufsbezeichnung VO 4/3 DL-6,6
Vorderachse-
Baumuster 739.210
Verkaufsbezeichnung HO7/10 DL-11,5
Hinterachse-
Baumuster 748.513
Verkaufsbezeichnung LS7F
Lenkung-
Baumuster 765.300

Omnibus - Typ O405N 7






Fahrzeugansichten

0405 N Aufbau-Baumuster 357807 (zwei Tiiren)

0405N Aufbau-Baumuster 357817 (drei Tiiren)

Omnibus - Typ O405N 9







Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Motor

Der O 405N ist das erste Modell der neuen Linien-
bus-Baureihe in Niederflur-Bauweise.

Entsprechend der steigenden Nachfrage wird da-
mit unser Linienbusprogramm erweitert und er-
ganzt.

Der O 405 N weist alle Vorteile der im mehrjihrigen
Einsatz bewahrten Standard-Linienbusse 0405
auf. Er unterscheidet sich jedoch durch den tiefer-
liegenden, ohne Innenstufe zu erreichenden Mittel-
gang des Fahrgastraumes.

Somit ist der O 405 N ganz besonders an die Erfor-
dernisse von &alteren und gehbehinderten Men-
schen angepaBt.

Auf Sonderwunsch kann der O 405 N noch mit einer
einsiegsseitigen Absenkeinrichtung und / oder mit
einer ausfahrbaren Rampe an der zweiten Tir aus-
gestatiet und damit zusétzlich an die Erfordernisse
von Kinderwagen- und Rollstuhltransporten ange-
paBt werden.

In seiner Gesamtkonzeption entspricht der O405N
der des 0405 und fugt sich damit in das Bau-
kastensystem der Standardlinienbus-Baureihe ein.
Die Unterschiede sind auf das bauartbedingt not-
wendige MaB beschrankt.

Die aus dem 0405 bekannten 6-Zylinder-Reihen-
motoren in horizontaler Bauweise, OM447 h| und
OM 447 hll, werden auch im O405N eingebaut
(OM 447 hll nur auf Sonderwunsch).

Die Anordnung des Motors mufBte, um den Mittel-
gang auch im hinteren Teil des Fahrgastraumes oh-
ne Stufe gestalten zu kénnen, nach links unter das
Sitzpodest vertegt werden.

Die Motoren sind mit automatischer Olnachfillung
ausgestattet.

Der Luftfilter und der Auspufftopf sind in die Mitte
des Fahrzeughecks verlegt.

Beide Motoren kénnen auf Sonderwunsch mit der
neuentwickelten ,Abgasfilteranlage mit katalyti-
scher Regeneration” ausgeriistet weden.

Zur Regulierung der Motoren wird, anstelle von Ge-
stangen die ,Elektronische Motorregulierung
(EMR)” verwendet.

Omnibus - Typ O405N
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Kurz das Wichtigste

Getriebe

Luftfederung

Vorderachse

Hinterachse

In der Standardausfiihrung ist das automatische 3-
Gang Wandler-Getriebe W3E 110 R eingebaut.

Auf Wunsch kann auch ein Getriebe ohne Retarder
eingebaut werden.

Hinweis: Bei Getriebe ohne Retarder wir grundsatz-
lich eine Motorbremse eingebaut.

Es wird die bekannte Luftfederung mit in den Feder-
balgen integrierten Zusatzfedern eingebaut.

An derVorderachse sind zwei und an der Hinterach-
se vier Federbalge und StoBddmpfer angeordnet.

Die Federtrager an der Hinterachse sind Hohlkérper
aus StahlguB mit Beltftungséffnungen.

Auf Sonderwunsch kann eine Absenkeinrichtung
eingebaut werden, die - in Zusammenwirkung mit
der Luftfederung - das Fahrzeug auf der Einstiegs-
seite absenkt und somit den Innenraum leichter zu-
génglich macht.

Hinweis: In Verbindung mit der Absenkeinrichtung
und dem damit verbundenen hohen Luftverbrauch,
sind zwei zusétzliche Vorratsbehélter und ein Zwei-
zylinder, ansteile des Einzylinder-Verdichters einge-
baut.

Die Vorderachse ist in ihrer Form und Aufhéngung
an die bauartbedingten Gegebenheiten angepaBt.

Der Achskoérper ist in Richtung Achsfaust starker
gekropft.

Die Langslenker sind aus Flachstahl mit einseitiger,
am Bodenrahmen angebrachter Lagerung.

Die Hinterachse ist in der Anordnung des Antriebs
und der Art der Aufh&ngung ebenfalls an die bauart-
bedingten Gegebenheiten angepaBt.

Entsprechend dem nach links versetzten Fahrzeug-
motor ist auch der Hinterachsantrieb auf der linken
Seite angeordnet.

Die Aufh&ngung der Hinterachse wurde so an-
geordnet, daB die Lankslenker oben und die Dia-
gonallenker unten angebracht sind.

12
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Kurz das Wichtigste

Druckluftanlage

Betriebsbremse

Feststellbremse

Haltestellenbremse

Ein an den Schmierdlkreislauf des Fahrzeugmotors
angeschlossener und von der Nockenwelle ange-
triebener Verdichter sorgt flir die Befiillung der
Druckluftanlage.

SerienméBig kommt eine Frostschutzpumpe zum
Einsatz.

Der NaBbehélter ist mit einem automatischen, alle
Ubrigen Vorratsbehélter mit manuellen Entwéis-
serungsventilen ausgeriistet.

Zum externen Beflllen der Anlage ist hinter der
rechten Vorbauklappe ein FillanschluB angebracht.

Auf Sonderwunsch kénnen folgende Komponenten
eingebaut werden:

Zweizylinder-Verdichter (bei Sonderausfihrung
+Absenkeinrichtung” zwingend vorgeschrie-
ben).

Ein- bzw. Zweikammer-Lufttrockner.

FullanschluB vorn, neben dem Koppelmaul.

Die Vorratsbehélter und die Pneumatikventile der
Zweikreis-Druckluftbremsanlage muBten aus der
Mitte des Fahrzeugs nach auBen verlegt werden.

Auf Sonderwunsch kann die Bremsanlage mit dem
LJAntiblockiersystem (ABS)” und der ,Antriebs-
schlupfregelung (ASR)” ergénzt werden.

Auf Sonderwunsch ist es méglich, das Betatigungs-
ventil der Federspeicher-Festellbremse von der In-
strumententafel auf das Elektrofach zu verlegen.

Auf Sonderwunsch kann anstelle der elektropneu-
matischen Notléseeinrichtung auch eine automa-
tisch wirkende, pneumatische Notléseeinrichtung
(Rohrbruchsicherung) eingebaut werden,

Die elektropneumatische Betatigung der Haltestel-
lenbremse mit einem Schalter an der Instrumenten-
tafel, kann auf Sonderwunsch durch eine zusétz-
liche automatische Betdtigung uber die Tursteue-
rung (Anfahrsperre) erganzt werden.

Omnibus - Typ O405N
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Kurz das Wichtigste

Dauerbremse

Lenkung

Bodenrahmen und Aufbau

Als Dauerbremse dient der im Automatik-Getriebe
integrierte Retarder.

Die Betatigung ist mit dem Bremspedal gekoppelt
und kann tiber einen Schalter an der Instrumenten-
tafel entkoppelt werden.

Auf Sonderwunsch kann noch ein weiterer Schalter
zum Einbau kommen, (ber den der Retarder zusitz-
lich direkt betatigt werden kann.

Bei Automatik-Getrieben ohne Retarder wird als
Dauerbremse die Motorbremse eingebaut.

Die Pumpe der Servo-Lenkung ist am Fahrzeugmo-
tor angeordnet und wird, zusammen mit dem Ver-
dichter, tber die Nockenwelle mechanisch ange-
trieben.

Der Olbehalter ist aus Kunststoff und gut zugéng-
lich im Motorraum untergebracht.

Die Lenkschubstange muBte den gegebenen
Raumlichkeiten angepaBt werden.

Auf Sonderwunsch kann eine hdhen- und nei-
gungsverstellbare Lenks&ule eingebaut werden.

Der Bodenrahmen ist im vorderen Bereich als Platt-
form und hinten als Gitterrahmen ausgebildet.

Die Vierkantrohre der L&ngs- und Quertrager sind
im Querschnitt und in der Wandstérke den speziel-
len Erfordernissen der Niederflur-Bauweise ange-
paBt. Die Rohre sind korrosionsgeschiitzt und aus-
geschiumt.

Das Seiten-, Vorbau-, Heck-, und Dachgerippe ist
ebenfalls aus Vierkant-Stahlrohren gefertigt. Hoch-
belastete Bereiche sind durch spezielle Formge-
bung und gezielt eingebaute PreBteile und Stegble-
che verstarkt.

Vorbau-, Heck-, und Mitteldachbeplankung sind
bandverzinkt, die Dachbeplankung ist auf der In-
nenseite mit Zinkstaubfarbe bandbeschichtet.

Die Beplankung ist mit dem Aufbaugerippe fest ver-
schweiBt, bzw. vernietet.

Die Radlaufbereiche sind aus BlechpreBteilen. Hin-
ten aus Chrom-Nickel-Stahl und vorne aus extra
dickem Stahlblech.

14
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Kurz das Wichtigste

Scheiben und Fenster

Tiiren

Der FuBboden des Fahrgastraumes ist aus verleim-
tem, wasserfestem Sperrholz. Er steigt von der vor-
deren Tur bis zur Vorderachse leicht an, ist bis zur
zweiten Tir eben und steigt dann in Richtung Heck
wieder leicht an.

Auf Sonderwunsch kann vor der Hinterachse noch
eine Querstufe eingebaut werden,

Der FuBbodenbelag ist aus Kunststoff (PVC) und im
Mittelgang sowie Uber den Radldufen durch
Korundbeschichtung rutschfest gemacht.

Die Windschutzscheibe ist eine sphérisch gewdlb-
te, einteilige Scheibe aus Verbund-Sicherheitsglas,
welche Uber einem Gummirahmen im Aufbau gehal-
ten ist.

Auf Sonderwunsch kann eine Windschutzscheibe
mit oberer griiner Einfdrbung, oder eine zweiteilige
Scheibe eingebaut werden.

Die Seitenscheiben und die Heckscheibe sind aus
Eischeiben-Sicherheitsglas. Die Scheiben sind mit
dem Aufbau verklebt.

In dem oberen Teil der beiden hinteren Seitenschei-
ben sind Klappfenster eingebaut.

Die Scheibe am Fahrerplatz ist in finf Felder aufge-
teilt. Sie besteht aus heizbarem Vorderteil, festem
und beweglichem Mittelteil sowie aus Ober- und
Unterteil.

Vorn und zwischen den Achsen ist je eine zweifli-
gelige Innenschwenktir angeordnet.

Die Fenster der Tiren sind, zwecks besserer Sicht,
weit nach unten gezogen.

Die Turflugel bestehen aus einem Stahlrahmen, auf
den die Scheiben von auBen aufgeklebt sind. Somit
sind keine lackierten AuBenflachen mehr vorhan-
den.

Alle Turfliagel sind untereinander austauschbar.

Auf Sonderwunsch kann am Einstieg der zweiten
Tur eine ausfahrbare Rampe angebracht werden,
Uber die Kinderwagen und Rollstihle problemlos
hinein- und herausgefahren werden kénnen.

Omnibus - Typ O405N
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Kurz das Wichtigste

Tirsteuerung

Liiftung

Heizung

Klappen

Hinweis: Eine zusétzliche Hilfe zum Heraus- und
Hineinfahren ist die einstiegseitige Absenkeinrich-
tung.

Die Tursteuerung entspricht den Richtlinien der
StVZO und der UV,

Zur Steuerung der Tiren wird die ,Elekironische
Tursteuerung (ETS)” eingesetzt.

Auf Sonderwunsch kann die elektronische Tur-
steuerung der zweiten Tiir auf ,,Automatische Beta-
tigung” erweitert werden.

Die Geblase des Vorbau-Warmetauschers kénnen
nach Abschalten des Warmwasserkreislaufes zur
Beliftung verwendet werden.

Zwei ausstellbare Dachklappen k&nnen, je nach
Stellung, zur zusétzlichen Be- und Entlliftung ein-
gesetzt werden.

Eine standige EntlUftung erfolgt Uber einen auf dem
hinteren Teil des Daches angebrachten Kanal.

Zwei Geblase im Dach sowie ein Schiebefenster
beim Fahrerplatz und zwei Klappfenster im Heck
kénnen noch zur Entliiftung hinzugezogen werden.

Der Fahrgastraum wird Uber einen Wérmetauscher
im Vorbau und drei unter der Bestuhlung beheizt.

Der Warmetauscher im Vorbau ist mit einem drei-
stufigen Geblése, und die unter der Bestuhlung
sind mit thermostatisch geregelten, zweistufigen
Geblasen ausgertistet.

Das Heizungswasser kann zusétzlich zu der vom
Fahrzeugmotor abgegebenen Warme noch mit ei-
nem Heizgerat erwarmt werden.

Das Heizgerat kann auch zum Vorwé&rmen des Fahr-
zeugmotors verwendet werden.

Alle Agregate sind Uber Boden- und Seitenwand-
kiappen gut zugéanglich

16
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Kurz das Wichtigste

Die Seitenwandklappen sind je nach Offnungsrich-
tung oben oder seitlich mit Scharnieren versehen.
Nach oben zu éffnende Klappen werden durch Gas-
federn offen gehalten.

Alle Wartungsklappen sind mit Vierkantschlssern
gegen unbefugtes Offnen gesichert.

Die Vorbauklappen sind aus Kunststoff, alle ande-
ren aus dickem Aluminiumblech.

Omnibus - Typ O405N
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00 - 22

Motor

Motor OM 447 h

FG 22015 M3

19
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00 - 22

Luftfilter 09

Um den Mittelgang eben und frei von Stufen gestal-
ten zu kénnen wurde der Motor um 495 mm nach

links versetzt.

Das Luftfilter muBte dem Motor weichen und wurde
in die Mitte des Fahrzeugs verlegt.

Zur Kontrolle und zur Wartung ist das Luftfilter iber
die Motorraumkiappe zuganglich.

Verdichter 13

In Verbindung mit dem Sonderwunsch ,Absenkein-
richtung” und dem damit verbundenen hohen
Druckluftverbrauch, muB ein Zweizylinder-Verdich-
ter eingebaut werden.

Abgasfilteranlage 14

Um die Belastung durch Partikelemission, haupt-
séchlich im innerstéadtischen Verkehr, weiter zu ver-
ringern, wird eine Abgasfilteranlage mit katalyti-
scher Regeneration angeboten.

Die véllig neue, vollautomatisch arbeitende Anlage
besteht aus einem Filter, welcher katalytisch rege-
neriert wird.

B}

.. KD28-6348
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Motor

00 - 22

Das Filter ist aufgebaut aus einer Vielzah! von ge-
lochten, mit aufgerautem Keramikgarn umwickelten
Edelstahlrohren, die in einem Auspufftopf aus Edel-
stahl axial angeordnet sind.

Das Keramikgarn ist von auBen mit Kupferoxyd be-
schichtet.

Die Wickiungen werden von auBen nach innen
durchstrdmt und die im Abgas vorhandenen Parti-
kel lagern sich ab.

Mit zunehmender Ansammlung der Partikelmenge
erhoéht sich der Widerstand gegen das den Filter
durchstrdmende Abgas und der Abgasdruck steigt.

Ist der Druck auf einen bestimmten Wert angestie-
gen, wird dies von einem Druckschalter registriert
und an die Steuerelektronik gemeldet.

Beim n&chsten Stillstand des Fahrzeugmotors und
einer Abklhlung des Filters unter eine bestimmte
Temperatur wird ein Aktivierungsmittel (Katalysa-
tor) eingespritzt, das eine chemische Reaktion an
der Filterbeschichtung hervorruft (Stillstandsakii-
vierung).

Sobald der Motor wieder gestartet wird und das Ab-
gas den Filter auf eine ausreichende Temperatur
aufgeheizt hat, erfolgt die Verbrennung der ange-
sammelten Partikel; der Fiiter ist regeneriert.

Die Funktionsuberwachung erfolgt automatisch.

Wenn (iber eine lingere Zeit der Fahrzeugmotor
nicht abgestellt wurde und sich die Partikelmenge
und somit auch der Abgasdruck weiter erhéht, wird
eine Aktivierung wahrend des Motorbetriebes ein-
geleitet (Betriebsaktivierung).

Die bei laufendem Motor durchgefliihrte Regene-
ration ist nicht so vollstdndig wie im Stillstand, be-
wirkt aber trotzdem, daB bis zur nachsten Still-
stands-Regeneration weitergefahren werden kann.

Dem Fahrer wird die Betriebsaktivierung durch die
Kontrolleuchte an der Instrumententafel angezeigt.

Die Dauer der Regeneration betragt ca. 15 Minuten.
Leuchtet die Kontrolleuchte langer als 60 Minuten,

liegt eine Stérung vor die innerhalb einer Laufstrek-
ke von max. 100 Kilometern behoben werden muB.

Omnibus - Typ O405N
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00 - 22

Motor

B 70
B 71
B 106
F 68
F &9
H 48
K 127

V74

V 74.1
V 742
Y 38

Druckschalter 200 mbar
Druckschalter 300 mbar
Thermoelement
Sicherung

Sicherung
Kontrolleuchte
Relais-Stromkreisunterbrechung
zum Starter
Steuerelektronik

Diode

Diode

Diode

Magnet - 5/2 Wegeventil

8.02
8.03
41.01

I
1l

00 oo

Riickschlagventil
Absperrventil
Luftfederventil

Dosiereinrichtung
Vorratsbehélter-Aktivierungsmittel
Einspritzdlise

Abgasfilter

Edelstahlrohr
Kabel
Kunststoffrohr
Tombakrohr

22
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Motor 00 - 22

Motoraufhdngung 22

Die Motoraufh&ngung wurde an die neue Einbaula-
ge des Motors angepaBt.

| , 1 I I
| =

2
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Automatisches Getriebe 27

W3E 110/2,2 R

Auf Grund der besonderen Einbauverhéltnisse im
0405 N wurde die Anordnung der Gestange zur Re-
gulierung zwischen Motor und Getriebe und des
Laststufengebers ge&ndert.

KD 28-6342
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Elektronische Motorregulierung 30

Beim O 405N ist anstelle der bisher (iblichen eine
elektronische Motorregulierung eingebaut.

Aufgabe

Unter der ,Elekironischen Motorregulierung”, kurz
EMR, versteht man eine elektronisch gesteuerte
und elektrisch betatigte Regulierung der Einspritz-
pumpe.

Die Fahrpedalbewegungen werden von einem Soll-
wertsteller erfaBt und als ein elektrisches Signal zur
Steuerelektronik weitergeleitet. Hier wird dieses -
und andere externe Signale, wie z.B. fir die Ge-
schwindigkeit, Motordrehzahl und Getriebeschalt-
stufe - ausgewertet.

Entsprechend dieser Auswertung gibt die Steuer-
elektronik einen Befehl zum Stelimotor, welcher sei-
nerseits ber ein Gesténge die Einspritzpumpe be-
tatigt.

)
N
\‘
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Elektronische Motorregulierung

Funktion

Mit dem Einschalten der elekirischen Anlage wird
die Steuerelektronik aktiviert.

Diese schaliet die Kontrolleuchten ein, steuert den
Stellmotor und schliefit das Relais ,Startfreigabe”.

Die Kontrolleuchte zeigt ihre Funktionsfahigkeit,
der Stellmotor bringt den Verstellhebel der Ein-
spritzpumpe in Startstellung und das Relais
schlieBt den Stromkreis zum Taster ,Motor-Start”.
Somit kann von Seiten der EMR gestartet werden.

Nach dem Starten des Motors wird die Motordreh-
zahl vom Drehzahlgeber an die Steuerelektronik
gemeldet.

Diese offnet, ab einer Drehzahl > n = 300/min. das
Relais ,Startfreigabe”, schaltet die Kontrolleuchte
aus, steuert den Stellmotor und regelt die Leerlauf-
drehzahl auf n = 550/min.

Das Relais unterbricht den Stromkreis zum Taster
~Motor-Start” und verhindert damit ein Starten bei
laufendem Motor, die Kontrolleuchte ist zur Anzeige
von eventuellen Stérungen bereit und der Stellmo-
tor regelt die Leerlaufdrehzahl.

Beim Betétigen des Fahrpedals wird der Sollwert-
geber verstellt. Dabei werden durch den integrier-
ten Leerlastschalter die Stromkreise zum Relais
LHaltestellenbremse” und zur Steuerelekironik ge-
schlossen.

Hinweis: Das Relais 16Bt, wenn die Tiiren geschlos-
sen sind, die Haltestellenbremse. Die Steuerelek-
tronik priift ob die Tuiren geschlossen sind und ob
der Bereichswahlschalter des automatischen Ge-
triebes in Neutral- oder Fahrstellung ist.

AuBerdem wird bei geschlossener Tur in Neutral-
oder Fahrstellung, sowie bei gedffneter Tir nur in
Neutralstellung, die vom Potentiometer des Soll-
wertgebers kommende Spannung von der Steuer-
elektronik ausgewertet und der Stellmotor dement-
sprechend angesteuert.

Der Stellmotor versteilt dann, entsprechend der
Fahrpedalstellung den Verstellhebel der Einspritz-
pumpe; Motordrehzahl und -leistung werden ange-
hoben bzw. abgesenkt.

Durch zwei im Sollwertgeber integrierte Federn er-
hoéht sich der Widerstand gegen das Fahrpedal bis
zum Vollastdruckpunkt, wodurch eine feinflihlige
Leistungsdosierung moéglich ist.

28
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Zum Betéatigen des ebenfalls im Sollwertgeber inte-
grieten Schalters ,Kick-down” muB der Vollast-
druckpunkt Uberschritten werden.

Wahrend der Fahrt wird, bei nicht betatigtem Fahr-
pedal und einer Motordrehzahl von Uber n = 800/
min. — diese Information liefern Leerlastschalter und
Drehzahlgeber an die Steuerelektronik — der Stell-
motor in Stoppsteliung gesteuert.

Unterhalb der Motordrehzahl von n = 800/min setzt
automatisch die Leerlaufregelung ein.

Bei Ruckwartsfahrt ist die Geschwindigkeit auf
max. 15 km/h begrenzt.

Dazu verarbeitet die Steuerelektronik die Informa-
tionen von Gang-Bereichswahlschalter (Fahrstel-
lung-Riickwarts) und Tachograph und gibt sie an
den Stellmotor weiter.

Zum Abstellen des Motors muB der Taster ,Motor-
Stop” betatigt werden. Dieser gibt einen Impuls an
die Steuerelektronik, in welcher zuerst Uberprift
wird ob die Geschwindigkeit unter 75 km/h ist -
dariber ist ein Abstellen nicht méglich — dann wird
der Stellmotor in Stoppstellung gesteuert.

Um einen einwandfreien Stillstand des Motors zu
gewdéhrleisten wird die Stoppstellung unterhalb ei-
ner Motordrehzahl von n = 300/min. tiber eine Zeit-
dauer von 4 Sekunden gehalten.

Nach diesem Zeitraum wird flr weitere 0,5 Sekun-
den eine Kontrollfunktion durchgefiihrt.

Zum SchluB wird der Stellmotor in die Startlaststel-
lung gesteuert und abgeschaltet.

Die EMR ist wieder startbereit.

Omnibus - Typ O405N
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30 Elektronische Motorregulierung

Blockschaltbild EMR

Fehleranzeige < ¢—— Spannungsversorgung
|
Sicherheitsabschaltung D E— ¢— Sollwertgeber
Fehlerdiagnose l . | Stellmotor
Geschwindigkeitsbegrenzung [« ¢—— Drehzahlsignal
Anlasserfreigabe R ¢— Geschwindigkeitssignal
g Steuerelektronik 9 S
EMR
Motorbremssteuerung < Bremssignal

ASR-Schnittstelle P Motorstop

[
Reduziereinginge 4—]jucmansgang J

Lastreduzierung - Leerlauf A

Lastreduzierung - 70 % B

Lastreduzierung - KWS C/D
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Luftfederung

32

Das Prinzip der bekannten und bew&hrten Luftfede-
rung wurde ibernommen.

An der Vorderachse wurde der Rollkolben auf einer
Konsole aus StahlguB aufgesetzt, welcher gleich-
zeitig auch die Aufnahme fiir L&ngslenker und StoB-
démpfer Obernimmt.

Im O 405 N wird nur ein StoBd&mpfer pro Luftfeder-
balg verwendet.

An der Hinterachse sind Federtrager aus StahlguB
eingebaut, die mit groBen Be- und Entliftungsoff-
nungen versehen sind.

Auf Sonderwunsch kann die Luftfederung mit einer
zusétzlichen Einrichtung ausgestattet werden, wel-
che eine einseitige Absenkung des Fahrzeug-Auf-
baues auf der Einstiegseite erméglicht.

Absenkeinrichtung

Aufgabe

Alteren und gehbehinderten Personen das Ein- und
Aussteigen in den Omnibus erleichtern.

Funktion
Hinweis: Die in der Funktionsbeschreibung mit

Klammern versehenen Angaben, beziehen sich auf
das Funktionsschema.

_ KD28-6339
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Luftfederung

Absenkeinrichtung ,,EIN”

Zum Eischalten der Absenkeinrichtung muB das
Fahrzeug stehen und es muB mindestens eine Tir
gedffnet sein; da erst im Stand die Betdtigugng der
Absenkeinrichtung Gber den Stillstandschalter
(B51) mit Spannung versorgt wird und erst bei
gedffneter Tlr der Stromkreis zum Relais (1 K52)
unterbrochen und das Relais geschaltet ist.

Das Einschalten erfolgt, indem der Tastschalter
(1 S 24) betatigt und der Stromkreis vom Stillstand-
schalter (B51) Gber den Tastschalter (1S 24) zur
Spule im Relais (1 K53) kurzzeitig geschlossen
wird.

Das Relais (1 K53) zieht an und schaltet - tiber den
geschlossenen Kontakt des Tastschalters (1S 24)
und den Schalter im Relais (1 K52) - auf Selbsthal-
tung.

Gleichzeitig schaltet das Relais (1 K53) die Strom-
kreise zum Magneten (1Y4), zum Relais (1 K51),
zum Né&herungsschalter (1B27) und zum Relais
(1K54). -

— Der Magnet (1Y4) schaltet das 3/2-Wegeventil
(33.012) auf Beldften.

- Das Relais (1 K51) unterbricht den Stromkreis
zum Magneten (Y71).

- Das Relais (1 K54) schaltet den Stromkreis, vom
Stillstandschalter (B51) zum N&herungsschal-
ter (1 K27), zum Schalter im Relais (1 K51), zur
Ansteuerung der Anfahrsperre und zur Kontrol-
leuchte (1 H3).

Durch das 3/2-Wegeventil (33.01a) wird die Druck-
luftversorgung vom Vorratsbehalter (5.01/max. 8,5
bar) gedffnet und die Steuerleitung zum 3/2-Wege-
ventil (33.01c), zum Relaiseventil (16.01a) und -
Uber das Wechselventil - zum 3/2-Wegeventil
(33.01d) beluftet. -

- Das 3/2-Wegeventil (33.01¢c) schaltet und un-
terbricht die Druckluftversorgung vom Vorrats-
behélter (5.01/8,5 bar) und entliftet die Versor-
gungsleitung zum Luftfederventil (41.02), zum 3/
2-Wegeventil (33.01d) und zum Luftfederventil
(41.01).

- Das Relaisventil (16.01a) schaltet und entltftet
die hinteren, einstiegseitigen Luftfederbalge
(43.01b).

-~ Das 3/2-Wegeventil (33.01d) schaltet und ent-
liftet, Uber das 3/2-Wegeventil (33.01c¢), den
vorderen einstiegseitigen Luftfederbalg (43.01a).

34
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Der Fahrzeug-Aufbau ist bis auf die Zusatzfedern in
den Federbalgen abgesenkt und kann - auf Grund
der betatigten Anfahrsperre — nicht bewegt werden.

Absenkeinrichtung ,,AUS”

Zum Ausschalten der Absenkeinrichtung muB ent-
weder der Tastschalter (1S 24) betétigt, oder es
missen alle Turen geschlossen werden.

Beim Betétigen des Tastschaiters (1 S 24) wird der
Stromkreis vom Stillstandschalter (B51) uber den
Schalterim Relais (1 K53) und tiber den Schalterim
Relais (1 K52) zur Spule im Relais (1 K53) kurzzei-
tig unterbrochen.

Das Relais (1K53) fallt ab und unterbricht den
Stromkreis zum Magneten (1Y4), zum Relais
(1 K51) und zur Diode (1V25). -

— Der Magnet (1Y4) fallt ab und schaltet das 3/2-
Wegeventil (33.01a).

- Das Relais (1K51) fallt ab und schlieBt den
Stromkreis zum Magneten (Y71), welcher an-
zieht und das 3/2-Wegeventil (33.01b) schaltet.

- Die Diode (1 V25) blockiert den Stromkreis vom
Stillstandschalter (B51) tber den Schalter im
Relais (1K54) und den N&herungsschalter
(1B27).

Das 3/2-Wegeventil (33.012) unterbricht die Druck-
luftversorgung vom Vorratsbehélter (5.01/max. 8,5
bar) und entltftet die Steuerleitung zum 3/2-Wege-
ventil (33.01c¢), zum Relaisventil (16.01a) und - tiber
das Wechselventil (28.01) - zum 3/2-Wegeventil
(33.01d). -

— Das 3/2-Wegeventil (33.01c¢) schaltet und bellf-
tet die Versorgungleitungen zu den Luftfeder-
ventilen (41.02 und 41.01). Die Luftfederventile
(41.01, 41.02) steuern die Druckluft zu den Luftfe-
derbéigen (43.01a, 43.01b).

— Das Relaisventil (16.01a) schaltet und schlieBt
die Entlaftung der hinteren, einstiegseitigen
Luftfederbélgen (43.01b).

Im selben Moment in dem Uber das 3/2-Wegeventil
(33.01a) entltftet wird, werden mit dem 3/2-Wege-
ventil (33.01b) — vom Vorratsbehélter (5.01/max. 8,5
bar) ausgehend - die Steuerleitungen zum Relais-
ventil (16.01b) und - dber das Wechselventil
(28.01) — zum 3/2-Wegeventil (33.01d) beluftet, -

— Das Relaisventil (16.01b) schaltet und steuert -
zum Beschleunigen des Fuilvorganges — zusétz-
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Luftfederung

liches Druckluftvolumen vom Vorratsbehé&lter
(5.01/max. 9,5 bar), direkt zu den vorderen und
hinteren  einstiegseitigen  Luftfederbalgen
(43.01a, 43.01b).

- Das 3/2-Wegeventil (33.01d) schaltet und
steuert — wegen der L&nge der Druckluftleitun-
gen - noch Druckluftvolumen vom Vorratsbehél-
ter (5.01/ max. 8,5 bar) zu dem vorderen, ein-
stiegseitigen Luftfederbalg (43.01a).

Wenn ca. 80 % der normalen Luftfederh&he erreicht
sind, wird vom N&herungsschalter (1B27) der
Stromkreis vom Stillstandschalter (B51) zum
Schalter im Relais (1 K54) und zur Spule im Relais
(1 K54) unterbrochen.

Das Relais (1 K54) fallt ab und unterbricht den
Stromkreis zur Ansteuerung der Anfahrsperre, zur
Kontrolleuchte (1 H3) und - Uber den Schalter im
Relais (1 K51) - zum Magneten (Y71). -

~ Die Anfahrsperre wird von Seiten der Absenk-
einrichtung aufgehoben.

- Die Kontrolleuchte (1 H3) erlischt.

— Der Magnet (Y71) schaltet das 3/2-Wegeventil
(33.01b).

Das 3/2-Wegeventil (33.01b) unterbricht die Druck-
luftversorgung vom Vorratsbehélter (5.01/max. 8,5
bar) und entlliftet die Steuerleitung zum Relaisven-
til (16.01b) und - Gber das Wechselventil (28.01) -
zum 3/2-Wegeventil (33.01d). -

- Das Relaisventil (16.01b) schaltet und schlieBt
die zusétzliche Versorgung vom Vorratsbehélter
(5.01/ max. 9,5 bar) zu den vorderen und hinte-
ren, einstiegseitigen Luftfederbélgen (43.014a,
43.01b).

- Das 3/2-Wegeventil (33.01d) schaltet und
schlieft die direkte Versorgung des vorderen,
einstiegseitigen Luftfederbalges (43.01a).

Die Luftfederventile iIbernehmen die weitere Rege-
lung der Luftfederhéhe.
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Anordnung der zusatzlichen Bauteile fiir die Absenkeinrichtung
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Legende Funktionsschema und Anordnung Bauteile Absenkeinrichtung

1.02
1.02
3.02
4.03
5.01
6.01
6.02
8.01
8.02
9.05
16.01
28.01
30.04
33.01
34.01
36.01
38.01
38.05
39.02
41.01
41.02
43.01

1.A
2.A

B 51
1B27

1H 3

K40
K70
K71
K72
1K51
1K52
1 K53
1K54

18524

Y71
1Y 4

1V25
1V26
1Vv27
1va8
1V29

BV
DE
DS
EA

Zweizylinder-Verdichter

Druckregler mit kombiniertem Full- und Entnahmeanschlu
Frostschitzer, automatisch, mit SteueranschluB
Vierkreisschutzventil mit 5 Anschliissen
Vorratsbehélter

Wasserabscheider, handbetétigt
Wasserabscheider, mit automatischer Entieerung und SteueranschluB
Rickschlagventil

Ruckschlagventil mit Gegendruckfeder
Warnleuchte, gelb (Absenkeinrichtung)
Relaisventil, beltuftend

Wechselventil

Druckbegrenzungsventil, ohne Entltftung

3/2 Wegeventil

Behatter mit einem AnschiuB (Hydraulik)
Leitungsfilter

Praf- und FullanschluB

Fullventil

Schalldampfer

Luftfederventil

Luftfederventil mit Quersperre

Luftfederbalg

1. Achse
2. Achse

Stillstandschalter
Naherungsschalter

Kontrolleuchte, Absenkeinrichtung

Relais Fahrpedalsperre

Relais Tarkontrolle Tir |

Relais Tirkontrolle Tar Il

Relais Turkontrolle Tur HI

Relais Absenkeinrichtung ,aus”

Relais Tur offen

Relais Absenkeinrichtung ,ein”

Relais Stromversorgung fir Y 71, 1 H3 und Ansteuerung Anfahrsperre

Taster Absenkeinrichtung ,,ein - aus”

Magnet von 3/2 Wegeventil 33.01b Absenkung ,aus”
Magnet von 3/2 Wegeventil 33.01a Absenkung ,ein”

Diode
Diode
Diode
Diode
Diode

Betétigungsventil
Druckerzeugung
Druckspeicher
Elekirische Anlage
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Vorderachse

33

Um zwischen der Vorderachse und dem tieferlie-
genden Unterbau den nétigen Freiraum zu errei-
chen, ist der Achskérper vor den Achsfiusten ge-
krépft.

Die Langslenker sind aus Flachstahl. An der Achse
sind sie mit den Konsolen fur die Luftfederbélge ver-
schraubt.

An der Seite zum Bodenrahmen sind die L&ngslen-
ker mit Buchsenlagern versehen. Die Lagerbolzen
sind mit Klemmbacken am Bodenrahmen befestigt.

KD28-8338

‘WjKp28-6330
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Hinterachse

35

Hinterachsansichten

KD28=~6341

KD28-6340
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Hinterachse

Auf Grund des an der linken Seite angeordneten
Motors muBte auch der Antrieb der Hinterachse
asymetrisch angeordnet werden.

Die Aufhangung wurde so ausgefiihrt, daB oben
Langslenker und unten Diagonallenker angebracht
sind.

In alle Lenker sind gegossene Gummilager einge-
preBt.

K028-6336
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Bremsen

In Verbindung mit einer auf Sonderwunsch einge-
bauten ,Absenkeinrichtung” muB ein Zweizylinder-
Verdichter eingebaut werden.

Auf Sonderwunsch kann ein Lufttrockner in den

Druckluft-Versorgungsteil der Bremsanlage einge-
baut werden.

Lufttrockner

Aufgabe

Die Luft die aus der Atmosphé&re vom Verdichter an-
gesaugt wird, ist mehr oder weniger feucht. Der
Lufttrockner hat die Aufgabe die Feuchtigkeit in der
Luft zu reduzieren. Dies geschieht durch ein Kunst-
stoffgranulat welches die Feuchtigkeit in der Luft
bindet (absorbiert) und anschlieBend selbst wieder
getrocknet (regeneriert) wird.

Funktion

Betriebsstellung

Die am AnschluB 1ankommende warme und feuch-
te Luft gelangt Uber einen Filter (1) auf die Oberseite
der Granulatkartusche und sickert durch das Gra-
nulat (2).

Dabei kihlt die Luft ab und setzt Kondenswasser
frei. Das Wasser wird an der extrem grof3en Oberfla-
che des porésen Granulats gebunden.

Die abgetrocknete Luft gelangt Uber das Rtck-
schlagventi! (3) und AnschluB 21 zum Vorratsbe-
reich der Druckluftanlage. Gleichzeitig wird Uber
den AnschluB 22 der Regenerations-Druckluftbe-
hélter (5) befullt - Behéltervolumen 6 Liter.

2424-3 926

1 Filter 5 Regenerations-
2 Granulat Druckiuftbehélter
3 Ruckschlagventil 6 KurzschiuBventil
4 Duse 7 AuslaBventil
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Bremsen

Regeneration

In Abschaltstellung gibt der Druckregler vom An-
schluB 23 Steuerdruck auf den AnschiuB 4 des Luft-
trockners.

Das Ventil (7) wird gedffnet und der Lufttrockner
entltiftet. Das Riickschlagventil (3) schlieBt, der Vor-
ratsdruck ist damit abgesichert. Die Druckluft aus
dem Regenerations-Druckluftbehélter (5) ent-
spannt sich an der Diise (4) und flieBt langsam (ber
das gedffnete Ventil (7) ins Freie.

Bei diesem Vorgang (Schwammeffekt) nimmt die
trockene Luft das Wasser wieder auf und trocknet
das Granulat.

Notbeliiftung

Bei verstopfter Granulatkartusche (Differenzdruck
Eingang/Ausgang 1,5 - 2,5 bar) 6ffnet das Kurz-
schluBventil (6), so daB ein Beflillen der Vorratsanla-
ge moglich ist.

Variante

Um bei sehr niedrigen Temperaturen ein Einfrieren
des AuslaBventils (7) zu verhindern, sind die Gerate
mit Heizung lieferbar.

Wartungshinweis
Die Granulatpatrone muB einmal jahrlich gewech-
selt werden.

21 23
Yo
Tl' 22 24
l
|
I
I
|
et 14 54 |
23 N “ l
3 1-2
zj 41 2 @c |
22 L_*_________ -
2424 -3 927
1 Filter 5 Regenerations-
2 Granulat Druckluftbehélter
3 Ruckschlagventil 6 KurzschluBventil
4 Diise 7 AuslaBventil
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Bremsen 42
Funktionsschema Lufttrockner
1-2 +
' 062 - Ke4
Vi
KD28Z0362 {357 426 0000 -8/ 87 KD28Z0361 (357 426 0000 -8 /87 }

Hinweis: Alle Lufttrockner sind mit einem Zyklonenbehélter ausgestattet.
Code Fabrikat Beschreibung
B60 WABCO 2-Kammer mit separatem Druckregler

und automatischer Entwasserung.
B61 Bendix 1-Kammer mit separatem Druckregier.
B62 Haldex (SAB) 2-Kammer mit angeflanschtem Druck-

regelventil, Schallddmpfer

und Heizung.
B63 Bosch 1-Kammer mit separatem Druckregler

und automatischer Entwésserung.
B64 WABCO 1-Kammer mit separatem Druckregler.
B65 Knorr 1-Kammer mit separatem Druckregler

und beheiztem Entwasserungsventil.
B 66 Knorr 1-Kammer mit integriertem Druckregler

und beheiztem Entwésserungsventil.
B67 Konrr 1-Kammer mit integriertem Druckregler

und Schalldampfer, beheizt.
B68 Knorr 1-Kammer mit integriertem Druckregler, beheizt.
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Bremsen

Bedingt durch den tieferliegenden Mittelgang muB-
ten die Vorratsbehalter und die Ventile nach auBen
verlegt werden (siehe Anordnung der Bauteile).

Auf Sonderwunsch kann eine ,Pneumatische Not-
I6seeinrichtung” far die Federspeicher-Festell-
bremse eingebaut werden.

Pneumatische Notldseeinrichtung der Feststell-
bremse (Rohrbruchsicherung)

Aufgabe:

Die ,Pneumatische Notldseeinrichtung” verhindert
im Falle eines Rohrbruches in der Druckluftversor-
gung der Feststellbremse eine unbeabsichtigte
Bremsung.

Funktion

Hinweis: Die Angaben in Klammern beziehen sich
auf das Funktionsschema.

Die vom Vierkreisschutzventil (4.03 AnschluB 23)
kommende Druckluft, wird Ober das Feststellbrems-
ventil (14.08 AnschluB 11-12) zum Relaisventil
(16.01 AnschluB 4) gesteuert.

Durch Schalten des Relaisventils (16.01 AnschiuB
1-2) wird die am Vierkreisschutzventil (4.03 An-
schluB 23) anliegende Druckluft tber das Wechsel-
ventil (28.01 Anschluf3 11-2) zum Federspeicher-
Membranzylinder (22.01 AnschluB 12) gesteuert.

Der Federspeicher-Membranzylinder wird gelést.

Gleichzeitig wird die vom Vierkreisschutzventil
(4.03 AnschluB 24) kommende Druckluft iiber das
Feststellbremsventil (14.08 AnschluB 12-23) zum
SchnellentlOftungsventil (28.02 Anschluf3 1~ 2) und
von dort zum Wechselventil (28.01 AnschluB 12)
durchgesteuert.

Wird jetzt einer der beiden Druckluftkreise (Vier-
kreisschutzventil Anschliisse 23 und 24) undicht,
schaltet das Wechselventil (28.01) um und versorgt
die Federspeicher-Membranzylinder mit Druckluit
vom intakten Kreis. Gleichzeitig sperrt es den de-
fekten Kreis ab und die Federspeicher-Membranzy-
linder bleiben offen.

Failt der Druck nach dem Vierkreisschutzventil
(4.03 AnschluB 23) unter 5,5 bar, schaltet der
Druckschalter (B6) und die Kontrolleuchte (H41)
leuchtet.

48

Omnibus - Typ O405N



42

Bremsen

htung der Feststellbremse
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42

Anordnung der Bauteile fiir die Bremsanlage
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Bremsen 42

Anordnung der zusatzlichen Bauteile fiir Antiblockiersystem (ABS) und Antriebsschlupfregelung (ASR)

M42-~0057—81
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HE0
N18

[ 654 —[ [}:éﬂ
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H50
9.01
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42

Funktionsschema Bremsanlage mit automatischem Getriebe
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Bremsen

Funktinsschema Bremsanlage mit Antiblockiersystem (ABS), Antriebsschlupfregelung (ASR) und Motor-

regelung (MR)
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42

Funktionsschema Bremsaniage mit Haltestellenbremse
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Bremsen

Legende zu den elektrischen Bauteilen der Anordnungen und Funktionsschemen
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Legende zu den pneumatischen Bauteilen der Anordnungen und Funktionsschemen
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Lenkung 46

Die Anordnung der Lenkschubstangen und des
Zwischenhebels muBte auf Grund des anderen
Rahmenbodens und der veranderten Vorderachse
angepafit werden.
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Elektrische Anlage

Hinweis: Stromlaufplan siehe Ende der Broschiire.

Instrumententafel
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Elektrische Anlage

Legende zum Bild Instrumententafel

Kontrolleuchten
H 1 Fahrtrichtungsanzeige
1H 3 Absenkeinrichtung
H 6 Feststellbremse
H 8 Zentrale Stérung
H 10 Olstand
H 11 Ladekontrolle
H 12 Fahrgast-Haltewunsch
H 20 Fernlicht
H 26 Taren ,Auf”
H 27 Turen ,Zu”
H 29 Heizgerat
2H 29 Rampe
H 33 Tarfreigabe
H 34 Kinderwagenwunsch
H 38 Spiegel- und Scheibenheizung
H 39 Haltestellenbremse
H 48 RuBfilter (Abgasfilteranlage)
H 49 Elektronische Motorregulierung (EMR)
H 50 Antriebsschlupfregelung (ASR)
H 60 Antiblockiersystem (ABS)

Anzeigeinstrumente

P 1 Kihlwassertemperatur

P 2 Oldruck

P 3 Kraftstoff

P 4 Tachograph

P 5 Getriebeditemperatur
11.02 a Vorrats- und Bremsdruck Vorderachse
11.02 b Vorrats- und Bremsdruck Hinterachse

Schalter

S 3 Starter

S 5 Warnblinkschalter

S 6 Priftaste flir Kontrolleuchte zentrale Stérung
28 6 Dachheizung ,Heizen/Luften”
2S 7 Geblase ,Dachheizung Stufe | und II”

S 13 Tur 2

S 14 Tar 1

S 22 Heizgerit

S 24 Geblase ,Vorbauheizgerat Stufe | und II”
18 24 Absenkeinrichtung

S 25 Geblase ,Vorbauheizgerat Stufe [II”

S 26 Gebl&se ,Bodenheizgerdt Stufe | und 1I”

S 31 Motorabstellung

S 32 Motorbremse ,Gekoppelt / Entkoppelt”

S 33 Motorbremse ,Aus/Ein”

S 37 Nebelscheinwerfer

S 38 Zahltischbeleuchtung

S 39 Innenbeleuchtung, vorn

S 40 Innenbeleuchtung, mitte und hinten

S 41 Haltestellenbremse

S 54 Gangbereichsschalter

S 59 Spiegelheizung

S 61 Scheibenheizung

S 78 Antriebsschlupfregelung (ASR)

S 81 Gebldse ,Fahrerplatz”

2 S 99 Rampe ,Freigabe”

Q 2 Schaltkasten
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Bodenrahmen und Aufbau

KD28=6325

il

KD28-6326
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Bodenrahmen und Aufbau 61 - 65

Einstieg ohne Trittstufen
Podeste mit eingeschweiBten Stegblechen

Verstérkte, eingeschweiBte Radlaufe

Ebener, durchgehender Mittelgang

KD28=-6325
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Turen

72

Zur besseren Sicht durch die Turen sind die Rah-
men des Turfliigels so schmal wie mdglich gehal-
ten.

Die Scheiben sind von auBen auf die Rahmen der
Turfltigel aufgeklebt. Dadurch ergibt sich eine max.
Durchsicht und auBerdem sind keine lackierten Au-
Benflachen an den Turflugeln erforderlich.

Auf Sonderwunsch kann am Einstieg der zweiten
Tur eine ausfahrbare Rampe angebracht werden.

)_“"H-» B e
- ‘ﬁl
KD28-6346g
Rampe am Einstieg
D]
B
O,
N
\ |
o o
M72-0060-57
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Tiiren

Rampe am Einstieg

Aufgabe

Mit der Rampe kann bei Bedarf der Héhenunter-
schied zwischen Fahrzeugeinstieg und StraBe
(berbrlickt werden. Dadurch kénnen Kinderwagen
und Rollst(ihle hinein- und herausgefahren werden.

Funktion

Hinweis: Die Angaben in Klammern beziehen sich
auf den Stromlaufplan.

Rampe ausfahren

Der Fahrgast meldet durch Betatigen der Tastschal-
ter ,Fahrgastwunsch-Kinderwagen/Rampe” (S70
auBerhalb und 877 innerhalb des Fahrzeugs) den
Bedarf der Rampe an. '

Dem Fahrer wird tiber die Kontrolleuchte , Fahrgast-
wunsch-Kinderwagen /Rampe” (H34) der Bedarf
der Rampe angezeigt.

Mit dem Schalter ,Freigabe-Kinderwagen / Rampe”
(25 99) gibt der Fahrer die Betatigung der Rampe
frel. Die erteilte Freigabe wird durch Erldschen der
Kontrolleuchte ,Fahrgastwunsch-Kinderwagen/
Rampe” (H34) und leuchten der Kontrolleuchte
-Rampe” (2 H29) angezeigt.

Der Fahrgast kann nun durch Betétigen der Tast-
schalter ,Rampe ausfahren” (2 S 98 auBerhalb oder
28100 innerhalb des Fahrzeugs) den Impuls zum
Ausfahren an die Steuerelektronik (N 9) geben.

Wenn das Fahrzeug steht und die Tur offen ist
schaltet die Steuerelektronik (N 9) die Warnleuch-
ten (2H28) und den Summer (H 18) sowie nach ei-
ner Warnzeit von 3 Sek. den Elektromotor (M) zum
Ausfahren der Rampe ein.

Uber den Schalter ,Rampe ausfahren” (B1a) wird
der Steuerelektronik (N9) der Endpunki bei voll-
stadndig ausgefahrener Rampe gemeldet. Die
Steuerelektronik (N9) schaltet den Elektromotor
(M) aus.

Sicherheitsschaltung beim Ausfahren

Die Leistungsaufnahme des Elektromotors (M) wird
in der Steuerelektronik Uberwacht. Bei einer Erho-
hung der Leistungsaufnahme ber einen bestimm-
ten Wert wird der Elektromotor (M) umgeschaltet,
d.h. die Rampe reversiert.

Die Kontrolleuchte ,Rampe” (2H29) wird von
Dauerlicht auf Blinklicht umgeschaltet und zeigt
damit dem Fahrer an, daB die Rampe reversiert hat.

66
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72

Hinweis: Hat der Fahrer in der Zwischenzeit die
Freigabe zuriickgeschaltet, muB der Wunsch und
die Freigabe neu erteilt werden.

Rampe einfahren

Der Fahrer schaltet den Schalter , Freigabe-Kinder-
wagen/Rampe” (2 S99) aus und schlieBt die Tur.
Diese Impulse erhalt die Steuerelektronik (N 9) und
schaltet die Warnleuchte (2H28), den Summer
(H 18) und nach einer Wartezeit von 3 Sek. den Elek-
tromotor (M) zum Einfahren der Rampe ein.

Der Schalter ,Rampe einfahren” (B1c¢) meldet der
Steuerslektronik den Endpunkt der vollstandig ein-
gefahrenen Rampe, worauf diese den Elekiromotor
(M) ausschaltet.

Sicherheitsschaltung beim Einfahren

Wenn z.B. die Rampe beim Einfahren noch belastet
ist, erh&ht sich die Leistungsaufnahme des Elektro-
motors und der Motor wird von der Steuerelektronik
abgeschaltet.

Die Kontrolleuchte ,Rampe” (2H29) wird von
Dauerlicht auf Blinklicht umgeschaltet und zeigt
damit dem Fahrer an, daB die Rampe steht.

Nach 3 Sek. setzt sich der Einfahrvorgang automa-
tisch fort. Wiederhohlt sich das Abschalten der
Rampe mehrmals, erhtht sich die Wartezeit auf ca.
1Minute.

Omnibus - Typ O405N
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AnschluBschema: Elektronische Tiirsteuerung (ETS)

72
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Tiiren

Legende zum AnschluBschema Elektronische Tiirsteuerung (ETS)
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Heizung

Auf Sonderwunsch kénnen Warmetauscher hinter
der Deckenrandverkleidung (Dachheizung) einge-
baut werden.

Dachheizung

Allgemeines
Die Dachheizung erhdht den Liftungs- und Hei-
zungskomfort im Fahrzeug.

Je ein Warmetauscher mit zwei doppelten Radialge-
blasen ist links und rechts unter den Deckenrand-
verkleidungen im hinteren Fahrzeugbereich an-
geordnet.

Der Warmwasserkreislauf kann tber elektromagne-
tisch bet#tigie Absperrventile unterbrochen wer-
den.

Bei abgeschaltetem Warmwasserkreislauf kénnen
die Geblase auch zur Liftung verwendet werden.

Uber Gffnungen im Dach und in den Deckenrand-
verkleidungen wird Luft von den Gebl&sen ange-
saugt und in die Hohlrdume hinter den Deckenrand-
verkleidungen gedrlickt, aus denen sie dann Uber
Schlitze zu den Seitenscheiben hin verteilt wird.

Ob Frischluft oder Umluft, kann durch elektrisch
verstellbare Klappen bestimmt werden.

Zum schnelleren Aufheizen und bei Smoggefahr
kénnen die Klappen ganz auf Umluft gestellt wer-
den.

=

KD128-6349
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Heizung

Anordnung der mechanischen Bauteile Dachheizung
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M83-0014-81

1 AblaBschraube?
2 AblaBschraube?
3 Deckenwarmetauscher rechts
4 Absperrventil, elektrisch betétigt
5 AblaBschraube?
6 Bodenwérmetauscher
7 Absperrventil¥
8 AnschluB3 Kahimittelleitung / Luftpresser
9 Ausgleichbehélter
10 Kuhimittelpumpe
11 AblaBschraube®
12 Absperrventil?
13 AblaBschraube®
14 Bodenwédrmetauscher

Anmerkung

" Vorlauf - Heizung
2) Rucklauf - Heizung
3 Motor

‘) Entltftungsleitung
5 Olkahler

15 Absperrventil, elektrisch betétigt
16 Deckenwdrmetauscher links

17 AblaBschraube?

18 Absperrventil"

19 Heizgerét

20 Thermoschalter

21 Entltftungsschraube

22 Umwaélzpumpe

23 Elektropneumatisches Absperrventil !
24 AblaBschraube?

25 AblaBschraube

26 Bodenwarmetauscher

27 Absperrventil

28 Vorbau - Warmetauscher

_ - -_ Kreislauf Dachheizung
— Kreislauf Front- und Bodenheizung

72
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Heizung 83

Anordnung der elektrischen Bauteile Dachheizung

M83=0001=57
1 Relais [aymie i smmnane i o 2KB5 ..o Sparschaltung
2Relais.......c..coii 2KA0 =11 . Gebléseleistung
BRelais......cooiviiviiiiiii i 2K 8 = 9 i snnmmsmsnien v s Drehzahlsteuerung
4 RelalS . o nmrmmnr cosiemssin o i o i 2K 8 = T smami s 98 Trennung / Umschaltung
B Relais :anpnarrvipnsans o w on mesies PKI19 =22 covnuonmmme e e enn. .. Geblase links
6 Relais::covpiaimns vis v b i3 siasmaits 2K23 - 26 ... .o Geblése rechts
7Diode.......cc.v v 2V29
8 Sicherung................ ...l 2F 1 - 4. Motoren
9 Steuergerét........................ 2N 9
10 Umwalzpumpe ...............c.ceus M 3
11 Temperaturflhler,.................. IRITB v o v o5 8 s e vor Geblase
12 Temperaturfihler................... 2R19 nach Geblase
13 Absperrventil, elektr. betatigt....... 2Y 1o links
14 Absperrventil, elektr. betatigt....... 0 A rechts
15 Elektroantrieb...................... b R o e Kiappe links
16 Elektroantrieb...................... N i Klappe rechis
17 Temperaturfahler................... 2R 9-10.....cciiii i Geblasestufenschaltung links
18 Temperaturfithler................... 2R11 =12, . i Geblasestufenschaltung rechts
TOMOtOr ..o 2M 1= 2. Gebidse links
20Motor ... PIML 3= ia oo cvirenesss oo o Geblase rechts
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Heizung

Bedienung und Funktion

Liiftungsbetrrieb
Schalter (2 S 6) in Stellung I-blau bringen:
Grundleistungsstufe der Geblése lauft an.

Schalter (2S7) in Stellung | oder Il erhéht die Ge-
blaseleistung jeweils um eine Stufe.

Hinweis: Bei abgestelltem Fahrzeugmotor und ein-
geschalteter elektrischer Anlage, laufen alle Gebla-
semotoren nur in Grundleistungsstufe (Sparschal-
tung).

Frischluft- Umliuft-Betrieb
Schalter (2 S 33) in Normalstellung:
Klappenstellung auf Frischiuft.

Schalter (2 S 33) in Stellung I:
Klappenstellung auf Umluft.

Hinweis: Nur anwenden bei ungunstigen Situatio-
nen (Smog, Tunnel-, Kollonentahrt).

Heizungsbetrieb
Schalter (S 1) in Normalstellung:
Wasserkreislauf geschlossen. Umwalzpumpe aus.

Schalter (S 1) in Stellung I:
Das elektrisch bet&tigte Absperrventil 6ffnet den
Wasserkreislauf und die Umwalzpumpe [&uft an.

Schalter (2 S 6) in Stellung I-rot bringen:
Grundleistungsstufe der Geblédse I3uft an.

Schalter (S7) in Stellung | oder Il erh&ht die Geblé-
seleistung jeweils um eine Stufe.

Hinweis: Die hinteren Gebldsemotoren sind eine
Stufe niedriger geschaltet als die vorderen.

Bei abgestelltem Fahrzeugmotor und eingeschalte-
ter elektrischer Anlage laufen alle Gebladsemotoren
nur in der Grundleistungsstufe (Sparschaltung).

MB83=0015=13

M83=0017=13

M83=0016~13

M83=0015-13
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83

Schalter (2 S 6) in Stellung I-rot und Schalter (S 1)
in Stellung | bringen.

Am Steuergeradt der Dachheizung wird Spannung
angelegt. Die Umwaéizpumpe lauft an. Die Absperr-
ventile vor den Warmetauschern werden stromlos
und &ffnen. Alle Geblasemotoren laufen mit niedrig-
ster Drehzahl.

Das Steuergerat der Dachheizung vergleicht die
Temperatur-Sollwerte mit den MeBwerten des Au-
Bentemperatur- und Austritifuhlers und regelt
durch Schaltung der Absperrventile den Warmwas-
serzulauf der Warmetauscher.

Bei Ausfall der Fuhler oder der Regeleinheit im
Steuergerat, kann mit Hilfe des im Steuergerét inte-
grierten Potentiometers die Notschaltung ,Max”
oder ,Aus” durchgefuhrt werden.

Beim Verdrehen des Potentiometers wird in den
Endlagen ein mechanischer Schalter betatigt, der
unabhéngig vom Zustand der Steuerung, die Ab-
sperrventile schaltet.

Die im Strémungsbereich der Deckengebldse an-
geordneten Widerstdnde, beeinflussen die Warm-
wasserregelung der Absperrventile (ber das
Steuergerét. Je nach Temperatur des Luftstromes
6ffnen oder schlieBen die Absperrventile.

M83-0007-13

M83-0008-13
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Heizung

Die Entliftung im vorderen Bereich des Fahrzeugs
bewirkt eine gleichm&Bige Verteilung der Frisch-
oder Warmluft im Innenraum.

Die Frischluft wird iber die linke und rechte hintere
Dachéffnung dem Innenraum durch Geblése zuge-
fahrt.

Die Klappenstellung ,Frisch- oder Umluft” kann
Uber den Schalter (2 S 33) mit dem Stellmotor ver-
andert werden.

Bei Klappenstellung ,Umluft” wird die Luft aus dem
Innenraum Gber die LufteinlaBschlitze der Decken-
randverkleidung angesaugt und zur Umwélzung ge-
bracht.

M83-0013-13

MB3-0012-13

M33-~0004-13
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Heizung 83

Durch Betéatigen der Schalter (2 S6 und 2S7) wer-
den die im hinteren Deckenbereich links und rechts
angeordneten Geblise eingeschaltet.

Vom Austrittsfithler im Strémungsbereich der Dek-
kengeblése und des AuBenfuhlers im Bereich des
Frischiufteintrittes werden die MeBwerte an das
vollelektronische Steuergerdt tibermittelt und mit
der Temperatur-Sollwertvorgabe verglichen.

MB3~0009~13

Die Relais auf der Nebenschalttafel, im hinteren
Deckenbereich links und rechts angeordnet, wer-
den mit dem Schalter (2 S 7) geschaltet und schal-
ten ihrerseits die Geblase.

===

o o o] o o

MB3-0011-13

Zur Absicherung der einzelnen Gebldsemotoren
sind im E-Fach die Sicherungen (2F1 - 2F4), fur
die Trennung von Liftung und Heizung die Relais
(2K 6 und 2K 7), fir die Leistungsstufen der Gebla-
se die Relais (2K8 - 2K 11) und in dem Strompfad
zur Umwélzpumpe die Diode (2 V29), angeordnet.

MB83=0019~13
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Stromlaufplan
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% 5 s T B My g
[ 6 4 "o12 u 8 20 2 224 25 26278 29 30 EC73 37 38 &% &7 0 51 £
Kennzeichnung Benennung Strompfad
F 12 Sicherung Steuerkreise 13
2F 1 Sicherung Geblédse links vorn 30
2F 2 Sicherung Geblase tinks hinten 29
2F 8 Sicherung Geblése rechts vorn 43
2F 4 Sicherung Geblése rechts hinten 42
2K 6 Relais Trennung Liftung — Héi_zung 15
2K 7 Relais Umschaltung Lftung - Heizung 17
2K 8 Relais Drehzahisteuerung 25
2K 9 Relais Drehzahlsteuerung 25
2K 10 Relais Grundleistung links 28
2K 11 Relais Grundleistung rechts 41
2K 19 - 26 Relais Geblase 33 -37
2K 65 Relais Sparschaltung 12
2K 89 Relais Zeitabschaltung 15 -17
2N 9 Steuergerét 18 - 22
2N 10 Antrieb Luftungsklappe links 4
2N 11 Antrieb Luftungsklappe rechts 4
2M 1 - 4 Gebisse 38 - 51
2R 9-12 Widerstand (Kaltleiter) 32 - 48
2R 18 Aussentemperaturfihler 19
2R 19 Austrittstemperaturfiinler 21
2Y 29 Diode 16
2Y 1- 2 Magnet-Absperrventil 20 - 22
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83 Heizung

Befiillung des Wasserkreislaufes

Um eine ausreichende Funktion des Kiihl- und Heizungssystems zu gewahrleisten, sind vor der Beflllung
der Aniage folgende Absperrventile vollstandig zu 6ffnen:

- Wasserregulierventil am Vorbau - Wérmetauscher.

~ Elektrisch betétigtes Absperrventil vor dem Heizgerat
Hinweis: Ventil ist im Stromlosen Zustand gedffnet.

- Absperrventil vor und nach dem Heizgerét.

- Absperrventil an EntlGftungsleitung zum Ausgleichbehélter.

—~ Absperrventil an der Umwélzpumpen-Entltftung.

— Dachheizungs-Absperrventil, dazu Elektroanschliisse an den Ventilen abziehen.
Hinweis: Absperrventile sind zwar stromlos gedffnet, kénnen aber nach dem Einschalten der elektrischen
Anlage und bei h6heren Umgebungstemperaturen (iber die Steuerelektronik geschlossen werden. Eine Be-
fullung der Deckenwéarmetauscher ist dann nicht méglich.

Wasser auffullen bis zum Wasseraustritt an:

— Absperrventil der Umwélzpumpen-Entltftung.

— Absperrventil der EntlGftungsleitung zum Ausgleichbehélter.

Danach diese schlieBen.

Elektrische Anlage einschalten

- Umwiélzpumpe l&uft an.

— Kuhimittel nachfulien.

—~ Absperrventil der Umwaélzpumpen-Entliftung dffnen.

- Luft aus dem Leitungssystem entweichen lassen.

— Absperrventil der Umwéalzpumpen-Entliftung schlieBen.

- Kohimittel auffiillen bis zum Niveau des Einflllstutzens.

— Einfallstutzen schlieBen.

Motor ca. 1 Minute mit wechselnder Drehzahl laufen lassen.

- Kuhlmittelstand ausgleichen.

Nach warmfahren des Motors und erreichen einer Kiihimitteltemperatur >80° C, kann nach Abkihlen unter
50°C noch bis zu ca. 2 Liter Kihimittel nachgeftllt werden.
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Technische Daten

Allgemein
Lénge Uber alles 11705
Breite 2500
Hohe 2933
Radstand 5875

vorn 2590
Uberhang

hinten 3240
Wendekreis 21950
Stehhéhe 2395
Sichthohe 2017
Briistungshdéhe 920
FuBbodenhéhe 370

vorn 317
Einstiegshthe mitte 340

hinten 340

Vorderachse 2052
Spurweite

Hinterachse 1860

vorn 7° 15’
Bdschungswinkel

hinten" 70 47

" mit Motorraumkapselung

Omnibus - Typ O405N
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5875
11705

2933 /‘ X
== =
5 _
\ [ 1 :LJ]T
T
2052
- 500
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Technische Daten

Motor
Verkaufsbezeichnung OM447h| OM 447 hll
Baumuster 447911 447.910

Arbeitsverfahren

Viertakt Direkteinspritzung

Zylinderzahl

6

Zylinderanordnung

in Reihe, horizontal

Einspritzfolge 1-56-3-6-2-4
Bohrung 128 mm

Hub 155
Gesamthubraum 11965
Verdichtungsverhéltnis 16,5
Héchstdrehzahi 2200/min

Motorleistung nach 88/195/EWG

157 kKW bei 2200/min 184 kW bei 2200/min

Drehmoment nach 88/195/EWG

805 Nm bei 1000 —1600/min 890 Nm bei 1300/min

Kurbelwellenlager

7 Mehrstoffgleitlager mit Stahistitzschalen

Pleuellager Mehrstoffgleitlager mit Stahistitzschalen

Ventilanordnung héngend

Zylinderkopf-Anzahl 6

Laufbuchsen nass

Schmierung Druckumlaufschmierung mit
temperaturgeregeltem Warmetauscher

Olfilter DurchfluBfiiter im Hauptstrom

Luftfilter Trockenluftfilter mit Unterdruckanzeige

Kthlung Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppel-

thermostat, Viskoselifter, Rippenrohrkihler

Klahlmitteltemperatur

70-95°C

Olkihlung

Scheiben-Olkiihler

Omnibus - Typ O405N
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Motor OM 447 hl

240

kW
220

200

180

160

157 kW

140
VI,
120 e

100

80
)4

60

40

20 — 900

805 Nm —| Nm
0 7 ~ — 800

— 700
b o
240 — 600
g/kWh
220

=
/

200

FGA 11463

180
600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400

Motordrebzahl n —e 1/min

84 Omnibus - Typ O405N



Technische Daten

Motor OM 447 hli

240
kW
220
200
180
160
140
120
100

80

60

40

20

b
240

g/kWh
220

200

180

600 800

184 kW

890

Nm

L1

FGA 11464

1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400
Motordrehzahl n —»

1/min

1000
Nm
900

-1 800

700
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Technische Daten

Automatik-Getriebe

Verkaufsbezeichnung WS3E 110/2,2 R

Baumuster 720.466 720.467

o Wandler 1.-Gang 2.-Gang 3.-Gang R.-Gang
Ubisrsetzungen 6,01 2,187 1378 1,0 3,60

Schaltgrenzen in km/h

Nenngeschwindigkeit 81
Fahrprogramm " 1 2 3 4
wB-wU 16,5 17,5 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 25,2 30,2 274
2-3 36,6 34,8 476 38,4
Leergas - Teilgas 1
3-2 29,3 29,3 36,6 32,9
Ruckschaltung 2-1 21,0 21,2 26,5 23,8
wU-wB 13,4 13,4 16,6 15,0
wB -wU 16,5 17,6 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 26,5 30,2 29,3
2-3 36,6 37,7 47,6 421
Teilgas 2
3-2 29,3 31,1 36,6 34,8
Riickschaltung 2-1 21,0 22,7 26,5 25,6
wU -wB 13,4 13,4 16,6 17,4
wB-wU 16,5 17,6 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 26,5 30,2 47,6
2-3 36,6 42,4 47,6 47,6
Vollgas
3-2 29,3 32,9 36,6 36,6
Rickschaltung 2-1 21,0 23,8 26,5 26,5
wU-wB 13,4 15,0 16,6 17,4
wB-WU 22,9 22,9 22,9 22,9
Hochschaltung 1-2 34,4 34,4 34,4 34,4
2-8 54,4 54,4 54,4 54,4
Kick-Down
3-2 50,5 50,5 50,5 50,5
Riickschaltung 2-1 32,0 31,8 32,0 32,0
wU-wB 21,0 22,1 21,2 21,0
3-2 58,5 58,5 58,5 58,5
Bereichswahl Rtickschaltung
2-1 37,0 37,0 37,0 37,0
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Hydraulische Driicke

_ Leergas 10 1,15 01
Modulierdruck Vollgas 2.4+ 01 28701
Wandlerbereich Leergas 75" 6,05
im 1.-Gang Vollgas 16,1% 20 16,51 20
. Wandler tiberbriickt Leergas 6,60 5,50°
Arbeitsdruck ;s = =
im 1.-Gang Vollgas 8,5% 10 10,0% 10
+ 0,5 +0,
Wandler Gberbrickt Leergas 5,56%° 5,5% 05
im 2. - 3.-Gang Vollgas 8,5% 10 10,010
Wandlerbereich Leergas 4050 4,0%10
Vollgas
Wandlerdruck
Wandler tberbriickt Leergas 2,8+ 05 2,.8+10
Vollgas
Schaltdruck der Kupplung Uberbriickung 7,050 7,508

Schlussel der Verkaufsbezeichnung

w 3 E 10 / 22 R

L— Retarder

Ubersetzung im 1.-Gang

Baureihe

Gangzahl

Wandlergetriebe

Eingangsdrehnmoment in kpm
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Technische Daten

Automatik-Getriebe

Verkaufsbezeichnung

W3E 110/2,2 R

Baumuster 720.466 720.467
o Wandler 1.-Gang 2.-Gang 3.-Gang R.-Gang
Ubersetzungen 6,01 2,187 1,378 1,0 3,60
Schaltgrenzen in km/h
Nenngeschwindigkeit 81
Fahrprogramm " 1 2 3 4
WB -wWU 16,5 17,5 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 25,2 30,2 274
2-3 36,6 34,8 476 38,4
Leergas - Teilgas 1
3-2 29,3 29,3 36,6 32,9
Riickschaltung 2-1 21,0 21,2 26,5 23,8
w0 -wB 13,4 13,4 16,6 15,0
WB-wWU 16,5 17,6 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 26,5 30,2 29,3
2-3 36,6 37,7 47,6 42,1
Teilgas 2
3-2 29,3 31,1 36,6 34,8
Ruckschaltung 2-1 21,0 22,7 26,5 25,6
wU-wB 13,4 13,4 16,6 17,4
WB-WU 16,5 17,6 20,1 19,6
Hochschaltung 1-2 26,5 26,5 30,2 47,6
2-3 36,6 42,4 47,6 47,6
Vollgas
3-2 29,3 32,9 36,6 36,6
Rlckschaltung 2-1 21,0 23,8 26,5 26,5
wU-wB 13,4 15,0 16,6 17,4
WB-wU 22,9 22,9 22,9 22,9
Hochschaltung 1-2 34,4 34,4 34,4 34,4
2-3 54,4 54,4 54,4 54,4
Kick-Down
3-2 50,5 50,5 50,5 50,5
Ruckschaltung 2-1 32,0 31,8 32,0 32,0
wU -wB 21,0 22,1 21,2 21,0
3-2 58,5 58,5 58,5 58,5
Bereichswahl Ruckschaltung
2-1 37,0 37,0 37,0 37,0
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Technische Daten

Hydraulische Driicke

: Leergas 1,1%04 1,104
Modulierdruck Vollgas 2.4+ 01 0.8+ 01
Wandlerbereich Leergas 75~ B2
im 1.-Gang Voligas 16,120 16,520
. wandler Uberbriickt Leergas 5,6% %5 5,5+ 00
Arbeitsdruck )
im 1.-Gang Vollgas go 1k jgnsve
Wandler Uberbriickt Leergas 5,56%0° 5,5% 5
jm 2. - 3.-Gang Vollgas 8,5+ 10 10,0110
Wandlerbereich Lesirgas 4,010 4,010
Voligas
Wandlerdruck L
Wandler tberbriickt o 928 02,8508 2,84 10
Vollgas
Schaltdruck der Kupplung Uberbriickung 7,0t 05 7,505

Schlissel der Verkaufsbezeichnung

W 3 E 10 /7 22 R

'—— Retarder

Ubersetzung im 1.-Gang

Eingangsdrehmoment in kpm

Baureihe

Gangzahl

L Wandlergetriebe
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Technische Daten

Luftfederung

Hoheneinstellung:

Vorderachse 214,5mm
Hinterachse 210,0mm
Vorderachse

=

)
R R
M32-0005-13

Verkaufsbezeichnung

VO 4/33 DL-6,6

Baumuster 739.210
Vorspur 0%2 mm
Nachlauf 2°
Sturz i =800
Speizung 56 £307
Radeinschlag 52°
Radlagerspiel 0,02 - 0,04 mm
Fettfallung 30049

50,013
Achsschenkelbolzen, Durchmesser

50,002

Abdichtung der Achsschenkel

O-Ringe mit VerschluBdeckel

Radial-Lagerung der Achsschenkel

Axial-Lagerung der Achsschenkel

Axialspiel zwischen Achschenkel
und Achskorper

Schmierung der Achsschenkel

Nadellager
Lenkungsseite Druckscheiben
Einstiegsseite Axial-Kegelrollenlager

0-0,1mm
Standard Schmiernippel
Sonderausstattung Zentralschmierung
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Technische Daten

Schlissel flir Verkaufsbezeichnung

VO 4 / 33

L

6,6

{——7 zuléssige Achslast in Tonnen

Luftfederung

Druckluftbremse

Ausflihrung

Baureihe

Hinterachse

Vorderachse-Omnibus

Verkaufsbezeichnung

HO7/10 DL-11,5

Baumuster 748.513
Tellerrad 37 Zahne
Kegelrad 27 Zahne
Verzahnung Sonnenrad 23 Z&hne
Planetenrad 17 Z&hne
AuBenrad 57 Z&hne
Radsatz 1:1,37
Ubersetzung Planetensatz 1:3,47
Gesamt 1:4,766
Ausgleichgetriebe 81 (751"
Olmenge
Planetengetriebe 2x3,251 (2,751)"
Radlagerspiel 0,01 - 0,08 mm

Y bei Olwechsel

Omnibus - Typ O405N
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Technische Daten

Schiussel fiir Verkaufsbezeichnung

HO 7/

10

L - 15

}—— zuléssige Achslast in Tonnen

Réder und Reifen

Luftfederung
Druckluftbremse
Ausflihrung
Baureihe

Hinterachse-Omnibus

Reifen 11/70R 22,5

Felge 8,25 -225

Reifendruck

Achslast vorn Reifendruck Achslast hinten Reifendruck
5.000 kg 7,0 bar 9.100 kg 7,0 bar
5.400 kg 7.5 bar 9.300 kg 7,0 bar
6.400 kg 8,5 bar 10.900 kg 8,5 bar
6.600 kg 8,5 bar
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Technische Daten

Bremsen
Vorderachse 160 mm
Bremsbelagbreite
Hinterachse 220 mm
Normal 19,0 - 0,3mm
Bremsbelagdicke Rep. Stufe | 19,8 - 0,3 mm
Rep. Stufe Il 20,5 - 0,3mm
min. Bremsbelagdicke 5mm
(Anzeigenscheibe am Endpunkt)
Bremsbelagform sichelférmig
Vorderachse 2.335 cm?
wirksame Bremsflache Hinterachse 3.280 cm?
Gesamt 5.615 cm?
Normal 410,0* %2 mm
Bremstrommel-Durchmesser Rep. Stufe | 411,57 %2mm
Rep. Stufe i 413,0" %2 mm
EinstellmaB fur Bremsbacken-Abdrehgerate oM 2mm
Durchmesser
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel 0,7 mm
Abschaltdruck 8,692 par (9,621
Druckregler Schaitdriicke
Schaltdifferenz -0,7*95 bar
Offnungsdruck 70_ 03 bar
Vierkreisschutzventil
Sicherungsdruck 7,0_q,3 bar
Federspeicher-Lésedruck 5,193 bar
Vorderachse 20"
Bremszylinder-Durchmesser
Hinterachse 30"
Federspeicherzylinder-Durchmesser 30~

1) Sonderausstattung Absenkeinrichtung

Omnibus + Typ O405N
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Technische Daten

Lenkung
Verkaufsbezeichnung LS7F
Baumuster 765.300
Lenklibersetzung 1:21,78
Drehwinkel der Lenkwelle max. 93°
Anzahl der Schneckengénge 15
Richtung der Schneckengénge linksgangig
Kolben-Durchmesser 117 mm
wirksame Kolbenflache 1075¢cm?
100 bar 5.590 Nm
Drehmoment bei hydraulischer Unterstitzung von
120 bar 6.710 Nm
max. Ubertragbares Drehmoment 9.000 Nm
max. Vorderachslast 9.000 kg
Lenkrad-Durchmesser 550 mm
Schlussel fir Verkaufsbezeichnung
L S 7 F
L Ausfuhrung

zuldssige Achslast

Servounterstitzung

Lenkung
92 Typ O405N



Technische Daten

Elektrische Anlage

Nennspannung 24V
Batterie 2x200 Ah
Generator 120 A
Starter 6,5 kW
Fern-/Abblenddlicht 55/50 W (75/79 W)"
! Standlicht 4 W
Leuchteinheit vorn
Nebellicht 70W
-' Blinklicht vorn 21 W
SchluBlicht 10W
Blinklicht hinten 21 W
| Gluhlampen Leuchteinheit hinten Bremslicht 21 W
: Ruckfahrscheinwerfer 21 W
NebelschluBleuchte 21 W
Motorraumleuchte 100W
Kennzeichenleuchte 10w
Einstiegleuchte 15 W
' Sonstige Fahrgastraumleuchte 30 W
| Haltezeichenleuchte 15 W
|
| Zahltischieuchte 15W
Signalhorn 375 Hz

" Sonderausstattung

Omnibus - Typ O405N
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.‘ Technische Daten

Heizung
max. Warmeleistung 95.200 kj/h
Vorbauwdrmetauscher  max. Luftleistung 790 mé/h
Leistungsaufnahme 290 W
max. Warmeleistung 1.600 kj/h
Bodenwéarmetauscher max. Luftleistung 260 m3/h
Leistungsaufnahme 75 W
max. Warmeleistung 5.400 kj/h
Deckenwérmetauscher max. Luftleistung 600 m3/h
Leistungsaufnahme 250 W
‘ Tvp Webasto DBW 300 Eberspacher D30 W
Heizleistung 26.000 W/h 30.000 W/h
Brennstoffverbrauch 3,51/h 3,6 1/h
Heizgerat
max. Betriebsdruck 2,0 bar
N Nennspannung 24V
. Leistungsaufnahme 130 W
|
|
|
Typ U 4814
; Nennspannung 24V
! Umwalzpumpe Leistungsaufnahme 1o w
Férdermenge bei
0,2 bar Gegendruck LD
" Sonderausstattung
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Stromlaufplane

Stromlaufplan 0405 N

Standardstromlaufplan 357 546 4996 Blatt 1
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Heizungsvortou! 823 | Lichthwe 858 | Schall, Bughzg. (Roumkloppe) Y41 | Mogoelventil Heizungsvorfou!







Stromlaufplane

Stromlaufplan 0405 N

Standardstromlaufplan 357 546 4969 Blatt 3
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F14 | Sicherung Bremslichl and Retorder | 610 | Impulsverstaerker K16.1 | Relois Yeniile
F30 | Sjcherung Starisperrelois K16.2|  Relgis Veniile
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Antriebs-Sehlupf-Regelung Elektronische Motorregelung
gonale 2 M Steuerelekironit ABS $ 3 | Starferschalter X7 | Disgnosesteckdpse EMR
gondle 1 N7 Sleyereleklronik £-Gelriebe $31 Toxfer Holorabstellung X Diognosesteckdose £ - Gelriebe
slellung N8| Sleverelekiron’k ASR 832 | Schalter Daverbremse aus Y13 | Leilungsverbinder
Sloer. ABS N19 Steyereletironit MR $33 | Schalfer Douerbremse el
shallung N32 | Slellglied EMR 554 giahisohal)

561 | Scholfer Schesbenheizung 117 | Hognetvenis! Speicher {Relarder)
cheinwerfer 578 | Schalter ASR s Y18 | Mognetvenlil Entwoesserungsvenlil
stelfung 394 | Schaller Nolfolvbelrieb £ - Gos Y36 | Magaelventil Notfobrt
ungsentil 5100 Schalfer Tempomal Y38 | Venlil 2 Ackse links
ader Y39 | Venlil 2. Achse rechls

R6 | Lufllrockner Y40 | Ventil 1. Achse links
wremse R 3 | Scheidenheizung Y41 | Venfil 1. Achse rechls
Y44 | Venlil Motorregulierong
dgabe V45 | Druckstevery. Aniriebsoch. links

V79~ |  Diodenkasten Y46 | Druckstevery, Aniriebsoch, rechls
{lung ve2

V92 | Diode

V36 | Diode Neutralschaltung

V97 | Z-Diode Neuiralschallung






