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Technische Daten

Baumuster
Typ O 305 O 307
Fahrzeug
307.050 ohne .
Baumuster 307.000 307.055 mit Kofferraume
Typ OM 407 h XI OM 407 h X OM 407 h X OM 407 h XI
Motor KW/PS 147/200 1771240 1771240 147/200
407.913 407.916 1) \
Baumuster 407.914 1) 407.917 1) 407.918 407.9151)
GO 3/80 710.100 GO 3/60 714.008
mechanisch GO 3/60 714.008 ) GO 3/80 710.100 ")
ZF S 6/80 719.0101)
Getriebe
Typ/Baumuster
w3D080 720.036 ') w3D080 720.004 1)
W3D080 720.004 1) wW3D080 R 720.045 1)
automatisch wa3D080 R 720.044 1)
wa3D080 R 720.045 1)
W4A080 R 720.243 1)
Vorderachse Typ/Baumuster VO4/10 DL 739.200
HO7/8DL10 740.230 HO7/8DL10 740.231
Hinterachse Typ/Baumuster
HO7/8DL10 740.231 1)
LS5F 765.202
Lenkung Typ/Baumuster
LSSF 765.201 1)

) SA = Sonderausfiihrung




Technische Daten

Motor

Typ OM 407 h Xl OM 407 h X
407.913 407.916

Baumuster 407.914 407.917
407.915 407918

Arbeitsverfahren Viertakt-Diesel-Direkteinspritzung

Zylinderzahl 6

Zylinderanordnung

in Reihe — horizontal

Einspritzfolge

1-5-3-6-2-4

Bohrung 125
Hub 155
Gesamthubraum cm3 11412
Verdichtungsverhdltnis 16,5: 1

Kw 1/min. 147712200 177/2200
Motorleistung

PS 1/min. 200/2200 240/2200

Nm 1/min. 714/1400 834/1500
Drehmoment max.

Kpm 1/min. 73/1400 84/1500
Hochstdrehzahl 2200

Kurbelwellen und Pleuellager

Mehrstoffgleitlager mit Stahlschiitzschalen

Ventilanordnung héngend
Laufbuchsen nasse
6

Zylinderkopf-Anzahl

Schmierung Druckumlaufschmierung mit temperaturregelndem Warmetauscher
Olfilter DurchfluBfiiter im Hauptstrom
Luftfilter Trockenluftfilter mit Uberdruckanzeige
Kiihlung Wasserumle/pf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,
iskose-Liifter, Rippenrohrkuhler
Kiihlwassertemperatur 70 -95°C
GF 420 KR

Kupplung




Technische Daten

Fahrwerk

Typ O 305/ O 307
Federung Luftfederung
Vorderachse Faustachse

Hinterachse

AuBenplanetenachse

Betriebsbremse

Zweikreis-Druckluft

Feststellbremse

Federspeicher

Haltestellenbremse

Druckluft (vermindert)

Zusatzbremse

elektropneumatische Motorbremse

Lenkung

Hydrolenkung

Elektrische Anlage

Typ O 305 O 307
Lichtmaschine 28V /85A 28V /60 A
Batterie 2x135Ah/12V 2x 110 Ah/12V
Anlasser 5PS/24V =368 K\;v
Spannung der Verbraucher 24 V
Abmessungen
Typ O 305 O 307
Fahrzeugldnge 1110 11 810
Fahrzeugbreite 2500
Fahrzeughohe 2952 2991
Radstand 5600 6000
vorn 2450 2650
Uberhang
hinten 3060 3160
vorn 2084 2086
Spurweite
hinten 1800
Wendekreis 21000 22400
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Allgemeine Beschreibung

O 307

Der O 307 Standard-Uberland-Linienomnibus wird in dieser Version seit 1973 als 11,7-Meter Wagen mit einem Fassungsvermégen von 1/99
Personen gebaut. Dieser Bus eignet sich ebenso gut fiir Ausflug-, Vor- und Nachbarortsverkehr, als auch fitr den Linienbetrieb. AuBerlich
unterscheidet er sich vom O 305 nur durch den ge&nderten Vorbau. Die Fahrgestellaggregate sind weitgehend mit denen des O 305 iden-
tisch, nur die Motorleistung wurde auf 177 Kw/240 PS erhéht. Die groBe Tellegleichheit beglinstigt stark die Ersatzteillagerhaltung. Bedingt
durch die vielfaltigen Einsatzbedingungen gegentiber des O 305, wurden die Einstiege geandert und mit AuBenschwingtiiren versehen. Der
héhere Wagenboden ermdglichte den Einbau von Kofferr&dumen.

KD20-2876
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Aggregate

Motor

OO0 Zum Einbau kommt der von der Motorenbaureihe OM 400 abgeleitete groBvolumige Horizontalmotor OM 407 h.

KD20-2872

OM 407 h Xl 147 kW/200 PS Motor

KD20-2875
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Aggregate
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Leistungsdiagramm 147 kW/200 PS Motor
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Aggregate

Querschnitt 147 kW/200 PS Motor
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Aggregate

OM 407 h X 177 kW/240 PS Motor

KD20-2873

KD20-2874
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Aggregate
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Querschnitt 177 Kw/ 240 PS Motor




Aggregate
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Leistungsdiagramm 177 kW/240 PS Motor
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Aggregate

03 Das Zylinderkurbelgeh&use ist mit nassen Zylinderlaufbuchsen versehen. Einspritzpumpe und Luftpresser sind direkt mit dem Zylinder-
Kurbelgehiuse verschraubt, was vor allem bei der Schmierung von Vorteil ist.

Die Kurbelwelle ist mit anschraubbaren Gegengewichten versehen. Kurbelwellenrad und Schwingungsdampfer werden mit Dehnschrau-
ben befestigt. Die Einbaulage des Kurbelwellenrades ist Uber einen PaBstift gegeben. Vom Kurbelwellenrad angetrieben werden nicht nur
Nockenwelle und Einspritzpumpe, sondern auch die Olpumpe. Dabei ist besonders zu beachten, daB auch beim Motor OM 407 wie bei allen
anderen Motoren aus der Baureihe 400, die Steuerrdder auf der Abtriebsseite zu finden sind.

1 Saugrohr Ruckférderpumpe
2 Saugrohr Hauptélpumpe

3 Rickfdrderpumpe

4 Rohr-Olaustritt

5 Olaberdruckventil

6 Hauptdlpumpe

7 Antriebsrad Olpumpe

HD20-1%523 '

Als Steuergeh&usedeckel und gleichzeitig als Schwungradgehéuse dient der SAE 1-Anschlufiflansch. Die Pleuelstangen sind in der Lager-
bohrung schrég geteilt und in der Trennflache mit einer Verzahnung versehen.

1 Kurbelwellenrad

2 Nackenwellenrad

3 Einspritzpumpenrad
4 Olpumpenrad

KD20-1517
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Aggregate

Durch einen im Pleuelschaft verlegten Kanal wird der Kolbenbolzen mit Druckél versorgt. An der Seite der Lagerbohrung sind Ausfrasungen
angebracht, um eine einwandfreie Schmierung in den Zylinderlaufbuchsen zu gewahren. Die Olwanne besitzt eine extrem flache Olsammel-
Vertiefung.

1) AnschluB Einftillrohr
2) AnschluB Olstandschalter

HD20-1528

05. Die 6 Zylinderkdpfe sind in fast allen Teilen mit denen der anderen Motoren aus der Baureihe 400 identisch. Die einzelnen Steuerungs-
teile sind konstruktiv so ausgelegt, daB bei einer eventuell auftretenden Motortiberdrehung ein hoher Sicherheitsfaktor vorhanden ist. Das
Nockenwellenrad ist gleichzeitig als Primérteil, und das Antriebsrad der Einspritzpumpe ist gleichzeitig das Sekundarteil des Spritzverstel-
lers. Auf der gegenlbertiegenden Seite des Nockenwellenantriebes ist das Antriebsrad fir den Luftpresser auf die Nockenwelle aufge-
schraubt.

K D20-1519

07.Durch die Anordnung der Steuerrader kommt auch die Einspritzpumpe auf die Abtriebseite des Motors zu liegen. Daher ergibt sich, da8
das 6. Element der Pumpe fur den 1. Zylinder des Motors zusténdig ist, was besondes bei der Erstellung der Pumpe beriicksichtigt werden
muf.

13. Der tiber die Nockenwelle durch Zahnrader angetriebene Einzylinder-Luftpresser ist wassergekiihlt und zur Schmierung an das Druckél-
system angeschlossen.

20



Aggregate

18. Der Motor besitzt zwei Olpumpen, eine Hauptélpumpe und eine Rickférderpumpe. Die Hauptsipumpe wird durch Zahnrader direkt von
der Kurbelwelle angetrieben. Die Welle des getriebenen Zahnrades besitzt auBerhalb des Gehduses ein Keilprofil, iber welches mit Hilfe
eines Mitnehmers die Rilckférderpumpe angetrieben wird. Von der Hauptdlpumpe aus wird das O, welches mit Hilfe des Uberdruckventils
auf einen maximalen Druck begrenzt ist, durch Kanale und Bohrungen zu einem Plattenélkithler und von diesem uber den Hauptstromfilter
zu den Lagerstellen geleitet. Am Olkanal sind Spritzdiisen angeschlossen, (iber die die Nocken der Nockenwelle mit Ol angespritzt werden.
Die Ruckférderpumpe hat die Aufgabe, das zuriickflieBende Ol aus dem Zylinder-Kurbelgeh&use abzusaugen und in die Olsammel-Vertie-
fung der Olwanne zu férdern.

1. = = - ;1

| = I

| ’

U | B A
l )
KD20 Z0431

1 Oluberdruckventil F Nockenwelle
2 Umgehungsventil G Schmierung Luftpresser
A Hauptdlpumpe H Schmierung Kipphebel
B Rlckférderpumpe J Schmierung Kolbenbolzen
C Olkiihler K Schmierung Nocken
D Ofilter L Schmierung Spritzversteller
E Kurbelwelle M Schmierung E.-Pumpe

21



Aggregate

20. Die durch einen Keilriemen angetriebene Wasserpumpe ist am Zylinder-Kurbelgeh&use angeflanscht. Das Kiihlwasser wird, solange die
im Wasserpumpengehause untergebrachten Doppelthermostate geschlossen sind, direkt ohne auBenliegende Leitungen innerhalb des
Motors umgewdlzt.

Kupplung

Beim Standard-Linienomnibus O 305, als auch beim Standard-Uberland-Linienomnibus O 307, wird die Kupplung GF 420 KR eingebaut. Die
Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch. Die FuBkraft wird dabei durch eine Ubertotpunktfeder unterstitzt. Nach erfolgter Grundeinstel-
lung, bei der Neumontage oder nach einer Reparatur am FuBhebelwerk bzw. am Nehmerzylinder, ist keinerlei Nachstellung mehr erforder-
lich, d. h., die Nachstellung erfolgt automatisch.

Am Nehmerzylinder ist eine VerschleiBanzeige angebracht, um die VerschleiBgrenze der Mitnehmerscheibe feststellen zu kénnen.

KD20-1520

Getriebe

Als Getriebe kommen wahlweise zum Einbau: Mercedes-Benz 4-Gang Synchrongetriebe GO 3/80, Mercedes-Benz 5-Gang Synchronge-
triebe GO 3/60 sowie die Mercedes-Benz automatischen 3-Gang Getriebe W3DO80 ohne Retarder und W3DOB80 R mit Retarder, sowie das
automatische 4-Gang-Retardergetriebe W4AO80 R.

22



Aggregate

Federung

Hierbei handelt es sich um die bereits bei den Vorgéngen O 317, O 302 bewahrten ,Rollbalg-Luftfederung”. Die Abstitzung der Achsen
erfolgt durch Léngs- und Querlenker, welche in Gummibuchsen gelagert sind. Je Achse stehen 4 StoBdampfer zur Verfligung, die weit
auBen angeordnet, eine gute StraBenlage gewahrleisten. Ein Héhensteuerventil an der Vorderachse und zwei an der Hinterachse, regein
den Druck in den Luftfederbalgen in Abh&ngigkeit von der Belastung, d. h. sie steuern indirekt die Hohe des Fahrzeugaufbaues gegenuber
der Fahrbahn.

Vorderachse

Als Vorderachse ist die Faustachse V04/11 eingebaut. Die buchsengelagerte, mit dem neuen 50/51 mm @ Stufen-Achsschenkelbolzen aus-
gestattete Achse gilt als duBerst robust und verschleiBarm. Achtung der Stufen-Achsschenkelbolzen 148t sich nur von unten nach oben

ausbauen.

KD 20-1523
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Aggregate

Hinterachse

Die eingebaute AuBenplaneten-Hinterachse ist identisch mit der Hinterachse, die in den schweren LKW-Typen Verwendung findet. Die Vor-
teile dieser Konstruktion, hohe Drehmomentiibertragung, groBe Bodenfreiheit und niedrige Bauhdhe. Es handelt sich um eine ,Banjo-Ach-
se”, bei der der Achskérper in zwei Halften geschmiedet und anschlieBend zusammengeschweiBt wird. Kegelrad und Ausgleichgetriebe
sind als eine in sich geschlossene Baugruppe, in den Achskérper eingesetzt und verschraubt. Der Antriebsatz kann im Reparaturfall auch
komplett ausgewechselt werden.

KD20-1522
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Aggregate

Lenkung

Hier kommt die weiterentwickelte Lenkung LS5-F zum Einbau. Die besonderen Merkmale sind: geanderte Lenkiibersetzung, htheres hy-
draulisches Drehmoment, sowie verstérkte Verzahnung von Arbeitskolben und Lenkwelle. Zur besseren StoBdampfung wurde auBerdem
zwischen Lenkmutter und Arbeitskolben eine Tellerfeder eingebaut. Ein Kreuzgelenk sitzt zwischen Lenkschnecke und Lenkspindelrohr,

um eine Verspannung der Lenkspindel weitgehend zu vermeiden. Die Lenkbegrenzung ist von auBen einstellbar.

A Tellerfedern
B Kreuzgelenk
C Lenkbegrenzung

KD20270103
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Bremsen

Betriebsbremse: Als Betriebsbremse ist eine Zweikreis-Druckluftbremse mit automatischer Backennachstellung und Vierkreisschutzventil
eingebaut. Die Druckluftleitungen sind aus Tomback hergestellt. Auf Wunsch werden lastabh&ngige Bremskraftregler eingebaut.

Zweikreisbremsventil

V1 Lufteintritt Kreis 1
V2 Lufteintritt Kreis 2
Z1 AnschluB - Bremskreis 1
Z2 AnschluB - Bremskreis 2

al Druckraum - Kreis 1
Druckraum - Kreis 2
Druckraum - Relaiskolben
Federteller

Feder
Abstufungskolben
Feder

Relaiskolben
Abstufungskolben
Entlaftungsventil
AuslaBventil

9 EinlaBventil

10 Feder

11 Einsatz

12 Bohrung

18 EinlaBventil

14  AuslaBventil

15  Gummifeder

16 Hebel

17 Einstellschraube

18 Bohrung

o
XS]

oO~NOOOR OWN =T

KD 20 Z0079
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Bremsen

Feststellbremse : Gestangelose Federspeicherbremse mit zusétzlicher Notldseeinrichtung. Das Betatigungsventil ist entweder am Armatu-
renbrett oder auf dem Elektrofach befestigt.

Beim O 305 serienmaBig und beim O 307 auf Wunsch, steht eine Haltestellenbremse mit vermindertem Luftbedarf zur Verfigung. Die Bedie-
nung erfolgt Uber das Betatigungsventil der Feststellbremse, das flr diesen Fall in kombinierter Ausfithrung zum Einbau kommt.

Vierkreisschutzventil

0 Lufteintritt
1 Betriebsbremskreis 1
2 Betriebsbremskreis 2
3 Feststellbremse

4 Motorbremse und Nebenverbraucher
5 Ventil Kreis 1

6 Ventil Kreis 2

7 Ventil Kreis 3

8 Ventil Kreis 4

9 Membrane
10 Membrane
11 Feder
12 Feder
13 Rickschlagventil

14 Rickschlagventil

15 Drosselbolzen

KD20°'Z0166

Motorbremse: Die druckluftbetatigte Motorbremse ist mit der Betriebsbremse gekoppelt, kann aber auch direkt vom Armaturenbrett aus
eingeschaltet werden. Bei Glatteis und &hnlichen StraBenverhéltnissen kann die Motorbremse von der Betriebsbremse getrennt werden.

27



Bremsen
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Bremsen
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Elektrik

Erlduterungen zum Stromlaufplan O 305

[
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Funk-Ausrufanlage

b 50 Schalter Funk-Ausrufanlage
e 4 Sicherung

e 5 Sicherung

h 54, 55 Lautsprecher

h 62, 63 Lautsprecher

u 8 Verstirker Funk-Ausrufanlage

Stri gung, Lichi hine
Balterien, Anlasser

Batterie-Hauptschalter

Relais Batterie-Hauptschalter
Sicherung

Sicherung
Uberstromspannungsschulz
Sicherung

Lichtmaschine

Anlasser

Balterien

Transistor-Regler

(2]
[P Ry gy

ajgeeocon
W

=
-

Schaltkaslen, AnlaBsleuerung

o
~N

Schaltkasten
Druckknopf Batterie-Hauplschalter
AnlaBdruckknopf
Kombi-Schalter
AnlaBsperrschalter (Schaltgetriebs)
Schaller Rackfahrscheinwerfer
(mit AnlaBsperre bei autom.
Getriebe)
Relais Batterie-Trennschalter
Relais Verbraucher Kl. 15
Relais Verdunkelung Haltezeichen
Relais Verbraucher KI. 58
Relais AnlaBsperre

, n 3 Diodenkasten

covoo
8a&ea

Seanpa
NaD N -

Ladekontrolle

d 5 Relais Kontrolleuchie Molordlstand
e 7 Sicherung
h 2 Ladestromkonirolleuchte

Automatische Ulnachfiillung

b 60, 60a Schalter autom. Molordl-
nachfillung

b 61 Verzégerungsschalter autom.
Motorolnachfiilllung

d 5 Relais Kontrolleuchte Motordlstand

h 23 Kontrolleuchie autom. Motordl-
nachfillung

s 5 Magnetventil autom. Motorél-
nachflllung

Zentralschmierung

b 27 Autom. Zentralschmierung
100 km Kontaki
m 68 Pumpe autom. Zentralschmierung

Beftriebsiiberwachung

b 6, 7Warnkoniakte, Doppeldruckmesser

b 63 Warnschalter Kupplungsflissigkeit

b 84 Druckschalter Handbremse
(Losekontrolle)

b 75 Druckschalter Handbremse
{Vorratsdruck)

d 21 Verzdgerungsrelais

Sicherung

Tempseraturgeber — Kihlwasser

QOldruckgeber - Motar

Geber Krafisioffvarrat

Kraftstoff-Vorratsanzeige

Anzeigegeratl — Kuhiwasser-

lemperaiur

Anzeigegeral Motor-Oldruck

Stérungsleuchie

Konlrolleuchie Kupplung

L8sekontrolieuchte Handbremse

o
-

N
—HhmbH WNWMN L

chelbenwascher, Schelbenwischer

Schalter Scheibenwascher

Schalter Scheibenwischer (ein-aus)
Schalter Scheibenwischer

(schnell — langsam)

Relais Scheibenwischer (ein - aus)
Relais Scheibenwischer

(schnell - langsam)

Sicherung

m 8 Scheibenwischermotor

m10 Pumpe Scheibenwascher

aqa TooO ¢ TIIJa Qo™

o wo 8353%

o

Motorbremse, Steckd

, Handleuct

1 Schalter - Motorbremse
(Koppelung mit Betriebsbremse)
2 Schaller - Molorbremse direkt
49 Membranschalter Motorbremse
55 Steckdase Handleuchte Haupt-
schalliafel

10 Sicherung

1 Magnetventil Motorbremse

Bremsleuchten, Signalhorn,
Federspeicherbremse

Bremslichtschalter
Kombi-Schaller
Notloseschalter Federspeicher
Sicherung

Bremsleuchte links
Bremsleuchte rechts
Signalhorn

Magneiveniil Federspeicher —
Notldseeinrichtung

[~y =l =
aGasiBRo

Blinkanlage,
Warnblinkanlage

Warnblinkschaller
Kombi-Schalter

Relais Blinkleuchten links
Relais Blinkleuchten rechts
Sicherung

Blinkleuchte vorn links
Blinkleuchte vorn rechis
Blinkleuchte hinten tinks
Blinkleuchie hinien rechis
Blinklicht-Kontrolteuchte
Summer Blinklichtanlage
Blinkgeber

o
b4

bk ek okt

ST ITIIsSoOOQAT

FahrerllUfter, Riickfahrschetnwerfer,
Lichthupe

b 45 Kombi-Schalter

b 52 Schalter Rickfahrscheinwerfer (mit
AnlaBsperre b. autom. Getriebe)

@ 13 Sicherung

m 3 Fahrerlifer

Haltezeichenanlage

b 9 Endschalter Tirkonirolle

b 10 TdrschlieBanlage

b 11 Druckknopf Hallezeichen

d 3 Relais Verdunkelung Hallezeichen

0 Relais Hallezeichen

4 Sicherung

i Konlrolleuchie Hallezeichen

2 Transparent ,Wagen halt"

3 Glocke Hallezeichen

1 Widerstand fir Abdunkelung
Haltezsichen

Tiirstellungskontrolle, Tlrbet&tigung

b 29, 30 Druckknopf mit Kontrolleuchie
Tiirbeldtigung

b 31, 32 Reversierschaller

b 33. 34 Endschalter, Reversieranlage

b 37 Endschalter Tiroffnung

b 38 Sicherhsilsschaller fir
Reversieranlage

b 47 Druckknopf Turbetdtigung auBen

b &4 Ausschalter Tiir vorn

b 57-59 Endschalter Turdffnung

e 15 Sicherung

n 4, n 5 Dioden

s 2 Magnetventil Turbetdtigung

3 3 Magnetventil Reversieranlage
LTlr auf vorn

s 4 Magnetvenlil Tiirbetdtigung vorn

Berelchswahl Automatic-Gelrlebe

b 82 Wahlbereichsschaller
d 11 Relais

d 12 Relais

e 16 Sicherung

u 10 Wéhimotor

Bodenhelzgerite

b 70 Schalter Geblase Bodenheizgerite
d 9 Relais Bodenheizgerite

d 13 Relais Gebldse Bodenheizgeriite

d 14, 15 Relais Geblase Bodenheizgerite
d 18, 17 Relais Geblidse Bodenheizgerite
e 17 Sicherung

m 5 Gebldse Bodenheizgerite

m10 Geblase Bodenheizgerite

mit1 Geblase Bodenheizgerate

Schalluhr, Zusatzhelzung

b 65 Schleppschalter Warmwasser-
regulierhahn Frontheizgerat

b 86 Druckknopfschalter-Zusatzheizung

b 68 Temperaiurschalter-Zusatzheizung

d 18 Relais Zusalzheizung

e 18 Sicherung

h 84 Schalluhr Zusatzheizung

m 7 Geblase Zusatzheizung

u 9 Steuergerat Zusatzheizung

R

Fronthelzgerit 2stufig

b 72 Schalter Geblase Frontheizgerat
u B8 Geblase Frontheizgerit

Fronthelzung 3stufig

b 73, 74 Schalter Gebl&se Fronheizgerét
u 7 Gebldse Frontheizgeral

Fernlicht-Kontrolleuchte,
Scheinwerfer

e 19—e 22 Sicherung

h 56 Fernlichi-Kontrolieuchte
h 57 Scheinwerfer (inks

h 58 Scheinwerfer rechis

Nebelscheinwerfer, Slandlicht, SchiuB-
licht links, Kennzeichenbeleuchtung
b 40 Schalter Nebelscheinwerfer

b 63 Schalter NebelschluBleuchte
mit Kontrolleuchte

Relais Verbraucher Ki. 58
Relais Nebelscheinwerfer
Sicherung

Nebelscheinwerfer links
Nebelscheinwerfer rechts
Slandlicht links
SchluBleuchte links
Kennzeichenbeleuchtung
NebelschluBleuchte

sTSTIToaa
JR2888Bz~

E Standlicht rechts, Schilulicht rechts

e 24 Sicherung
h 42 Siandlicht rechts
h 43 SchluBleuchte rechts

El Instrumentenbeleuchtung,

Schilderkasten

e 25 Sicherung

h 45-47 Schilderkastenlsuchten
h 48—52 Instrumenienbeleuchiung
h 65—67 Instrumentenbeleuchtung

Zahliisch- und Einstlegbeleuchtung

b 42 Schaller Zahllischbeleuchiung
Sicherung

h 3 Einstiegleuchlen vorn
Fahrerlampe X

h 60 Einstiegleuchten mitte, hinten
Magnetventil Tirbetatigung
Magnetventi! Reversieranlage
Stellung ,Tiir auf* vorn
Magnstventil Tiirbetatigung vorn

0 onssTeo
s onB8aRA

E] Fahrgasiraumbeleuchtung

b 36, 37 Schalter Innenbeleuchtung
d 20 Relais Innenbeleuchtung

e 27 Sicherung

h 27 Innenbelsuchtung

h 2830 [nnenbeleuchtung

Fahrschelnentwerter

e 28 Sicherung
u 3, u 4 Fahrscheinentwerter

Motorraumleuchte, Steckdose,

Fahrischreiber

b 38 Sileckdose Nebenschalttafe!

e 29 Sicherung

g 1 Fahrischreiber mit Uhr und
Geschw.-Warnleuchte

h 37 Molorraumleuchte mit Schalter

Sicherungen Geblidse

& 30 Sicherung Zusatzheizung

e 31 Sicherung Bodenheizgerat
8 32, e 33 Sicherung Frontheizung
® 35 Sicherung Bodenheizgeréte
o 36 Sicherung Bodenheizgerale

Farben der Leitungen

bl = blau i = lila

br = braun rs = rosa
el = elfenbein n = rot

ge = gelb sw = schwarz
gn = grin ws = weil
gr = grau

Beisplel:

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe ri = rot
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm2
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Elektrik

Erlauterungen zum Stromlaufplan O 307

E Siromversorgung, Lichtmaschine,
Batterien, Anlasser

£EI33000mo0

A W -t

Batierie-Haupischaiter
Sicherung

Sicherung
Uberstrom-Spannungsschulz
Sicherung

Lichtmaschine

Anlasser

Batterien

Transislor-Regler

E Schallkasten, AnlaBsieuerung

SooQoaUom

Schaltkasten

Druckknopf Batterie-Hauplschalter
AnlaBdruckknopi

Relais Batterie-Haupltschalter
Relais Verbraucher Kl. 15
AnlaBsperrelais

Diodenkasten

Dicde

EI Riickfahrscheinwerfer

b 52 Schalter Rickfahrscheinwerfar
e 7 Sicherung

h

9,

10 Riickfahrscheinwerfer

Belriebsilberwachung, Zentralschmierung,
autom. Motordinachtfiliung

b 6, 7Warnkontakte Doppeldruckmesser
b 27 Warnschalter Kupplungsilissigkeil
b 38 Druckschaller Handbremse

b 60, 60a Schalter autom. Moloréinach-

b

61

b7

b

[

75

w

o
N
=

“ 3 TFTIITTTQOWOQ ~"0 Q¢

rew BNRovprunwn—os

fiillung

Verzégerungsschalier aulom.
Moloralnachfiiliung

Aulom. Zentralschmierung 100 km
Koniakt

Druckschalter Handbremse
(Vorratsdruck)

Relais Kontrolleuchte automat.
Motorolnachtiilung
Verzdgerungsschaller

Sicherung

Sicherung

Temperaturgeber Kihlwasser
Oldruckgeber Motor

Geber Krafistoffvorrat
Kraftstoff-Vorralsanzeige
Anzeigegerat Kilhlwasseriemperalur
Anzeigegerat Motordldruck
Ladestromkonirolleuchte
Slérungslisuchte

Kontrolleuchte Kupplung
Loésekontrolleuchte Handbremse
Kontrolleuchie

autom. Motordlnachfiillung
Pumpe autom. Zentralschmierung
Magnetventil autom. Motordl-
nachfiillung

‘ZI Haltezeichenanlage

b 11-14 Druckknopi-Hallezeichen
e 10 Sicherun%
h 13 Summer bzw. Glocke

Hallezeichen

IE Bremsleuchlen, Signalhorn

b 5 Bremslichtschaller
b 25 Kombi-Schaller

d 4 Relais Motorbremse
8 11 Sicherung

4

5 Bremsleuchien

h
h 15 Signalhorn

Tiirbetdtigung, Trstellungskontrolle

b 28 Druckknopf mit Konirolleuchie

Tir vorn

b 30 Druckknop( mit Kontrolleuchle

Tar mitte

b 47 Druckknopf Turbelaligung auBen

b 58 Endschalter Tudr vorn

b 59 Endschalter Tir miite

b 83, 84 Endschalier fihlende Kanten

b 85 Membranschalier fihlende Kanten
b 86, 87 Druckwellenschalter [lihlende

Kanten

d 5, d 5a Relais (Ghlende Kanten

e
h

12

Sicherung

5-h7 Dioden

s 2 Magnetventil TUrbetdtigung vorn
s 3 Magnetventil Tirbetatigung mitte

Steuerung Frontheizung, Bodenhelz-
geriite, Funk-Ausrutaniage

b 31 Schaller Frontheizgerat

b 32 Schaller Bodenheizgerite

b 35 Schalter Bodenheizgerale

d 6-10 Relais Bodenheizgerite
e 13 Sicherung

e 40 Feinsicherung Funk-Ausrufanlage

h 54, 85 Lauisprecher

h 62, 63 Lautsprecher

Geblase Frontheizung
Gebldse Bodenheizgerile
Geblase Bodenheizgerate
Geblidse Bodenheizgerile
Verstarker Funk-Ausrufanlage
Mikrofon

£=3333
LR RNY- Y2 N

DachiliRer

b 80, 81 Schalter Dachlifter
b 82 Schalter Dachlifter

© 14 Sicherung

m10, 11, 12 Dachllfter

Steckdose Haupischaltiafel, NotiGse-
einrichtung Federspeicherbremse,
Motorbremse

b 1 Schaller Molorbremse

{Koppelung mit Betriebsbremse)

b 2 Schalter Motorbremse (direkt)
10 Schalter Nollésedruck
Federspeicherbremse
Membranschalter Motorbremse
Steckdose Haupischalliafel
Sicherung
Magnelveniil Motlorbremse
Magnetventil Federspeicher-
Notl&seeinrichiung

o

wunooTo o
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Steckdose Nebenschalttafel,
Motorraumleuchte

b 39 Steckdose Nebenschalttafel
e 16 Sicherung
h 37 Molorraumleuchis

Schelbenwischer, Scheibenwascher

b 45 Schalter Scheibenwascher
b 46, 53 Schaller Scheibenwischer

d 11 Relais Scheibenwischer, ,ein -aus"

d 12 Relais Scheibenwischer
.schnell — langsam"

e 17 Sicherung

m 8 Pumpe Schelbenwascher

m 9 Motor Scheibenwischer

Blinkanlage, Warnblinkanlage

b 25 Kombi-Schaiter

b 26 Warnblinkschalter

e 18 Sicherung

h 16, 17 8linkleuchien links
h 18, 19 Blinkleuchten rechts
h 20 Summer

h 24 Blinklichtkontrolleuchte - Zugwagen
h 71 Blinklichtkontrolleuchte — Anhédnger

u 5 Blinkgeber

Scheinwerfer

b 25 Kombi-Schalter

e 19 Sicherung

e 20 Sicherung

8 21 Sicherung

e 22 Sicherung

h 56 Farnlichtkonirolleuchts
h 57 Scheinwerfer links

h 58 Scheinwerfer rechts

Nebellampen

b 40 Schaller Nebellampen
d 13 Relais Nebellampen

e 23 Sicherung Nebeliampen
h 38, 39 Nebellampen

Slandlichl links,
Kennzeichenbeleuchtung

e 24 Sicherung

h 40 Standlichl

h 41 SchiuBleuchis

h 44 Kennzeichenbeleuchlung

NN

Standlicht rechts

e 25 Sicherung
h 42 Standlichl
h 43 SchluBleuchle

Schilderkasten, Instrumenienbeleuchtung

e 26 Sicherung
h 45-47 Schilderkaslenleuchten
h 49 Instrumenienbeleuchtung

Zahltischbeleuchtung, Einslieg-
beleuchtung, NebelschluBleuchte,
Kotferraumbeleuchtung

b 41 Schaller Zahl!lischleuchte
Schalter Zahltischleuchte
Membranschalter Elnstiegleuchte
Schalter NebelschluBleuchie
Membranschalter Einsliegleuchte
Steckdose Zahilisch

Schalter Kofferraumbeleuchtung
Sicherung

Einstiegleuchle vorn
Einstiegleuchte mitte
Kofferraumbsleuchtung
Zabltischleuchte
NebelschluBleuchte

o
o

SryTsoooooo
388w NIBIIIN

Bodenheizgerile

e 28 Sicherung

E Innenbeleuchtung

b 36, 37 Schaller Innenleuchten
d 14 Relais Innenleuchten links
d 15 Relais Innenleuchten rechis
e 23 Sicherung

h 27-29 Innenleuchlen links

h 3032 Innenleuchien rachis

E Fahrtschrelber

e 30 Sicherung
g 1 Fahrtschreiber
h 69 Uhr

E Zusatz-Heizung

b 65 Schieppschaller Wasserhahn
b 66 Schalter Zusatz-Heizung

d 16 Relais Zusatz-Heizung

4 S8icherung

4a Sicherung

31 Sicherung

32 Sicherung

33 Sicherung

34 Sicherung

35 Temperaturschalier

35 Kontrolleuchle Zusatz-Heizung
h 68 Schaltuhr Zusalz-Heizung
m13 KUhimittelumwalzpumpe

u 10 Heizgerat

S0 ® @D

Farben der Leitungen

bl = blau li = lila

br = braun 1s = rosa

el = ellenbein rt = rot

ge = geib sw = schwarz
gn = grin ws = weil
gr = grau

Beispiel:

Leilungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot

Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
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Elektrik

Die Anlage hat 24 Volt Nennspannung und wird von einer 85 A bzw. 60 A Drehstrom-Lichtmaschine mit Transistorregler
gespeist. In einem Isolierschlauch unterhaib des Fahrzeugbodens werden die Elektroleitungen nach vorne zum Elektiro-Fach,
links neben dem Fahrer, gefiihrt. Die Gerate sind {ibersichtlich auf einer herausnehmbaren Hartpapiertafel angeordnet. Der
Zugang erfolgt von auBen durch eine groBe Seitenwandklappe. Die Fahrzeuge sind serienmiBig mit einem Uberspannungs-
schutz ausgeriistet.

Alle Instrumente sind (ibersichtlich im Blickfeld des Fahrers auf einer halbrunden Tafel angeordnet.

Stromlaufplan Automatikgetriebe
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Aufbau

Die unter der Typen-Bezeichnung O 305/ O 307 gebauten Omnibusse zeigen bereits ZuBerlich, daB fur beide Typen weitgehend standardi-
sierte Bauteile Verwendung finden. Bodenrahmen und Aufbaugerippe sind in selbsttragender Ganzstahlbauweise ausgefiihrt und zu einer
Trageinheit verschweift.

Der Unterbau ist als Gitterrahmen mit L&dngs- und Quertrégern aus Vierkantrohr gebildet. Er bietet hohe Festigkeit und Sicherheit fiir alle auf-
tretenden Beanspruchungen. Als Korrosionschutz werden die Hohlrdume der Vierkantrohre mit PUR-Schaum ausgesch&umt. Radlaufe und
Radlaufschiirzen sind aus nicht rostendem Stahl gefertigt. Die Beplankung unterhalb der Fensterbriistung sowie Vorbau- und Heckbeplan-
kung sind aus korrosionsbestéindigem, beidseitig sendzmirverzinktem und chromatiertem Blech gefertigt. Klappen und Tiiren, wegen der
Korrosionsfestigkeit und dem Gewichtsvorteil, aus Aluminium.

Vor der Vorderachse und zwischen den Achsen befindet sich je eine zweifliigelige elektro-pneumatisch betatigte Tir. Tief heruntergezoge-
ne Tlrfenster bieten einen sicheren Durchblick und Lichteinfall auf die jeweilige Treppenstufe des Ein- und Ausstieges. Die Trittflachen sind
mit Profilblech ausgelegt. Weitere Trittsicherheit gewéhrt das Alu-Trittprofil, mit dem jeweils die oberste Stufe eingefaBt ist.

Die zweiteilige Windschutzscheibe aus Verbundglas ist tief heruntergezogen. GroBzigige Rundumverglasung blrgt fir optimale Sichtver-
haitnisse. Auf beiden Seiten befindet sich je ein Klappfenster mit festem Unterteil. Fest eingesetzte Eckscheiben in den Heckrundungen und
die groBe Heckscheibe vervollstandigen den fast ungehinderten Rundblick. Alie Seitenscheiben und die Heckscheibe sind aus Einschei-
ben-Sicherheitsglas gefertigt. Umlaufende Gummirahmen sorgen fur einen erschuitterungsfreien Sitz. Links vom Fahrersitz befindet sich ein
Schiebefenster.

TG 15179
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Aufbau

Motorraum Kapselung

Auf Wunsch ist sowohl fir den Standard-Linienomnibus O 305, als auch ftir den Standard-Uberland-Linienomnibus O 307 eine Motorraum-
kapselung lieferbar. Durch VerschlieBen des unteren offenen Motorraumes mit Abdeckschalen und durch die MaBnahmen, an den Motor-
raum Trennwinde sowie an der Motorklappe, wurde bis auf die funktionsbedingten Offnungen fiir Kahlluftein- und austritt, sowie firr Luftan-
saugung und Abgasaustritt, eine Vollkapselung erreicht. Der Litfter wird mittels Viskose-Kupplung gerduscharm angetrieben. Durch die Mo-
torraumkapselung wird ein so geringer Schallpegel erreicht, daf nur noch etwa ein drittel der normalen Motorgerausche wahrgenommen
werden.

Der Wagenboden verlduft bis zur Hinterachse eben, danach steigt er bis zur Motortrennwand leicht an. Er besteht aus 12 mm dicken mit
Kunststoff beschichteten Sperrholzplatten. Im Motorraumbereich ist der Boden zusatzlich gegen Ger&usche und Warme isoliert. Der Pegu-
lan-FuBbodenbelag ist unter den Sitzen glatt, im Mittelgang und Stehplatzbereich gerieft und zur Vermeidung von Schmutzecken seitlich
bis zur Sitzauflageschiene hochgezogen und verschweiBt.

Fir Wartung und Montage befinden sich Uber Motor-, Getriebe- und Hinterachsbereich abnehmbare Kiappen mit Camloc-Schnellver-
schlissen. Die Innenverkleidung einschlieBlich Dach besteht aus Hortinex-Hartfaserplatten und ist mit Klemmprofilen bzw. Kunststoff-
Clipsleisten befestigt.

Die Bestuhlung ist dem jeweiligen Fahrzeugeinsatz angepaBt, sie schwankt zwischen 44 und 57 Sitzplatzen. Die Stahlrohrsitzgestelle sind
an der Innenseite mit einer EinfuBbefestigung montiert und wandseitig auf Schienen gefiithrt. Die Sitzkissen haben auf den Federkésten eine
Gummihaarauflage, wahrend die Riickenlehnen mit Federbandgeflechten und Schaumauflage versehen sind. Die Sitzkissen und Rucken-
lehnen sind mit Kunstleder oder Stoff bezogen. An den Riickenlehnen sind Kinnschutzpolster angebracht.

Heizung

Die Heizung besteht aus einem Frischluft-Bugheizgeradt mit einem zweistufigen Geblése und ein bis drei Unterstuhl-Umluftheizgeréte. Alle
Heizgerate sind am Warmwasserkreislauf des Motors angeschlossen. Zusétzlich ist ein Warmwasservorwarmegerat eingebaut, das erstens
die Wassertemperatur erhéht und zweitens erméglicht, den Omnibus unabhéngig vom Motor vorzuwarmen. Auf Wunsch kann eine Zeit-
schaltautomatik fiir das Vorwérmegerét eingebaut werden. Die Scheibenentfrostung erfolgt (iber 4 Ausstrémdiisen an den Windschutz-
scheiben und je eine am Fahrerfenster und an der vorderen Turscheibe. Der FuBraum des Fahrers wird vom Bugheizgerit durch einen seit-
lich angebrachten regulierbaren Ausstrémer beheizt.
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O 305 Wasserkreislauf mit mechanischen Getriebe

DG AN =

AblaBschraube (Vorlauf-Heizung)
AblaBschraube (Rdcklauf-Heizung)
AblaBschraube (Vorlauf-Heizung)
AblaBschraube (Rucklauf-Heizung)
Absperrventil (Ricklauf-Heizung)

KUhlmittel-Ausgleichbehélter

7 AnschluB Kihimittelleitung Luftpresser
(AblaBschraube am Luftpresser)

8 Kihimittelpumpe

9 AblaBschraube Motor (Olkuihler)

10 Absperrventil (Entluftungsleitung)

12 Absperrventil (Vorlauf-Heizung)

13 Zusatzheizung

14 Enttiftungsschraube (Vorlauf-Heizung)
15 Umwalzpumpe

16 Absperrventil (Vorlauf-Heizung)

11 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil 17 Frontheizgerat mit Wasserregulierventil

0O 305 Wasserkreislauf mit automatischem Getriebe

o2 I ) IRV /S T (G B

AblaBschraube (Vorlauf-Heizung)
AblaBschraube (Rucklauf-Heizung)

Automatic-Getriebe

AblaBschraube (Riicklauf-Heizung)
Absperrventil (Ricklauf-Heizung)

Kuhlmittel-Ausgleichbehélter

7 AnschluB Kihimittelleitung Luftpresser
(AblaBschraube am Luftpresser)
8/9 Kuhlmittelpumpe
10 AblaBschraube Motor (Olkiihler)
11 Absperrventil (Entliftungsleitung)
12 Olkuhler (Automatic-Getriebe)

13 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil
14 Absperrventil (Vorlauf-Heizung)

15 Zusatzheizung

16 EntlUftungsschraube (Vorlauf-Heizung)
17 Umwélzpumpe

18 Absperrventil (Vorlauf-Heizung)

19 Frontheizgerat mit Wasserregulierventil
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O 307 Wasserkreislauf mit mechanischem Getriebe
1 AblaBschraube (Verlauf-Heizung) 7 Entluftungsschraube (Vorlauf-Heizung) 12 Kithimittelpumpe
2 AblaBschraube (Ricklauf-Heizung) 8 AblaBschraube (Riicklauf-Heizung) 13 AblaBschraube Motor (Olkihler)
3 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil 9 Kuhimittel-Ausglieichbehéalter 14 Absperrventil (Entliiftungsleitung)
4 Absperrventile (Vorlauf-Heizung) 10 AnschiuB Kithimittelleitung Luftpresser 15 Bodenheizgerét mit Wasserregulierventil
5 Zusatzheizung (AblaBschraube am Luftpresser) 16 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil
6 Umwsalzpumpe 11 Absperrventil (Ricklauf-Heizung) 17 Frontheizgerat mit Wasserregulierventil
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O 307 Wasserkreislauf mit automatischem Getriebe
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1 AblaBschraube (Vorlauf-Heizung) 8 AblaBschraube (Riicklauf-Heizung) 14 AblaBschraube Motor (Olkiihler)

2 AblaBschraube (Rucklauf-Heizung) 9 Kihimittel-Ausgleichbehilter 15 Absperrventil (Entliftungsleitung)

3 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil 10 AnschluB Kihimittelleitung Luftpresser 16 Olkuhler (Automatic-Getriebe)

4 Absperrventile (Vorlauf-Heizung) (AblaBschraube am Luftpresser) 17 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil
5 Zusatzheizung 11 Absperrventil (Ricklauf-Heizung) 18 Bodenheizgerat mit Wasserregulierventil
6 Umwaélzpumpe 12/13 Kiahlmittelpumpe 19 Frontheizgerat mit Wasserregulierventil
7 Entldftungsschraube

Liiftung

Der Staudruck-Lufteintritt am Vorbau erfolgt rechts und links neben dem Schilderkasten. Rechts ist der Luftstrom durch eine Klappe und
links durch zwei Luftdiisen regulierbar. Weiter stehen zur Liftung zwei Dachlifter, ein Schiebefenster neben dem Fahrer und zwei Luf-
tungsklappen an den letzten beiden Seitenfenstern zur Verfligung. AuBerdem kdnnen durch Abschalten des Warmwasserkreislaufes die
Heizgeréte zur Beliiftung verwendet werden. Bei O 305 auf Wunsch und beim 0 307 serienmé&Big stehen noch elektrische Turbolifter zur
Verfigung.
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Automatische Motorélnachfijllung

Die Anlage arbeitet nur bei laufendem Motor und eingeschalteter Elektrik.

In der Motordlwanne befinden sich 2 Olstandsgeber (Hebelgeber). Sie regeln iiber elekirische Kontakte den OlzufluB aus einem
20 Lir. fassenden Vorratsbehalter zum Motor und I6sen Warnsignale bei Olmangel und Uberfiillung aus, jedoch nur dann,
wenn sich beide Geber auf gleicher Hohe befinden. Auf diese Weise werden storende Einfliisse durch schiefliegenden
Olspiegel bei Berg- und Talfahrt, Kurvenfahrt sowie beim Beschleunigen und Verzégern ausgeschaltet.

Die Olstandsgeber haben drei Schaltpunkte:

Mit sinkendem Olstand wird bei Erreichen des mittleren Schaltpunktes (12) nach einer Verzégerung von 30 sec. das mag-
netische Absperrventil (4) zwischen Olvorratsbehalter (6) und Olwanne gedffnet und in Intervallen von 30 sec. Ol in den
Motor (1) nachgefiillt. Diese Nachfiillintervalle wiederholen sich solange, bis die Olstandsgeber (10) bei entsprechend
gestiegenem Olspiegel in der Olwanne den Schaltkontakt unterbrechen.

Der untere Schaltpunkt (13) schlieBt bei Unterschreitung des tiefsten zuldssigen Olstandes einen Warnkontakt. Die Anzeige-
leuchte Motorendl (9) am Armaturenbrett leuchtet verzégerungsirei auf.

Der obere Schaltpunkt (11) 128t bei Uberfiillung der Olwanne gleichfails die Anzeigeleuchte Motorend! (8) am Armaturenbrett
verzogerungsfrei aufleuchten.

Der Olstand im Vorratsbehilter (6) wird durch ein Anzeigegeréit (15) angegeben, das sich rechts am Fahrzeugheck befindet
und nach Offnen einer kleinen Seitenklappe zu sehen ist.

Eine Nachfiillung von Motorendl soll nur in den Vorratsbehélter erfolgen. Nur nach einem Motorélwechsel sind insgesamt
21 Ltr. 01 in die Olwanne und 3,5 Ltr. in das Olfilter einzufiillen. Der OlmeBstab dient lediglich in Zweifelsfallen der
Feststellung, ob der Motor mit der Mindestmenge Ol befiilit oder etwa Uiberfiillt ist.

KD 2020187
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Kupplungsbetatigung einstellen

2
3
4 5 6 1 8 9
KD 2020405

1 Pedal
2 Pedalhebel
3 Einstellschraube
4 Ubertotpunktfeder a Pedalweg bis Fahrerpodest 150
5 Anschlagschraube b Pedalweg bis Anschlagschraube (8) 68
6 Druckstange ¢ EinstellmaB-Ubertotpunktfeder in Ruhestellung 19,5
7 Geberzylinder d EinstellmaB-Fahrerpodest bis Pedalhebeloberkante 3.5
8 Anschlagschraube e EinstellmaB-Halter bis Unterkante Anschlagschraube (8) 8
9 Halter Ubertotpunktfeder f Hub-Geberzylinder 34

Spiel zwischen Druckstange (6) und Kolben des Kupplung-Geberzylinders priifen. Dieses soll 0,56 mm betragen, was einem
Weg von 2-2,5 mm am Pedal entspricht. Diese Einstellung wird an der Anschlagschraube (5) vorgenommen. Dabei muB
jedoch darauf geachtet werden, daB zwischen Pedalhebel (2) und Fahrerpodest das MaB (d) eingehalten wird. Ist das
Spiel wesentlich gréoBer oder kleiner, so ist die Einstellung liber dem Gabelkopf der Druckstange (6) vorzunehmen.

Lage der Ubertotpunktfeder (4) in Ruhestetiung des Pedals priifen. Dabei muB die Unterkante der Ubertotpunktfeder
(4) um das MaB (c) Uber der Mitte des Pedaldrehpunktes liegen. Die Einstellung des MaBes (c) erfolgt liber die Einstell-
schraube (3). Aus der Hebelgeometrie ergibt sich, daB bei richtiger Einsteflung die Anschlagschraube (8) nach dem Pedal-
weg (b) am Lagerbock anliegt und daB auBerdem nach dem Pedalweg (a) der Hub (f) erreicht wird.
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VerschleiBanzeige am Kupplungsnehmerzylinder einstellen

KD20Z 0404

Anzeigeblech
Anzeigescheibe

N —

a Nach Einbau einer neuen Kupplungsscheibe muB die VerschleiBanzeige neu eingestellt werden,

b Zum Einstellen sind die Befestigungsschrauben des Anzeigebleches zu entsichern und zu |6sen. Danach ist das Anzeige-
blech so zu verschieben, daB die Vorderkante Anzeigeblech und Anzeigescheibe fluchten. Hat die Anzeigescheibe
die hintere Markierung des Anzeigebleches erreicht, so ist die Kupplungsscheibe abgeniitzt und muB erneyert werden.

Anm.: Die Einstellung des Anzeigebleches darf nur bei neuer Kupplungsscheibe erfolgen. Eine Korrektur wahrend des
Fahrbetriebes wiirde zur Folge haben, daB die zuldssige Abnitzung iberschritten und Beschadigungen an der
Schwungscheibe bzw. an der Druckplatte auftreten kénnen.
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Automatisches Getriebe

Bedienungsanleitung

Mit dem an der Lenksdule angebrachten Wzhlhebel oder denen am Armaturenbrett angeordneten Drucktastenschalter,
kann man Gangbereiche vorwihlen,

Es bedeutet im Einzelnen:

»N«  Neutralstellung. Der Motor kann nur in dieser Wahlhebelstellung gestartet werden. Es findet keine Kraftiibertragung
vom Motor zur Hinterachse statt. Bei gelosten Bremsen ist das Fahrzeug frei beweglich.

»3«  Alle 3 Gidnge werden nacheinander automatisch geschaltet. »3« ergibt fast in allen Betriebssituationen das optimale
Fahrverhalten.

»2«  Hochschaltung nur bis zum 2. Gang. Giinstig fur Fahrten auf mittleren Steigungen, um Pendelschaltungen zwischen
dem 2. und 3. Gang zu vermeiden sowie an mittleren Geféllen, um die Motorbremswirkung bis zur hdchstzuldssigen
Motordrehzahl im 2. Gang auszunutzen.

»1«  Es steht nur der 1. Gang zur Verfligung. Bei Kolonnenfahrten im Kriechtempo mit hdufigem Anhalten und als Brems-
schaltung im zulassigen Geschwindigkeitsbereich des 1. Ganges auf steilen Geféllen.

»R«  Riickwartsgang. Einlegen und Herausnehmen des Riickwartsganges nur bei stillstehendem Fahrzeug und Motor-
Leerlaufdrehzahl.

Allgemeine Beschreibung

Das automatische Nutzfahrzeug-Getriebe besteht aus einem Drehmoment-Wandler und einem nachgeschalteten 3-Gang-
Planetengetriebe. Zur Schaltung der einzelnen Géange werden finf hydraulisch betatigte Servoglieder, und zwar drei Lamellen-
kupplungen und zwei Lamellenbremsen, in geeigneter Kombination verwendet.

Es ist ein sehr kompaktes Aggregat von verhaltnismaBig geringem Gewicht, das durch die weitgehende Verwendung von
Leichtmetall bei Bauteilen, wie z. B. Getriebe- und Wandlergehiuse, hinteres Getriebegehiuse, Schaltschiebergehduse
und Drehmoment-Wandler erreicht wurde.

Das gesamte Getriebe ist aus einzelnen, getrennt montierten Untergruppen, zu einer Einheit zusammengesetzt.

Die Untergruppen sind:

Wandler
Schaltschiebergehaduse
Elektrische Ausrlstung
Olkiihler
Reglergestédnge

Getriebegehause

Sekundarpumpe mit Regler
Planetenradsatze mit Bremse
Antriebswelle mit Kupplungen

e Wandlergehduse mit Primérpumpe

o0 oo
NOTHIOG h

a Getriebegehause

Das Getriebegehduse nimmt alle Einzeiteile des automatischen Getriebes auf. Die Wande haben eine Vielzahl von Bohrungen
zur Befestigung der Teile und Kanile zur Olfilhrung. AuBerdem sind im Getriebegehiuse verschiedene Bolzen, AnschiuB-
rohre, Buchsen und Dichtringe eingesetzt.

b  Sekundarpumpe mit Regler

Sekundérpumpe und Regler sind einem gemeinsamen Gehduse zugeordnet und Uber Kanéle miteinander verbunden. Sie sind
auf der Riickseite des Getriebegehiuses befestigt. Der Antrieb erfolgt von der Antriebswelle auf die Sekundarpumpe und von
dieser auf den Regler.

¢ Planetenradsatze mit Bremsen

In der entsprechenden Reihenfolge sind Zylinder, Kolben, AuBenlamellentrdger, Innen- und AuBenlamellen der Bremsen
sowie Hohlradtrager, Hohlrad, Planetenradtriger, Planetenrdder und Sonnenrad der Planetenradsatze in das Getriebegehduse
eingesetzt.

Miteinander verbunden sind:

Zylinder und Kolben von Bremse Riickwiartsgang, Zylinder und Kolben von Bremse 1, Gang, AuBenlamellentrdger und AuBen-
lamellen von Bremse Riickwirts-, 1. und 2. Gang und Zylinder und Kolben von Bremse 2. Gang mit dem Getriebegehause.

Hohirad und Hohlradtréager hinten mit der Antriebswelle.

Innenlamellentrager fir Bremslamellen Rickwértsgang und 1. Gang mit Planetenradtrager hinten.
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Automatisches Getriebe

Innenlamellentrager fiir Bremslamellen 2. Gang und Kupplungslamellen 3. und Riickwértsgang mit dem Sonnenrad.

Planetenradtrager vorn mit der Antriebswelle.

Hohlrad vorn und Innenlamellentrager fiir Kupplungslamellen Vorwartsgang mit Hohlradtrager. Samtliche drehende Teile sind
in Nadellager gelagert. Die Lagerung der Abtriebswelle im Geh&duse erfolgt iber Rillenkugellager.

d Antriebswelle mit 2 Kupplungen

Die Untergruppe Antriebswelle mit Kupplungen setzt sich zusammen aus: der Antriebswelle mit Abstitzflansch, Innen-
lamellentrager fir Kupplungslamellen Vorwartsgang, Kolben fiir Kupplung Riickwirtsgang, Kolben fiir Kupplung 3. und
Riickwartsgang, Kolben fiir Kupplung Vorwartsgang, AuBenlamellentrager, AuBen- und Innenlamellen fiir Kupplung 3. und
Rickwartsgang und AuBen- und Innenlamellen fir Kupplung Vorwartsgang.

Die gesamte Untergruppe ist auf die Abtriebswelle aufgesetzt und ist auf der einen Seite in der Statorwelle und auf der
anderen im Wandlerdeckel mit Nadellagern gelagert.

e Wandlergehduse mit Primar-Pumpe

Das Wandlergehduse dient auBer zur Aufnahme des Wandlers auch als Verbindung zwischen Motor und Getriebe. Die Trenn-
wand des Wandlergehiduses ist gleichzeitig auch Deckel fiir das Getriebegehduse. Sie ist mit Kanilen fiir die Olfiihrung und
mit Bohrungen zur Befestigung und Aufnahme der einzelnen Teile versehe\n. So ist unter anderem auch die Primdr-Pumpe
im Wandlergehduse untergebracht, die durch ein von der Flanschwelle des Pumpenrades mitgenommenen Zahnrad ange-
trieben wird.,

Antriebszahnrad fiir Primar-Pumpe und Rillenkugellager sind mit einem Abdichtring in einen Deckel eingepreBft und gesichert.
Der Deckel schlieBt die Primar-Pumpe gegen die Innenseite des Wandlergehéuses ab.
f Wandler

Der Wandler besteht aus Pumpen-, Turbinen- und Leitrad sowie aus der zwischen Pumpen- und Turbinenrad angeordneten
und im Wandierdeckel untergebrachten Uberbriickungskupplung. Der Wandler ist iiber eine Mitnehmerscheibe mit der Kurbel-
welle verschraubt. Der mit dem Pumpenrad verschraubte Wandlerdeckel dient gleichzeitig auch zur Lagerung des Turbinen-
rades, welches iiber ein Keilprofil mit der Antriebswelle des Getriebes fest verbunden ist. Das Leitrad stitzt sich iiber

einen Freilauf auf der Statorwelle ab.

g Schaltschiebergehduse

Das Schaltschiebergehduse ist der eigentliche Steuerapparat des automatischen Getriebes. Es ist an der Unterseite des
Getriebes befestigt und befindet sich somit immer im Olsumpf. Das Schaltschiebergehiuse besteht aus Olverteilerplatte,
Zwischenblechen, Regelschiebergehduse, Aufnehmergehduse und Wahlschiebergehiuse. Sdmtliche Schieber, Kolben, Drosseln
und Ventile befinden sich in den einzelnen Teilen.

Das von den Pumpen iber ein Feinfilter angesaugte Ol gelangt in das Schaltschiebergehiuse, von dem aus dann die OI-
versorgung des Wandlers und der Schmierung gesteuert und jedes Kommando auf hydraulischem Wege zu den Schaltgliedern
weitergeleitet wird.

h  Elektrische Ausriistung
Beim Einbau des automatischen Getriebes muB die elektrische Anlage im Fahrzeug zwangsweise erweitert werden.

Da die Wahlhebelstellung nur schiecht auf mechanischem Wege zum Getriebe im Heck des Fahrzeuges (bermittelt werden
kann, wurde am Getriebegehduse ein elektrischer Getriebemotor befestigt. Der Getriebemotor gibt die lber den Wahlhebel
oder Drucktastenschalter eingesteuerten Impulse lber ein Gestdnge an den Bereichswahischieber im Schaltschieberge-

hause weiter.

i Olkiihier

Um die, vor allem im Wandlerbereich, entstehenden Warmemengen abzufithren, ist am Getriebegehsuse ein Olkiihler be-
festigt. Das vom Wandler kommende Ol durchflieBt den Olkiihler und gibt seine Temperatur an das durchflieBende Kiihlwasser ab.

Der Olkiihler ist am Kiihlwasserkreislauf des Motors angeschlossen.

k Regelgestiange

Uber das Regelgestinge ist die Regelung des Oldrucks und der Schaltungen des Getriebes an die Steuerung der Einspritz-
pumpe des Motors angeschlossen.

Das Regelgestange muB nach Vorschrift eingestellt werden. Falsche Einstellung kann zu Getriebe-Ausfall fiihren.
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Automatisches Getriebe

Planetenradsatz

Ein Planetenradsatz besteht aus dem Hohlrad, den Planetenrédern, dem Sonnenrad und dem Planetenradtrager. In letzterem

sind die Planetenréader gelagert und dadurch miteinander verbunden.

1 = Hohlrad

2 = Planetenrad

3 = Sonnenrad

4 = Planetenradtrager

Hohlrad
festgehalten
Sonnenrad
treibend
Planetenrad-
trager
getrieben

Planetenradtrager festgehalten
Sonnenrad treibend

Hohlrad getrieben
(Drehrichtungsumkehr)

Sonnenrad
festgehalten
Hohlrad
treibend
Planetenrad-

trager
getrieben
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Automatisches Getriebe

Wandler

Allgemein

Der Wandler stellt den KraftfluB zwischen Motor und Getriebe her, und zwar sowohl beim drehenden als auch bei stillstehendem
Abtrieb. Dabei ibernimmt er auch die Funktion der herkdmmlichen Anfahrkupplung. Das {bertragbare Drehmoment ist
bei Motorleerlauf gering. Mit steigender Motordrehzahl wird mehr Antriebsdrehmoment vom Wandler aufgenommen und
verstarkt abgegeben. Die Verstarkung nimmt mit geringer werdender Drehzahldifferenz ab.

Im Gegensatz zur bekannten Flissigkeitskupplung, die nur tber ein Pumpen- und ein Turbinenrad verfigt, besteht der
Wandler aus Pumpen-, Turbinen- und Leitrad. AuBerdem ist zwischen Pumpen- und Turbinenrad eine Uberbriickungskupplung
eingebaut, die ab einer bestimmten Abtriebsdrehzahl des Getriebes beide Teile miteinander verbindet.

Wandlerdeckel und Pumpenrad bilden ein Geh&use, in dem alle {ibrigen Teile nach auBen abgeschlossen sind. Das Innere
des Gehduses ist stéandig mit Druckél durchspiilt, welches vom Arbeitsdrucksystem des Getriebes abgezweigt wird. Auf Grund
der im Wandler-Fahrbereich entstehenden Wiarmemengen durchfiieBt das Ol auf dem Riickweg zum Getriebe einen Olkiihler.

Wirkungsweise

Bewegungsiibertragend ist der Massedruck des strémenden Oles, das durch Pumpen- (ber Turbinen- und Leitrad im ge-
schlossenen Kreislauf zirkuliert. Die Schaufeln des durch den Motor angetriebenen Pumpenrades driicken das Ol zum
Turbinenrad. Im Turbinenrad wird die Geschwindigkeitsenergie des Olstromes in Kraft umgesetzt, d. h. die Turhine beginnt
sich ebenfalls zu drehen. Tritt nun das Ol aus dem Turbinenrad aus, so sorgen die Schaufeln des Leitrades dafiir, daB das
Ol in einem zum Eintritt in das Pumpenrad giinstigen Winkel umgeleitet wird. Ein Freilauf stiitzt das Leitrad an der fest-
stehenden, mit dem Getriebegehduse verschraubten Statorwelle ab und verhindert eine gegenldufige Drehbewegung des
Leitrades.

Die Umlenkung des Olstromes bringt den Vorteil mit sich, daB bei stehendem Fahrzeug das Antriebsdrehmoment verstérkt
und mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit stufenlos auf ein ann#dhernd gleiches Verhaltnis zuriickgefiihrt wird. Je mehr die
Drehgeschwindigkeit zwischen Pumpen- und Turbinenrad voneinander abweicht, um so starker wirkt sich die Umlenkung
des Olstromes durch das Leitrad in erhthtem Drehmoment aus. Ist die Drehgeschwindigkeit von Pumpen- und Turbinenrad
fast gleich, so findet keine Verstdarkung des Drehmomentes mehr statt, d. h. der Wandler wirkt nur -als Fliissigkeitskupplung,
wobei das Leitrad in gleicher Drehrichtung wie Pumpen- und Turbinenrad mitlauft.

Die Uberbriickungskupplung zwischen Pumpen- und Turbinenrad hat die Aufgabe, den Drehzahl-Unterschied (Schlupf) zwischen
Pumpen- und Turbinenrad nach max. mdglicher Anndherung aufzufangen. In Abhangigkeit von Motorleistung und Fahrge-
schwindigkeit wird die Uberbriickungskupplung, mit Hilfe von Oldruck, der iiber einen Kolben auf die Kupplungslamellen
wirkt, geschlossen. Die Kraft wird vom Motor direkt auf die Antriebswelle des Getriebes {ibertragen.
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Einstellung

Betdtigungsanlage zwischen Einspritzpumpe und Getriebe einstellen
A. Betétigungsanlage zwischen Einspritzpumpe und Getriebe einstellen.

1. Federnde Zugstange und Gestdnge am Hebel aushangen.

2. Hebel muB so auf der Verzahnung sitzen, daB bei Anschlag des Hebels am Wandlergehduse das MaB (a) zwischen Trenn-
fliche Getriebe- und Wandlergehduse und AuBenkante Kugelkopf erreicht wird.

3. Hebel weiterhin am Anschlag halten und Liange des federnden Gesténges so einstellen, daB sich das Gestdnge noch um
das MaB (b) ausziehen l4Bt.

4. Hebel vom Anschlag zuriicknehmen und auf Vollgas-Anschlag bringen. Einspritzpumpe am Hebel auf Vollgas-Anschlag
ziehen und Lange der federnden Zugstange so einstellen, daB sie sich einhangen 14B8t, ohne die Stellung des Hebels zu
verandern.

Anm.: Der Vollgas-Anschlag des Hebels ist ein leicht fiihlbarer Widerstand kurz vor Anschlag des Hebels am Wandlergeh&use.

a) MaB 28-39 mm bei Lénge des Hebels von 105 mm
Die Lange des Hebels wird von der Mitte Bohrung mit Mitte Kugelkopf gemessen.

b) MaB 1-1,5 mm.
Betatigungshebel fiir Regelschieber-Modulierdruck und Regelschieber-Modulierdruck-Ubergas einstellen

1. Olwanne und Deckel-Nachstellung abschrauben.

2. Hebel (2) auf Anschlag am Schaltschiebergehduse bringen, dann Hebel (4) mit Stellschraube (5) so einstellen, daB der
Regelschieber-Modulierdruck noch um das MaB (a) aus dem Schaltschiebergeh&duse hervorsteht.

1 Hebel Wéhlschieber

2 Zwischenhebel

3 - Hebel Regelschieber Modulierdruck-Ubergas
4  Hebel Regelschieber Modulierdruck

5 Stellschraube Modulierdruck

a  MaB4mm

@ & oy

s R

3. Anschlagstift (2) fiir den Kolben des Druckluftzylinders Motorbremse so einstellen, daB der Stift 10,5 mm aus der ange-
legten Mutter hervorsteht.

1 Doppeldruckschalter
2 Anschlagstift fiir Kolben Druckluflzylinder
5 Stellschraube Modulierdruck
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Automatisches Getriebe

Modulierdruck einstellen (bei betriebswarmem Getriebe)

1. FeinmeBmanometer am MeBanschluB (1) anschlieBen.

Anm. I: Manometer zur exakten Messung unbedingt senkrecht halten
2. Motor starten und etwas erhohte Leerlaufdrehzahl einstellen.

3. Deckel fiir Nachstellung abschrauben.

4. Federndes Gestinge (3) am Hebel (4) aushdngen und Hebel (4) bis auf Vollgas-Anschlag bringen. Der Modulierdruck
ist nun mit Hilfe der Stelischraube auf einen Wert von 2,8 + 0,1 bar einzustellen.

Anm. l: Bei Betatigung des Hebels (4) in Richtung Ubergas-Anschiag darf sich der Modulierdruck nicht mehr erhthen.

5. Federndes Gestdnge (3) am Hebel (4) wieder einhdngen und Motorbremse betétigen. Mit Hilfe des Anschlagstiftes
fiir den Kolben des Druckzylinders Motorbremse auf den Modulierdruck von 1,4 + 0,1 bar einstellen.

C. Modulierdruck einstellen
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Luftfederung

Fahrzeug-Typ EinstellmaB Vorderachse EinstellmaB Hinterachse
0O 305/0 307 100 132
Vorderachse Hinterachse

l
‘_\ Lk

=
KD20 20096
A = EinstellmaB (Abstand von Achskoérper A = EinstelimaB (Abstand von Hinterachskorper bis
bis Unterkante Gitterrahmen Langstrager) Unterkante Gitterrahmen Langstrager)

B = Gitterrahmen

Die Einstellung der Luftfederung erfolgt an den Hohensteuerventilen. Fir die Vorderachse ist ein Ventil, fir die Hinterachse
sind zwei Ventile angebracht. Gestdange am Hohensteuerventil aushdangen und durch Handbetatigung des Hebels am
Hohensteuerventilnach oben Luft zu-, oder nach unten [Luft ablassen, bis das vorgeschriebene MaB erreicht ist.

Danach das Gesténge so stellen, daB es gleitend in den Kugelkopf am H&hensteuerventil eingefithrt werden kann.

Auf keinen Fall den Hebel am Hohensteuerventil nach oben oder unten dricken, da sonst der Leerweg (8 mm nach oben
und 8 mm nach unten) am Hohensteuerventil aufgehoben wird.
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Priif- und Einstellwerte

Ventilspiel

EinlaB 0,25
Ventilspiel bei kaltem Motor

AuslaB 0,35
Steuerzeiten
EinlaB 6ffnet vor oberem Totpunkt 18,4°
EinlaB schlieBt nach unterem Totpunkt 52,4°
AuslaB 6ffnet vor unterem Totpunkt 46,8°
AuslaB schlieBt nach oberem Totpunkt 12,8°

EinlaB OT 0,62

Ausla OT 0,62
Ventilhub bei spielfreier Einstellung

EinlaB UT 5,62

AuslaB UT 5,62
Kraftstoffeinspritzung

Neuwert 175+10 (172,5+10)
Einspritzdlise-Abspritzdruck kp/ccm (bar)

gel. Dise mind, 175 (172,5)

" L +1°
Forderbeginneinstellung vor OT 19°
+ 10°

Verstellbereich des Spritzverstellers

Olpumpe

bei 6 kp/cem (6 bar)

bei 2 kp/ccm (2 bar)

Forderleistungen bei 6 kp/ccm (6 bar) Gegendruck Gegendruck
n Motor = 600/min = n Pumpe = 586/min. 15 kg = 17 Ltr. 18 kg = 20 Ltr.
n Motor = 2200/min = n Pumpe = 2150/min. 68 kg = 72 Lir. 72 kg = 82 Ltr.
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Priif- und Einstellwerte

Einbaubeispiele (nach Konstruktionsgruppen)

Zylinderkopfdichtung in eingebautem und gepreBtem Zustand 1,23 + 0,063
Diiseniuberstand zu Unterkante Zylinderkopf 1,6 -24
Buchseniiberstand von Oberkante Kurbelgehause 0,03 - 0,07
radial 0,066 - 0,132
Kurbelwelle
axial 0,15 - 0,322
03 radial 0,064 - 0,126
Pleuellager
axial 0,240 - 0,438
Kolbenspiel am Hemd 0,12 - 0,14
Kolbeniuberstand von Oberkante Kurbelgehause 0-0,35
Kolbenbolzen in der Pleuelbuchse 0,055 - 0,070
Kolbenbolzen im Kolben 0,003 - 0,014
Nockenwelle radial (Bundlager) 0,07 - 0,13
Nockenwelle radial (glatt) 0,06 - 0,12
Nockenwelle axial 0,2 -0,8
EinlaB 0,05 - 0,095
Ventilschaft
AuslaB 0,06 - 0,105
05 Ventilriickstand 0,7-04
0,25 Ventilspiel EinlaB 13,76
Ventilhub bei
0,35 Ventilspiel AuslaB 13,66
axial 0,020 - 0,154
Kipphebel
axial 0,10 -0,71
StoBel 0,135 - 0,077
Kolbenspiel Luftpresser 0,085 - 0,105
13
Kurbelwelle Luftpresser 0,027 - 0,073
Flankenspiele fiir Zahnrader
Kurbelwelle - Olpumpe 0,099 - 0,451
Kurbelwelle - Nockenwelle 0,118 - 0,242
Nockenwelle — Einspritzpumpe 0,102 - 0,338
Nockenwelle - Nockenwelle-Abtrieb 0,104 - 0,406
0,76 — 0,194

Nockenwelle — Luftpresser

Kupplung Einbauiibersicht

Motorbaumuster

Kupplungsdruckplatte Teil-Nr.

Kupplungsscheibe Teil-Nr.

407.913-407.914-407.915

003 250 32 04

407.916-407.917-407.918

003 250 33 04

003 250 07 03
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Priif- und Einstellwerte

Kupplungsscheibe
MB-Teil-Nr. 003 250 07 03
Fichtel & Sachs Bezeichnung 420 GSZ
unbelastet 10,8 + 0,3
Starke
belastet 10+0,3
Belagstarke 3,56
VerschleiB pro Seite 1,5
Zul. Seitenschlag 0,5
Zul. Unwucht in gmm 350
a EinstellmaB Ausrickring
b Starke MeBbeilage
¢ Starke Druckplatte
Kupplungsdruckplatte e
Teil-Nr. 003 250 32 04 003 250 33 04
Fichtel & Sachs Bezeichnung GF 420 KR
EinstellmaB »a« des Ausriickringes 75+04
Starke »b« der MeBbeilage 10 + 0,0t
Planabweichung des Ausriickringes 0,4
s s
AnpreBkréfte in kp 1269 - 1407 1399 - 1564
Ausrlickkraft in kp bei 10 mm Weg 310 340
42+ 0,05

Stérke »c« der neuen Druckplatte

Zul. Materialabnahme bei neuer Druckplatte

1
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Priif- und Einstellwerte

Kupplungsdruckplatte

GF 420 KR
Teil-Nr. 003 250 3204

Anordnung der Federn

1 Teil-Nr. (F&S) 1825 064 001
Farbe: wei3

2 Teil-Nr, (F&S) 1825 056 001
Farbe: farblos

KD 20 Z0429

GF 420 KR
Teil-Nr. 003 250 3304

Anordnung der Federn

1 Teil-Nr. (F&S) 1825 056 001
Farbe: farblos

2 Teil-Nr. (F&S) 1825 064 001
Farbe: wei

KD20Z0430
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Priif- und Einstellwerte

Getriebe

Ubersetzungen Wandler 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4, Gang 5. Gang R. Gang
G03/80-4/4,43 - 4,434 2,481 1,497 1,0 - 4,314
G03/60-5/5,41 - 5411 2,873 1,942 1,30 1,0 4,995
W3D080-2,12 5,95 2,123 1,348 1,0 - R Gag’gZ ;“'_t ;’:lza;d'er
W3D080-2,42 6,75 2,42 1,42 1,0 - 6,77 - 2,41
W4A080R-3,61 9,75 3,61 2,19 1,35 1,0 10,74 - 3,98
Fahrwerte

in Km/h bej Hinterachse 29:17, Planetengetriebe 23:17:57, Bereifung 10.00x20

Getriebe Wandler 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
G03/80-4/4,43 - 16 29 47 71 -

GO3/60-5/5,41 - 13 25 36 54 4l

w3D080-2,12 _28 34 53 71 - -

W3D080-2,42 25 29 50 71 - -

in % Steigfahigkeit bei Motor OM 407 147 KW/200 PS

G0O3/80-4/4,43 - 20 11 59 3,5 -
GO3/60-5/5,41 - 25 13 8,1 4.9 3,5
W3D080-2,12 24 9,1 53 3,6 - -

in % Steigfahigkeit bei Motor OM 407 177 KW/240 PS

G03/80-4/4,43 - 24 13 7.1 4.3 -

W3D080-2,12 28 1,6 6,4 43 - -
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Priif- und Einstellwerte

Fahrwerte

in km/h bei Hinterachse 37:27, Planetengetriebe 23:17:53, Bereifung 10.00-20

Getriebe Wandler 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang
G0O3/80-4/4,43 - 20 36 59 88 -
G03/60-5/5,41 - 16 31 45 68 88
W3D080-2,12 31,6 42 65 88 - -
in % Steigfahigkeit bei Motor OM 407 147 KW/200 PS

G03/80-4/4,43 - 16 8,5 4,6 2,3 -
G0O3/60-5/5,41 - 20 10 6,4 37 2,3
w3D080-2,12 21 71 3,9 2,3 - -
in % Steigfahigkeit bei Motor OM 407 177 KW/240 PS

G03/80-4/4,43 - 19 10 55 29 -
W30080-2,12 25 8,4 4,7 2,9 - -
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Prif- und Einstellwerte

Vorderachse
Vorspur 0+0,5
Nachlauf 19k 23,’
Sturz 1° £ 30
Spreizung 5°.4 30
Radeinschlag 520
Radlagerspiel 0,02 - 0,04
Achsschenkelbolzen & 50/51
Serie Schmiernippel
Schmierung der Achsschenkel
Sonderausfihrung Zentralschmierung

Fettflillung je Radnabe in g

300

Abdichtung der Achsschenkelbolzen

O-Ringe mit VerschluBdeckel

Lagerung der Achsschenkel Drucklager

Hinterachse

Vorspannung der Lager am Ausgleichsgehduse 0,05

Zahnflankenspiel 0,20 - 0,28

GrundmaB 76

Axialspiel des Sonnenrades 0,2 01
0,02 - 0,04

Radlagerspiel
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Priif- und Einstellwerte

Rader und Reifen

zulissiges zuldssige Achslast Reifendruck
Gesamtgewicht in Kp Reifen PR in bar = Kp/cm? Felgen
in Kp V.-Achse H.-Achse V.-Achse H.-Achse
10.00x20 16 7.75 7.0 7.5-20
16 000 6000 10000 10.00 R 20 16 8,0 7,25 7,5-20
11.00 R 22,5 - 7.75 7.5 7,5-22,5
Bremsen
vorn 160
Bremsbelagbreite
hinten 220
Bremsbelagform Sichelformig
Normal 410 + 0,2
Bremstrommel o
{rorniind hiften) Rep. Stufe | 411,5 + 0,2
Rep. Stufe |l 413 + 0,2
Normal 19,0 - 0,3
Bremsbelagstarke ‘
(gemessen an der starksten Stelle) Rapastife | 198-03
Rep. Stufe Il 20,5 -0,3
Mindestbelagstéarke wenn Anzeigescheibe am Endpunkt 50
Normal 408,600,
407,845
EinstellmaB fiir 409,500
Bremsbacken-Abdrehgerite Rep. Stufe | - 409,345
411,000
Rep. Stufe I 410845
Spiel zwischen Bremsbacken und Trommel 0,7
Vorderachse 2335
Wirksame Bremsflache cm? Hinterachse 3280
Gesamt 5615
Schaltspanne 0,6 = 04
Druckregler 0.1
Schaltdriicken in bar Abschaltdruck 81+0,2
1 Kreis
Vierkreis-Schutzventil 2 Kreis 70-03
Offnungsdruck in bar 1) 3 Kreis I ,
4 Kreis
Federspeicherlosedruck in bar ca. 6,0

1) Offnungsdruck = gesicherter Druck

57



Priif- und Einstellwert

Lenkung
Typ LSS F
Drehwinkel-Lenkwelle 90°
Lenkungsiibersetzung 19,33 :1
Schnecke (linksgangig) Gange 13
Hydraulisches Drehmoment bei 100 kp/cm2 in kpm 430
Lenkradumdrehungen 4,8
Kolbendurchmesser 17
wirksame Kolbenfldche in cm?2 107,5
Lenkrad o 550
Heizung
Typ DBW 2020
Heizleistung ca. 20000 Kcal/h
Webasto Vorwdrm- und Heizgerat Brennstoffverbrauch ca. 2,51/h
Spannung 24 V
Leistungsaufnrahme 90 W

Behr Frischluft-Bugheizgerat Heizleistung 20000 Kcal/h
Umluftheizgerat Heizleistung je Gerat 5000 Kcal/h
U 8202

Umwalzpumpe

Typ

Fordermenge L/min

80 gegen 2 m WS
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Sonderwerkzeuge

Mindest-Sonderwerkzeugsatz

Anm.:
Werkzeugsatz A = Werkzeuge fir Wartungs- und Einstellungsarbeiten.
Werkzeugsatz B = Werkzeuge flir Aggregatetausch und Teilreparaturen

Ein Kreuz (+) vor der Teil-Nr. bedeutet, daB dieses Sonderwerkzeug in weiteren Gruppen
bzw. in anderen Aggregaten ebenfalls aufgefiihrt ist.

Motor: Gruppe 0
Mindestsatz A

Drehmomentschliissel 80-300 Nm (8-30 kpm)

[> e
i
i

000 589 62 09 01

Motor: Gruppe 03
Mindestsatz A

Drehvorrichtung fiir Motor (Schwungscheibe)

407 589 00 63 00

Motor: Gruppe 03
Mindestsatz B

Dorn fiir Laufring auf der Kurbelwelle vorn

403 589 02 15 00
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Sonderwerkzeuge

Motor: Gruppe 03
Mindestsatz B

Dorn fur Laufring auf dem Schwungrad

403 589 03 1500

Motor: Gruppe 03
Mindestsatz B

Einspritzdorn fiir Wellendichtring im Steuergehduse

403 589 04 15 00

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz A

Spezialschliissel fir Zylinderkopfschrauben

403 589 02 03 00

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz A

Lehrenband 0,25 mm

117 589 01 23 00
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Sonderwerkzeuge

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz A

Lehrenband 0,35 mm

617 589 03 23 00

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz A

Lehrenbandhalter (Ventileinstellung)

617 589 00 40 00

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz A

Lehrenbandhalter (Ventileinstellung)

617 589 01 40 00

Motor: Gruppe 05
Mindestsatz B

EinfGhrhiilse fir Ventilabdichtung

403 589 00 61 00
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Sonderwerkzeuge

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

Spezialschlissel fiir Einspritzleitungen

000 589 07 03 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

Ringschliissel mit Kerbverzahnung

000 589 50 03 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

Spezialschliissel fir Einspritzleitungen (Drehmomentanzug)

000 589 68 03 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

Zapfenschliissel zum Nachziehen des Diisenhalters

403 589 03 07 00
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Sonderwerkzeuge

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz B

Dusenpriifgerat

000 589 14 27 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz B

Aufnahme fiir Diisenhalter

403 589 00 31 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz B

Schlagwerkzeug fiir Diisenhalter

355 689 01 63 00

Motor: Gruppe 20
Mindestsatz A

Priifgerat fir Kithisystem (Dichtheitsprifung)

001 589 48 21 00
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Sonderwerkzeuge

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

Kompressionsdruckschreiber

001 589 47 21 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz A

AnschluBstiick fur Kompressionsdruckprifung

403 589 00 21 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz B

Zapfenschlissel fiir Disenhalter

403 589 04 07 00

Motor: Gruppe 07
Mindestsatz B

Spezialschllssel fir Disenhalter (zerlegen und zusammenbauen)

403 589 00 13 00
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Sonderwerkzeuge

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz B

Testgerdt fir hydraulische Druckpriufungen

116 589 15 21 00

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz B

Haltevorrichtung fitir Kupplungsflansch

+ 366 589 00 31 00

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung fur Kupplungsflansch

+ 035 589 01 33 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

Innensechskant SW 8 fiir Klemmutter vom Achsschenkelzapfen

001 589 61 09 05
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Sonderwerkzeuge

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz A

Oleinfilltrichter

111 589 04 63 00

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz A

Spritze mit Schlauch fiir Spiilungen und Olentnahme aus dem Getriebe

112 589 00 72 00

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz B

Steckschliissel SW 50 fir Mutter am Kupplungsflansch

000 589 12 09 00

Autom. Getriebe: Gruppe 27
Mindestsatz B

Einstellschiiissel fiar Modulierdruck

305 589 00 09 00
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Sonderwerkzeuge

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

Aufziehvorrichtung fiir Radnabe

389 589 00 43 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

EinpreBdorn fiir Abdichtring im inneren Radnabenlager

305 589 00 15 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

EinpreBdorn fiir Abdichtring der Radnabe

389 589 00 15 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

Eintreibdorn fr d&uBeres Kegelrollenlager auf dem Achsschenkel

389 589 01 15 00
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Sonderwerkzeuge

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

Spezialschiissel fiir Klemmutter

389 589 00 13 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

MeBuhr 1/100 mm Anzeige (Radlagereinsteliung)

+ 001 589 53 21 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

Magnethalter fir MeBuhr (Radlagereinstellung)

+ 363 589 02 21 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz A

Abziehvorrichtung fiir Radnabe

+ 035 589 01 33 00
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Sonderwerkzeuge

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

Klauenschlissel fiir Nutmutter vom Tragrohr

363 589 01 07 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

MeBuhr 1/100 mm Anzeige (Radlagereinstellung)

+ 001 589 53 21 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

Magnethalter fir MeBuhr (Radlagereinstellung)

+ 363 589 02 21 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

Verlangerung fir MeBuhr

366 589 00 21 05
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Sonderwerkzeuge

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung flir inneres Kegelrollenlager der Radnabe

(wenn Kegelrollenlager mit Abdichtring beim Abziehen der Radnabe
auf dem Achsschenkelzapfen héngenbleibt)

001 589 28 33 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

Greifstiick zu Abziehvorrichtung 001 589 28 33 00

001 589 37 33 00

Vorderachse: Gruppe 33
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung fiir Lenk- und Spurstangenkopfe

100 589 04 33 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

Stiftringschliissel 14 x 17 mm fiir Olstopfen

000 588 24 07 00
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Sonderwerkzeuge

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

EinpreBdorn fiir Abdichtring im Ritzelgehduse

387 589 03 15 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Haltevorrichtung fiir Steckwelle

317 589 00 31 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Haltevorrichtung fiir Kupplungsflansch

+ 366 589 00 31 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung fir Kupplungsflansch

+ 035 589 01 33 00
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Sonderwerkzeuge

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz A

Oleinflillbehilter (Radnabe mit Planetenradsatz)

363 589 04 63 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Steckschllsseleinsatz SW 55 fiir Mutter vom Kupplungsflansch

000 589 13 09 00

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Innensechskant SW 10 fiir Befestigungsschrauben der Glockennabe

+ 001 589 61 09 08

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

EinpreBdorn fiir Abdichtring in der Radnabe

+ 363 589 05 15 00
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Sonderwerkzeuge

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz A

Gabelschliissel SW 65 fiir Kronenmutter am Lenkstockhebel

000 589 16 01 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz A

Innensechskant SW 6 fiir Lenkwelleneinstellung

001 589 61 09 03

Hinterachse: Gruppe 35
Mindestsatz B

Reduzierstiick fiir Haltevorrichtung 317 589 00 31 00

363 588 02 63 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung fiir Lenkrad

302 589 01 33 00
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Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz B

Abziehvorrichtung fiir Lenkstockhebel

363 589 01 33 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz B

Abstandshiilse fiir Funktionspriifung

305 589 03 63 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz A

Drehmomentschlissel 0-60 Nm (0-6 kpm) zum Einstellen der Endbegrenzung

000 589 27 21 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz A

Drehmomentschlissel 20-200 Nm (2-10 kpm) flir Lenkwelleneinstellung

000 589 64 21 00
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Sonderwerkzeuge

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz B

Spezial-Steckschliissel zum Einstellen der Endbegrenzungsventile

387 589 00 09 00

Lenkung: Gruppe 46
Mindestsatz B
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