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Vorwort

Der Omnibus Typ O 303 wird nun seit 1974 in den
Ausfliihrungen

UHE — UHP — RHP

gebaut.

Anfang 1976 wurde das Programm mit der Ausfih-
rung RHH
erweitert.

Nachdem nun von den genannten Ausflihrungen
11500 Stick gebaut wurden flieBen zur IAA 1979 ei-
nige technische Anderungen ein, mit denen das Pro-

gramm auf den neuesten Entwicklungsstand ge-
bracht wird.

Zusatzlich wird das Programm um die Ausfihrungen
UHH — RHS — RHD
erweitert.

Im Inhalt dieser Einflihrungsschrift sind alle Ande-
rungen und Neuerungen ab IAA 1979 beschrieben.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Unternehmensbereich Omnibus

Mannheim / Kundendienst

September 1979
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Verkaufsbezeichnung

Die Verkaufsbezeichnung besteht aus:

1. Typ-Bezeichnung O 303

2. Sitzreihenzahl von 9 — 15 als maximal mdgliche Sitzreihenzahl
3. Einqm Buchstaben, der die Verwendungsart kennzeichnet

8] Uberlandomnibus
R Reiseomnibus

4. Einem Buchstaben, der die Ausflihrungsart der Seitenscheiben angibt
H = hohe gebogene Seitenscheiben

5. Einem Buchstaben fur die Ausfihrungsart des Aufbaues
E = ebener Wagenboden
P = Podeste
H = Hochboden
S = Hochboden Spezial
D = Hochdecker

Beispiel

0303 15 R H D
L— Hochdecker

hohe gebogene Scheiben

Reiseomnibus

max. 15 Sitzreihen

Typ-Bezeichnung




Typen- und Aggregate Ubersicht

Fahrgestell-Nummer
Die Gliederung der Fahrgestell-Nummer erfolgt folgendermaBen:

1.-3. Stelle Typen-Zahl
301 = Typ mit Motoren Baureihe 400

300 = Typ mit Motoren Baureihe 420
4, Stelle Motoren
301.1 = OM 401 300.1 = 421
301.2 = OM 402 300.2 = 421 A
301.3 = OM 403 300.3 = 422
300.4 = 422A
5.u.6. Stelle Verwendungsart und Aufbau
301.-10-16 = UHE 300. - 0405 = UHH
301.-30-36 = UHP 300.-19-25 = UHE
301. - 40-46 = UHH 300. - 3945 = UHP
301.-60-66 = RHP’ 300. - 5965 = RHP
301.-70-76 = RHH 300. - 73-75 = RHH
300. - 84-85 = RHD
300. - 93-95 = RHS
6. Stelle maximal mogliche Sitzreihen
301.--0 = 9 300.-9 = 9
301.-1 =10 300.--0 = 10
301. -2 = 11 300.--1 = 11
301.-3 = 13 300.-2 = 12
301.-4 = 14 300.-3 = 13
301.+-5 = 15 300.-4 = 14
301.+8 = 12 300.--5 = 15
7. Stelle Lenkung
1 = Linkslenkung Serie
2 = Rechtslenkung Serie
5 = Linkslenkung Auslands-Montage
6 = Rechtslenkung Auslands-Montage
8. Stelle Fertigungszustand
1 = Fahrgestell mit Vorbau
3 = komplettes Fahrzeug
9 = Fahrgestell ohne Vorbau
9.—14. Stelle Serien-Zah!
Beispiel: 300.4 9 4-13-121212
Serien-Zahl

Komplettes Fahrzeug
Linkslenkung Serie

14 maximal moégliche Sitzreihen
RHS

OM 422 A

Typen-Zahl

10



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregatebezeichnung

Getriebe
ZF S 6-65

I— Eingangsdrehmoment (mkp)
Anzahl der Gange

Synchron
Zahnradfabrik Friedrichshafen

W 4 A080R

| Retarder

Eingangsdrehmoment (mkp)

Ausfuhrungsart
Anzahl der Gange
Wandler

Achsen
VO3/9 D L 5

zul. Achslast in Tonnen
Luftfederung
Druckluftbremse
Ausfiihrung

Baureihe

Vorderachse Omnibus

HO5/8 D L 10

’ zul. Achslast in Tonnen

Luftfederung
Druckluftbremse

Ausflhrung

Baureihe

Hinterachse Omnibus

Lenkung

Ausflihrung
zul. Achslast

Servolenkung

Mercedes-Benz-Lenkung

11



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 300.---

ggﬁ%%:?ér Bg/gilé%ﬁ; Aufbau- Motor- Motor Kupplung Mitnehmer-| Getriebe-
nung| Baumuster Typ Baumuster scheibe Typ
300.104 030314UHH| 301.814
105 15 .815
21 11 UHE| 300.621
128 13 301.623
124 14 .624
125 15 .625
139 9UHP| 300.719
140 10 720
41 1 T2
142 12 301.726
OM 421 421.908 GF380KR | 380GSZ ZFS6-65
143 13 723
144 14 724
145 15 725
159 9RHP| 300.729
.160 10 .730
161 11 731
162 12 301.736
.163 13 733
.164 14 734
165 15 735
.304 14 UHH .804
.305 15 .805
.323 13 UHE 673
.324 14 .674
.325 15 675
.342 12 UHP. 776
.343 13 773
344 14 774
.345 15 775
.362 12 RHP .786
363 13 783 OM 422 422.908 GF 420 KR 4207210 ZFS6-80
W2 GSZ
.364 14 .784
.365 15 .785
.373 13 RHH 737
.374 14 .738
.375 15 .739
.384 14RHD .834
.385 15 .835
.393 13 RHS .823
.394 14 .824
.395 15 .825
484 14 RHD .874
.485 15 .875 420/210
e A P OM 422 A 422.951 | GFX420KR W 2 GSZ ZFS6-90
495 15 .895

12



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 300.---

Fahrzeug-
Baumuster

Getriebe-
Baumuster

Vorderachs-
Typ

Vorderachs-
Baumuster

Hinterachs-
Typ

Hinterachs-
Baumuster

Lenkungs-
Typ

Lenkungs-
Baumuster

300.104
105
A21
123
124
125
139
140
a4
142
143
144
145
159
.160
161
162
163
.164
165

719.101

VO 4/13 DL-7

739.230

HO 5/8 DL-10

745.230

VU 3/9DL-6

730.018

744.706

VO 4/13DL-7

739.230

HO 4/10 DL-10

744.707

HO 5/8 DL-10

745.230

VO 3/9 DL-5

730.018

HO4/18DL-7,7

744.604

744.706

VO 4/13 DL-7

739.230

HO 4/10 DL-10

744.707

HO 5/8 DL-10

745.230

VO 3/9DL-5

730.018

HO4/18DL-7,7|

744.604

304
305
323

324
325
342
343
344
345
362
363
364
.365
373
374
375
.384
385
.393
394
395

719.010

.484
.485
494
.495

719.540

VO 4/13 DL-7

739.230

HO 4/10 DL-10

744.706

744.707

HO 5/8 DL-10

745.207

LS5F

765.201

13



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 301.---

ggr&rnz]i L;%r ngﬁﬁgﬁ BAufbau- Motor- Motor Kupplung Mitnehmer-| Getriebe-
g| Baumuster Typ Baumuster scheibe Typ

301.213 030313UHE| 301.673
214 14 674
215 15 .675
.233 13 UHP 773
.234 14 774
.235 15 775
.236 12 776
.244 14 UHH .804

OM 402 402.907 GF 380 KR 380 GSZ ZFS6-65
.245 15 .805
.263 13 RHP .783
.264 14 .784
.265 15 .785
.266 12 .786
273 13 RHH 737
.274 14 .738
275 15 .739
.364 14 RHP .787
.365 15 .788

OM 403 403.918 GF420KR | 420GSZ ZFS6-80
.374 14RHH 797
.375 15 .798
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 301.---

Fahrzeug-
Baumuster

Getriebe-
Baumuster

Vorderachs-
Typ

Vorderachs-
Baumuster

Hinterachs-
Typ

Hinterachs-
Baumuster

Lenkungs-
Typ

Lenkungs-
Baumuster

301.213
.214
.215
.233
.234
.235
.236
244
245
.263
.264
.265
.266
273
274
.275
.364
.365
374
375

719.101

719.010

VO 4/13DL-7

739.230

HO5/8DL-10

745.200

LS5F 765.201
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Kurz das Wichtigste

Der Omnibus Typ O 303 wird seit 1974 in den Ausfiih-
rungen UHE — UHP — RHP mit 9-15 Sitzreihen ge-
baut. Anfang 1976 wurde das Programm um die Aus-
fuhrungen RHH mit 13—15 Sitzreihen erweitert.

Zur |AA 1979 werden die Ausfiihrungen UHH mit 14—
15 Sitzreihen, RHS mit 13 — 15 Sitzreihen und RHD
mit 14 — 15 Sitzreihen neu vorgestellt. Mit dieser Ab-
rundung des Programms kann dem Kaufer nun eine
umfassende Baumusterpalette fur alle Einsatzbe-
dingungen und Wiinsche geboten werden.

Neben den bisherigen Motoren OM 402 und OM 403
kommen die aus der Baureihe 400 weiterentwickel-
ten Saugmotoren OM 421 und OM 422, sowie der
Aufladermotor OM 422 A, neu zur EinfGhrung. Wobei
der OM 422 A erst zu einem etwas spateren Zeitpunkt
zum Einsatz kommt.

Die neuen Motoren wurden unter den Vorausset-
zungen — geringer Kraftstoffverbrauch, Laufruhe,
noch groBere Lebenserwartung und optimales
Drehmoment — entwickelt.

Insgesamt stehen somit 5 Motoren zur Auswahl und
es kann fur jeden Einsatz das kostenglnstigste Ag-
gregat gewahlt werden.

Die Kupplungen und Mitnehmerscheiben sind auf
die hoheren Leistungen und Drehmomente der Mo-
toren abgestimmt. Aufgrund der nun zwangslédufig
entstehenden groBeren Ausrlickkraft erhielten die
Reisebusse RHH — RHS — RHD mit Motoren OM 422
und OM 422 A, zu der hydraulischen Kupplungsbeta-
tigung noch zusatzlich eine pneumatische Unter-
stlitzung.

An den Getrieben werden in der Grundausstattung
generell nur noch ZF-6-Gang Getriebe angeboten.

Als Sonderausfiihrung kann das in Verbindung mit
dem Motor OM 402 eingebaute ZF S 6-65 mit Vor-
schaltgruppe GV 80 ausgeristet werden.

Ebenfalls als Sonderausfiihrung steht das automati-
sche MB 4-Gang Getriebe zur Verfligung. Ausge-
nommen sind die Ausflihrungen mit 9 Sitzreihen.

Die Luftfederung wird unverdndert in dem bewéhr-
ten System gebaut. Auf Wunsch kann die bereits be-
kannte Komfort-Federung eingebaut werden.

Bei den Sonderausfiihrungen Komfort-Federung
und Klimaanlage, sowie bei allen Ausfihrungen mit
héherem Schwerpunkt — UHH -~ RHH - RHS —RHD —,
wird an der Hinterachse ein Stabilisator eingebaut.

Beim RHD wird auch an der Vorderachse ein Stabili-
sator eingebaut.

Die Vorderachse fur die Ausfiihrungen mit 9 — 11
Sitzreihen wurde von Hydraulik- auf Druckluft-
bremse umgestellt.

Die hoher belastete Vorderachse der Ausfiihrungen
mit 12 — 15 Sitzreihen erhielt nadelgelagerte Achs-
schenkel und einen zweiten Lenkungsdampfer.

Auf Grund der reduzierten Drehzahlen der neuen
Motoren kommen, in Verbindung mit diesen, neue
Untersetzungen an den Hinterachsen zum Einsatz.

Die Hinterachse fur die Ausfihrungen 9 — 11 Sitzrei-
hen wurde mit Druckluftbremsen ausgerustet.

Die Zweikreis-Druckluftbremse von den Ausfihrun-
gen mit 12 — 15 Sitzreihen wird nun fur das gesamte
Programm gultig.

Als Sonderausfiuhrung fiir die Ausfihrungen mit 10—
15 Sitzreihen kann auBler dem seit Baubeginn be-
kannten Retarder ,, Telma Compact Typ 115" zwi-
schenzeitlich auch der,,Voith VHBK 130" eingebaut
werden.

In Verbindung mit der Sonderausfiihrung ,,automa-
tisches MB 4-Gang Getriebe” wird der integrierte
Retarder angeboten.

Als Lenkung wird weiterhin die LS 5 F eingebaut. Als
Sonderausfilhrung kann seit einiger Zeit Lenkrad-
schloB sowie Hohen- und Neigungsverstellung des
Lenkrades angeboten werden.
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Kurz das Wichtigste

Aufbauseitig werden, dem derzeitigen Trend ent-
sprechend, viele Teile in dunklen matten Farbtdnen
gehalten. Dazu gehéren Zierleisten am Stirnwand-
trager und Windschutzscheiben-Mittelsteg, Anten-
ne, Scheibenwischer, Spiegel, Scheibeneinfassun-
gen usw.

Die Ausfiihrungen RHS und RHD haben einteilige
Windschutzscheiben. Die Scheibenwischer sind,
den Scheiben entsprechend, neu konstruiert, d. h.
horizontale Ruhestellung, langere Wischerblatter
und Spriihdusen fir die Waschanlage im Wischer-
arm.

In die Sonderausfiihrung ,,Doppelverglasung Iso-
lierscheiben” sind jetzt auch die Tlr- und Heck-
scheiben mit einbezogen. Die Rahmen der Scheiben
werden auBer alufarbig, jetzt auch schwarz eloxiert
angeboten.

Das Heizungs- und Liftungssystem wurde neuen
technischen Erkenntnissen angepaBt. Uber Bug-
heizgerat, gednderten Stirnwandtrager, neu gestal-
tete Vordach-Kompaktkanédle und isolierte Dachka-
nale mit gelochter Deckenverkleidung bei den Uber-
landbussen, sowie zuséatzlichen Gebldsen und Wei-
terfiihrung der Luft in ebenfalls isolierten Decken-
luftkanélen mit Kombi-Anemostaten bei den Reise-
bussen, wird eine bedeutend bessere Liftung er-
maoglicht.

Flr Fahrer und Beifahrer steht zusétzlich liber einen
separaten Mittelkanal eine Staudruckbeliiftung mit
Kugeldusen zur Verfigung, welche — bei RHS und
RHD serienmaBig, bei den Ubrigen Ausfuhrungen
als Sonderausflihrung — von einem Geblase unter-
stiitzt werden kann.

Wérmetauscher mit Umluft-Frischluftklappe im
Bugheizgerét, sowie zusatzlichen Warmetauschern
mit elektrisch betétigten Umluft-Mischluft-Fri-
schluftklappen bei RHD und RHS (bei RHP und RHH
Sonderausfiihrung, UHE — UHP — UHH nicht vorge-
sehen) ermdglichen in Verbindung mit den Unter-
stuhlheizgeraten bei UHE bzw. den Unterflurheizge-
rdten bei den Podest-Ausfihrungen besser und
schneller wirkende Heizung.

Die Entluftung erfolgt Uber Schlitze in der vorderen
Fahrgasttiir und in der Klappe-Elektrofach bzw. in
der Fahrertir.

Zusatzliche Ent- bzw. Beluftungsmadglichkeiten be-
stehen Uber ausstellbare Dachllfter und liber elek-
trisch angetriebene Turbodachliifter. Die Anzahl ist
je nach Fahrzeugausfilhrung unterschiedlich.

Als Sonderausfihrung kann bei RHH — RHS — RHD
die Heizung mit automatischer Temperaturregelung
ausgestattet werden. Hierbei ibernimmt die Auto-
matik die Aufgabe der schnellstméglichen Aufhei-
zung und der konstanten Einhaltung einer vom Fah-
rer vorgewahlten Temperatur. Auf Grund der unter-
schiedliche Belastungen von Fahrer und Fahrgésten
kénnen fir Fahrer- und Fahrgastumgebung Uber
zwei getrennte Sollwertsteller verschiedene Tempe-
raturen gewdhlt werden. Fiir extreme Bedingungen
wie z. B. vereiste Windschutzscheibe, hat der Fahrer
immer noch die Moglichkeit durch manuelle Wahl
der Klappenstellung am Bugheizgerat, der Geblase-
stufen und der Stellung DEF am Sollwertsteller, per-
sonlich einzugreifen.

Bei der Ausstattung sind zu der von Baubeginn an
bekannten Grundausstattung und den Sonderaus-
fdhrungen zwischenzeitlich noch weitere Sonder-
ausfihrungen wie: AuBenspiegel beheizt, Boden-
heizung thermostatisch gesteuert, Kompaktklche,
Scheinwerferwaschanlage, Toilette im Mitteleinstieg
usw. dazugekommen. Neu zur [AA sind unter ande-
rem die Sonderausfihrungen: AuBenspiegel elek-
trisch verstellbar (AuBénspiegel beheizt wird Serie),
automatische Temperaturregelung, Bestuhlung mit
Klapptisch an der Rlckenlehne, Fahrerscheibe
heizbar, Fensterheber elektrisch mit Spindelheber
(bisher Seilzug und keine Notbetétigung bei Motor-
ausfall), und zentrale Kofferraumverriegelung.

Bei der Ausfihrung RHD kommen technische De-
tail-Verbesserungen wie Kofferraumklappen mit
seitlicher Verriegelung, Motorraumklappe mit me-
chanischer Sicherung an der Gasfeder, Scheiben-
waschanlage mit vergréBertem Wasserbehalter und
Toilette mit vergroBertem Wassertank ab Baubeginn
zum Einsatz.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor

Bei den neuen Motoren wurde der Hub vergréBert und die Bohrung erweitert. Der aus dieser MaBnahme resul-

tierende gréBere Gesamthubraum ermdglichte eine Leistungs- und Drehmomentsteigerung bei geringeren
Nenndrehzahlen.

OM 421 - OM 422 Querschnitt

TG 15433
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM 421

Langsschnitt

()
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TG 15498
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM 422 Langsschnitt
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM 422 A Langsschnitt
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Beschreibung der Fahrzeuge

KD20~2884

KD20=-2885
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Beschreibung der Fahrzeuge

Kupplung .
In Verbindung mit den jeweiligen Motoren kommen
folgende Kupplungen zum Einbau:

OM 402 — GF 380 KR
OM 403 — GF 420 KR
OM 421 — GF 380 KR
OM 422 — GF 420 KR
OM 422A — GFX 420 KR

Die Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch mit ei-
ner Ubertotpunktfeder. Bei Fahrzeugen mit Motoren
OM 422 und OM 422 A zusatzlich mit einer pneumati-
schen Unterstltzung.

Getriebe
Als Grundausstattung werden je nach Motor fol-
gende Getriebe eingebaut:

OM 402 — ZF S6-65/7,41
OM 403 - ZFS6-80/741
OM 421 - ZF S6-65/741
OM 422 - ZF 56-80/7,41
OM 422A - ZF S6-90/6,98

Als Sonderausfiihrung kann in Verbindung mit dem
Motor OM 402 das Getriebe ZF S6 - 65 mit Vor-
schaltgruppe GV 80 eingebaut werden. Fur entspre-
chende Einsatzbedingungen kann hierbei zwischen
zwolf verschiedenen Getriebeuntersetzungen ge-
wahit werden.

Bei Fahrzeugen mit OM 402 und OM 421 — ausge-
nommen die Ausflhrungen mit 9 Sitzreihen — kann
als Sonderausfihrung das automatische MB-Ge-
triebe W 4 A 080 eingebaut werden.

24



Beschreibung der Fahrzeuge

Bei Fahrzeugen mit OM 402 und OM 403, OM 422 und
OM 422 A kann als Sonderausfihrung das fir die hé-
heren Leistungen dieser Motoren ausgelegte W 4 A
110 eingebaut werden.

Federung

Die bekannte und bewahrte Luftfederung mit Roll-
balgen und gedampften Hdheneinstellventilen
kommt weiterhin zum Einbau.

Als Sonderausfiihrung kann beim UHP — RHP — RHH
und RHS ab 13 Sitzreihen die Komfort-Federung
eingebaut werden. Hierbei werden zuséatzlich zur se-
rienmaBigen Federung Uber jeden Rollbalg Luftkes-
sel miteinem Fassungsvermdgen von 9t angebracht.
Das somit erhéhte Luftvolumen ergibt eine weichere
und komfortablere Federung.

KD 20-1344

Bei Sonderausfihrungen Komfort-Federung und
.Klimaanlage”, sowie bei allen Ausfiilhrungen mit
héherem Schwerpunkt—UHH —RHH - RHS und RHD
wird wegen der zwangslaufig auftretenden gréBeren
Seitenneigung an der Hinterachse — beim RHD auch
an der Vorderachse — ein Stabilisator eingebaut.

-~ KD20=2893

Bei der Sonderausfiihrung ,,Karosserie Absenk- und
Hebevorrichtung” wurde beim RHD eine pneumati-
sche Ansteuerung eingefiihrt. Bei den Ubrigen Aus-
fuhrungen die bis jetzt noch elektropneumatisch an-
gesteuert werden, wird in absehbarer Zeit umge-
stellt.

KD20-2915

Vorderachsen

Die Vorderachse fur die Ausfihrungen mit 9 — 11
Sitzreihen wurde von Hydraulik- auf Druckluft-
bremse umgestellt.

VO 3/9 L - 5 bisher, VO 3/9 DL - 5 neu.

25




Beschreibung der Fahrzeuge

Die bei den Ausfihrungen mit Gber 5 Tonnen Vor-
derachslast eingebaute Vorderachse VO 3/10 DL - 6
wird durch die VO 4/13 DL - 7 ersetzt. Die neue Achse
hateine groBere Tragfahigkeit und Achsschenkel mit
Nadellager an Stelle von Gleitlager.

GRS 1964

TG 18422

Hinterachsen

Die Hinterachsen HO 4/18 L - 7,7 fur die Ausfluhrun-
gen mit 11 Sitzreihen wurden auf Druckluftbremsen
umgestellt und tragen jetzt die Bezeichnung HO 4/18
DL - 7,7 bzw. HO 4/10 DL - 10.

Aufgrund der geringen Enddrehzahlen bei den
neuen Motoren—n = 2300/min neu, n = 2500/min alt
— kommen zwangsléaufig neue Hinterachs-Unterset-
zungen zum Einsatz.

Als Sonderausfithrung stehen zusatzlich noch eine
Reihe von weiteren Untersetzungen zur Verfligung
mit denen in Verbindung mit den entsprechenden
Motoren, Getrieben und Reifen fir den jeweiligen
Einsatz die entsprechende Endgeschwindigkeit er-
zielt werden kann.
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Beschreibung der Fahrzeuge
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Beschreibung der Fahrzeuge

Bremsen

die Zwei-Kreis-Druckluftbremse von den Ausfih-
rungen mit 12 — 15 Sitzreihen wird nun flir das ge-
samte Programm gdltig.

Als Sonderausfiihrung kann nach wie vor der Retar-
der ,,Telma Compact 115" eingebaut werden.

Hierbei handelt es sich um eine verschleiBlose elek-
trisch gesteuerte Wirbelstrom-Dauerbremse. Zwei
durch die Gelenkwelle angetriebene Weichmetall-
scheiben rotieren in einem Magnetfeld, welches
durch fest angebrachte Elektromagneten erzeugt
wird. Die Erregung des Magnetfeldes und die daraus
resultierende Bremswirkung erfolgt in vier Stufen
durch einen in der Instrumententafel angebrachten
Schalthebel.

Zwischenzeitlich kann nun auch die Sonderausfih-
rung ,,Voith Retarder Typ VHBK 130" eingebaut wer-
den. ’

Der Voith Retarder ist eine hydrodynamische Stro-
mungsbremse in Kompaktbauweise. Die Antriebs-
welle (3) des Retarders ist Uber den Flansch (4) mit
der Gelenkwelle verbunden. Der Bremsrotor (5) ist
als Schaufelrad ausgebildet und sitzt auf der An-
triebswelle. Die Schaufelraume des Rotors und des
Bremsstators (2) sind wihrend des Bremsens mit Ol
gefllit. Das Ol wird vom Rotorin Bewegung gebracht
und durch die feststehenden Kammern des Stators
abgebremst. Die mechanische Bewegungsenergie
des Bremsrotors wird in kinetische Energie der Be-
triebsflissigkeit Ol umgewandelt.

In der Riickkoppelung dieses Effektes verzogert sich
der Lauf des Rotors und somit auch die Geschwin-
digkeit des Fahrzeuges. Reibung findet nur im Ol
statt, wird in Warme umgesetzt und im Warmetau-
scher (8) an das Kihlwasser des Motors abgegeben.

Der Retarder wird direkt am ZF-Getriebe ange-
flanscht.

KD20-2886
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Beschreibung der Fahrzeuge

In Verbindung mit der Sonderausfiihrung ,,automa-
tisches MB-4-Gang Getriebe”” kann nach wie vor der
in diesem Getriebe integrierte Retarder angeboten

werden. Der Retarder ist eine zwischen Drehmo-’

mentwandler und Getriebe angeordnete Stro-
mungsbremse. Ein eigener Olhaushalt und eine ei-
gene Olkiihlung wird nicht benbtigt da der Retarder
am vorhandenen System des Getriebes angeschlos-
sen ist.

Lenkung

Als Lenkung wird weiterhin die LS 5 F eingebaut. Bei
der Vorderachse VO 4/13 DL-7 mit nadelgelagerten
Achsschenkeln kommt ein zweiter Lenkungsdamp-
fer zum Einbau. Seit einiger Zeit kann als Sonderaus-
fuhrung ein LenkradschloB sowie Héhen- und Nei-
gungsverstellung des Lenkrades eingebaut werden.

;
,
;
/
2
Z
7
4

TG 15457
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Beschreibung der Fahrzeuge

Aufbau

Antenne, Haltegriff, Scheibeneinfassungen, Schei-
benwischer, Spiegel und Zierleisten an Stirnwand-
trager und Windschutzscheiben-Mittelsteg, wurden
dem derzeitigen Trend angepaBt und sind in dunklen
matten Farbténen gehalten.

Die Ausfihrungen RHS und RHD haben einteilige
Windschutzscheiben. Die Scheibenwischer sind den
Scheiben entsprechend neu konstruiert. Die Wi-
scherblétter sind 1000 mm lang und haben eine hori-
zontale Ruhestellung. Die Sprihdisen, je zwei
Stick, sind an den Wischerarmen montiert.

__ xp20-2000;

In die Sonderausfuhrung ,,Doppelverglasung Iso-
lierscheiben™ sind jetzt auch die Tir- und Heck-
scheiben mit einbezogen. Die Rahmen der doppel-
verglasten Scheiben kénnen aufer alufarbig ab so-
fort auch schwarz eloxiert werden.

Ausstattung

Zu den von Baubeginn an bekannten Sonderausfih-
rungen sind zwischenzeitlich noch weitere, wiez. B.:
Bodenheizung thermostatisch gesteuert, Kompakt-
kiche im Mitteleinstieg, Scheinwerferwaschanlage
und Toilette im Mitteleinstieg dazugekommen.

Bei der thermostatisch gesteuerten Bodenheizung
werden die Bodenheizgerate luftseitig gesteuert.
Uber einen Temperaturgeber im hinteren Teil des
Fahrzeuges wird die Temperatur abgefihlt und die
Werte elektrisch an einen einstellbaren Temperatur-
nehmer weitergegeben. In Abhéngigkeit von einge-
stellter und abgefihlter Temperatur werden die Ge-
blase der Bodenheizungen ein- oder ausgeschaltet.
Wird die Bodenheizung nicht bendtigt kann sie
durch Antippen des Temperaturnehmers ausge-
schaltet werden.




Beschreibung der Fahrzeuge

Die Kompaktkiiche wird an Stelle eines Doppelsitzes
nach dem Mitteleinstieg montiert. Die Befestigung
erfolgt durch zwei hintere und eine vordere Klemm-
befestigung an den Sitzlaufschienen.

Zur Ausstattung gehoren Vorratsfach, Kithlschrank,
Hebelmischer fir Warm- und Kaltwasser, Frischwas-
sertank, HeiBwasserbereiter, Wurstkocher und Ab-
lagefach mit Abdeckung.

KD20-2843!

Die Scheinwerferwaschanlage wird, sofern die Fahr-
zeugbeleuchtung eingeschaltet ist, beim Betatigen
der Scheibenwaschanlage mit eingeschaltet. Was-
serpumpe und Wischermotoren arbeiten gleichzei-
tig.

Die Toilette wird vor dem Mitteleinstieg montiert. Die
Innenseite des Toilettenraumes ist mit einem pflege-
leichten Material beschichtet. Die Verkleidung der
AuBenwéande ist der Innenausstattung der Fahr-
zeuge angepalt.

Neue Sonderausfihrungen zur 1AA sind unter ande-
rem: AuBenspiegel elektrisch verstellbar (AuBen-
spiegel beheizt wird Serie), automatische Tempera-
turregelung, Bestuhlung mit Klapptisch an der Rik-
kenlehne, Fahrerscheibe heizbar, Fensterheber
elektrisch mit Spindelheber (bisher Seilzug) und
zentrale Kofferraumverriegelung.

Der elektrisch verstellbare AuBenspiegel kann vom
Fahrer durch Schalter in der Instrumententafel betéa-
tigt werden.

KD20-2891

Uber die automatische Temperaturregelung wird im
Kapitel ,,Heizung’ noch ausfiihrlich berichtet.
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Um das vielseitige Bestuhlungsangebot noch weiter
abzurunden kann jetzt auch eine Version mit Klapp-
tisch an der Riickenlehne angeboten werden.

Die heizbare Fahrerscheibe und der elektrische Fen-
sterheber werden (ber Schalter an der Tur betatigt.
Die Umstellung des Fensterhebers von Seilzug auf
Spindelantrieb bringt den Vorteil, da man bei Aus-
fall des Bordnetzes auch manuell schlieBen kann.

KD20=-2907.

Die zentrale Kofferraumverriegelung arbeitet elek-
tro-magnetisch. Durch zwei Schlusselschalter in der
Bristungsabdeckung kénnen die Klappen entriegelt
oder verriegelt werden. Die rechte und linke Fahr-
zeugseite ist getrennt. Eine Kontrolleuchte zeigt an,
ob die Klappen entriegelt oder verriegelt sind.

KD20~-2916

Die Verriegelung wir liber Elektromagneten bewerk-
stelligt, die in die Klappen eingebaut sind.

Bei der Ausfiihrung RHD kommen technische De-
tail-Verbesserungen wie Kofferraumklappen mit
seitlicher Verriegelung, Motorraumklappe mit me-
chanischer Sicherung an der Gasfeder, Scheiben-
waschanlage mit vergréBertem Wasserbehalter und
Toilette mit vergroBertem Wassertank ab Baubeginn
zum Einsatz.
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KD20-2898

Seitliche Kofferraum-Verriegelung

Heizung und Liiftung

Das Heizungs- und Luftungssystem wurde neuen
technischen Erkenntnissen angepafit. Dazu zéhlen
der vergroBerte FrischlufteinlaB im Stirnwandtrager
(1), die Kompaktkanéle (2), die durch Elektromoto-
ren verstellbaren Klappen (3), die vergroBerten War-
metauscher (4), die starkeren Geblase (5), der Mehr-

Heizung und Beliiftung O 303 (15 RHP)

KD20-2820

Mechanische Motorraumklappen-Sicherung

einbau von Unterflurheizgeraten (6), der separate
Kanal (7) fur Fahrer- und Beifahrerbellftung, sowie
die Anderung des Heizkanals (7).

Nicht zu erkennen auf dem Bild sind die neuen Kom-
bi-Anemostaten, die Isolierung der Deckenkanéle
und die Entliftung auf der Fahrerseite.

TG 18916
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Unterschiede sind nach wie vor zwischen den ein-
zelnen Ausfiihrungen. Beim Uberlandomnibus ent-
fallen Dachwérmetauscher, Geblase, Deckenluftka-
nale mit Kombi-Anemostaten und Geblase fiir Fah-
rer- und BeifahrerbelGftung.

Die Geblase im Kompaktkanal und das fiir Fahrer-
und Beifahrerbeliiftung kénnen als Sonderausfiih-
rung geliefert werden.

Anstatt Gber die Deckenluftkanale erfolgt die Luft-
verteilung zum Teil Giber isolierte Dachkandle mit ge-
lochter Deckenverkleidung und zum Teil durch di-
rekten Austritt in den Fahrgastraum.

1 Frischiuft
2 Klappe gebffnet
3 Klappe geschlossen

Beim Reiseomnibus sind die Dachwarmetauscher
bei RHS und RHD Serie und bei den lbrigen Ausfiih-
rungen Sonderausflihrung.

In Verbindung mit den Dachwéarmetauschern haben
die Klappen im Kompaktkanal drei Stellungen und
zwar Frischluft, Mischluft und Smog. Die Fri-
schluft-Stellung ist im Liftungsberieb fir maximale
Liftung und im Heizungsbetrieb flir normale Hei-
zung bei maximaler Frischluftzufuhr.

Die Klappen in den Kompaktkanalen kdnnen mit
Elektromotoren gedffnet oder geschlossen werden.

GRS 1982

Die Mischluft-Stellung ist im Luftungsbetrieb fir ge-
drosselte Liftung und im Heizungsbetrieb flr
schnelle Aufheizung und extreme AuB3entemperatu-
ren bei noch ausreichender Frischluftbeimischung.
Die Smog-Stellung ist zum SchlieBen der Klappe um
ein Eindringen von Staub und Rauch zu vermeiden.
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Die Bedienung der Klappe fir die Stellungen ,,Fri-
schluft und Mischluft” erfolgt Gber, mit entspre-
chenden Symbolen versehene Kippschalter an der
Instrumententafel. Fiir die Stellung ,,Smog”’ ist un-
terhalb der Instrumententafel ein Schalter mit ent-
sprechender Aufschrift angebracht. Damit die
Smog-Stellung nicht langer als unbedingt notwen-
dig eingeschaltet bleibt, leuchtet an der Instrumen-
tentafel eine ,,SMOG" beschriftete Warnleuchte.

KD20-2913

Umluft 5 Frischluft-Stellung
Frischluft 6 Mischlufi-Stellung
Individual-Liflung 7 Smog-Stellung
Zwangs-Luftung

Sw N =

Die isolierten Deckenkanile sorgen dafur, daB die
Temperaturunterschiede, auf die Ldnge des Dek-
kenkanals bezogen, sehr gering sind.

Durch die neuen Kombi-Anemostaten erfolgt eine
konstante Zwangsliiftung fiir Fahrgastraum und Sei-
tenscheiben und Gber die verstell- und regelbaren
Kugeldiisen besteht die Méglichkeit einer individuel-
len Luftung.

GRS 1979

Die Anzahl und Anordnung der Bodenheizgerate un-
terscheidet sich je nach Fahrzeug-Ausfihrung:

UHE 11 Sitzreihen, Hecktiir,
2 Unterstuhlheizgerate
UHE 12 — 15 Sitzreihen, Hecktiir,
3 Unterstuhlheizgerate
UHE 13 — 15 Sitzreihen, Mitteltur,
3 Unterstuhlheizgeréte.
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UHP 9 — 12 Sitzreihen, Hecktir,
3 Unterflurheizgerate

UHP — RHP — RHH — RHS 13 — 15 Sitzreihen,
4 Unterflurheizgerate

UHH — RHD 14 — 15 Sitzreihen,
4 Unterflurheizgerate

Zur Bedienung der Geblase fur Bugheizung, Boden-
heizung, Dachheizung, Fahrerlifter und TurbolUfter
wurden neue Schalter mit neuen Symbolen geschaf-
fen.

5 Geblase Dachheizung
6 Turboluiter
7 Smog-Schalter

1 Klappen-Siellung

2 Geblase Fahrer - Beifahrer
3 Geblase Bugheizung

4 Geblase Bodenheizung

Heizung mit automatischer Temperaturregelung

Als Sonderausfiihrung kann bei RHH — RHS — RHD
mit 14— 15 Sitzreihen die Heizung mit automatischer
Temperaturregelung ausgestattet werden. Hierbei
Gbernimmt die Automatik die Aufgabe der
schnellstmdglichen Aufheizung und der konstanten
Einhaltung einer vom Fahrer vorgewahiten Tempe-
ratur. Aufgrund der unterschiedlichen Belastung
von Fahrer und Fahrgdsten kénnen flr Fahrer- und
Fahrgastumgebung Uber zwei getrennte Sollwert-
steller verschiedene Temperaturen gewahlt werden.

Fir extreme Bedingungen wie zum Beispiel vereiste
Windschutzscheibe, hat der Fahrer Eingriffsmog-
lichkeiten durch manuelle Wahl der Klappeneinstel-
lung am Bugheizgeréat, der Geblasestufen von Bug-
und Dachheizung, der Stellung ,,DEF”’ am Sollwert-
steller flir Front und der Stellung ,,Aus” am Sollwert-
steller fur Raum.

Die automatische Temperaturregelung wird dadurch
erreicht, daB vier Zonen, namlich ,,Front, Dach,
Raum vorn und Raum hinten" voneinander unab-
hangig die Innenraumtemperatur regelt. EinfluBfak-
toren wie Sonneneinstrahlung, Fahrgeschwindig-
keit und Luftdurchsatz werden weitgehend ausge-
schaltet.

Zone 1 Regelung Fahrerplatz und Frontpartie
tiber das Bugheizgerat

Zone 2 Regelung Dachpartie dber Mischluftklap-
pen, Dachwarmetauscher und Deckenluft-
kanale mit Kombi-Anemostaten

Zone 3 Vorderer Fahrgastraum Uber zwei Unter-
flurheizgerdte und Bodenkanéle

Zone 4 Hinterer Fahrgastraum Uber zwei Unter-
flurheizgerate und Bodenkanale
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15 RHS Heizung mit automatischer Temperaturregelung

0303

F  Austriltsfinter Zone 2
G Ansaugfiinier Zone 3

1 Vorlauf Zone 2
2 Ricklauf Zone 2

3 Heizungswasser Ricklaufl H  Ansaugtiibler Zone 4

4 Vorlauf Zone 3

Geblédsesteuerung Zone 3
K Geblasesteuerung Zone 4

5 RicklaufZone 3
6 Vorlauf Zone 4

L Pumpensteuerung Zone 1-4

7 Rucklaut Zone 4

VAL QL
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2 Abluft
3 Umluft

4 temperierte Frischiufl Zone 1
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Zur Regelung der einzelnen Zonen werden folgende
Bauteile benétigt:

Zone 1 ,Front'": AuBenfihler, Austrittsfihler, In-

nenflhler, Sollwertsteller, Pumpensteue-
rung und Wasserpumpe mit Hydraulik-
block.

Zone 2 ,,Dach’: AuBenflhler, Austrittsfihler, Pum-
pensteuerung, Wasserpumpe mit Hydrau-
likblock, Magnetventil, sowie flr die Klap-
pen-Stellung ,,Mischluft — Frischluft” Tem-
peraturgeber, Temperaturschalter und
Steuergerat.

Zone 3 und4,Boden’: AuBBenfiihler, Ansaugfihler,
Sollwertsteller, Pumpensteuerung, Wasserpumpe
mit Hydraulikblock und Geblasesteuerung.

Die AuBenfihler fir Zone 1—4 sind in einem gemein-
samen Gehause untergebracht.

Jeder Fihler besteht aus HeiBleiter-Widerstand und
Parallel-Widerstand. Das Temperaturverhalten des
Flhlers der Zone 1 ist unterschiedlich zu denen der
Zonen 2 — 4.

4 Fuhler Zone 2
5 Fuhler Zone 3
8 Fuhler Zone 4

1 Schutzkappe
2 Gehsuse
3 Fihler Zone 1

Die Austritts-, Innen- und Ansaugftihler sind HeiBlei-
terwiderstdnde, welche in Abhangigkeit der Tempe-
ratur ihren Ohmschen Widerstand andern.

Jede Zone hat eine eigene Fiihlerkette bestehend
aus mehreren Einzelfiihlern, die in Reihe geschaltet
sind. Die Ohmschen Widersténde der einzelnen Fih-
ler haben unterschiedliches Verhalten bei Tempera-
turdnderung, dadurch erhalten die Flhler eine un-
terschiedliche Wertigkeit.

Beim Sollwertsteller wird der Ohmsche Widerstand
durch die EinstellgréBe vorgegeben.

Die AuBenflihler fur die Zonen 1 -4 sind in der Mitte
und der Temperaturschalter fiir die Klappenstellung
ist auf der linken Seite des Stirnwandtrégers, hinter
dem Fliegenschutzgitter, eingebaut.

Der Austrittsfiihler fir die Zone 1 ist auf der Innen-
seite der mittleren Austrittséffnung des Bugheizge-
rates angebracht.

Der Innenfihler fUr die Zone 1 ist auf der Instrumen-
tentafel angebracht.

Der Austrittsflihler fir die Zone 2 sitzt unter dem sie-
benten Kombi-Anemostat.

Fraanesrass

Die Ansaugdfilter fiir die Zonen 3 und 4 sitzen hinter
dem Ansauggitter der rechten Unterflurheizgerate.

Der Sollwertsteller (Einfach-Potentiometer) fiir die
Zone 1 hateinen Regelbereich von 18 —28° C und die
Steliungen ,,AUS” und ,,DEF"".

Der Sollwertsteller (Tandem-Potentiometer) fir die
Zone 3 und 4 hat einen Regelbereich von 18 —28°C
und die Stellungen ,,AUS™ und ,,MAX"",
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Fiir jede Zone ist eine Pumpensteuerung im Elektro-
fach angeordnet.

In der Pumpensteuerung werden die Fihlerein-
gangssignale der jeweiligen Flhlerkette einer Ver-
gleicherschaltung zugeflihrt. Operationsverstérker-
schaltung und Leistungsendstufe verarbeiten diese
Signale in proportionale Spannung fir den Pum-
penmotor.

Eine eingebaute Sicherheitsschaltung schiitzt Elek-
tronik und Pumpenmotor vor Uberlastung.

Es ist moglich, an dem vorhandenen Trimmpoten-
tiometer eine Abgleichung der Fihlerkette vorzu-
nehmen.

1 AnschluBstecker
2 Trimmpotentiometer

Fir jede Zone ist eine Wasserpumpe mit Hydraulik-
block erforderlich.

Die Pumpeneinheit fir die Zone 1 sitzt unten im Vor-
bau und besitzt eine Uber einen Hebel am Bugheiz-
gerat zu betdtigende Notverstellung.

KD20-2888

Die Pumpeneinheit fiir die Zone 2 sitzt unten im Vor-
bau Uiber dem Reserverad. Zur Vermeidung von Luft-
sdcken in den Dachwarmetauschern muBl beim
Nachfillen von Kuhlwasser die Pumpe Uber einen
separaten Schalter im Motorraum eingeschaltet
werden.

[ g B /] KD20-2908

Die Pumpeneinheit flir die Zone 3 sitzt beim RHH und
RHS lber dem Kraftstofftank und beim RHD im
Rahmenboden vor dem ersten Kofferrraum.

Die Pumpeneinheit fiir die Zone 4 sitzt beim RHH und
RHS unten vor der Hinterachse und beim RHD im
Rahmenboden hinter dem letzten Kofferraum.

Der Motor der Wasserpumpe wird tiber die Pumpen-
steuerung geregelt, d.h. abhangig von der Pumpen-
spannung wird eine unterschiedliche Wassermenge
geférdert.

e Auto

1 Ansch{ul vom Fahrzeugmolor
2 AnschiuB zum Fahrzeugmotor
3 AnschluB vom Wérmetauscher
4 Anschlu8 zum Wéarmeiauscher
Not Notverstellung

Auto  Automatische Regelung
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Im Hydraulikblock wird in Abhangigkeit von der
Spannung am Pumpenmotor und dem daraus resul-
tierenden Druck der Wasserpumpe bestimmt, ob
dem Wairmetauscher nur heiBes Wasser von Fahr-
zeugmotor und Webasto-Heizung zugefiuhrt wird
oder ob bereits im Warmetauscher abgekihltes
Wasser beigemischt wird.

Uber die Notverstellung kann unabhidngig vom
Pumpendruck die FluBrichtung des Heizungswas-
sers bestimmt werden.

In den nachfolgenden Schemen ist die Funktion des
Hydraulikblockes einschlieBlich bei Notverstellung
dargestellt:

1. Heizung ausgeschaltet.

Das Heizungswasser durchstrémt den Hydraulik-
block ohne daB dem Wé&rmetauscher etwas zuge-
fuhrt wird.

L i e
|
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! TR AN |
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1 2 3
1 Hydraulikblock

2 Wasserpumpe
3 Wairmetauscher

4 Zusalzpumpe
5 Fahrzeugmotor
6 Mischventil (zu)

2. Heizleistung max.

Das Heizungswasser wird von der Pumpe angesaugt
und dem Warmetauscher zugefihrt. Das Mischventil
ist am Endanschlag.

(]
i

1 Hydraulikblock
2 Wasserpumpe
3 Warmetauscher

4 Zusalzpumpe
5 Fahrzeugmotor
6 Mischventil (auf)

3. Heizleistung geregelt.

Das Heizungswasser vom Motor wird mit Ricklauf-
wasser vom Warmetauscher vermischt, von der
Wasserpumpe angesaugt und dem Wéarmetauscher
zugefuhrt. Das Mischventil ist in Regelstellung.

1 Hydraulikblock
2 Wasserpumpe
3 Warmetauscher

4 Zusatzpumpe
5 Fahrzeugmolor
6 Mischventil
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Beschreibung der Fahrzeuge

4. Notverstellung Heizleistung max.

Das Heizungswasser wird direkt dem Warmetau-
scher zugefiihrt. Die Wassermenge ist abhangig von
der Férdermenge der Wasserpumpe des Fahrzeug-
motors und, soweit nicht alle Zonen ausgefallen
sind, der der Zusatzpumpe.

|

1 2 3
1 Hydraulikblock 5 Fahrzeugmotor
2 Wasserpumpe 6 Mischventil
3 Warmetauscher 7 Notverstellung
4 Zusatzpumpe 8 Schieber Notverstellung

5 Notverstellung mittlere Heizleistung.

Das Heizungswasser wird entsprechend der Schie-
berstellung mit Riicklaufwasser vom Warmetau-
schervermischt und dem Warmetauscher zugefihrt.

i S —

(£

Hydraulikblock
Wasserpumpe
Wérmelauscher
Zusatzpumpe

Fahrzeugmotor
Mischventil
Nolversiellung
Schieber Notversleflung

BowWw N =
©~No;

Die Zusatzpumpe wird Uber ein separates Steuerge-
rat eingeschattet. Die Ein- bzw. Ausschaltung richtet
sich nach der von der Pumpensteuerung abgegebe-
nen Pumpenspannung und ist so ausgelegt, daB die
Zusatzpumpe schon in Betrieb ist, bevor eine Was-
serpumpen-Hydraulikblock-Einheit  eingeschaltet
wird.

Die Klappen-Stellung in der Zone 2 ,,Dach” wird
durch Temperaturgeber, Temperaturschalter und
Steuergerat bestimmt.

Der Temperaturgeber ist im Vorlauf des Heizungs-
wassers zwischen Fahrzeugmotor und Webasto-
Heizung angeordnet. Der Temperaturgeber dndertin
Abhéngigkeit von der Wassertemperatur seinen
Ohmwert, welcher vom Steuergerat fiir die Klappen
verarbeitet wird. Das Steuergerat fur die Klappen
gibt bei warmem Fahrzeugmotor den Impuls zur
Stellung ,,Frischluft” an den Motor derKlappe. Kiihlt
der Fahrzeugmotor wieder ab, gibt das Steuergerat
den Impuls zur Stellung ,,Mischluft”.

Bei extrem niedrigen AuBentemperaturen unterbin-
det der im Stirnwandtrager angeordnete Tempera-
turschalter die Fihlerkette zwischen Temperatur-
schalter und Steuergerat. Die Klappe bleibt in Stel-
lung ,.Mischluft” und schaltet erst um, wenn die
AuBentemperatur wieder ansteigt.

Die Geblasesteuerung der Zone 3 und 4 besteht aus
einer Leiterplatte, die auf beiden Seiten schutzlak-
kiert ist. Ferner aus einem Kiihiblech mit angebau-
tem Transistor. Die Steuereinheit ist gegen Uberla-
stung, Spannungsspitzen und Polumschaltungen
geschutzt.

Die Regelung erfolgt iber die von der Pumpensteue-
rung abgegebenen Pumpenspannung.

Bei Stellung ,,MAX."” des Sollwertstellers wird die
Geblasesteuerung durch ein Relais Uberbriickt und
es liegt die volle Spannung des Bordnetzes am Ge-
blase an.
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Beschreibung der Fahrzeuge

1 Geblésesteuverung

Um bei ausgeschalteter Heizung den DurchfluB8 von
Heizungswasser Uber die Dachwarmetauscher zu
verhindern, sind vor den Warmetauschern Magnet-
ventile eingebaut.

Bei ausgeschalteter Heizung, Kippschalter in Stel-
lung ,,LUftung” steht das Magnetventil unter Span-
nung und ist geschlossen. Bei eingeschalteter Hei-
zung, Kippschalter in Stellung ,,Heizung”, ist das
Megnetventil ohne Spannung und der DurchfluB ist
offen.
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Technische Daten

Motor OM 402

Motorbaumuster

402,907

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 125/130
Gesamthubraum cmd) 12760
Verdichtungsverhéltnis e 17,5
Einspritzfolge 1-65§-7-2-6-3-4-8
Héchstdrehzahl in 1/min. 2500

kW bei 1/min. 188 / 2500
Motorleistung DIN ')

PS bei U/min. 256 / 2500

Nm bei 1/min. 834 /1400
Drehmoment max. DIN

kpm bei U/min. 85/ 1400
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

5-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Kihlung

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,
Viscose-Liifter, Rippenrohrkihler

Schmierung

Druckumlaufschmierung mit
temperaturgeregeltem Warmetauscher

Olkiihlung Scheiben-Olkiihler
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdémpfer / Papierfilter

Anm.: '} Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung far

denWageneffektivverfligbar.
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Technische Daten
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Technische Daten

Motor OM 403

Motorbaumuster

403,918

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 10
Bohrung / Hub 125 /130
Gesamthubraum cm?®) 15950
Verdichtungsverhaltnis g 17,5
Einspritzfolge 1-6-5-10-2-7-3-8-4-9
Hoéchstdrehzahl in 1/min. 2500

kW bei 1/min. 235/ 2500
Motorieistung DIN )

PS bei U/min. 320/ 2500

Nm bei 1/min. 1030 / 1500
Drehmoment max. DIN

kpm  bei U/min. 105 / 1500
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzahl 10

Kurbelwellenlager

6-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlistiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlistiitzschalen

Ventilanordnung

hdngend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kihlung Viscose-Lufter, RippenrohrkLihler
Schmierung tempeD;atlt?JJ?;Q?;éftg?nm\;\?ég?rggt;natscher
Olkihlung Scheiben-Olkiihler

Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggeréduschdampfer / Papierfilter

Anm.: ') Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir
den Wagen effektiv verflgbar.
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Technische Daten

Mercedes-Benz OM 403

TG A 3880/1

P
[PS] kWi
240
320+ Bohrung: 125 mm® s 235 kW(D|N)
i | |Hub: 130 mm pd 320 PS
Zyl. Zahl: 10 yé |
280 Hubraum: 15950 cm? AP
200 /
240 74 7
1 160 J
200 /
. /
160- 120 /
R ]
120
| 80
80
7 40 M
40+ INm]  [mkp]
1030 Nm
] 105,0 mkp [ 1100 110
o4 o -~ 1000 |- 100
/ m\
900L gp
be
[g/kWh] [g/PSh]
! 040 [ 180
[ . 170
— —{Logo 180
0 400 800 1200 1600 2000 2400 2800 3200

n [1/min]




Technische Daten

Motor OM 421
Motorbaumuster 421,908
Arbeitsverfahren 4-Takt-Direkteinspritzung
Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 6
Bohrung / Hub 128 /142
Gesamthubraum cm?) | 10960
Verdichtungsverhéltnis = | 16,5
Einspritzfolge 14-2-5-3-6
Hochstdrehzahi in 1/min. 2300

kw bei 1/min. 159 / 2300
Motorleistung DIN ')

PS bei U/min. 216 /2300

Nm bei 1/min. 784 /1200
Drehmoment max. DIN

kpm bei U/min. 80 /1200
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzabhl i 6
Kurbelwellenlager 4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen
Pleuellager Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen
Ventilanordnung héngend
Kahlung W e elote BoppTicatat
Schmierung tempErgjtﬁﬁgg:'?;gﬁg?nm\;\%:jrggtgﬂtscher
Olkiihlung Scheiben-Olkiihler
Offilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerduschdampfer / Papierfilter

Anm.: ') Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir
den Wagen effektiv verfugbar.
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Technische Daten

Mercedes-Benz OM 421
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Technische Daten

Motor OM 422

Motorbaumuster

422,908

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 128 /142
Gesamthubraum cm®) 14620
Verdichtungsverhéltnis £ 16,5
Einspritzfolge 1-5-7-2—6-3—4-8
Hochstdrehzahl in 1/min. 2300

kW bei 1/min. 206 / 2300
Motorleistung DIN 1)

PS bei U/min. 280/ 2300

Nm bei 1/min. 1040/ 1200
Drehmoment max. DIN

kpm bei U/min. 106 / 1200
Laufbuchsen / Bauart ja / nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstlitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlistiitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kihlung Viscose-LUfter, Rippenrohrkuhler

: Druckumlaufschmierung mit
Schmierung temperaturgeregeltem Warmetauscher
Olkiihlung Scheiben-Olkiihler
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdampfer / Papierfilter

Anm.: ') Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir
den Wagen effektiv verfligbar.
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Technische Daten

Mercedes-Benz OM 422

P [kW]
280
L T T ]
Bohrung: 128 mm®
260 Hub: 142 mm
Zyl. Zahl: 8
240 Hubraum: 14620 cm3
220
A 206 kW
200 )P DIN)
"
180 /
160
140 /
120 7
100 // M [Nm]
1040 Nm 1100
80 = -
i ~ - 1000
60 ! S L
: - 900
40 ' M =
L 800
20 I p [bar]
i - 10
0 8,93 bar [
| | s
i P E
i - 7
[oo]
0 400 800 1200 1600 2000 2400 &
n [1/min] 5

52



Technische Daten

Motor OM 422 A

Motorbaumuster

422,951

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung mit Turbolader

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 128 /142
Gesamthubraum cm?) 14620
Verdichtungsverhéltnis g 15,75
Einspritzfolge 1-5-7-2—6-3—4-8
Hochstdrehzahl in 1/min. 2300

kW bei 1/min. 234 /2300
Motorleistung DIN 1) e

PS bei U/min. 330 / 2300

Nm bei 1/min. 1324 /1200
Drehmoment max. DIN

kpm bei U/min. 135 /1200
Laufbuchsen / Bauart. ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Kihlung

Waéseru miauf durch Kreiselpumpe, Dop ﬁelthermostat,

Viscose-LlUfter, Rippenrohrkuhler
; Druckumlaufschmierung mit
Schmierung temperaturgeregeltem Warmetauscher
Olkithlung Scheiben-Olkiihler
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdampfer / Papierfilter

Anm.: ') Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir
den Wagen effektiv verfiigbar.
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Mercedes-Benz OM 422 A
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Technische Daten

Kupplung
MB-Teil-Nr. 002 250 25 04 002 250 26 04 003 250 61 04
Fichtel & Sachs Bezeichnung GF 380 KR GF 420 KR GFX 420 KR
EinstellmaB "'a” des Ausriickringes 75103 75%04 75504
Stirke 'b"” der MeBbeilage 102%8 1000 10001
Planabweichung des Ausriickringes 0,4 0,4 0,4
. MB-Teil-Nr./ 000 252 44 20/24 | 000 252 43 20/18 | 000 252 77 20/36
Anzahl
000 252 43 20/6 | 000 252 44 20/18 —

Mittlere AnpreBkraft in N 15667,5 16860 — 18840 22260 — 24780
Ausrickkraft in N 3432119 2foy sl 5490%1%°
Starke "'¢”’ der neuen Druckplatte 39 42 45
Zul. Materialabnahme der Druckplatte 1 1 1
Druckfedern
MB-Teil-Nr. 000 252 18 20 000 252 43 20 000 252 44 20 000 252 78 20
Kennzeichnung gelb farblos rot grdn
AuBen-& 28,6 29 29,2 29 21025
Drahtstarke 4.1 3,75 4,0 4,3
Blocklange 33 max. 40 max. 40 max. 40 max.

unbelastet 5515 75%2 74%2 p7Ee
Lange

belastet 37,2 45 45 45
Belastung in N 608+ 466%% 569+%0 667+%
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Technische Daten

Kupplungsscheibe

MB-Teil-Nr. 002 250 20 03 005 250 00 03 005 250 56 03

Fichtel & Sachs Bezeichnung 380 W2 GSZ | 420/210 W2 GSZ | 420/210 W2 GSZ

MaB bei Belastung mit 15000 N 10 <08 10 £%43 10 %8

Belagstarke je Seite 3,5 3,5 3,5

Verschleif} je Seite 1,5 1,5 1,5

Zul. Seitenschlag 0,5 0,5 0,5

Zul. Unwucht in g/mm 300 350 350

Getriebe

Ubersetzung 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang 6. Gang R.-Gang

7F s6-65 + GV 80 6,52 3,75 2,42 1,62 1,09 0,88 6,11
/7,41 7,41 4,27 2,75 1,84 1,24 1,00 6,96

ZF S 6-80/7,41 7.41 4,27 2,75 1,84 1,24 1,00 6,96

ZF S 6-90/6,98 6,98 4,06 2,74 1,89 1,31 1,00 6,43

W4A - 080 R/3,99 3,990 2,416 1,416 1,000 — — 3,973

WA4A - 110 R/3,99 (10,773) (10,727)"

WA4A - 080 R/3,61 3,61 2,185 1,348 1,000 — — 3,973

WA4A - 110 R/3,61 (9,773)’ (10,727)’

") bei eingeschaltetem Wandler

Hoheneinstellung Luftfederung

Vorderachse VO 3/9 DL-5 VO 4/13DL-7

gemessen zwischen Gitterrahmen

und Achskérper 119 114

Hinterachse HO 4/18 DL-7,7 HO 4/10 DL-10 HO 5/8 DL-10

gemessen zischen Gitterrahmen 157 —

und Tragrohr

gemessen zwischen Gitterrahmen

und Bund- — 125

Hinterachsgehause
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Technische Daten

Vorderachse

Vorderachs-Typ \yg 43/1%%'1"_57
Vorspur 0 *08
Sturz for
Nachlauf s
Spreizung G
Radeinschlag (des Kurven inneren Rades) 52°
Spurdifferenzwinkel bei 20° Radeinschlag 1080
Axialspiel zwischen Achsfaust und Achskorper 0,1
Radlagerspiel — 0,02 bis 0,04

Schmierung der Achsschenkel

Schmiernippel

Lagerung der Achsschenkel Drucklager
Fettfiillung je Radnabe in kp 0,3
Hinterachse
Hinterachs-Typ HE A DL HO 5/8 DL-10
Zahnflankenspiel 0,20-0,28 0,25-0,35
GrundmaB 83,5 108
Radlagerspiel 0,02-0,04 0,02-0,04
Fettflillung je Radnabe in kp 0,71 0,75
Oltillung in | 5,25 11,0
Anm.: ') bei HO 4/18 DL-7,7 0,6 kp
Bremsen
Normal 410 *02
Bremstrommel-O Rep. Stufe 1 4115102
Rep. Stufe 2 413 02
Normal 19,0 _ o3
Bremsbelagstéarke Rep. Stufe 1 19,8 o3
Rep. Stufe 2 20,5 _o3
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Technische Daten

Vorderachse 160
Bremsbelagbreite
Hinterachse 220
Vorderachse 2335
Bremsflache cm? Hinterachse 3280
7 Gesamt 5615
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel 0,7
Abschaltdruck 8,1%% bar
Druckregler
Schaltspanne 0,6 "*“par
Vorderachse 20"
Bremszylinder- o
Hinterachse 30" ")
Anm.: ') 20" und 30" bedeutet Zollquadrat (1 sg. in = 6,45 cm?)
Lenkung
Baumuster 765,201
Typ LS5F
Drehwinkel - Lenkwelle max. 90 °
Lenkungsiibersetzung 19,33 :1
Steigung - linksgangig 13
Drehmoment in kpm bei hydraulischer Unterstlitzung von 100 bar 430
Kolbendurchmesser 117
Wirksame Kolbenflache in cm? 107,5
max. Ubertragbares Drehmoment in kpm 700
9 R 7,8
10 R 8,0
1R 8,25
Olfiillung in Liter 12 R 8,25
13 R 8,4
14 R 8,7
15 R 9,0
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Technische Daten

Elektrische Anlage

Nennspannung 24V
Lichtmaschine 85A (SA170A)
Batterie (2 Stiick) 170 Ah  (SA 88—110-143)
Anlasser 6,8 PS /5 kW
Fernlicht 70/75 W (SA 50/55 W)
Leuchteinheit standlicht 4w
vorn
Nebellicht 70W
Blinklicht 21 W
SchluBlicht 5W
Leuchteinheit Blinklicht 21W
hinten
Bremslicht 21w
Glidbirnen Rucktahrscheinwerfer 21 W
NebelschluBleuchte 21 W
Begrenzungsleuchte 10W
Kennzeichenleuchte 5W
Motorraumleuchte 15W
Sonstige
Einstiegleuchte 15W
Tag 15W
Deckenleuchte
Nacht 5W
Leselampe mnow
Signalhorn 345 Hz
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