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Vorwort

Nachdem nun von dem

Omnibus-Typ O 303
16 550 Stiick gebaut wurden, sind zwischenzeitlich
einige technische Anderungen eingeflossen, mit de-
nen das Programm aufden neuesten Entwicklungs-
stand gebracht wurde.

In dervorliegenden Einfihrungsschrift sind alle Aus-
fuhrungen beschrieben, wie sie dem Fertigungs-
stand zur Zeit der Drucklegung entsprechen.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Unternehmensbereich Omnibus
Mannheim/Kundendienst

September 1981
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Verkaufsbezeichnung

Die Verkaufsbezeichnung besteht aus:

1. Typ-Bezeichnung O 303

2. Sitzreihenzahl von 9 — 15 als maximal mogliche Sitzreihenzahl
3. Eing_m Buchstaben, der die Verwendungsart kennzeichnet

U = Uberlandomnibus
R Reiseomnibus

4. Einem Buchstaben, der die Ausfiihrungsart der Seitenscheiben angibt

H = hohe gebogene Seitenscheiben

5. Einem Buchstaben fir die Ausfithrungsart des Aufbaues

E = ebener Wagenboden

P = Podeste

H = Hochboden

S = Hochboden Spezial

D = Hochdecker
Beispiel

0303 15 R H D

i— Hochdecker

Reiseomnibus

max. 15 Sitzreihen

Typ-Bezeichnung

hohe gebogene Scheiben
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Typen- und Aggregate Ubersicht

Fahrgestell-Nummer

Die Gliederung der Fahrgestell-Nummer erfolgt folgendermaBen:

1.-3. Stelle Typen-Zahl
301 = Typ mit Motoren Baureihe 400
300 = Typ mit Motoren Baureihe 420

HwWNO =

421
421 A
422
422 A

il

Il

-04-05 = UHH

19-25 = UHE

-39-45 = UHP

-59-65 = RHP

73-75 = RHH
84-85 = RHD

-93-95 = RHS

4. Stelle Motoren
301.1 = OM 401 300.
301.2 = OM 402 300.
301.3 = OM 403 300.
300.
5.u.6. Stelle Verwendungsart und Aufbau
301.-10-16 = UHE 300.
301.-30-36 = UHP 300. -
301. - 4046 = UHH 300.
301. - 60-66 = RHP 300.
301.-70-76 = RHH 300. -
300. -
300.
6. Stelle maximal mégliche Sitzreihen
301.-0 = 9 300. -
301.-1 =10 300. -
301.-2 = 11 300. -
301.--3 = 13 300. -
301.-4 = 14 300. -
301.5 = 15 300. -
301.-6 = 12 300. -

7. Stelle Lenkung

1

Il

I

2
5
6

Linkslenkung Serie
Rechtslenkung Serie
Linkslenkung Auslands-Montage
Rechtslenkung Auslands-Montage

8. Stielle Fertigungszustand

1 = Fahrgestell mit Vorbau
komplettes Fahrzeug
Fahrgestell ohne Vorbau

3
9

I

9.—14. Stelle Serien-Zahl

Beispiel:

300.4 9 4 -13-121212

I
©

10
11
=12
13
14

I

Il

I

I

O~ ON - O
|

Serien-Zahl
Komplettes Fahrzeug
Linkslenkung Serie

14 maximal mégliche Sitzreihen

RHS

OM 422 A

Typen-Zahl

12



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregatebezeichnung

Getriebe
ZF S 6-65

| Eingangsdrehmoment (mkp)
Anzahl der Gange

Synchron
Zahnradfabrik Friedrichshafen

W 4 A 080 R

| Retarder
Eingangsdrehmoment (mkp)
Ausfihrungsart

Anzahl der Gange

Wandler

Achsen
VvVO3/9 DL 5

‘ zul. Achslast in Tonnen

Luftfederung

Druckluftbremse
Ausfihrung
Baureihe

Vorderachse Omnibus

HO 4/01 D L 10

1 zul. Achslast in Tonnen
Luftfederung
Druckluftbremse
Ausfihrung

Baureihe

Hinterachse Omnibus

L Ausfihrung
zul. Achslast

Servolenkung

Mercedes-Benz-Lenkung

13



Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzéug-Baumuster 300.---

Aufbau-

Motor-

Mit-

Fa'&{:ﬁf‘g Ve.rlégtjfs Bau- M_Igtor- Bau- Kupplung | nehmer- Ge'_rl_riebe—
muster zeichnung muster yP muster scheibe yP
300104  |030314UHH| 301.814
105 15 815
121 11 UHE| 300.621
123 13 301.623
124 14 624
125 15 625
139 9UHP| 300.719
140 10 720
A4 11 721
42 12 801726 1 om421 | 421908 | GF38OKR | 380GSZ | ZFS6-65
143 13 723
144 14 724
145 15 725
159 9RHP| 300.729
160 10 730
161 11 731
162 12 301.736
163 13 733
164 14 734
165 15 735
170 10RHH| 300.750
304 14 UHH 804
305 15 805
323 13 UHE 673
324 14 674
325 15 675
342 12 UHP 776
343 13 773
344 14 774
345 15 775
362 12 RHP 786
363 13 783 | OM422 | 422908 | GF 420KR 120210 | zF s6-907
364 14 784
365 15 785
373 13RHH 737
374 14 738
375 15 739
.384" 14 RHD .834
.385" 15 .835
393 13RHS 823
394 14 824
395 15 825
4840 14 RHD 874
485" 15 875 | oM422A | 422951 |GFx420kR| 297210 | ZFs6-106”
494 14RHS 894
495 15 895

14



Typen- und Aggregate- Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 300.---

Fahrzeug-
Bau-
muster

Getriebe-
Bau-
muster

Vorder-
achs-

Typ

Vorderachs-
Bau-
muster

Hinter-
achs-

Typ

Hinterachs-
Bau-
muster

Lenkungs-
Typ

Lenkungs-

Bau-
muster

300.104
105
121
123
124
125
139
.140
A4
142
143
144
.145
159
.160
161
162
163
164
165
170

719.101

VO 3/10 DL-6%

730.042%

HO 4/01 DL-10%

745.801%)

VU 3/9 DL-5

730.013

VO 3/10 DL-6%

730.0429

HO 4/10 DL-10

744.706

744.707

HO 4/01 DL-10”

745.801%)

VO 3/9DL-5

730.013

HO 4/18 DL-7,7

744.604

VO 3/10 DL-6%

730.042

HO 4/10 DL-10

744.706

744.707

HO 4/01 DL-10%

745.801%

VO 3/9DL-5

730.013

HO 4/18 DL-7,7

744.604

304
305
323
.324
325
.342
343
344
.345
.362
363
.364
.365
373
.374
375
.384
.385
.393
.394
.395

719.540%

484
485
494
495

719,120%

VO 3/10 DL-6%

730.0429

HO 4/10 DL-10

744.706

744.707

HO 4/01 DL-10%

745.801%

HO 4/01 DL-10

745.800

LS5F

765.201
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Typen- und Aggregate-Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 301.---

Fahrzeug- | Verkaufs- Aufbau- Motor- Motor- Mitriehmer-| Getriebe-
mBuasL’:ér zeic%%—u ng mBuas":;:r Typ mBuasLtl(;r Kupplung | scheibe Typ
301.112 030311 UHE| 301.622
213 13 673
214 14 .674
215 15 675
233 13 UHP! 773
234 14 774
.235 15 775
.236 12 776
244 14 UHH 804 OM 402 402.907 GF 380 KR 380 GSZ ZF S 6-65
.245 15 .805
.263 13 RHP 783
.264 14 784
.265 15 .785
.266 12 .786
273 13RHH 737
274 14 .738
275 15 739
.364 14RHP .787
365 15 .788
374 12RAH 797 OM 403 403.918 GF 420 KR 420 GSZ ZF S 6-80
.375 15 .798

Anm.: ") Fahrzeuge werden mit unterschiedlichen Turlagen gebaut. Aufbau-Baumuster &ndern sich

Abstand Mitteltlr zur Hinterachse 1202, 1549 und 1949 mm.

2} bis 1. 9. 81 mit ZF 6-80 Bm. 719.010

%) bis 1. 9. 81 mit ZF S6-90 Bm. 719.540

%) bis Fg.-End-Nr. 020 641 = VO 3/10 DL-6 Bm. 730.015
ab Fg.-End-Nr. 020 642 bis 026 634 = VO 4/13 DL-7 Bm. 739.230
ab Fg.-End-Nr. 026 635 = VO 3/10 DL-6 Bm. 730.042

%) bis Fg.-End-Nr. 029 795 = HO 5/8 DL-10 Bm. 745.207

%) Bm. 364, 365, 374 und 375 werden ab April 1981 nicht mehr gebaut

16



Typen- und Aggregate- Ubersicht

Aggregate-Zuordnung fiir Fahrzeug-Baumuster 301.---

Fahrzeug-
Bau-
muster

Getriebe-
Bau-
muster

Vorder-
achs-

Typ

Vorderachs-
Bau-
muster

Hinter-
achs-

Typ

Hinterachs-
Bau-
muster

Lenkungs-
Typ

Lenkungs-
Bau-
muster

301.213
214
215
.233
.234
.235
.236
.244
.245
.263
.264
.265
.266
.273
274
275
364
.365
374
.375

719.101

719.010

VO 3/10 DL-6Y

730.042%

HO 5/8 DL-10

745.200

LSS5F

765.201
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Kurz das Wichtigste

Der Omnibus-Typ O 303 wird seit 1974 in den Ausfih-
rungen UHE-UHP-RHP mit 9 — 15 Sitzreihen gebaut.
Anfang 1976 wurde das Programm um die Ausflh-
rungen RHH mit 13 — 15 Sitzreihen erweitert.

ZurIAA 1979 wurden die Ausfilhrungen UHH mit 14 +
15 Sitzreihen, RHS mit 13 — 15 Sitzreihen und RHD
mit 14 + 15 Sitzreihen neu vorgestelit.

Diesen Ausfiihrungen wird zur IAA 1981 ein RHH mit
10 Sitzreihen und Tir vor der Hinterachse, als soge-
nannter ,,Clubbus’ hinzugefligt und somit eine wei-
tere Abrundung des Programms erreicht.

Neben den Motoren OM 401, OM 402 und OM 403
kamen zur IAA 1979 die aus diesen Motoren weiter-
entwickelten Saugmotoren OM 421 und OM 422, so-
wie der Aufladermotor OM 422 A neu zum Einsatz.

Die neuen Motoren haben die in sie gesetzten Erwar-
tungen in Punkto Kraftstoffverbrauch, Laufruhe,
hohe Lebenserwartung und optimales Drehmoment
in der Zwischenzeit voll erfulit. Dadurch konnte ab
April 1981 auf den OM 403 verzichtet werden und der
OM 402 wird nur noch zur Erflillung laufender Auf-
trdge weiterhin angeboten.

Die Kupplungen sind auf Leistung und Drehmoment
der Motoren abgestimmt. Aufgrund der zwangslau-
fig groBeren Ausrlickkraft sind die Reisebusse
RHH-RHS-RHD zusétzlich zur hydraulischen Kupp-
lungsbetatigung noch mit einer pneumatischen Un-
terstlitzung ausgestattet.

Als Getriebe werden in der Grundausstattung nur
ZF-6 Gang Getriebe eingebaut. Ab September 1981
werden zum Motor OM 422 das ZF S 6 - 90 und zum
Motor OM 422 A das ZF S 6 — 106 eingebaut.

Als Sonderausstattung steht das automatische
MB-4-Gang Getriebe zur Verfligung. Ausgenommen
ist die Ausflihrung mit 9 Sitzreihen.

Das bewéhrte Luftfederungs-System mit zwei Roll-
bélgen an der Vorderachse und vier an der Hinter-
achse, sowie 4 StoBdampfern pro Achse wird weiter
unverandert eingebaut.

Als Sonderausfiihrung kann, durch Einbau von zu-
sétzlichen Luftbehéltern Uber jedem Federungsele-
ment und damit Erhéhung des Luftvolumens, die se-
rienméaBige Federung zur sogenannten , Komfort-
Federung” ausgebaut werden.

Bei den Sonderausfiihrungen ,,Komfort-Federung”
und ,,Klimaanlage”, sowie bei allen Ausfihrungen
mit héherem Schwerpunkt — UHH — RHH — RHS —
RHD — wird an der Hinterachse ein Stabilisator ein-
gebaut.

Beim RHD wird auch an der Vorderachse ein Stabili-
sator eingebaut.

Als Sonderausfiihrung kann mit der Luftfederung
eine pneumatisch gesteuerte Karosserie-Absenk-
und Hebevorrichtung verbunden werden.

Die Vorderachse VO 3 bei den Ausfihrungen mit 12—
15 Sitzreihen wurde ab IAA 1979 auf VO 4 mit nadel-
gelagerten Achsschenkeln umgestellt. In der Zwi-
schenzeit wurde die Vorderachse VO 3 ebenfalls auf
nadelgelagerte Achsschenkel umkonstruiert und
wird ab Oktober 1980 wieder serienmaBig eingebaut.

Die Vorderachse VO 4 wird fiur extreme Einsatzbe-
dingungen als Sonderausfiihrung verwendet.

Fir die Ausfiihrungen mit 9— 11 Sitzreihen ist die VO
3 mit buchsengelagerten Achsschenkeln und 5 Ton-
nen Traglast ab Baubeginn gultig.

Die Hinterachse HO 4/18 L-7,7 fur die Ausfiihrungen
mit 9 + 10 Sitzreihen, welche durch die Umstellung
auf Druckluftbremse ab IAA 1979 zur HO 4/18 DL-7,7
wurde, wird weiter eingebaut.

Die Hinterachse HO 4/10L - 10 fuir die Ausfihrung mit
11 Sitzreihen wurde ebenfalls auf Druckluftbremse
umgestellt und kommt ab IAA 1979 als HO 4/10 DL -
10 zum Einbau.

Die Hinterachse HO 4/10 DL - 10 fUr die Ausfihrun-
gen mit 12 + 13 Sitzreihen wird ab Baubeginn unver-
andert eingebaut.
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Kurz das Wichtigste

Die Hinterachse HO 5/8 DL-10 fur die Ausfilhrungen
mit 14 + 15 Sitzreihen wird ab Juni 1981 durch die
HO 4/01 DL-10 ersetzt.

Die Zweikreis-Druckluftbremse, fir die Ausfiihrun-
gen mit9—11 Sitzreihen ab IAA 1979 (vorher Hydrau-
lik-Bremse) und flr die Ausfihrungen mit 12 — 15
Sitzreihen ab Baubeginn glltig, wird weiterhin un-
verandert eingebaut.

Die Ausfiihrungen mit 9- 11 Sitzreihen waren ab der
Umstellung auf Druckluft-Bremse mit von Hand
nachzustellenden Bremsen verseher, und wurden ab
Januar 1981 auf automatische Gestangesteller um-
gestellt, welche bei den Ausfithrungen mit 12 — 15
Sitzreihen ab Baubeginn eingebaut werden.

Als Sonderausflihrung kann ab IAA 1981 zum norma-
len Bremssystem ein ,,Anti-Blockier-System’” (ABS)
eingebaut werden. Durch das ABS wird beim Brem-
sen eine bessere Richtungsstabilitdt und eine bes-
sere Lenkfahigkeit, bei gleichzeitigem Anstreben der
kiirzest moglichen Bremswege, erreicht.

Der ab Baubeginn als Sonderausfihrung fir die Aus-
fihrungen mit 10 — 15 Sitzreihen zum Einbau kom-
mende Retarder,,Telma Compact Typ 155" wurde in
der Zwischenzeit durch ,,Telma Fokal F 130" bei
Fahrzeugen mit Motor OM 421 und ,,Telma Fokal F
155” bei Fahrzeugen mit Motor OM 422 abgeldst.

AuBer der Sonderausfiihrung ,,Retarder Telma’” wird
nach wie vor der Retarder ,Voith VHBK 130" auf
Wunsch eingebaut.

In Verbindung mit der Sonderausfiihrung ,,Automa-
tisches MB-4 Gang Getriebe"” wird der in diesem zu
integrierenden Retarder angeboten.

Als Lenkung wird weiterhin die LS 5 F eingebaut. Als
Sonderausfiihrung kann seit einiger Zeit ,,Lenkrad-
schloB” sowie ,,Héhen- und Neigungsverstellung
des Lenkrades angeboten werden.

Die Ausfihrungen RHS und RHD haben serienmaBig
eine einteilige Windschutzscheibe, welche als Son-
derausfiihrung auch fdr den RHH geliefert werden
kann. Die Scheibenwischer sind den einteiligen
Scheiben entsprechend konstruiert und haben hori-

zontale Ruhestellung, langere Wischerblétter und
Spriihdusen fiir die Waschanlage im Wischerarm.

Die druckluftbetatigten Tiranlagen wurden, geman
den Unfall-Verhdtungs-Vorschriften (UVV) der Be-
ruftgenossenschaft, so ausgelegt, daB auBer der Re-
versierungsanlage flr die sich schlieBende Tur, jetzt
auch eine Anlage eingebaut ist, die ein Einklemmen
durch die sich 6ffnende TUr, sowie ein Verletzen
durch eine (ber Notschalter eingeschaltete Tlr ver-
hindert.

Das Heizungs- und Beliiftungssystem ist den neue-
sten technischen Erkenntnissen angepaft.

Als Sonderausfiihrung kann bei RHH — RHS — RHD
die Heizung mit automatischer Temperaturregelung
ausgestattet werden.

Aufbauseitig sind, dem allgemeinen Trend entsre-
chend, viele Teile in dunklen, matten Farbténen ge-
halten. Dazu gehdren Zierleisten an Stirnwandtrager
und  Windschutzscheiben-Mittelsteg, Antenne,
Scheibenwischer, Spiegel, Scheibeneinfassungen
usw.

Der Korrosionsschutz wird laufend den neuesten
Technologien angepaBt.

Die Schallddmmung und Isolierung wurde durch zu-
satzliche MaBnahmen verbessert und entspricht
dem heutigen Stand der Entwicklung.

Ab IAA 1981 ist als Sonderausfiihrung flir alle Fahr-
zeuge der Einbau einer Motorkapselung méglich.

Bei der Ausstattung sind zu der reichhaltigen
Grundausstattung, als Sonderausfiihrung, alle im
heutigen Omnibusbetrieb je nach Einsatz verwend-
baren Austattungsvariationen lieferbar. Dazu z&hl-
ten unter anderem: Anti-Blockier-System, automati-
sche Temperaturregelung, Stereoanlage, Klimaan-
lage, Toilette, Bordkiiche, Kiihischrank, Kleiderab-
lage, Bestuhlung mit Klapptisch zum Wohle der
Fahrgéaste, sowie automatisches Getriebe, Retarder,
Fahrerliege (RHD), Zentralverriegelung, Scheinwer-
ferwaschanlage, elektrische Fensterheber, heizbare
Fahrerscheibe, elektrisch verstellbare AuBenspiegel
als Erleichterung fiir den Fahrer.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Motor

Bei den neuen Motoren wurde der Hub vergréBert und die Bohrufig erweitert. Der aus dieser MaBnahme resul-

tierende groBere Gesamthubraum ermdéglichte eine Leistungs- und Drehmomentsteigerung bei geringeren
Nenndrehzahien.

OM 421 - OM 422 Quérschniit
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM421 Langsschnitt

TG 15498
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM422 Langsschnitt
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Beschreibung der Fahrzeuge

OM 422 A Léngsschnitt
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Beschreibung der Fahrzeuge

KD20-2884

KD20=2885
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Beschreibung der Fahrzeuge

Kupplung
In Verbindung mit den jeweiligen Motoren kommen
folgende Kupplungen zum Einbau:

OM 402 — GF 380 KR
OM 421 — GF 380 KR
OM 422 — GF 420 KR
OM 422 A — GFX 420 KR

Die Kupplungsbetéatigung erfolgt hydraulisch mit ei-
ner Ubertotpunktfeder. Bei Fahrzeugen mit Motoren
OM 422 und OM 422 A zusatzlich mit einer pneumati-
schen Unterstitzung.

Getriebe
Als Grundausstattung werden je nach Motor fol-
gende Getriebe eingebaut:

OM 402 - ZFS6- 65/7,41
OM 421 — ZF S6- 65/7,41
OM 422 - ZF S6- 90/6,98
OM 422 A - ZFS6- 106/6,98

| [t

Siiles1 161111

A

|
THRY 1 1O

I

/

rmcner gy srrer om

Als Sonderausfihrung kann in Verbindung mit dem
Motor OM 402 das Getriebe ZF S 6 - 65 mit Vor-
schaltgruppe GV 80 eingebaut werden. Fir entspre-
chende Einsatzbedingungen kann hierbei zwischen
zwolf verschiedenen Getriebeuntersetzungen ge-
wahlt werden.

Bei Fahrzeugen mit OM 402 und OM 421 — ausge-
nommen die Ausfiihrungen mit 9 Sitzreihen — kann
als Sonderausfilhrung das automatische MB-Ge-
triebe W 4 A 080 eingebaut werden.
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Beschreibung der Fahrzeuge

Bei Fahrzeugen mit OM 422 und OM 422 A kann als
Sonderausfiihrung das fiir die hdheren Leistungen
dieser Motoren ausgelegte W4 A 110 eingebaut wer-
den.

Federung

Die bekannte und bewéhrte Luftfederung mit Roll-
balgen und geddmpften Hoheneinstellventilen
kommt weiterhin zum Einbau.

Als Sonderausfiihrung kann beim UHP — RHP — RHH
und RHS ab 13 Sitzreihen die Komfort-Federung
eingebaut werden. Hierbei werden zusétzlich zur se-
rienméaBigen Federung Uber jeden Rollbalg Luftkes-
sel miteinem Fassungsvermdgen von 9 | angebracht.
Das somit erhéhte Luftvolumen ergibt eine weichere
und komfortablere Federung.

KD 20-1944

Bei Sonderausfiihrungen Komfort-Federung und
»Klimaanlage”, sowie bei allen Ausfihrungen mit
hoherem Schwerpunkt— UHH - RHH — RHS und RHD
wird wegen der zwangslaufig auftretenden groBeren
Seitenneigung an der Hinterachse — beim RHD auch
an der Vorderachse — ein Stabilisator eingebaut.

e KD 202893

Bei Sonderausfiihrung ,,Karosserie Absenk- und
Hebevorrichtung” wurde beim RHD eine pneumati-
sche Ansteuerung eingefihrt, die in der Zwischen-
zeit auch bei den anderen Ausfuhrungen eingebaut
wird.

KD20=3402

Vorderachsen

Die Vorderachse fiir die Ausfiihrungen mit 9 — 11
Sitzreihen wurde von Hydraulik- auf Druckluft-
bremse umgestellt.

VO 3/9 L - 5 bisher, VO 3/9 DL - 5 neu.

27
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Beschreibung der Fahrzeuge

Die Vorderachse VO 3/10 DL - 6 bei den Ausfihrun-
gen mit 12 — 15 Sitzreihen wurde ab 1AA 1979 auf VO
4/13 DL - 7 mit nadelgelagrten Achsschenkeln um-
gestellt. In der Zwischenzeit wurde die Vorderachse
VO 3/10 DL - 6 ebenfalls auf nadelgelagerte Achs-
schenkel umkonstruiert und wird ab Oktober 1980
wieder serienmaBig eingebaut.

GRS 1984

TG 15 605

Die Vorderachse VO 4 wird fiir extreme Einsatzbe-
dingungen als Sonderausfiihrung verwendet.

Hinterachsen

Die Hinterachs HO 4/18 L - 7,7 fir die Ausfiihrungen
mit 9 + 10 Sitzreihen, welche durch die Umstellung
auf Druckluftbremse ab IAA 1979 zur HO 4/18 DL —
7,7 wurde wird weiter eingebaut.

Die Hinterachs HO 4/10 L - 10 die Ausfithrung mit 11
Sitzreihen wurde ebenfalls auf Druckluftbremse um-
gestellt und kommt ab IAA 1979 als HO 4/10 DL - 10
zum Einbau.

Die Hinterachse HO 4/10 DL - 10 fiir die Ausfuhrun-
gen mit 12 + 13 Sitzreihen wird ab Baubeginn unver-
andert eingebaut.

Die Hinterachse HO 5/8 DL - 10 fiir die Ausfithrungen
mit 14 + 15 Sitzreihen wird ab Juni 1981 durch eine
HO 4/01 DL - 10 ersetzt.

Als Sonderausfiihrung stehen eine Reihe von Unter-
setzungen zur Verfligung mit denen in Verbindung
mit den entsprechenden Motoren, Getrieben und
Reifen fur den jeweiligen Einsatz die entsprechende
Endgeschwindigkeit erziehlt werden kann.
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KD20=-3411

KD20-=3410
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Beschreibung der Fahrzeuge

Bremsen
Die Zweikreis-Druckluftbremse ist fur das gesamte
Programm glltig.

Als Sonderausfiihrung kann ab IAA 1981 zum norma-
len Bremssystem ein ,,Anti-Blockier-System” (ABS)
eingebaut werden. Durch das ABS wird beim Brem-
sen eine bessere Richtungsstabilitat und eine bes-
sere Lenkfahigkeit, bei gleichzeitigem Anstreben der
kiirzest moglichen Bremswege, erreicht.

Der ab Baubeginn als Sonderausfiihrung fiir die Aus-
flihrungen mit 10 — 15 Sitzreihen zum Einbau kom-
mende Retarder,,Telma Compact Typ 115" wurde in
der Zwischenzeit durch ,,Telma Fokal F 130" bei
Fahrzeugen mit Motor OM 421" und ,,Telma Fokal F
155" bei Fahrzeugen mit Motor OM 422 abgeldst.

Hierbei handelt es sich um eine verschleilose elek-
trisch gesteuerte Wirbelstrom-Dauerbremse. Zwei
durch die Gelenkwelle angetriebene Weichmetall-
scheiben rotieren in einem Magnetfeld, welches
durch fest angebrachte Elektromagneten erzeugt
wird. Die Erregung des Magnetfeldes und die daraus
resultierende Bremswirkung erfolgt in vier Stufen
durch einen in der Instrumententafel angebrachten
Schalthebel.

AuBer der Sonderausfuhrung ,,Retarder Teima”
kann furdie Ausfilhrungen mit 10— 15 Sitzreihen und
Motoren OM 421, OM 422 und OM 422 A auch der Re-
tarder ,,Voith VHBK 130" eingebaut werden.

Der Voith Retarder ist eine hydrodynamische Stro-
mungsbremse in Kompaktbauweis. Die Antriebs-
welle (3) des Retarders ist Uber den Flansch (4) mit
der Gelenkwelle verbunden. Der Bremsrotor (5) ist
als Schaufelrad ausgebildet und sitzt auf der An-
triebswelle. Die Schaufelrdume des Rotors und des
Bremsstators (2) sind wihrend des Bremsens mit 0|
gefillt. Das Ol wird vom Rotor in Bewegung gebracht
und durch die feststehenden Kammern des Stators

abgebremst. Die mechanische Bewegungsenergie
des Bremsrotors wird in kinetische Energie der Be-
triebsflilssigkeit Ol umgewandeit.

In der Riickkoppelung dieses Effektes verzégert sich
der Lauf des Rotors und somit auch die Geschwin-
digkeit des Fahrzeuges. Reibung findet nur im Ol
statt, wird in Warme umgesetzt und im Wérmetau-
scher (3) an das Kiihlwasser des Motors abgegeben.

Der Retarder wird direkt am ZF-Getriebe ange-
flanscht.

KD20-2886
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Die Steuerung des Voith Retarders wurde im Sep-
tember 1980 von Pneumatik auf Halbelektronik um-
gestellt. Dadurch besteht die Méglichkeit Uber Tem-
peraturfihler EinfluB auf die GroBe der Regelung zu
nehmen um eventuelle Motoriberhitzungen zu ver-
meiden. AuBerdem ist das Handbremsventil bedeu-
tend kleiner und 188t sich somit besser an der Lenk-
saule unterbringen.

Handbremsventil halbelektronische Steuerung

In Verbindung mit der Sonderausfiihrung ,,Automa-
tisches MB-4 Gang Getriebe” wird der in diesem zu
integrierende Retarder angeboten. Der Retarder ist
eine zwischen Drehmomentwandler und Getriebe
angeordnete Stromungsbremse. Ein eigener Ol-
haushalt und eine eigene Olkiihiung wird nicht be-
notigt, da der Retarder am vorhandenen System des
automatischen Getriebe angeschlossen ist.

Lenkung

Als Lenkung wird weiterhin die LS 5 F eingebaut. Bei
den Vorderachsen mit nadelgelagerten Achsschen-
keln kommt ein zweiter Lenkungsd@mpfer zum Ein-
bau. Seit einiger Zeit kann als Sonderausfithrung
.LenkradschloB” und ,,H6éhen- und Neigungsver-
stellung” eingebaut werden.

Lenkradschlofl

Hbhen- und Neigungsverstellung
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Scheiben

Die Ausfilhrungen RHS und RHD haben serienméBig
eine einteilige Windschutzscheibe, welche als Son-
derausfithrung auch flir den RHH geliefert werden
kann.

R

Die Scheibenwischer sind den sinteiligen Scheiben
entsprechend konstruiert und haben horizontale
Ruhestellung, langere Wischerblatter und Sprithdi-
sen fiir die Waschanlage im Wischerarm.

Tiiren

Die druckluftbetitigten Tiranlagen wurden gemaB
den Unfall-Verh{tungs-Vorschrifien (UVV) der Be-
rufsgenossenschaft, so ausgelegt, daB auBer der Re-
versierungsanlage fir die sich schlieBende Tur, jetzt
auch eine Anlage eingebaut ist, die ein Einklemmen
durch die sich 6ffnende Tir, sowie ein Verletzen
durch eine Uber Notschalter eingeschaltete Tur, ver-
hindert.

Der Offnungsdruck der Tir wird bei der neuen An-
lage wiahrend der Bewegung durch zusatzlich ein-
gebaute Ventile soweit herabgesetzt, daB keine Ve-
letzungsgefahr mehr besteht.

Nach dem sogenannten ,,Nothahnbetrieb’ kann die
Tur nicht mehr wie bisher durch einfaches Wieder-
bellften in Betrieb gesetzt werden. Es muB zusétz-
tich Uber den Tiirtaster an der Instrumententafei bzw.
den versteckten AuBentaster, ein elektrischer Impuls
eingesteuert werden, wonach die Tlranlage lang-
sam wieder bellftet wird.

[oF0-3394

Ventile fir UVV Tir vorn

KD20-3396 |

Ventile flir UVV Tir mitte
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KD20=3408

Ventile flir UVV TUr hinten

Nothahn

der separate Kanal (7) fur Fahrer-

6),

(

heizgeraten

Heizung und Liiftung

sowie die gute Verteilung

).

®
Nicht zu erkennen auf dem Bild sind die Kombi-

und Beifahrerbeliiftun
Anemostaten

Uber den Bodenkanal

Das Heizungs- und Liuftungssystem ist den neuen
technischen Erkenntnissen angepaBt. Dazu zdhlen

)

der groBe FrischlufteiniaB im Stirnwandtrager (1
die Kompaktkanale (2), die durch Eletromotoren ver-

, die Isolierung der Deckenkanéle und

stellbaren Klappen (3), die groBen Wérmetauscher
(4), die starken Geblase (5), die Vielzahl an Unterflur-

die Entliftung auf der Fahrerseite.

[+ ¢}

i/

81681 DL

NTEN N\
=
\=n

/f'// \
«k’ A >

AR\

L/
I/

Heizung und Beliiftung O 303 (15 RHP)
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Unterschiede sind nach wie vor zwischen den ein-
zelnen Ausfithrungen. Beim Uberlandomnibus ent-
fallen Dachwérmetauscher, Geblase fir Fahrer- und
Beifahrerbellftung.

Die Geblédse im Kompaktkanal und das fur Fahrer-
und Beifahrerbeliiftung kdnnen als Sonderausfiih-
rung geliefert werden.

Anstatt Ober die Deckenluftkandle erfolgt die Luft-
verteilung zum Teil Uber isolierte Dachkanale mit ge-
lochter Deckenverkleidung und zum Teil durch di-
rekten Austritt in den Fahrgastraum.

Die Klappen in den Kompaktkanédlen kénnen mit
Elektromotoren gedffnet oder geschlossen werden.

==
—————
S==u

1 Frischlufit
2 Klappe gedfinat
3 Klappe geschlossen

Beim Reiseomnibus sind die Dachwarmetauscher
bei RHS und RHD Serie und bei den lbrigen Ausfiih-
rungen Sonderausfiihrung.

In Verbindung mit den Dachwérmetauschern haben
die Klappen im Kompaktkanal drei Stellungen und
zwar Frischluft, Mischiuft und Smog. Die Frisch-
luft-Stellung ist im Laftungsbetrieb fiir maximale

ODirekt Ausiritt und gelochte Deckenverkleidung

GRS 1982

Liftung und im Heizungsbetrieb flir normale Hei-
zung bei maximaler Frischluftzufuhr.

Die Mischiuft-Stellung ist im LOftungsbetrieb fur ge-
drosselte Liuftung und im Heizungsbetrieb flr
schnelle Aufheizung bei extremen AuBentemperatu-
ren und noch ausreichender Frischluftbeimischung.
Die Smog-Stellung ist zum SchlieBen der Klappe um
ein Eindringen von Staub und Rauch zu vermeiden.
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Die Bedienung der Klappe far die Stellungen
. Frischluft und Mischluft” erfolgt (iber, mit entspre-
chenden Symbolen versehene Kippschalter an der
Instrumententafel. Far die Stellung ,,.Smog” ist un-
terhalb der Instrumententafel ein Schalter mit ent-
sprechender Aufschrift angebracht. Damit die
Smog-Stellung nicht [&nger als unbedingt notwen-
dig eingeschaltet bleibt, leuchtet an der Instrumen-
tentafel eine ,,SMOG” beschriftete Warnleuchte.

KD20~-2913

Umluft § Frischluft-Stellung
Frischluft 6 Mischluft-Stellung
Individual-Luflung 7 Smog-Stellung
Zwangs-Liiftung

BN

Die isolierten Deckenkanéle sorgen dafiir, daB die
Temperaturunterschiede, auf die Lange des Dek-
kenkanals bezogen, sehr gering sind.

Durch die neuen Kombi-Anemostaten erfolgt eine
konstante Zwangsliiftung fiir Fahrgastraum und Sei-
tenscheiben und (iber die verstell- und regelbaren
Kugeldiisen besteht die Maoglichkeit einer individuel-
len Liftung.

GRS 1979

Die Anzahl und Anordnung der Bodenheizgerate un-
terscheidet sich je nach Fahrzeug-Ausfihrung:

UHE 11 Sitzreihen, Hecktir,
) 2 Unterstuhlheizgeréte
UHE 12 — 15 Sitzreihen, Hecktiir,

3 Unterstuhlheizgeréte
UHE 13 - 15 Sitzreihen, Mitteltdr,

3 Unterstuhlheizgerate.
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UHP 9 -~ 12 Sitzreihen, Hecktir,
3 Unterflurheizgerate

UHP — RHP — RHH — RHS 13 — 15 Sitzreihen,
4 Unterflurheizgeréte

(UHH - RHD 14 — 15 Sitzreihen,
4 Unterflurheizgerate

Die zur Bedienung der Geblése fiir Bugheizung, Bo-
denheizung, Dachheizung, Fahrerlifter und Turbo-
iifter notwendigen Schalter sind mit entsprechen-
den Symbolen versehen und an der Instrumententa-
fel untergebracht.

12 3 4 5
L

1 Klappen-Stellung 5 Geblase Dachbeizung
2 Geblsse Fahrer - Beifahrer 6 Turboldfter

3 Gebldse Bugheizung 7 Smog-Schalter

4 Geblése Bodenheizung

Heizung mit automatischer Temperaturregelung

Als Sonderausfiihrung kann bei RHH — RHS — RHD
mit 14— 15 Sitzreihen die Heizung mit automatischer
Temperaturregelung ausgestattet werden. Hierbei
Ubernimmt die Automatik die Aufgabe der
schnellstmdglichen Aufheizung und der konstanten
Einhaltung einer vom Fahrer vorgewahlten Tempe-
ratur. Aufgrund der unterschiedlichen Belastung
von Fahrer und Fahrgésten kénnen fiir Fahrer- und
Fahrgastumgebung Uber zwei getrennte Sollwert-
steller verschiedene Temperaturen gewahlt werden.

Fur extreme Bedingungen wie zum Beispiel vereiste
Windschutzscheibe, hat der Fahrer Eingriffsmog-
lichkeiten durch manuelle Wahl der Klappeneinstel-
lung am Bugheizgerat, der Geblasestufen von Bug-
und Dachheizung, der Stellung ,,DEF"' am Sollwert-
steller flir Front und der Stellung,,Aus” am Sollwert-
steller fir Raum.

Die automatische Temperaturregelung wird dadurch
erreicht, daB vier Zonen, namlich ,Front, Dach,
Raum vorn und Raum hinten” voneinander unab-
hangig die Innenraumtemperatur regelt. EinfluBfak-
toren wie Sonneneinstrahlung, Fahrgeschwindig-
keit und Luftdurchsatz werden weitgehend ausge-
schaltet.

Zone 1 Regelung Fahrerplatz und Frontpartie
uber das Bugheizgeréat

Zone 2 Regelung Dachpartie Uber Mischluftklap-
pen, Dachwéarmetauscher und Deckenluft-
kanale mit Kombi-Anemostaten

Zone 3 Vorderer Fahrgastraum Uber zwei Unter-
flurheizgerate und Bodenkanale

Zone 4 Hinterer Fahrgastraum lber zwei Unter-
flurheizgerate und Bodenkanéle
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0303 15 RHS Heizung mit automatischer Temperaturregelung

vi6L 54D

F Austrittsfuhler Zone 2

G Ansaugfuhler Zone 3

| Geblasesteuerung Zone 3

K Geblasesteusrung Zone 4

L Pumpensteuerung Zone 1-4

Temperaturgeber Klappensteuerung
B TemperalurschallerKli_appensleuerung

3 Heizungswasser Ricklauf H Ansaugfihler Zone 4
C Austritisfiibler Zone 1

4 Vorlauf Zone 3
D AuBenfubler Zone 14

1 Vorlauf Zone 2

2 Ricklauf Zone 2

5 Rdcklauf Zone 3

7 Rucklauf Zone 4

E Innenfiihler Zone 1

6 Vorlauf Zone 4

A

- - T

4 temperiente Frischluft Zone 1
5 1emperierte Frischluft Zone 2
6 temperierte Umluft Zone 3

7 temperigrte Umiuft Zone 4

8 Heizungswasser Vorlauf

1 Frischluft
9 VorlaufZone 1
10 Rucklauf Zone 1

2 Abluft
3 Umluft
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Zur Regelung der einzelnen Zonen werden folgende
Bauteile benotigt:

Zone 1 , Front”: AuBenfihler, Austrittsfihler, In-
nenfiihler, Sollwertsteller, Pumpensteue-
rung und Wasserpumpe mit Hydraulik-
block.

Zone 2 ,,Dach”: AuBenflihler, Austrittsfliihler, Pum-
pensteuerung, Wasserpumpe mit Hydrau-
likblock, Magnetventil, sowie fir die Klap-
pen-Stetlung ,,Mischluft — Frischluft” Tem-
peraturgeber, Temperaturschalter und
Steuergerat.

Zone 3 und4,,Boden’: AuBenfihler, Ansaugfihler,
Sollwertsteller, Pumpensteuerung, Wasserpumpe
mit Hydraulikblock und Geblasesteuerung.

Die AuBenfiihler fiir Zone 1—4 sind in einem gemein-
samen Gehause untergebracht.

Jeder Fiihler besteht aus HeiBleiter-Widerstand und
Parallel-Widerstand. Das Temperaturverhalten des
Fahlers der Zone 1 ist unterschiedlich zu denen der
Zonen 2 — 4.

3456 2

4 Fuhler Zone 2
5 Fdhler Zone 3
6 Fiihler Zone 4

1 Schutzkappe
2 Gehause
3 Fuhler Zone 1

Die Austritts-, Innen- und Ansaugfiihler sind HeiBlei-
terwiderstande, welche in Abhangigkeit der Tempe-
ratur ihren Ohmschen Widerstand andern.

Jede Zone hat eine eigene Fuhlerkette bestehend
aus mehreren Einzelfihlern, die in Reihe geschaltet
sind. Die Ohmschen Widerstdnde der einzelnen Fiih-
ler haben unterschiedliches Verhalten bei Tempera-
turanderung, dadurch erhalten die Fihler eine un-
terschiedliche Wertigkeit.

Beim Sollwertsteller wird der Ohmsche Widerstand
durch die EinstellgréBe vorgegeben.

Die AuBenfiihler fiir die Zonen 1—4 sind in der Mitte
und der Temperaturschalter flr die Klappenstellung
ist auf der linken Seite des Stirnwandtrédgers, hinter
dem Fliegenschutzgitter, eingebaut.

Der Austrittsfuhler fir die Zone 1 ist auf der Innen-
seite der mittleren Austrittséffnung des Bugheizge-
rétes angebracht.

Der Innenflhler flr die Zone 1 ist auf der Instrumen-
teniafel angebracht.

Der Austrittsfihler fiir die Zone 2 sitzt unter dem sie-
benten Kombi-Anemostat.

ITUTLEIERER)

fp20-2890

Die Ansaudfilter fir die Zonen 3 und 4 sitzen hinter
dem Ansauggitter der rechten Unterflurheizgerate.

Der Sollwertsteller (Einfach-Potentiometer) fir die
Zone 1 hateinen Regelbereich von 18 —28° G und die
Stellungen ,,AUS” und ,,DEF”.

Der Sollwertsteller (Tandem-Potentiometer) fir die
Zone 3 und 4 hat einen Regelbereich von 18 —28°C
und die Steliungen ,,AUS” und , MAX"".
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FEiir jede Zone ist eine Pumpensteuerung im Elektro-
fach angeordnet.

In der Pumpensteuerung werden die Fihlerein-
gangssignale der jeweiligen Fiihlerkette einer Ver-
gleicherschaltung zugefihrt. Operationsverstarker-
schaltung und Leistungsendstufe verarbeiten diese
Signale in proportionale Spannung fir den Pum-
penmotor.

Eine eingebaute Sicherheitsschaltung schitzt Elek-
tronik und Pumpenmotor vor Uberlastung.

Es ist méglich, an dem vorhandenen Trimmpoten-
tiometer eine Abgleichung der Filihlerkette vorzu-
nehmen.

1 AnschluBstecker
2 Trimmpotentiometer

Fir jede Zone ist eine Wasserpumpe mit Hydraulik-
block erforderlich.

Die Pumpeneinheit flir die Zone 1 sitzt unten im Vor-
bau und besitzt eine Uber einen Hebel am Bugheiz-
gerat zu betatigende Notverstellung.

KD20-2888

Die Pumpeneinheit fiir die Zone 2 sitzt unten im Vor-
bau Uiber dem Reserverad. Zur Vermeidung von Luft-
sécken in den Dachwarmetauschern muB beim
Nachfiillen von Kiihlwasser die Pumpe Uber einen

Separaten Schalter im Motorraum eingeschaltet
werden.

RHS Uber dem Kraftstofftank und beim RHD im
Rahmenboden vor dem ersten Kofferrraum.

Die Pumpeneinheit flr die Zone 4 sitzt beim RHH und
RHS unten vor der Hinterachse und beim RHD im
Rahmenboden hinter dem letzten Kofferraum.

Der Motor der Wasserpumpe wird tiber die Pumpen-
steuerung geregelt, d.h. abhangig von der Pumpen-
spannung wird eine unterschiedliche Wassermenge
gefordert.

AnschluB vom Fahrzeugmotor
Anschluf zum Fahrzeugmotor
AnschluB vom Warmetauscher
4 AnschluB zum Wérmetauscher
Not Notverstellung

Auto  Automatische Regelung

W N =
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Im Hydraulikblock wird in Abhangigkeit von der
Spannung am Pumpenmotor und dem daraus resul-
tierenden Druck der Wasserpumpe bestimmt, ob
dem Warmetauscher nur heiBes Wasser von Fahr-
zeugmotor und Webasto-Heizung zugefihrt wird
oder ob bereits im Warmetauscher abgekihltes
Wasser beigemischt wird.

Uber die Notverstellung kann unabhdngig vom
Pumpendruck die FluBrichtung des Heizungswas-
sers bestimmt werden.

In den nachfolgenden Schemen ist die Funktion des
Hydraulikblockes einschlieBlich bei Notverstellung
dargestellt:

1. Heizung ausgeschaltet.

Das Heizungswasser durchstrémt den Hydraulik-
block chne daB dem Warmetauscher etwas zuge-
fahrt wird.

<Jrog

Rrpirl ADnme <=o
<IHum <¢mm <To

1 Hydraulikblock
2 Wasserpumpe
3 Wiérmelauscher

4 Zusatzpumpe
5 Fahrzeugmotor
6 Mischvenlil (zu)

2. Heizleistung max.

Das Heizungswasser wird von der Pumpe angesaugt
und dem Warmetauscher zugefiihrt. Das Mischventil
ist am Endanschlag.

wm

1 Hydraulikblock
2 Wasserpumpe
3 Warmetauscher

4 Zusatzpumpe
5 Fahrzeugmolcr
6 Mischventil (auf)

3. Heizleistung geregelt.

Das Heizungswasser vom Motor wird mit Ricklauf-
wasser vom Warmetauscher vermischt, von der
Wasserpumpe angesaugt und dem Warmetauscher
zugefiihrt. Das Mischventil ist in Regelstellung.

wisn]

1 Hydraulikblock
2 Wasserpumpe
3 Warmetauscher

4 Zuseizpumpe
5 Fahrzeugmotor
& Mischventi!
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Beschreibung der Fahrzeuge

4. Notverstellung Heizleistung max.

Das Heizungswasser wird direkt dem Warmetau-
scher zugefiihrt. Die Wassermenge ist abhangig von
der Férdermenge der Wasserpumpe des Fahrzeug-
motors und, soweit nicht alle Zonen ausgefallen
sind, der der Zusatzpumpe.

4]
T
AL
t

TR
|
1 Hydraulikblock 5 Fahrzeugmotor
2 Wasserpumpe 6 Mischventil
3 Warmetauscher 7 Notverstellung
4 Zusatzpumpe 8 Schieber Notverstellung

5 Notverstellung mittlere Heizleistung.

Das Heizungswasser wird entsprechend der Schie-
berstellung mit Rucklaufwasser vom Warmetau-
scher vermischt und dem Warmetauscher zugefuhrt.

I

gt

}

it
|

I

E
T
Th
N
s

&
|
1 2 3
1 Hydraulikblock 5 Fahrzeugmotor
2 Wasserpumpe 6 Mischventil
3 Wirmelauscher 7 Notverstellung
4 Zusatzpumpe 8 Schieber Notverstellung

Die Zusatzpumpe wird liber ein separates Steuerge-
rat eingeschaitet. Die Ein- bzw. Ausschaltung richtet
sich nach der von der Pumpensteuerung abgegebe-
nen Pumpenspannung und ist so ausgelegt, daB die
Zusatzpumpe schon in Betrieb ist, bevor eine Was-
serpumpen-Hydraulikblock-Einheit  eingeschaltet
wird.

Die Klappen-Stellung in der Zone 2 ,,Dach” wird
durch Temperaturgeber, Temperaturschalter und
Steuergerat bestimmt.

Der Temperaturgeber ist im Vorlauf des Heizungs-
wassers zwischen Fahrzeugmotor und Webasto-
Heizung angeordnet. Der Temperaturgeber andertin
Abhéngigkeit von der Wassertemperatur seinen
Ohmwert, welcher vom Steuergerét fiir die Klappen
verarbeitet wird. Das Steuergerét fiir die Klappen
gibt bei warmem Fahrzeugmotor den Impuls zur
Stellung ,,Frischluft’” an den Motor der Klappe. Kihlt
der Fahrzeugmotor wieder ab, gibt das Steuergerat
den Impuls zur Stellung ,,Mischluft”.

Bei extrem niedrigen AuBentemperaturen unter-
bricht der im Stirnwandtrédger angeordnete Tempe-
raturschalter die Fiihlerkette zwischen Temperatur-
schalter und Steuergerét. Die Klappe bleibt in Stel-
lung ,,Mischluft” und schaltet erst um, wenn die
AuBentemperatur wieder ansteigt.

Die Geblasesteuerung der Zone 3 und 4 besteht aus
einer Leiterplatte, die auf beiden Seiten schutzlak-
kiert ist. Ferner aus einem Kiihlblech mit angebau-
tem Transistor. Die Steuereinheit ist gegen Uberla-
stung, Spannungsspitzen und Polumschaltungen
geschutzt.

Die Regelung erfolgt iiber die von der Pumpensteue-
rung abgegebenen Pumpenspannung.

Bei Stellung ,,MAX.” des Sollwertstellers wird die
Geblasesteuerung durch ein Relais Gberbriickt und
es liegt die volle Spannung des Bordnetzes am Ge-
blase an.
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Beschreibung der Fahrzeuge

1 Geblasesteuerung

Um bei ausgeschalteter Heizung den Durchfluf3 von
Heizungswasser Uber die Dachwérmetauscher zu
verhindern, sind vor den Warmetauschern Magnet-
ventile eingebaut.

Bei ausgeschalteter Heizung, Kippschalter in Stel-
lung ,,Liiftung” steht das Magnetventil unter Span-
nung und ist geschlossen. Bei eingeschalteter Hei-
zung, Kippschalter in Stellung ,,Heizung”, ist das
Magnetventil ohne Spannung und der DurchfluB ist
offen.

Aufbau

Antenne, Haltegriff, Scheibeneinfassungen, Schei-
benwischer, Spiegel und Zierleisten an Stirnwand-
trager und Windschutzscheiben-Mittelsteg, wurden
dem derzeitigen Trend angepaBt und sind in dunklen
matten Farbténen gehalten.

Spiegel, Stirmwandirager

Korrosionsschutz

Der Korrosionsschutz wird laufend den neuesten
Technologien angepaBt. Dazu gehdren unter ande-
rem

a. Sendzimirverzinkung: Firalle Bleche der Beplan-
kung, alle Steg- und Zwischenbleche am Boden-
rahmen und Aufbau, sowie Einstiegbeplankung,
Boden von Koffer- und Uberbringungsraumen
wird dieses hochwertige und korrosionsbestan-
dige Material verwendet.

b. Nirosta: Fir alle auBenliegenden Zierleisten und
Radzierblenden.

¢. Messing: Verwendetin massiver Form flir Wasser-
rohre.

d. Tombak: Fir alle Bremsleitungen
e. Coilcoating: Alle Seitendachbeplankungen wer-

den aus diesem spezialbeschichteten Material
gefertigt.
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Beschreibung der Fahrzeuge

f. SchweiBfahige Korrosionsschutzfarbe: Im Roh-
bau werden alle Sigma- und PunktschweiBnahte
sowie Hohlkdrper durch Zinkstaubfarbe ge-
schitzt. :

g. Dickschichtfiller: Wird als Rundumgrundierung
ausschliefllich verwendet.

h. Strukturlack: An allen Innenseiten der Koffer-
rdume wird diese Kunststoffbeschichtung vorge-
sehen.

i. PVC-Unterbodenschutz und -Nahtabdichtung:
Mit PVC Plastiol werden der Unterbodenbereich,
die Radkasten, Einstiege und Kofferraumbdden
beschichtet. AuBerdem wird dieses Material an
Beplankungsteilen und Dachnéhten angewen-
det.

k. PUR-Hartschaum: Polyurethan-Hartschaumistin
allen Hohlprofilen und geschlossenen Kastenbil-
dungen des Bodenrahmens vorhanden.

Schalldammung

Die Schallddmmung und Isolierung wurde durch zu-
satzliche MaBnahmen verbessert und entspricht
dem heutigen Stand der Entwicklung.

Ab IAA 1981 ist als Sonderausfiihrung fir alle Fahr-
zeuge der Einbau einer Motorkapselung moglich.

Ausstattung

Bei der Ausstattung sind zu der reichhaltigen
Grundausstattung, als Sonderausfilhrung alle im
heutigen Omnibusbetrieb je nach Einsatz verwend-
baren Ausstattungsvariationen lieferbar. Dazu zah-
len unter anderem:

Anti-Blockier-System, automatische Temperaturre-
gelung, Stereoanlage, Klimaanlage, Toilette, Bord-
kiiche, Kahlschrank, Kleiderablage und Bestuhlung
mit Klapptisch zum Wohle und Nutzen der Fahrgé-
ste, sowie automatisches Getriebe, Fahrerliege
(RHD), Zentralverriegelung, Scheinwerferwaschan-
lage, elektrische Fensterheber, heizbare Fahrer-
scheibe und elekirisch verstellbare AuBenspiegel als
Erleichterung fiir den Fahrer und somit mehr Yer-
kehrssicherheit.

Automatische Temperaturregelung

KD20-3405 |

Stereoanlage Steuerung

Stereoanlage Lautsprecher-Anordnung
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KD20-3416

Toilette

KD20-2843

Bordkiiche (Kompaktkiiche)

KD20-3395

Bordkiche in Toilettenkabine integriert

Zubehbrieile fiir Bordkiiche in Toiletlenkabine

1 Wasserpumpe 4+5 Sicherungen
2 Accumulalortank (Ausgleichbehilter) 8 Frischwassertank
3 Filter
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Beschreibung der Fahrzeuge

Kahlschrank Retarder Bedienung

KD2g-3418 - : ; e XD20-3414

Kieiderablage Fahn;rliege (RHD)

KD20-3415

Ausslatiung zur Fahrerliege:

Bestuhlung mit Klapptisch Ablage, Sprechverbindung, Laulsprecher, Beleuchtung und Heizung
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Beschreibung der Fahrzeuge

B

.
Fnta
KD20z3417.

Sprechverbindung zur Fahrerliege Elekiromagnet fir Zentralverriegelung in der Kofferraumklappe

KD20=3413

Zugang zur Fahrerliege wihrend der Fahrt Scheinwerferwaschanlage

KD20=3409

Zenlralverriegelung Bedienung Fensterheber, heizbare Fahrerscheibe und abschlieBbarer Fahrerschrank

KD20-2894

KD20-3404
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Technische Daten

Motor OM 402

Motorbaumuster

402,907

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 125/130
Gesamthubraum cmd) 12760
Verdichtungsverhaltnis £ 17,5
Einspritzfolge 1-5-7-2-6-3-4-8
Hochstdrehzahl in 1/min. 2500

kW bei 1/min. 188 / 2500
Motorleistung DIN ')

PS bei U/min. 256 / 2500

Nm bei 1/min. 834 /1400
Drehmoment max. DIN

mkp  bei U/min. 85 /1400
Laufbuchsen / Bauart ja / nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

5-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahistiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstutzschalen

Ventilanordnung

hangend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kuhlung Viscose-Lufter, Rippenrohrkuhler

; Druckumlaufschmierung mit
Schmierung temperaturgeregeltem Warmetauscher
Olkiihlung Scheiben-Clkiihler
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdé@mpfer / Papierfilter

Anm.: ') Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir

denWageneffektivverfligbar.

L

49



Technische Daten

(PS]
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Mercedes-Benz OM 402

TG A 3471/1

Bohrung: 125 mm®
Hub: 130 mm
Zyl. Zahl: 8
Hubraum: 12760cm?®
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// 256 ps (PIN)
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Technische Daten

Motor OM 421

Motorbaumuster

421,908

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 6
Bohrung / Hub 128/ 142
Gesamthubraum cm?) 10960
Verdichtungsverhéltnis g 16,5
Einspritzfolge 1-4-2-5-3-6
Hoéchstdrehzahl in 1/min, 2300
kw bei 1/min. 159 / 2300
Motorleistung DIN ')
PS bei U/min. 216 / 2300
Nm bei 1/min. 784/1200
Drehmoment max. DIN
mkp bei U/min. 80/1200
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse |
Zylinderkopf-Anzahl 6 |

Kurbelwellenlager

4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kihlung Viscose-Llfter, Rippenrohrkuhler

; Druckumlaufschmierung mit
Schmierung temperaturgeregeltem Wérmetauscher
Olkihlung Scheiben-Olkiihler
Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdampfer / Papierfilter

Anm.: ") Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir

den Wagen effektiv verfligbar,
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i
i
Mercedes-Benz OM 421
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Technische Daten

Motor OM 422

Motorbaumuster

422,908

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 128 / 142
Gesamthubraum cm?) 14620
Verdichtungsverhaltnis g 16,5
Einspritzfolge 1-5-7-2—6-3-4-8
Hdéchstdrehzahl in 1/min. 2300

kW bei 1/min. 206 / 2300
Motorleistung DIN 1)

PS bei U/min. 280/ 2300

Nm bei 1/min. 1040/ 1200
Drehmoment max. DIN

mkp bei U/min. 106 / 1200
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Pleuellager

Mehrstofi-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kihlung Viscose-Liifter, Rippenrohrkuhler
Schmierung tempeDrraut?Jl%g]rle?;;f’tg:nm\li\?ﬁg?rggtmtscher
Olkihlung Scheiben-Olkihler

Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdampfer / Papierfilter

Anm.: '} Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir
den Wagen effektiv verfiigbar.
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Mercedes-Benz OM 422
P [kW]
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| R
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Technische Daten

Motor OM 422 A

Motorbaumuster

422,951

Arbeitsverfahren

4-Takt-Direkteinspritzung mit Turbolader

Zylinderanordnung V-Form 90°
Zylinderzahl 8
Bohrung / Hub 128 /142
Gesamthubraum cm?) 14620
Verdichtungsverhalinis g 15,75
Einspritzfolge 1-5-7-2-6-3-4-8
Hoéchstdrehzahl in 1/min. 2300

kW bei 1/min. 243 / 2300
Motorleistung DIN ')

PS bei U/min. 330/ 2300

Nm bei 1/min. 1275/1200
Drehmoment max. DIN

mkp bei U/min. 130/1200
Laufbuchsen / Bauart ja/ nasse
Zylinderkopf-Anzahl 8

Kurbelwellenlager

4-Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahistiitzschalen

Ventilanordnung

hangend

Wasserumlauf durch Kreiselpumpe, Doppelthermostat,

Kihlung Viscose-Lifter, Rippenrohrkihler
Schmierung tempeDrrelljt(L:Jll('g?r?;éﬁg?nm\/i\%lrjnqgt?yscher
Olkiihlung Scheiben-Olkihler

Olfilter DurchfluBfilter im Hauptstrom
Luftfilter Ansauggerauschdéampfer / Papierfilter

Anm.: '} Die angegebene Leistung in kW bzw. PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir
den Wagen effektiv verfligbar.
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Mercedes-Benz OM 422 A
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Technische Daten

Kupplung
Fichtel & Sachs Bezeichnung GF 380 KR GF 420 KR GF 420 X
MB-Teil-Nr. 003 250 25 04 003 250 70 04 003 250 90 04
EinstellmaB "a” des Ausriickringes 75%04 7504 7504
Starke "'b” der MeBbeilage o Toxeat Q=
Planabweichung des Ausriickringes 0,4 0,4 0,4
I m%;rhﬁ“_Nr'/ 000 252 44 20/6 | 000 252 43 20/24| 000 252 78 20/27
000 252 43 20/24 | 000 252 44 20/12| 000 252 85 20/9
Mittlere AnpreBkraft in N 15670 18430 24710
Ausriickkraftin N 3420+200 4200+%° 5700
Stérke ’c” der neuen Druckplatte 39 42 45
Zul. Materialabnahme der Druckplatte 1 1 1
Druckfedern
MB-Teil-Nr. 000 252 43 20 000 252 44 20 000 252 78 20 000 252 85 20
Kennzeichnung farblos rot grun braun
AuBen-O 29 29,2 9000 29,2402
Drahtstarke 3,75 4,0 4,3 4.4
Blocklange 40 max. 40 max. 40 max. 40 max.
unbelastet 7552 74%2 B¢ 692
Lénge
belastet 45 45 45 45
Belastung in N 466%% 569%30 667+ 800+
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; Technische Daten

|
Kupplungsscheibe
Fichtel & Sachs Bezeichnung 380 W2 GSZ | 420/210 W2 GSZ | 420/210 W2 GSZ
MB-Teil-Nr. 002 250 20 03 005 250 00 03 605 250 56 03
MaB bei Belastung mit 15000 N 1002 1o 10598
Belagstarke je Seite 3,5 3,5 3,5
VerschleiB je Seite 1,5 1,5 1,5
Zul. Seitenschlag 0,5 0,5 05
Zul. Unwucht in g/mm 300 350 350
Getriebe
Ubersetzung 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang 5. Gang 6. Gang R.-Gang
Ak Ak AEAR AR R K
ZF S 6- 90/6,98 6,98 4,06 2,74 1,89 1,31 1,00 6,43
ZF S 6-106/6,98 6,98 4,06 2,74 1,89 1,31 1,00 6,43
e B e H R N B R
e Rl B B B

") bei eingeschaltetem Wandler

Héheneinstellung Luftfederung

Vorderachse VO 3/9 DL-5 VO 3/10 DL-6 VO 4/13 DL-7
8ﬁgniishesr:«z_)\pgzcr:hen Gitterrahmen 119 114
Hinterachse HO4/18DL-7.7 | Ho4/10DL-10 | HSS/8 BL-10
gemessen zwischen Gitterrahmen 157 _

und Tragrohr

gemessen zwischen Gitterrahmen
und Bund- - 125
Hinterachsgehause
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Vorderachse

VO 3/9 DL-5
Vorderachs-Typ VO 3/10 DL-6

VO 4/13 DL-7
Vorspur 005
Sturz 10 30
Nachlauf 10 +20
Spreizung go £30
Radeinschlag (des Kurven inneren Rades) 52°
Spurdifferenzwinkel bei 20° Radeinschlag 1040
Axialspiel zwischen Achsfaust und Achskorper 0,1
Radlagerspiel —0,02 bis 0,04

Schmierung der Achsschenkel

Schmiernippel

Lagerung der Achsschenkel Drucklager
Fettfiillung je Radnabe in kp 0,3
Hinterachse
Hinterachs-Typ HO 418 DL-Z7 | HO4/01DL-10 | HO5/8DL-10
Zahnflankenspiel 0,15-0,25 0,20-0,28 0,25-0,35
GrundmanB 83,5 ' 98 108
Radlagerspiel 0,02 -0,04 0,02 -0,04 0,02 -0,04
Fettfiillung je Radnabe in kp 0,79 0,7 0,75
Olfillungin| 5,25 11,0 11,0
Anm.: ') beiHO 4/18 DL-7,7 0,6 kp
Bremsen
Normal 410702
Bremstrommel- Rep.-Stufe 1 411,504
Rep.-Stufe 2 413%02
Normal 19,0_03
Bremsbelagstédrke Rep.-Stufe 1 19,8_p2a
Rep.-Stufe 2 20,593
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Vorderachse 160
Bremsbelagbreite

Hinterachse 220

Vorderachse 2335
Bremsflache cm? Hinterachse 3280

Gesamt 5615
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel 0,7

Abschaltdruck 8,1 %2 par
Druckregler

Schaltspanne 0,6 **“bar

Vorderachse 20" ")
Bremszylinder- ¢

Hinterachse 30" ")
Anm.: ') 20" und 30" bedeutet Zollquadrat (1sq.in = 6,45 cm?)
Lenkung
Baumuster 765,201
Typ LS5F
Drehwinkel - Lenkwelle max. 90 °
Lenkungstibersetzung 19,33: 1
Steigung - linksgangig 13
Drehmoment in kpm bei hydraulischer Unterstiitzung von 100 bar 430
Kolbendurchmesser 117
Wirksame Kolbenflache in cm?® 107,5
max. Ubertragbares Drehmoment in kpm 700

9 R 7,8

10 R 8,0

11 R 8,25
Olfdllung in Liter 12 R 8,25

13 R 8,4

14 R 8,7

15 R 9,0
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Elektrische Anlage

Nennspannung

24V

Lichtmaschine

85A (SA170A)

Batterie (2 Stick) 170 Ah  (SA 88—110-143)
Anlasser 6,8 PS /5 kW
Fernlicht 70/75W (SA 50/55 W)
Leuchteinheit Standlicht A
vorn
Nebellicht 70 W
Blinklicht 21 W
SchluBlicht 5W
Leuchteinheit Bligidicht 21w
hinten
Bremslicht 21 W
Gliibirnen Rickfahrscheinwerfer 21 W
NebelschluBleuchte 21 W
Begrenzungsleuchte 10W
Kennzeichenleuchte 5W
Motorraumieuchte 15W
Sonstige
Einstiegleuchte 15W
Tag 15 W
Deckenleuchte
Nacht 5W
Leselampe 10W
Signalhorn 345 Hz
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