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507D 667.3
510 667.0
609 D 668.0
709D 669.0
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809D 670.0
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Typen- und Aggregateiibersicht

Typ Bau- Ausflihrung |Rad- | zul. Gesamtgewicht |Motor Kupplung Getriebe
muster stand |Serie SA Serie

507D |667.301 Pritsche 3150 |4600 3490 OM 616 M 228 G 1/18-5/6,15
302 3700 4000 616.914 711.110
341 Kipper 3150 G 1/18-5/6,15
342 3700 711.130
361 Kasten 3150 G 1/18-5/6,15
362 3700 711.110

510 667.001 Pritsche 3150 M 102
002 3700 102.946
061 Kasten 3150
062 3700

609D |668.001 Pritsche 3150 |5600 3490 OM 364 MFZ 280 G 2/27-5/7,36
002 3700 4000 364.906 712.201
003 4250 5000
041 Kipper 3150 G 2/27-5/7,36
042 3700 712.212
061 Kasten 3150 G 2/27-5/7,36
062 3700 712.201
063 4250

709D |669.001 Pritsche 3150 [6600 5990
002 3700
003 4250
041 Kipper 3150 G 2/27-5/7,36
042 3700 712.212
061 Kasten 3150 G 2/27-5/7,36
062 3700 712.201
063 4250

711D |669.302 Pritsche 3700 |6600 - OM 364 A |MFZ 310 G 2/27-5/6,17
303 4250 364.950 712.213
362 Kasten 3700
363 4250

809D [670.001 Pritsche 3150 |7490 -~ OM 364 MFZ 280 G 2/27-5/7,36
002 3700 364.906 712.201
003 4250 |
041 Kipper 3150 G 2/27-5/7,36
042 3700 |712.212
061 Kasten 3150 G 2/27-5/7,36
062 3700 712213
063 4250

811D |670.302 Pritsche 3700 |7490 - OM 364 A |MFZ 310 G 2/27-5/6,17
303 4250 364.950 712.213
362 Kasten 3700
363 4250




Typen- und Aggregatetbersicht

Getriebe Vorderachse ’ Hiv<sp ?‘Iﬁ’erachse L orums Lenkung Typ
SA Serie SA Serie SA
W4 A 018 VL 0/5C-1,7 HL 0/7-3,2 i=4,86 L1562 LS2A 507D
720.113 730.407 741.530 i=6,17 760.207 765.501
- i=529
W4 A 018
720.112
510
W4 B 035 VL 1/8C-2,3 .|HL 0/6-3,9 i=3,27 L3Z 609 D
720.504 730.602 741.550 i=4238 760.300
i=3,73
- HL 2/15-5,8
742.470
W4 B 035 i=3,91
720.504 =430
HL 1/8-4,7 i=325 709D
741.560 i=410
- i=3,75
HL 2/15-5,8
W4 B 035 742.470
720.504 i=3,64
j=3,91
i=4,30
G 3/60-5/7,5 HL 2/15-5,8 i=3,64 711D
714,088 742470 i=3,91
W4 B 035 i=3,15 =292
720.505
W4 B 035 VL 1/10C-2,5 HL 1/9-5,6 i=3,25 LS3D - 809D
720.504 730.603 741.580 i=3,75 765.603
i=4,10 i=475
HL 2/15-5,8
W4 B 035 742.470
720.504 i=3,64
i=3,91
i=430
G 3/60-5/75 HL 2/15-5,8 i=3,15 811D
714.088 742.471 i=3,91
W4 B 035 i=3,64
720.505




Baumusterschliissel

*

66 7 00 1-13-000 001

Lenkung

1 = Linkslenker
2 = Rechtslenker

Radstand
1=3150
2=_3700
3=4250

Bauart

0 = Pritsche
4 = Kipper
6 = Kasten

Motor

laufende Nummer

Grundlieferumfang*

1 = Fahrgestell mit Vorbau
2 = Fahrgestell mit Fahrerhaus
3 = Fahrzeug komplett

0=M 102/0M 364
3=0M 616/0OM 364 A

Baureihe
Typ Motor zul. GG
667= 507D OM©616 4600
510 M 102 4600
668= 609D OM364 5600
669= 709D OM364 6600
711D OM364A 6600
670= 809D OM 364 7490
811D OM364A 7490

Ist interne Steuerungsnummer. Bei der Fahrzeug-ident-Nr. ist 0 eingeschlagen.
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Kurz das Wichtigste

In diesem EinfUhrungsheft werden die neuen Transporter T2 vorgestellt. Es sind Fahrzeuge mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 3,49 t bis 7,49 t.

Die Verkaufsbezeichnungen lauten: 507 D, 510, 602 D, 709 D, 711 D, 809 D und 811 D.

Die wesentlichen Merkmale sind:

® Gemeinsames Erscheinungsbild mit den Transportern T1 und den ,Neuen Wérthern® durch einheitliche
LinienfUhrung

® neue Dieselmotoren der Motorbaureihe 300 in Saug- und Laderausftihrung
® Scheibenbremse an der Vorderachse
@ Niederquerschnittreifen der GréBen 14”7, 16” und 17,5”

@ hoher Fahrkomfort durch Parabelfedern vorne und reibungsarme Stltzblattfedern hinten in Verbindung mit
einem elastisch gelagerten Aufbau

® beim Kastenwagen glatte Seitenwé&nde ohne stérende Schweipunkte durch ein neues Bindeverfahren:
Kleben

® Wartungsvereinfachung und groBe Reparaturfreundlichkeit
@® Ubersichtliche und bedienungsfreundliche Armaturenanlage
® Servolenkung bei 809 D und 811 D serienmaBig

@ Tankbeftiliung immer von der rechten Fahrzeugseite

1



Kurz das Wichtigste

Motoren

Automatische Getriebe

Zum Antrieb der neuen Transporter stehen vier Moto-
ren zur Verflgung.

Es sind

ein Vergasermotor
M 102 mit 70 kW (95 PS)
ein Vorkammer-Dieselmotor
OM 616 mit 53 kW (72 PS)
ein Diesel-Direkteinspritzer
OM 364 mit 66 kW (90 PS)
ein Diesel-Direkteinspritzer mit Abgas-Turbolader
OM 364 A mit 85 kW (115 PS)

Luftfilter

Alle Fahrzeuge erhalten Plattenluftfilter und sind mit
einer Wartungsanzeige ausger{stet.

Kupplung

Die Kraftiberiragung zum Getriebe erfolgt durch Ein-
scheiben-Membranfederkupplungen. Die Kupp-
lungsbetétigung erfolgt hydraulisch und hat eine
automatische Nachstellung.

Eingebaut sind beim

M 102 Kuppiung M 228
OM 616 KupplungM 228
OM 364 Kupplung MFZ 280
OM 364 A Kupplung MFZ 310

Bei den Motoren 102 und 616 wird der Auskuppel-
vorgang durch Druck auf die Membranfeder aus-
geldst, wahrend bei den Motoren 364 und 364 A die
Membranfeder gezogen wird.

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe erhaiten
einen Drepmomentwandler, bei Motoren 364 und
364 A mit Uberbrickungskupplung.

Getriebe

Fahrzeuge mit Motoren 102 und 616 erhalten die
bekannten Getriebe G 1/18-5. Die neuen Getriebe
G 2/27-5 sind bei Motoren 364 und 364 A eingebaut.
Beim Motor 364 A kann ais SA das verstarkie
Getriebe 3/60-5 eingebaut werden. Alle Getriebe
haben 5 vollsynchronisierte Gange.

Zum Einbau kommen die bisherigen, modifizierten
Automatik-Getriebe

W4 A 018 bei Motoren 102 und 616 bzw.
W4 B 035 bei Motoren 364 und 364 A.

Nebenantriebe

Die mechanischen Getriebe G 1/18 und G 2/27 kén-
nen mit Nebenantrieben flr Zusatzaggregate aus-
gerustet werden.

Fahrzeuge mit Motoren 364 und 364 A kdnnen mit
einem vorderen Motorabtrieb ausgeristet werden.

Gelenkwellen

Es werden zweiteilige - zwischengelagerte — Gelenk-
wellen eingebaut.

Achsen

Hierbei handelt es sich um Weiterentwicklungen der
Achsbaureihen VLO/VL1 bei den Vorderachsen
sowie HLO/HL1 und HL2 bei den Hinterachsen.

Fur jede Hinterachsvariante steht neben der Serien-
Ubersetzung mindestens eine schnellere und lang-
samere Achsubersetzung zur Verfigung.

Lenkungen

Die Transporter 507 D und 510 erhalten die mecha-
nische Lenkung L 1,57, die Typen 609D bis 711 D die
Lenkung L3Z.

Die Servo-Lenkung LS3D ist serienmaBig in die Fzg.-
Typen 809 D und 811 D eingebaut.

Mit der Servo-Lenkung LS2A als Sonderausstattung

kénnen die Transporter 507 D bis 711 D geliefertwer-
den.

Réader, Reifen

Alle Fahrzeuge erhalten Niedergquerschnittreifen der
GroBe 14", 16" der 17,5”.
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Kurz das Wichtigste

Bremsen

Alle Fahrzeuge erhalten unterdruckunterstiitzte
Hydraulikbremsanlagen.

An der Vorderachse kommen Scheibenbremsen
zum Einsatz. Die konzeptbedingte automatische
Nachstellung wird durch eine BremsbelagverschleiB-
anzeige ergadnzt.

Die Hinterachse erhalt eine Duo-Servo-Bremse, auf
Wunsch mit Verschleianzeige.

Die mechanische Feststellbremse wirkt tiber geteilte
Bremsseilziige auf die Hinterrdder. Der Handbrems-
hebel befindet sich zwischen den Sitzen.

Fahrzeuge, die fur Anhdngerbetrieb mit Druckluft-
bremse vorgesehen sind, erhalten als SA eine
Fremdkraftbremsanlage (ab 609 D).

Fahrzeuge mit Motoren 364 und 364 A sind je nach
Baumuster mit einer pneumatisch betétigten Motor-
bremse ausgeriistet oder kénnen als SA damit aus-
gerUstet werden.

Federn

Die Fahrzeuge sind an der Vorderachse mit Parabel-
federn ausgestattet.

An der Hinterachse werden reibungsarme Stitzblatt-
federn eingebaut. Die Federn sind in wartungsfreien
Gummielementen aufgehadngt. Alle Typen erhalten
serienméBig an der Vorderachse einen Stabilisator.
AnderHinterachseistein Stabilisator als Sonderaus-
stattung lieferbar.

Rahmen

Der robuste, biege- und verwindungssteife Leiter-
rahmen besteht aus kaltverformten U-Profil-Langs-
tragern und Rohr-Quertragern. Die Steghthe der
Langstrager betragt je nach Fahrzeugtyp, Radstand
und zulassigem Gesamtgewicht 170 oder 200 mm,
bei Wanddicken zwischen 3,75 bis 5 mm.

Aufbau

Fur die neuen Transporter wurden Fahrerhauser mit
neu gestalteter Linienfithrung konzipiert.

Kastenwagen werden mit zwei Innenhéhen -~ abhén-
gig vom Radstand - geliefert.

Alle Fahrzeuge sind mit Fahrgastabteil liefetbar.

Die Seitenwénde beim Kastenwagen sind durch ein
neues Verfahren mit den Gurten verbunden. Sie sind
nach der Lackierung verklebt.

Fur die tagliche Wartungs- und Kontrollarbeit ist im
Fahrerhausvorbau eine groBe Wartungsklappe vor-
handen.

Die innere - herausnehmbare — Motorhaube ist, wie
auch die Wartungsklappe und beide Vorbauseiten-
teile mit schallisolierendem Schaumstoff beschich-
tet.

Vorbauseitenteile und Vorbaugitter sind mitdem Vor-
bau verschraubt und damit leicht auswechselbar.

Die Frontscheibe ist aus Verbundglas und kann, wie

die anderen Scheiben auch, aus warmeddmmendem
Glas geliefert werden.

Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt bei
den Typen 507 Dund 510 12 Volt. Alle anderen Typen
haben 24 Volt Betriebsspannung.

Die Batterien (12V/88Ah bzw. 2x 12V/55Ah) sind im
Batteriekasten unter dem Fahrersitz eingebaut und
gegen den Fahrerraum abgedichtet.

Die Sicherungskasten, die Relais, der Blinkgeber
usw. sind im Fahrerhaus in einem vom Handschuh-
kasten getrennten Gerétefach untergebracht.

Eine zentrale Trennstelle an der Spritzwand erlaubt
ein leichtes und unverwechselbares Lésen und Wie-
derverbinden aller elektrischen Leitungen.

Alle Instrumente - in blendfreier Durchlichtiechnik -
Schalter, Anzeigen und Kontrolleuchten sind in der
nach ergonomischen Erkenntnissen gestalteten
Instrumentenanlage Uubersichtlich, funktionell und
damit gut erreichbar angeordnet. Alle Fahrzeuge
haben Schlisselanlassung; ein LenkschloB ist als
Sonderausfiihrung lieferbar.
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Kurz das Wichtigste

Beleuchtung

Ausstattung

NebelschluBleuchte und RUlckfahrleuchte gehéren
zur serienm&Bigen Ausstattung, ebenso seitliche ~
zuséatzliche - Blinkleuchten Uber dem Kotflligelaus-
schnitt und Markierungsleuchten an den vorderen
Dachkanten, beim Kastenwagen auch hintere Mar-
kierungsieuchten. Eine Leuchtweitenregulierung ist
als SA lieferbar.

Klimatisierung

Die Heizungs- und Luftungsanlage trédgt den hohen
Komfortansprichen von Fahrer und Beifahrer Rech-
nung.

Ein zweistufiges Geblése sorgt fur hohen Luftdurch-
satz. Zur Belliftung sind zwei Belliftungsdisen flir die
Seitenscheiben und vier Dusen fur die Frontscheibe
in der Brustung sowie zwei FuBraumdiisen pro Seite
angeordnet.

Mit einem Drehknopf kann Frischluft - oder Umiuft-
betrieb geschaltet werden.

Als Sonderwunsch ist fiir alle Fahrzeuge eine in das
Heizungssystem integrierte Klimaanlage lieferbar.
Kastenwagen konnen auch eine Dachklimaaniage
erhalten.

Fahrerhausdach, Riickwand und Seitenwand sind
mit Faservlies mit Textilbelag verkleidet. Der Fahrer-
hausboden ist mit einer unterschaumten Schwer-
gummimatte belegt. Die Einstiege sind mit Kunststoff-
schalen verkleidet. Die Stirnwand ist im FuBraum
komplett verkleidet. Der Handschuhkasten rechts,
eine Turtasche links und eine Ablagetasche in der
Rackwandverkleidung (nur Pritsche und Kipper) bie-
ten ausreichend Platz flr Lieferpapiere und andere
Utensilien.

Pritsche und Kipper erhalten symmetrisch angeord-
nete Sonnenblenden ublicher Bauart, wéahrend
Kastenwagen ein (ber die gesamte Fahrzeugbreite
reichendes Sonnenrollo erhalten.

Der Fahrersitz ist klappbar auf dem Batteriekasten
montiert, der Beifahrersitz ist bei Fahrzeugen mit
Fahrgastabteil ohne dritte T(r ebenfalls klappbar,
sonst fest.

Im Raum zwischen Batteriekasten und Rick- bzw,
Trennwand ist ein Geratekasten zur Aufnahme des
Bordwerkzeugs eingebaut. Er ist so gestaltet, daB er
auch den Verbandskasten aufnehmen kann und
durch das Warndreieck verschlossen wird.

Bei allen Fahrzeugen ist durch entsprechende Aus-
schnitte in der Dachverkleidung der Einbau von
Mono- oder Stereoradioanlagen vorbereitet.

14



Motor 102

Der Motor, Bm. 102.946, ist aus den schon bekannten Motoren der Baureihe 102 weiterentwickelt worden. Die
wichtigsten Merkmale sind:

1. Einriementrieb

Alle Aggregate am Motor werden von einem Keilrippenriemen angetrieben. Der Keilrippenriemen wird durch eine
automatische Spannvorrichtung gespannt, die durch ihren Aufbau und ihre Wirkungsweise Uber den gesamten
Motordrehzahlbereich eine gleichméBige Riemenspannung gewahrleistet.

2. Hydraulischer Ventilspiel-Ausgleich

Die hydraulischen Ventilspiel-AusgIeichelemente heben das Ventilspiel auf, d.h. die durch Warmeausdehnung
und VerschleiB entstehenden maBlichen Anderungen im Ventiltrieb werden von den Elementen ausgeglichen.

Dadurch ist die Gerduschentwicklung im Ventiltrieb gering.

Durch die hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichelemente entfallt das Einstellen des Ventilspiels.

P
120 T T
v B0/12683/EWG
Die wichtigsten Daten 1o
Leistung (kW) 70 100 =
Nenndrehzahl (min™") 5200 w0
Bohrung (mm) 95,50
Hub (mm) 80,25 &
Hubraum (cm?) 2299 70 o
/|
Verdichtung 8:1 / P
60
max. Drehmoment (Nm) 178 ,/
. . /
bei Drehzahl (min™") 2200 *H 178Nmy M
/ \‘ 180
40 7 l 160
/l \\\ 140
30 / 120
= 100
20 / Nm
10 2
g
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 1/min

n—
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| Motor 102
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Motor 102

Motorldngsschnitt

Motorquerschnitt
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Motor 102

Zylinderkurbelgehause

Das Zylinderkurbelgehduse entspricht in seinem
mechanischen Aufbau den bisherigen Motoren.
Durch diverse Verbesserungen und aus Vereinheit-
lichungsgrinden wurden allerdings einige Detail-
veranderungen durchgefiihrt.

Olwanne

Die OlablaBschraube M 14x1, 5x22 wird direkt in die
Olwanne eingeschraubt. Anziehdrehmoment 25 Nm.
Der Olwanneninhalt betragt 5 Liter.

1013~12 15711

Bild 1 A

3029

27 Olwanne
29 OlablaBschraube
30 Dichtring

Zylinderkopf

Den Zylinderkopf mit hydraulischen Ventilspiel-
Ausgleich kann man an folgenden Merkmalen erken-
nen:

— Bei ausgebautem Zylinderkopf: am Steigrohr (A)

(Bild 2), das ein Leerlaufen der Olkanile zu den
Hydraulikelementen verhindert.

! =

— Bei ausgebauter Nockenwelle an den nicht vor-
handenen Olbohrungen in der 4. Lagerstelle (Pfei
im Bild 3).

101-28926

Bild 3 Zylinderkopf hydraulischer Ventilspiel-
Ausgleich

Motorsteuerung, Ventile

Lo = f

101411651

Bild 2 Steigrohr

Nockenwelle

Die 5fach gelagerte Nockenwelle ist hohigebohrtund
verzinnt. Uber eine Langsbohrung, die vorne mit der
Befestigungsschraube fiir das Nockenwellenrad und
hinten mit einem Blechdeckel verschlossen ist, wer-
den die Lagerstellen mit OI versorgt. Der Oizulaui
erfolgt Uber eine Nut (360°) und Querbohrung im hin-
teren Lagerzapfen.

Kennzah! der Nockenwelle: 27

Die Reparaturnockenwelle mit 0,5 mm gréBerem
Lagerzapfen @ hat die Kennzahl 28.

Die Nocken werden durch das Olrohr mit Spritzol
geschmiert.

Reparaturhinweis:

Zum Messen der Steuerzeiten (z.B. bei Leistungs-
beanstandungen) ist anstelle des Kipphebels mit
Ausgleichelement am EinlaBventil des 1. Zylinders
ein Kipphebel Teil-Nr. 102 055 00 01 mit Einstell-
schraube und Kontermutter einzubauen. Zum
Tausch des Kipphebels muB der 1. Kipphebellager-
bock ausgebaut werden.

18
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Ventilanordnung

Bild 4

84

85

93

94
160
162
166
167
168
169
170
171
172
173
200

210

Hydraulischer Ventilspiel-Ausgleich

EinlaB-Ventilfithrung
AuslaB-Ventilfihrung
EinlaB-Ventilsitzring
AuslaB-Ventilsitzring
Nockenwelle

Kipphebel

Ventilfederteller
Ventilkegelhaiften

Ventilfeder
EinlaBventilschaft-Abdichtung
AuslaBventilschaft-Abdichtung
Druckring

EinlaBventil

AuslaBventil

Hydraulisches Ventilspiel-
Ausgleichelement
Kugelpfanne

Durch Einbau von hydraulischen Ventilspiel-Aus-
gleichelementen (200} ist ein Nachstellen des Ventil-

spiels nicht mehr notig.

Bild 5

160
162

Nockenwelle
Kipphebel

162a Kipphebelachse

200 Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichelement

210
A

|§ugelpfanne
Olrohr

1053-9324/3

/

1054-11663
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Die wartungsfreien, in den Kipphebeln angeordneten
hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichelemente heben
das Ventilspie!l auf, d.h. die durchWarmeausdehnung
und Verschleif entstehenden maBlichen Anderun-
gen im Ventiltrieb werden von den Elementen aus-
geglichen. Der Kipphebel liegt dauernd am Nocken
an. Dadurch ist die Gerduschentwicklung im Ventil-
trieb gering.

Bild 6

162 Kipphebel
201 Druckbolzen

208 Scheibe
210 Kugelpfanne

Funktion

Die hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichelemente
sind in die Kipphebel eingebaut und betatigen direkt
Uber die Kugelpfanne (210) die Ventile.

Sie bestehen aus folgenden Bauteilen:

@® Druckbolzen (201) mit Olvorratsraum (a) sowie
Rucklauf- und Entltftungsbohrungen (c) und
einem Kugelventil bestehend aus Kugel 4 mm ¢
(202), Kugelfuhrung (203) und Druckfeder (204).

@ FlOhrungshtilse (205) mit Arbeitsraum (b), Druck-
feder (206) und VerschluBkappe (207).

Das Kugelventil trennt den Vorratsraum vom Arbeits-
raum.

Bild 7

162 Kipphebel 207  VerschluBkappe
166 Ventilfederteller 208 Scheibe

172 Ventil 209 Sprengring

201 Druckbolzen 210  Kugelpfanne

202 Kugel @ 4 mm a Vorratsraum

203 Kugelftthrung b Arbeitsraum

204 Druckfeder ¢ Rucklaufbohrungen
205 Fihrungshiilse f  Ringkanal

206 Druckfeder h  Olkanal

Bei stehendem Motor und Belastung des Elementes
durch die Nockenspitze kann das Element ganz
absinken. Das verdrangte Ol aus dem Arbeitsraum
(b) flieBt tiber den Ringspalt (Spiel zwischen Fiih-
rungshtlse und Druckbolzen) zum Vorratsraum (a).

L&uft die Nockenspitze vom Kipphebel ab, wird der
Druckbolzen (201) entlastet. Die Druckfeder (206)
drtickt den Druckbolzen nach oben, bis der Kipp-
hebel am Nocken anliegt.

) 208

105-2690¢

162
209
208
207
201
205
203
206
202
204

210

166

172 W\/_

1054-117831
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Der durch die Aufwéartsbewegung des Druckbolzens
im Arbeitsraum entstehende Unterdruck &ffnet das
Kugelventil und aus dem Vorratsraum (a) flieBt Ol in
den Arbeitsraum (b).

Das Kugelventil schiieBt, wenn der Kipphebel gegen
den Nocken drlckt und so den Druckbolzen belastet.
Das Ol im Arbeitsraum wirkt als ,hydraulisch starre
Verbindung” und das jeweilige Ventil wird getffnet.

Bei laufendem Motor, abhangig von der Motordreh-
zahlund Stellung des Nockens, wird der Druckbolzen
nur noch geringfligig nach unten gedrickt.

Das aus dem Arbeitsraum verdrangte Ol strémt tiber
den Ringspalt zwischen Ftihrungshtilse und Druck-
bolzen sowie den beiden Ricklaufbohrungen (c) zum
Vorratsraum.

Die VerschluBkappe (207) ist so geformt, daB sie das
hydraulische Ventilspiel-Ausgleichelement verlier-
sicher im Kipphebel festhalt.

Die Olmenge im Vorratsraum (a) reicht zur Befillung
des Arbeitsraumes (b) bei allen Betriebszustanden
des Motors aus.

Das zur Funktion benétigte Ol erhalten die Elemente
Uber einen Langskanal im Zylinderkopf sowie iiber
Querbohrungen, die zu den Lagerbocken fuhren.
Von hier getangt das Ol zur Kipphebelachse und
durch eine Bohrung (h) im Kipphebel zum jeweiligen
Element.

Der Zulauf zum Vorratsraum (a) erfolgt (iber die in der
Scheibe (208) angebrachten Nuten.

Im Vorratsraum kann sich das Ol beruhigen, d.h. evtl.
vorhandene Luft setzt sich aus dem Olab, so daB dem
Arbeitsraum bei Bedarf entschaumtes O| zugefiihrt
wird.

Das nicht benétigte Ol bzw. Leckdl sowie die Luftkén-
nen Uber den Ringspalt zwischen Kipphebel (162)
und Scheibe (208) entweichen.

162
209
208
207
201
205
203
206
202
204

210

166

1054-1178311

172 —

Bild 8

1053-9340/2
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Damit die hydraulischen Ventilspiel-Ausgleich-
il elemente mit dem der jeweiligen Motordrehzahl ent-
sprechenden Oldruck versorgt werden, flieBt das Ol
ungedrosselt Uber das Steigrohr (A) in den Langs-
I kanal (a) im Zylinderkopf (druckorientierter Olzulauf).
' Die Duse wirkt zugleich als Olriicklaufsperre und ver-
hindert so bei stehendem Motor ein Leerlaufen der
Kanale bis zu den Hydraulikelementen.

1o AN f

' 1014-11654

Bild 10

L A Steigrohr
a Léngskanal
g zur Nockenwelle

Reparaturhinweis

Bei Gerauschbeanstandungen bzw. nach Reparatur-
i arbeiten an der Ventilsteuerung muB die Einbaulage
und Funktion der hydraulischen Ventilspiel-Aus-
gleichelemente geprift werden.

Die Ausgleichelemente nur stehend lagern und nicht
zerlegen.

Ventilfedern

AuBen-@ = 34,7 mm
Draht-¢ = 5mm

Farbkennzeichnung: gelb/braun oder violett/braun

Ventile

Sie sind an den oben am Schaft eingepragten Zahle
und Buchstaben zu erkennen:

EinlaB E 102 08
AuslaB A 102 03 27

D1

172 173

AN

1 - D - |1054-931E

D 1054-9317
Bild 11
172 EinlaBventil 173 AuslaBventil
D 46 mm D 39 mm
D1 7,97 mm D1 8,96 mm
L 114,9 mm L 115,8 mm

Ventilsitzringe

Die AuslaB-Ventilsitzringe sind fur die Verwendun:
von bleifreiem Kraftstoff ausgelegt.

Zur Kennzeichnung ist an der Ringinnenseite ein
Erhéhung angebracht (Pfeil).

/

1054-10185

e

Fur Reparaturen gibt es im ET-Sektor Ventilsitzringt
mit gréBerem AuBen-@.

Bild 12
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Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichelement
priifen, aus-und einbauen

Anziehdrehmomente Nm
Zylinderkopthaube an Zylinderkopf (Hutmuttern) 15
21

Kipphebellagerbdcke an Zylinderkopf

Sonderwerkzeuge

001 589 65 02 00 001 589 46 21 08 102 589 02 21 00

N S S .

Sicherheitshinweis

Vor dem Drehen der Kurbelwelle die Zindung aus-
schalten und den Stecker fir den Induktivgeber des
Zundverteilers (griines Steuerkabel) am Schaltgerat
abziehen, oder den Schutzstecker 102 589 01 21 00
auf die Diagnosesteckdose stecken.

Priifen

1 Kurbelwelle mit Starter und angeschlossenem
Kontaktgriff einige Male durchdrehen.

2 Zylinderkopfhaube ausbauen.
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3 Nockenwelle so stellen, da am zu priafenden
Zylinder die Kipphebel am Nockengrundkreis anlie-
gen (Zund-OT).

Achtung!

Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades drehen.

Kurbelwelle nicht riickwérts drehen.

4 Mit einem Hammerstiel oberhalb des hydrauli-
schen Ventilspiel-Ausgleichelementes 5-10 sek. auf
den Kipphebel driicken.

Achtung!

Beim Priifen der Ausgleichelemente die Ventile nicht
gegen den Kolbenboden driicken.

A: Falls dabeiein Ausgleichelementim Vergleich zu
anderen schneller absinkl, ist das Ausgleichele-
ment auszubauen.

B: Ist kein undichtes Ausgleichelement festzustel-
len, Kipphebel mit der Hand auf Spiel prifen.
Wird dabei Spiel festgestellt die Einbaulage
der hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichele-
mente prifen und richtigstellen.

C: Falls das Ausgleichelement nicht merklich
absinkt, betreffenden Kipphebel ausbauen.
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Die jeweilige Olbohrung im Zylinderkopf (Pfeil) sowie
die Olbohrungen in der Kipphebelachse (162a) und
im Kipphebel (162) auf freien Durchgang prtfen, falls
erforderlich reinigen.

200

210

160 Nockenwelle

162 Kipphebel

162a Kipphebelachse

200 Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichelement
210 Kugelpfanne

A Olrohr

Ausbauen

1 Kipphebellagerbock ausbauen.

2 Ausgleichelement (200) mit Scheibe (208} mit
einem Aluminium- oder Messingdorn vorsichtig aus
dem Kipphebel dricken.
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3 Vorratsraum (a) des ausgebauten hydraulischen
Ventilspiel-Ausgleichelementes mit Motordl flillen,
Kugelventil (202) im Druckbolzen (201) mit einem
Draht (ca. 1,5 mm @) vorsichtig aufdricken und
Druckbolzen bis zum Anschlag nach unten driicken
und loslassen. Vorgang zwei- bis dreimal wieder-
holen.

AnschlieBend miteinem Hammerstiel 0.4. den Druck-
bolzen des Ausgleichelementes 5-10 sek kraftig
nach unten driicken. Falls der Druckbolzen dabei
merklich absinkt, das Ausgleichelement erneuern.

Anm.: Das Ausgleichelement muB3 sowohl beim Ful-

len des Arbeitsraumes als auch beider Prifung senk-
recht stehen.

Einbauen

1 Ausgleichelement (200) mit der ausgebauten
Scheibe (208) bis zum Anschlag an den Sprengring
(209) in den Kipphebel schieben.

Anm.: Ausgleichelement mit geflilitem Arbeits- und
Vorratsraum einbauen (Flllen siehe Ziffer 3 bei Aus-

bau).

Die Nuten in der Scheibe (208) miissen zum Druck-
bolzen (201) zeigen.

2 Kipphebellagerbock einbauen.

Dabei die ursprlngliche Kugelpfanne (210} ein-
bauen.

Hinweis

Kipphebel, Ausgleichelement, Scheibe (208) und
Kugelpfanne (210) unbedingt an der urspringlichen
Stelle einbauen.

162
209

208
207

201
205
203
206
202
204

210

166

172

162
2

105-2690¢

o | N
@ 105-2690¢
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3 Einbaulage des erneuerten Ventilspiel-Ausglei-
chelementes prifen, falls erforderlich richtigstellen.

4 Zylinderkopfhaube einbauen.

27



Motor 102

Einbaulage der hydraulischen Ventilspiel-
Ausgleichelemente priifen und richtigstellen.

Daten

zulassiger Resthub ,Z2*

05..2,

Sonderwerkzeuge

102 589 04 21 00 001 589 46 21 08

N J

00158953210

)

Hinweis

Um die vorgeschriebene Einbaulage der hydrau-
lischen Ventilspiel-Ausgleichelemente zu ermitteln,
muB der Resthub ,Z“ der Ausgleichelemente gemes-
sen werden.

Der zuldssige Resthub betragt 0,5 bis 2,5 mm.

Wird ein Resthub kleiner (0,5 mm) oder gréBer
(2,5 mm) gemessen, istmit der nachstdiinneren bzw.
dickeren Scheibe oder Kugelpfanne auszugleichen.

Scheiben (208) stehen in folgenden Starken zur Ver-
fagung: 1,5; 1,8 und 2,2 mm.

Kugelpfannen (210) stehen in folgenden Starken zur
Verfligung: 3,0 und 3,5 mm.

Kugelpfannen mit 3,0 mm Starke haben eine blanke
Oberflache. 3,5 mm starke Kugelpfannen sind
schwarz.

17

208

205

210

102 589 02 21 00

N

001 589 65 09 00

-~

1063-11784
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Die Einbaulage der hydraulischen Ventilspiel-Aus-
gleichelemente muB gepruft werden

a) falls Gerdusche im Ventiltrieb beanstandet wer-
den und bei einer Prifung der Ausgleichelemente
keine Funktionsfehler festgestellt wurden.

b) wenn Teile der Motorsteuerung, die im Zylinder-
kopf eingebaut bzw. angebaut sind (Ausnahme
Nockenwellenrad, VentilfUhrungen, Ventilschaft-
abdichtungen) erneuert oder wenn Ventile und/
oder Ventilsitzringe bearbeitet wurden.

Zur Prifung mussen alle im bzw. am Zylinderkopf
befindlichen Steuerungsteile funktionsgerecht ein-
gebaut und Arbeits- sowie Vorratsraum der Ventil-
spiel-Ausgleichelemente mit Motoré! geflillt sein.

Sicherheitshinweis

Vor dem Drehen der Kurbelwelle die Zindung aus-
schalten und den Stecker fur den Induktivgeber des
Zindverteilers (grines Steuerkabel) am Schaltgeréat
abziehen, oder den Schutzstecker 102 589 01 21 00
auf die Diagnosesteckdose stecken.

Priifen

1 Kurbelwelle mit Starter und angeschlossenem
Kontakigriff einige Male durchdrehen.

2 Nockenwelle so stellen, daB am zu prifenden
Zylinder die Kipphebel am Nockengrundkreis anlie-
gen (Zund-OT).

Achtung!

Motor nicht an der Befestigungsschraube des Nok-
kenwellenrades drehen.

Kurbelwelle nicht riickwérts drehen.
3 MeBvorrichtung so ansetzen, daB die Klauen der
Klauenhiilse (1) an der ringférmigen Flache um den

halbkugeligen Druckpilz der Fihrungshtilse (205)
anliegen.

1 MeBvorrichtung 205 Flhrungshilse

6 Druckstiick 208 Scheibe
17  MeBstift 210 Kugelpfanne
h  Olzulauf z Resthub

17

208

205

210

N

1053-11784
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4 Druckstlick (6) von Hand so weitnach rechis dre-
hen, bis es an der Scheibe (208, vorheriges Bild)
anliegtund eindeutlichfihlbarer Druckpunkterreicht
ist.

Anm.: Das Druckstiick muf an der Scheibe und darf
nicht am Kipphebel anliegen.

5 MeBstiftzwischenstlick (17) in die zentrale Boh-
rung des Druckstlckes (6) einfuhren, MeBstift der
MeBuhr mit 5 mm Vorspannung (kleiner Zeiger) auf
MeBstiftzwischenstlick setzen und MeBuhr am Halter
(Pfeil) der Klauenhdise (1) befestigen. Durch Drehen
der MeBuhrskala groBen MeBuhrzeiger auf Null stel-
len.

6 Druckstick (8) mit einem Gabelschllissel
(17 mm) am Sechskant langsam so weit nach rechts
drehen bis ein deutlich fihlbarer Druckpunkt erreicht
ist.

AnderMeBuhrden Verstellweg (Resthub) ablesen.Er
muB 0,5-2,5 mm betragen. Beikleinerem oder gréBe-
rem Resthub, Einbaulage des hydraulischen Ventil-
spiel-Ausgleichelementes richtigstellen.

Richtigstellen

1 Kipphebellagerbock ausbauen.

2 Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichelement (200)
zusammen mit der Scheibe (208) mit einem Alumi-
nium- oder Messingdorn vorsichtig aus dem Kipp-
hebel herausdriicken und anschlieBend mit einer
dinneren (Resthub zu klein) oder einer dickeren
Scheibe (Resthub zu groB) wieder in den Kipphebel
bis zum Anschlag an den Sprengring (209) schieben.

—

105-27399

=

105-27.398

105-26900
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Falls mit den vorhandenen Scheiben (208) der vor-
geschriebene Resthub nicht erreicht werden kann, je
nach gemessenem Resthub zusatzlich eine diinnere
bzw. dickere Kugelpfanne (210) verwenden (siehe
Hinweis Seite 28).

Achtung!

Vor dem Einbau Vorratsraum des hydraulischen
Ventilspiel-Ausgleichelementes mit Motordl flillen.

Die Nuten in der Scheibe (208) missen zum Druck-
bolzen des Ausgleichelementes zeigen.

3 Kipphebellagerbock einbauen.
4 Prufung wiederholen.

Anm.: Vor der Prufung die Kurbelwelle mit Starter
durch Kontaktgriff einige Male drehen.

105-26808
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Vergaser

Die Vergaser 36-1B1 und 36-1B3 sind Fallstrom-
vergaser kompakten Aufbaus mit niedriger Bauhdhe
und einer Mischkammerweite von max. 36 mm @.

Die beiden Vergasertypen sind in der Grundkonzep-
tion gleich und &uBerlich am Starterzug (36-1B1)
bzw. an den Kuhimittelanschliissen am Starterdeckel
(36-1B3) zu unterscheiden.

Der 36-1B1 Vergaser ist mit einem handbetatigten
Stanrterzug, Bimetallfeder und Pulldown ausgestattet
und fur Schaltgetriebe 61/18-5 vorgesehen.

Der 36-1B3 dagegen besitzt eine kombiniert
beheizte (Kuhlmittel und elektrisch) Startautomatik
und wird fir Automatik-Getriebe verwendet.

Die Anordnung der Dusensysteme sichert d
Unempfindlichkeit gegen Brems- und Fliehkréafte.

Die Kundendienstfreundlichkeit der Vergaser i
bertcksichtigt durch die Befestigung auf dem Saug
rohr mittels zweier von oben leicht zugénglicher Be
festigungsschrauben (Montageerleichterung) sowi
die von oben einsetzbaren Disen fur die Leerlau
und Zusatzgemischsysteme.

Das Zusatzgemischsystem erméglichtdie durch Vel
anderungen des Motors notwendigen Nachregulie
rungen der Leerlaufdrehzahl bei konstantem CC
Wert, ohne daB die Grundeinstellung des Vergaser
verdandert werden muB.

Bild 13 Fallstromvergaser 36-1B1

1 Vergasergeh&use

2 Vergaserdeckel

3 Handbetitigte Starteinrichtung
43 Gemischregulierschraube
60 Leerlaufabschaltventil
75 Drehzahlregler
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Vereisung des Leerlauf- und Ubergangssystems bei
extremen Wetterbedingungen wird durch die Kihl-
mittel- oder Elektrobeheizung bestimmter Gehause-
teile vermieden.

Die Hauptteile des Vergasers sind zur Gewichtsein-
sparung aus Aluminium gefertigt.

Bei einfachem Grundaufbau sind die Vergaser so
konstruiert, daf3 die Integration elektronischer Regel-
kreise zur Erfullung zukiinftiger Anforderungen ver-
wirklicht werden kann.

Bild 14 Fallstromvergaser 36-1B3

1 Vergasergehduse

2 Vergaserdeckel

3 Automatische Starteinrichtung
43 Gemischregulierschraube
60 Leerlaufabschaltventil
75 Drehzahlregler
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Bild 15 Fallstromvergaser 36-1B1 und 36-1B3
1 Vergasergehduse 42 Leerlaufkraftstoff-Luftdiise 52 Pumpenkolben
2 Vergaserdeckel 43 Grundleerlauf- 53 Pumpenmanschette
3 Vergaserdeckeldichtung Gemischregulierschraube 54 Pumpenfeder
25 Starterklappe 44 Zusatzkraftstoff-LuftdUse 55 Pumpensaugventil
37 Lufttrichter 45 Mischrohr fur Zusatzgemisch 56 Pumpendruckventil
38 Vorzerstauber 46 Zusatzgemischregulierschraube 57 Einspritzrohr
39 Schwimmernadelventil 47 Ubergangsbohrungen 60 Leerlaufabschaltventil
40 Schwimmer 48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 63 KraftstoffanschiuB
41  Hauptduse 51 PumpenstdBel
Bei beiden Vergasern ist ein Dampfblasenabschei- ’ G SR b S R e T
der (A) vorgeschaltet. =

Bild 16

Dampfblasenabscheider
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Vergaserbestiickung

Vergaser-Bezeichnung 36-1B1 36-1B3
Hauptdise 130
Leerlaufkraftstoff-Luftdlise 55/135
Zusatzkraftstoff-Luftdise 45/130
Luftkorrekturdise 140
Starterklappenspalt 3,3+0,20
Schwimmernadelventil 2,0
Schwimmerniveau 27+1,0
Einspritzmenge (cm®*Hub) 0,9+0,15
Priif- und Einstellwerte

Leerlaufdrehzahl 800 % 50 min™"
Leerlaufabgaswert 1,0+ 0,5% CO

Warmlaufdrehzahl

2900 = 150 min”"’

Vorspannung - Markierung
Starterdeckel

Kennzahl - 245

Motordrehzahl, Unterdruck- ;o

) 1800 £ 50 min

Drehzahlregler- schlauch abgezogen
Einstellung

Abstand Drosselklappenhebel - eat 0 mm

Einstellschraube
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Bild 17 Funktionsschema Ansaugluftvorwarmung

4 AnschluBstutzen far 8 Druckfeder
Wartungsanzeige 9 Kilappe
(] 5 Regelelement (Thermostat) 10 AnschluBstutzen fir
il 6 Regelstange Motorsaugrohr
‘ 7 Druckfeder 11 Ansaugstutzen

Luftfilter und Ansaugluftvorwdrmung

Das Trockenlulftfilter ist als Flachfilter Uber dem Kiih-
ler angeordnet.
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Bild 18 Flachfilterelement

Wartungshinweis:

Bedingt durch die Bauart des Luftfiltereinsatzes als
groBflachiges Flachfilter-Element ist eine Reinigung
des Filtereinsatzes nicht zulassig.

Eine Wartungsanzeige in der Instrumententafel
signalisiert das Erneuern.

Z 09-273
12 AnschluBstutzen fﬁr 14 Luftfilter - Oberte
Warmiluftschlauch 15 Luftfilter
13 Kompensationsbohrung
mit LuftfUhrungsrohr

Die Ansaugluftvorwarmung ist im Luftfilteruntert
integriert.

Saugrohr und elekirische Saugrohrbeheizung er
sprechen in ihrem Aufbau und ihrer Wirkungswei
den schon bekannten Motoren der Baureihe 102.

1143-0488

15 Vorwarmdeckel

16 Saugrohr

17 Isolierring

18 Gummidichtring

19 Sechskantschraube
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Riementrieb

Einriementrieb

Alle Aggregate am Motor werden mit einem Keilrip-
penriemen angetrieben.

385

346

1133-11538

Bild 20

346 Riemenscheibe
385 Keilrippenriemen

Er wird durch eine automatische Spannvorrichtung
(467) gespannt, Sie gewahrleistetdurch ihren Aufbau
und ihre Wirkungsweise Uber den gesamten Motor-
drehzahlbereich eine gleichméBige Riemenspan-
nung.

Erreicht wird dies durch ein in der Spannvorrichtung
angebrachtes Gummielement, das beim Auflegen
eines neuen Keilrippenriemens von Hand vor-
gespannt werden muB.

Bild 21  Anordnung mit Lenkhelfpumpe

Beim Serientrieb ist die Laufflache der Spannrolle
gerippt (Typ A),

By
T

Z13-237
Bild 22 Spannrolle Typ A

bei Fahrzeugen mit Lenkhelfpumpe und/oder Kalte-
kompressor glatt (Typ B).

B

213-238

Bild 23 Spannrolle Typ B

Wartungshinweis

Beim Wartungsdienst mufl der Riemen auf Beschadi-
gungen gepruft, und wenn erforderlich, gegen
gesonderten Auftrag erneuert werden.
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Folgende Riementriebe sind mdglich:

Bild 24 Serienantrieb
Spannrolle Typ A

1133-12309

Bild 25 Fahrzeug mit Servolenkung
Spannrolle Typ B

Bild 26 Fahrzeug mit Servolenkung und
Klimaanlage
Spannrolle Typ B

Bild 27 Fahrzeug ohne Servolenkung aber
mit Klimaanlage
Spannrolle Typ B

Kurbelwelle
Drehstromgenerator
Klhimittelpumpe
Lenkhelfpumpe
Kaltekompressor
Spannrolle
Zwischenrad

NOoO O WD =

Einstellwerte

O-Punkt

13-238

Bild 28

A =Zeigerstellung bei Spannrolle A
B = Zeigerstellung bei Spannrolle B
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Keilrippenriemen erneuern

i1 Zentralschraube (482) V4 — 2 Umdrehung l6sen.

2 Durch Linksdrehen der Mutter (481), Spannrolle
(6) zuriickschwenken.

3 Riemen abnehmen.

4 FEinstellzeiger (Pfeil) nach links drehen und auf
den ersten langen Teilstrich (0-Punkt) stellen.

5 Riemenscheibenprofile und Spannvorrichtung
auf Beschadigung und Verschmutzung prifen, gege-
benenfalls erneuern (z.B. ausgeschlagene Lagerstel-
len der Spannvorrichtung, Dellen in den Riemen-
scheiben usw.).

6 Riemen auflegen, dabeiander Spannrolle begin-
nen und an der Kihimittelpumpe enden.

Achtung!

Kein Riemenwachs oder dhnliche Produkte verwen-
den.

7 Riemenspannen, Spannmutter (481) nachrechts
drehen, bis der Einstellzeiger den folgenden Teil-
strich erreicht hat (Pfeil).

@ Ohne Servolenkung und Klimaanlage, 5. Teilstrich
(Spannrolle A).

@ Mit Servolenkung und/oder Klimaanlage, 7. Teil-
strich (Spannrolle B).

8 Zentralschraube festziehen. Anziehdrehmoment
73 Nm.

0-Punkt
4 8
31579
L
AL
A B
Z 13-236
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Abgasriickfithrung

Zur Verringerung der Stickoxyde (NOx) wird ein Teil
der Abgase aus dem Auspufftkrimmer Uber ein Ventil
in das Saugrohr zurlckgeftihrt.

Die zurtickgefihrte Abgasmenge ist den Lastzusté
den des Motors so angepaBt, daB keine Beeintract
gungen des Motorlaufes entstehen.

207-300

Bild 30 Motor 102 — Abgasrickflhrung

12 Saugrohr

31 Auspuffkrimmer

60 Abgasrickithrungsventil
a zum Zindverteiler

Funktionsbeschreibung

Im unteren Teillastbereich wird ein Teil der Abgase in
das Saugrohr zurlckgefihrt. Durch das Zugeben
von Abgasen zum Kraftstoffgemisch wird die Ver-
brennungstemperatur herabgesetzt und damit die
Entstehung von Stickoxyden reduziert. Die Menge
der zurlUckgefihrten Abgase ist abhangig von der
Drosselklappenstellung (Unterdruck an der Drossel-
klappe).

Je nach Drosselklappenstellung wird das Abgas-
rickfuhrungsventil (60) mit mehr oder weniger Unter-
druck beaufschlagt.

Das am Auspuffkrimmer befestigte Abgasrickfiih-
rungsventil (60) o6ffnet und 148t eine bestimmte
Abgasmenge (ber die Ruckfihrleitung in das Saug-
rohr.

Die Abgasriickfiihrung erfolgt:

— Nur im unteren Teillastbetrieb.

Im Leerlauf, Schiebebetrieb und Vollast wird ke
Abgas zurtickgefuhrt.

Bild 31
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Motor 102

Abgasriickfiihrung priifen

Sonderwerkzeug

116 589 25 21 00

N

Priifen

1 Unterdruckleitung am Abgasrickfihrungsventil
(60) abziehen, Prifschlauch aufstecken und mit
Unterdruck beaufschlagen. Verschlechtert sich der
Motorlauf nicht deutlich, Abgasrtckfihrungsventil
erneuern.

2 Ansteuerung Abgasruckfihrungsventil prifen.
Am Abgasriickfihrungsventil (60) Unterdruckleitung
abziehen und am Unterdruckpriifgerat116 589252100
anschlieBen.

Im Leerlauf darf kein Unterdruck anliegen. Motor-
drehzah! langsam aufca. 4000 min.™" erhéhen, dabei
muB sich ein Unterdruck Sollwert > 150 mbar auf-
bauen.

a zum Abgasruckfihrungsventil ' A ¥ ROT-6258
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Elektrische Anlage — Motor

Auch dieser Motor ist mit der bekannten kontaktlo-
sen, ruhestromfreien und leistungsstarken Transi-
storzlindanlage ohne Vorwiderstdnde ausgertstet.

( Gefahrliche Hochspannung!\
Varsicht bei Arbeiten an der
Zindanlage

Danger! High voltage

Observe caution when working
on the ignition system

Danger! Haute tension
Attention lors de travaux au

\ systéme d’'allumage )

1154-9352
Bild 32 Hinweisschild

Aus Sicherheitsgriinden sind bei Arbeiten an dieser
Ziindanlage folgende Hinweise zu beachten:

— Bei laufendem Motor bzw. bei Startdrehzahl Bau-
teile der Zindanlage, z.B. Zindkabel, Ziindspule,
Zundkerzenstecker nicht anfassen, abziehen usw.

- Montagearbeiten an der Zundanlage nur bei ste-
hendem Motor und ausgeschalteter Ziindung
durchfahren.

- Prufgerate nur bei stehendem Motor und aus-
geschalteter Ziindung an- und abschlieBen.

~ Vor Arbeiten bei Startdrehzahl und bei Arbeiten mit
abgezogenen Ziundkabeln z.B. Kompressions-
druck prafen, die Zindung ausschalten und den
Stecker Geber-Zindverteiler am Schaltgerat (gri-
nes Kabel) abziehen oder Schutzstecker Zindan-
lage, Teil-Nr. 102 589 02 21 00, auf Diagnosesteck-
dose stecken.

— Vor dem Drehen des Motors von Hand, z.B. Druck-
veriust prifen, Resthub prdfen, Zindung aus-
schalten und den Stecker Geber-Ziindverteileram
Schalitgerat (griines Kabel) abziehen oder Schutz-
stecker Ziindanlage Teil-Nr. 102 589 02 21 00 auf
Diagnosesteckdose stecken.

— In die Ziindkabel, z.B. Zylinder 1 dlrfen keine Zwi-
schenstiicke oder Einbaugeber, wie fur das Stro-
boskopieren, eingebaut werden.

Hinweise zur Vermeidung von Schiden an der Ziir
anlage:

- An Klemme 1 der Ziindspule z.B. keinen Entst
Kondensator und keine Priiflampe anschliefer

- Klemme 1 und 15 der Ziundspule durfen nit
gegen Masse kurzgeschlossen werden, z.B. :
Diebstahlsicherung.

— Nur Originai-Bauteile der Ziindanlage einbaue

- Zindanlage bei Startdrehzahl nicht ohne vollsté
dig angeschlossenes Ziindgeschirr betreiben.

- Bei laufendem Motor dirfen Priiffungen, wie z
Zundkabel 4 mit Abstand an Masse halten (FL
kenstrecke bei Startdrehzahl) sowie Abzieh
eines Kerzensteckers nicht durchgefithrt werd:
Bei Verdacht auf Isolationsschéden bei Leerla
drehzahl Scopebild auswerten.

— Das Prufen der Zindspannung beim Starten |
abgezogenem Kabel 4 vom Ziindverteiler d
nicht durchgeftihrt werden.

Bauteile der Ziindanlage

Die Ziindanlage besteht aus Zindspule, Zindvert
ler, Zindgeschirr und Schaltgerat und entspricht
Prinzip der bereits bekannten Ausflihrung.

Bild 33
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Funktionsbeschreibung

Der maximale Primarstrom der Zindspule wird nicht
durch Vorwiderstande bestimmt, sondern durch eine
Strombegrenzung im Schaltgerdt. Diese Strombe-
grenzung wird nach Erreichen des maximal mogli-
chen Primérstromes vorgenommen.

Die Strombegrenzung istam Osziloscope im Leerlauf
zu erkennen.

2 15
£
£
Emj
D]
¥
VJ Vl‘_ 1154-9436
A
L.bJ
Bild 34

a Offnungswinkel
b SchlieBwinkel
¢ Strombegrenzung

Die optimale Leistung der Zindanlage wird durch die
SchlieBwinkelregelung im Schaltgerét erreicht. Im
Bereich der Regelmoglichkeit wird der SchiieBwinkel
so geregelt, daf3 in jedem Betriebszustand, d.h. bei
unterschiedlichen Batteriespannungen und Motor-
drehzahlen immer anndhernd der gleiche Priméar-
strom erreicht wird.

Durch Wegfall der Vorwiderstande wird bei stehen-
dem Motor und eingeschalteter Ziindung die
Abschaltung des Primarstromes (iber das Schalt-
gerdt vorgenommen (Ruhestromabschaltung). Erst
wenn eine bestimmte Impulsfolge vom Geber im
Zundverteiler erfolgt, wird der Primarstrom ein-
geschaltet.
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Bild 35 Schaltplan kontaktlose Transistorziindung

1 Leitungsverbinder 5 Zundverteiler Leitungsfarben: gn =grin
2 Schaltgerat 6 Ziindspule br =braun rnt =rot
3 Diagnosesteckdose a Zundstartschalter Klemme 15 ge =gelb sw = schwarz
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Motorschmierung
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Bild 36 Olkreislauf

¢ Druckbegrenzungsventil
d Offilter

a C:)qumpe
b Olwanne

Oleinfiillmengein Liter (freigegebene Motoréle siehe
Betriebsstoffvorschriften)

Gesamtfiillmenge bei Neubeflillung 55
Fullmenge bei Ol- und Filterwechsel 5,0
Olwanne max./min. 4,8/2,8

Offilter

Aus Platzgriinden ist der Motor mit einer stehenden
Offilterpatrone ausgerustet. Der Olfilterwechsel kann
von oben durchgefuhrt werden.

Bild 37 Anordnung Olfilter

Z 20-284

g Kettenspanner

e Umgehungsventil
f  Oldruckmesser
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Motorkiihlung

4
= (A
Y
1.. ‘
5
e e
J —
—f—
718-283
i Bild 38 Kiuhimittelkreislauf
1 Kuhlmittelausgleichbehélter 5 EntlOftungsleitung, Kihler 9 Wagenheizung
2 Auffulleitung 6 Kuhimittelregler 10 Kdihimittelpumpe
3 Querstromkihler 7 Saugrohrheizung 11 Entltftungsleitung
4 Einfullstutzen und Uberdruckventil 8 Zylinderkurbelgehiuse

Der Motor ist serienm&Big mit einer Viskose-Lifter-
kupplung ausgeristet.

20-7990

Bild 39 Viskose-Luferkupplung

Durch Einbiegen einer Blockierlasche (A) kann bei
defekter Viskose-Lifterkupplung diese Uberbrickt
werden.
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Priif- und Einstellwerte

Ziindzeitpunkteinstellung

SchlieBwinkel | Einstellwert Priifwerte Unterdruck- Drehzahl-
Klemme TD des Zind- Zundverstellung verstellung begrenzung
zeitpunktes einzeln
ohne Unterdruck mit Unterdruck
Startdrehzaht | 800 1500 3000 4500 4500
min~" min™" min~" min~" min~’ 6200 min~' + 50
7°..34° 10° 11-18° 22-29° 29-36° 37-48° 8-12°
vor OT vor OT vor OT vor OT vor OT »frih“
Ziindkerzen
Fabrikat Bosch Beru Champion Elektrodenabstand
. H8D 14K-8D BN-9Y 0,8 mm
kgl 9 H8DU 14K-8DU soYC
Widerstiande
Zundspule priméar (Klemme 1 und 15) 0,5..090Q
sekundar (Klemme 1 und 4) 6.16kQ
Verteilerkappe, -Laufer, Zundkerzenstecker jel1kQ
Zundverteiler-Geberteil Widerstand der Wicklung 500..700 2
Widerstand gegen Masse 200k Q2

Steuerzeiten bei 2 mm Priifhub und spielfreien Ventilen

Nockenwellen- EinlaBventil AuslaBventil

kennzahl 6ffnet nach OT schlieBt nach OT offnet vor OT J schlieB vor OT
bei neuer Steuerkette

27 1= {7 Bo% 13°

28

bei gelaufener Steuerkette (ab ca. 20.000 km)

12° 18° 31° 12°
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Motor 364/364 A

In den neuen Transportern der Typenreihe 609 D — 811 D wird der 4-Zylinder-Reihenmotor der Baureihe 300 ver-
wendet. Es gibt einen Saug- und einen Ladermotor, die im Vergleich zur Vorgéanger-Baureihe 314 hinsichtlich
Kraftstoffverbrauch, Drehmomentverlauf und Abgasverhalten wesentlich verbessert wurden. Beide Motoren

arbeiten nach dem Daimler-Benz-Direkteinspritzverfahren.

@ Der Saugmotor 364 leistet 66 kW bei 2800 min~".

@® Der Ladermotor 364 A erreicht 85 kW bei 2600 min".

Die nachstehende Tabelle enthalt die wichtigsten Daten:

Motorbezeichnung 364 364 A
Motorbaumuster 364.906 364.950
Zylinder-Anordnung und Zahl R4 R4
Bohrung mm 97,5 97,5
Hub mm 133 133
Hubraum cm?® 3972 3972
Verdichtung 17.25:1 16,5:1
Motorleistung kW bei min " 66/2800 85/2600
max. Drehmoment in Nm bei min™’ 266/1400 378/1500
Gewicht kg 330 340
Leistungsgewicht kg/kW 50 40

Die Fahrzeuge kénnen aufgrund der neuen Motorcharakteristik und der darauf abgestimmenten Hinterachsuiber-

setzungen duBerst verbrauchsgtinstig gefahren werden.
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Motorlangsschnitt Motor 364

Motorquerschnitt  Motor 364

FG 22620
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Motor 364

00~ 7986

Motor 364

00 -7985

Motor 364
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Motor 364 A

Motorl&dngsschnitt Motor 364 A '

-

FG 22523

Motorquerschnitt Motor 364 A
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Motor 364 A

Motor 364 A e 007984

Motor 364 A
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Motor 364/364 A
P
Der 4-Zylinder Saugmotor 364 mit einer Leistung von 0 BO/269/EWG
66 kW bei 2800 min~" hat sein max. Drehmoment von KW |6t
266 Nm bereits bei 1400 min™". L~
F 60 /// P
Der minimale spezifische Kraftstoffverbrauch liegtbei
215 g/kWh und steigt bei Nenndrehzahl auf 239 g/
KWh. 50
Die Drehmomentiiberhéhung* betragt 18%.
/
40 y,
/
74
30 /
266 Nm
- =gy
= —"
M -
b
240
g/kWh —
220 =] m 3
Leistungsdiagramm Motor 364 200 2
800 1200 1600 2000 2400 2800
n— 1/min
P
Der 4-Zylinder Ladermotor 364 A mit einer Leistung 20 80/1269/EWG |
von 85 kW bei 2600 min~" erreicht sein max. Drehmo- W -
ment von 378 Nm bei 1500 min~". 1
80
P
Der minimale spezifische Kraftstoffverbrauch liegt bei =i 7
204 g/kWh und steigt bei Nenndrehzahl auf nur 222 /| ]
g/kWh an. 70
Die Drehmomenttberhdhung* erreicht 21%. Y/
/
* Die Drehmomentiberhdhung gibt an, um wieviel & /
Prozent das max. Drehimoment héher liegt als das
Drehmoment bei Nenndrehzahl. /
50 I
/ |
378 Nm
40 / ~ =
/
M N
. N
240
o/kWh
220 - )
200 — a g
800 1200 1600 2000 2400 280?)
Leistungsdiagramm Motor 364 A fh——e finia
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Motor 364/364 A

Zylinderkurbelgehduse

Zylinderkopf

Fiir die hohen Anspriiche beziglich Festigkeit und
Lebensdauer der Motoren sind die Zylinder-Kurbel-
gehduse aus legiertem GrauguB besonders steif
gestaltet. Die Zylinderlaufe sind auf niedrigen Verzug
ausgelegt, um die FreBsicherheit der Kolben so groB
wie mdglich zu machen und den Zylinderverschleif
sowie den Olverbrauch auf ein Minimum zu senken.
Aufgrund der gedrungenen Bauweise sind je 2 Zylin-
der zusammengegossen und im oberen Bereich
durch gebohrte Kuhlwasserkanéle gut gekihilt. Die
Kolben laufen direkt auf dem legierten GrauguB des
Gehaduses. Zylinder-Laufbuchsen sind nicht vor-
gesehen, kénnen jedoch im Reparaturfall durch ent-
sprechende Nacharbeit im Kurbelgehduse ein-
gesetzt werden. Die Honung selbst st bei allen Moto-
ren nach den speziellen strengen Qualitats-Richt-
linien der Daimler-Benz AG hergestellt.

Um eine hohe Festigkeit sicherzustellen, ist das Kur-
belgehduse mitin sich steifen Wénden und entspre-
chenden Rippen versehen worden, deren Lagen und
Dimensionen durch umfangreiche Versuchsreihen
ermittelt wurden.

Samtliche Olversorgungsbohrungen sind im Kurbel-
gehduse integriert, so daB auBere Olleitungen nur auf
wenige Zusatzaggregate beschrénkt bleiben, die
separat angebaut werden. Der StéB8elraum ist mit
einem Aluminiumdeckel verschlossen. Beim Lader-
motor 364 A ist das Kurbelgehduse zusétzlich mit je
einer Kolbenspritze pro Zylinder ausgertstet. Das
Kupplungsgehause bzw. das Schwungradgehéuse
ist mit 6 hochfesten M12-Schrauben mit der Kurbel-
gehausertckwand verbunden. Auf der rechten
GehA&useseite ist ein Flansch zum Anbau der von der
Nockenwelle aus angetriebenen Unterdruckpumpe
angeordnet. Ebenfalls auf der StoBelseite des
@ehéuses liegt die Flanschflache zum Anbau des
Offilters. Von der unteren Trennflache her ist die Auf-
nahmebohrung fir die Zahnradélpumpe ein-
gebracht.

Stirnseitig ist das Steuergehause aus GrauguB mon-

tiert, das den gesamten Radertrieb einschiieBlich

Spritzversteller aufnimmt und gleichzeitig als Trager

ic‘jur die daran befestigte Flansch-Einspritzpumpe
tent.

E_benfalls stirnseitig istoberhalb des Steuergeh&uses
die Wasserpumpe angebaut.

Der Zylinderkopfisteinteiligausgefihrt und geht iber
alle Zylinder. Das Material ist legierter GrauguB. Der
Kopfist bei einer Bauhdhe von 92 mm sehr steif kon-
struiert. Jeweils finf M12-Schrauben pro Zytinder
gewéhrleisten Uber eine neuentwickelte, spezielle
stahlarmierte Weichstoffdichtung den sicheren Ver-
band und eine gute Abdichtung zwischen Zylinder-
kopf und Kurbelgehause.

Der Zylinderkopf hat — parallel hangend - fiir jeden
Zylinder ein Ein- und ein AuslaBventil. Die Ventil-
schéafte laufen in eingepreBten GrauguBfihrungen,
um einen geringen VerschleiB sicherzustellen. Die
hochwarmfesten und verschleiBarmen Ventilsitz-
ringe sind bei der Montage unterkihltin den Zylinder-
kopf eingesetzt.

Der Kopt enthéit speziell auf die Verbrennung ab-
gestimmte Ein- und AuslaBkanéle.

Die Ein- und AuslaBkanéle liegen auf einer Zylinder-
kopfseite. Jeweils zwei EinlaBkandle und die da-
zwischen liegenden AuslaBkanale sind in einem
AnschluBflansch zusammengefaBt. Die auBenliegen-
den AuslaBkanéle sind konzeptbedingt als Einzel-
kanal ausgefuhrt. Die Saugrohre sind mit je zwei
M8-Schrauben, die Auspuffkrimmer mit je zwei
M10-Schrauben pro Flansch befestigt. Schrag von
oben liegen unter der Zylinderkopfhaube die vier Auf-
nahmebohrungen fur die Einspritzdisen. Stirnseitig
vorne ist ein Thermostatgehduse aus GrauguB an-
geschraubt. Der einteilige Zylinderkopf Ubernimmt
Uber ein exakt abgestimmtes Dosiersystem die
gleichméaBige Verteilung des Kulhimittels auf alle
Zylinder.

Auf dem Zylinderkopf ist eine einteilige Kipphebel-
achse montiert und der gesamte Kipphebelraum
durch eine Aluminium-DruckguBhaube abgedeckt.

Der Zylinderkopf des Ladermotors 364 A ist ein-
schlieBlich der verschleiBarmen Ventilsitzringe und
der eingepreBten GrauguBventilfihrungen bis auf
eine anders ausgebildete Drallsteuerung der
Ansaugkanile mit dem Saugmotor gleich.

Reparaturhinweis:

Far den Abbau der Zylinderkopfhaube ist die hinten
am Zylinderkopf montierte Tragdse zu 6sen und zur
Seite zu schwenken. Zylinderkopfhaube nach hinten
herausnehmen.
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Motorentliiftung

Der Saugmotor ist mit einem Entluftungsfilter auf der
Zylinderkopthaube ausgerustet.

Diese Lage garantiert auch bei extremen Schréagla-
gen kein Olauswerfen.

' Bild 40 Motorentliiftung Saugmotor

Der Ladermotor hat ein Regelventil mit Olabscheider,
das ebenfalls aufder Zylinderkopfhaube installiertist.
Die Motorentliftungsgase werden der Saugluft vor
dem Verdichter zugefilhrt. Dabei bewirken die
auBerst geringen Olmengen, die als Olnebel aus dem
Kurbelgehduse mitgefiihrt werden, eine zuséatzliche
Schmierung der EinlaBventile und damit geringen
Verschlei3.

Bild 41 Motorentliiftung Ladermotor

Kolben/Kolbenringe

Die aus einer eutektischen Aluminium-Legiert
gegossenen Kolben mit Niresist-Ringtrager fir «
obersten Kolbenring besitzen einen Verdichtun
ring, einen kombinierten Verdichtungs- und Ol
streifring sowie einen reinen Olabstreifring.

Der erste Ring, ein Trapezring, besteht aus mol
déantiberspritztem SpharoguB beim Motor 364 b
molybdaniiberspritztem Stahl beim Motor 364 A.

In der zweiten Nut istin dem Saugmotor ein Minut
ring aus SondergrauguB3 mitiInnenwinkel unten un:
dem aufgeladenen Motor ein entsprechender R
mit einer Molybdanbeschichtung vorgesehen.

In der dritten Nut ist fir Saug- und Ladermotoren
verchromter Dachfasenring mit Schlauchfeder, «
als reiner Olabstreifring wirkt, vorgesehen.

Die Verbindung der Kolben mit der Pleuelstar
erfolgt durch gehértete Kolbenbolzen mit 36 r
AuBendurchmesser.

Bild 42 Kolben und Kolbenringe (Saugmotor)
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Pleuelstange

Lagerung

Die Pleuelstange, ein Schmiedeteil aus besonders
spezifiziertem Vergittungsstahl, ist im groBen Auge
schrag geteilt. Die Trennflache erhielt eine 90° Ver-
zahnung, um die auf die Trennfliche wirkende
Schubkraft gut Ubertragen zu kénnen und der Stange
eine groBe Sicherheit zu geben. Der Verband zwi-
schen Stange und Deckel ist durch zwei FlieBschaft-
schrauben M12 x 1,25, die bis in den FlieBbereich
angezogen werden, gespannt.

RO3-6334

Bild 43 Pleuelstange

Die Schmierung am kleinen Pleuelauge erfolgt tiber
eine Olbohrung von oben und iiber beidseitig an-
gebrachte Olhaltefasen an der Pleuelbuchse. Beim
Anlagewechsel des Kolbenbolzens wird das in den
Fasenvorgelagerte Ol anstelle von Luftin den Bolzen-
spalt gezogen.

Kurbelwelle

Flir Saug- und Ladermotor wird die gleiche Kurbel-
welle aus vergiitetem Stahl mit induktiv geharieten
@rund- und Hubzapfenlagern sowie gehérteten
Ubergangsradien hergestellt. Durch das Einharten
der Radien kommt eine auch den hochsten Belastun-
gen gewachsene Kurbelwelle zum Einsatz.

Die Welle ist funffach im Kurbelgehéuse gelagert. Sie
benétigt keinen Schwingungsdampfer und ist am
Vorderen Ende mit einer Riemenscheibe zum Antrieb
der Aggregate ausgestattet.

Die Kurbelwellenlager haben einen Durchmesser
von 88 mm und sind 24 mm breit. Die Pleuelléger sind
29,4 mm breit und der Durchmesser betragt 60 mm.
Das PaBlager mit angebogenen PaBbunden sitzt am
Hauptlager Nr. 2 von vorn gerechnet. Es ist axial
in beiden Richtungen belastbar.

Samtliche Kurbelwellen- und Pleuellager sind hoch-
belastbare Dreistofflager — bestehend aus Stahl-
stiitzschale, Bleibronze mit Nickeldamm und dinner
Laufschicht mit hohem Kupfergehalt — sie garantie-
ren eine lange Lebensdauer auch unter erschwerten
Einsatzbedingungen.

Schwungrad

Das mit acht M12-Schrauben befestigte Schwung-
rad aus GrauguB tragt den aufgeschrumpften Star-
terzahnkranz, in den das Ritzel des Schubschraub-
triebstarters eingreift.

Steuerung

Die geschmiedete Nockenwelle ist an den Nocken
und Lagerstellen induktionsgehértet. Sie ist 3fach in
auswechselbaren Buchsen — mit aus Montagegrtin-
den gestuften Lagerdurchmessern — im Kurbel-
gehause gelagert. Uber ein in Hohe des Kurbelwel-
lenpaBlagers aufgefrastes Zahnrad wird das Ritzel
der von unten ins Kurbelgehduse eingesteckien
Zahnradélpumpe angetrieben. Zwischen den. Zylin-
dern 3 und 4 ist ein geharteter Hubzapfen mit 30 mm
Hub zum Antrieb der Unterdruckpumpe bzw. eines
Luftpressers angeordnet. Die Olversorgung dieses
Hublagers erfolgt Uber das hintere Nockenwellen-
lager.

Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt Gber badnitrierte
schragverzahnte Steuerrader.

Die Ventilbetatigung erfolgt tiber besonders behan-
delte TopfstéBel, StoBelstangen mit angestauchten
und gehérteten Pfannen und Kugelkdpfen sowie
geschmiedete Kipphebel mit induktiv gehéarteten
Abwiélzflachen und eingepreBter gerollter Lager-
buchse. Das Ventilspiel betragt fir das EinlaBventil
0,4 mm und ftir das AuslaBventil 0,6 mm. Die Einste!-
lung des Ventilspiels erfolgt (ber eine Einstell-
schraube mit Kontermultter.
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Bild 44 Ventiltrieb Motor 364/364 A

Die EinlaBventile des Saugmotors haben einen
ler-g von 428 mm; die des Ladermotors
42,0 mm. Bei den AuslaBventilen ist der Teller-@
der Motoren gleich: 36 mm.

An den EinlaBventilen betragt der Sitzwinkel 30°
an den AuslaBventilen 45°.

Alle Ventilschéfte sind zur Erreichung einer lar
Lebensdauer hart verchromt, Alle Ventile wel
durch eine Ventilfeder aus speziell gealtertem
kugelgestrahltem Ventilfederdraht gehalten.

Reparaturhinweis:

Als Montagehilfe ist in der Armaturenbristung ei
durch einen Deckelverschlossene —rechteckige

nung zum Ein- und Ausbau der StéBelstangen
handen.
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Motor 364/364 A

Verbrennung

Um den Anspriichen an die Abgasqualitat, den Kraft-
stoffverbrauch und den Drehmomentverlauf gerecht
zu werden, war es erforderlich, das Daimler-Benz-
Direkteinspritzverfahren speziell fiir diese Motoren-
baureihe weiterzuentwickeln.

Die zylindrische Brennraummulde im Kolben wurde
auf das Hub-/Bohrungsverhéiltnis abgestimmt und
die Disen-Strahlenim Durchmesser und Lage durch
umfangreiche Versuche angepaBt. Die EinlaBkanale
sind als Spiralkanéle ausgebildet. In der Anfangs-
phase des EinlaBventilhubes wird durch Anfasungen
an der Ventilsitzpartie des Zylinderkopfes ein ,Sitz-
drall“ erzeugt, der fir Saug- und Auflademotoren
unterschiedlich ist. Der strémungstechnisch giinstig
gestaltete AuslaBkanal ist flr beide Motortypen
gleich.

Bild 45 Luftfihrung und Brennraum Motor 364

Um hohe Ftllungsgrade zu erreichen, wurden spe-
zielle Nockenformen entwickelt. Mit diesen neuen
Nocken ist es mdglich, den Ventilhub so auszulegen,
daB im Kolben keine Ventiltaschen erforderlich sind.

Die Grenzwerte fur den Ansaugunterdruck wurden
auf 20 mbar und flr den Abgasgegendruck auf 60
mbar Uberdruck im Neuzustand festgelegt. Dies
konnte durch groBen Ansaugquerschnitt, optimale
Auslegung des Luftfilters und der Leitungsverlegung
sowie groBe Auspuffquerschnitte und entsprechen-
de Schalldampferauslegung erreicht werden.

Bei dem aufgeladenen Motor wurde auf niedrigen
Druckverlust im Rohrsystem geachtet. Die Turbinen-
lage gewédhrleistet geringe Energieverluste.

%
%,
2

S T
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Einspritzanlage

Der Motor 364 ist mit der bewahrten Bosch A-Ein-
spritzpumpe ausgeristet.

Bild 46 Schnitt A-Pumpe

Am Motor 364 A kommt eine Bosch MW-Einspritz-
pumpe zum Einsatz.

Bild 47 Schnitt MW-Pumpe

Durch die spezielle Anpassung der Einspritzpumpe
sowie die Abstimmung von Steuerzeiten, Luftdrall,
Dusengeometrie und Turbolader werden aus-
gezeichnete Kraftstoffverbrauche erzielt.

Die Einspritzpumpen sind als Flanschpumpen a
geflihrt und Uber einen Zwischenflansch am Stetl
gehause befestigt. Die Schmierdiversorgung erfi
liber eine Polyamidleitung vom Offilterkopf aus,
Olrticklauf Uber den stirnseitigen Flansch direkt
Steuergehiuse.

Alle Einspritzleitungen sind einheitlich 750 mm lz
Die Einspritzdisen liegen leicht zuganglich unter
Zylinderkopfhaube und sind dadurch keiner Kot
sion oder Verschmutzung ausgesetzt.

Spritzversteller

Im Antriebsrad der Nockenwelle verstellt ein Roll:
spritzversteller das Zwischenrad zur Einspritzpun
mit steigender Drehzahl in Richtung friher, um eir
optimalen Spritzbeginn flr den Verbrennungsabl
zu erhalten.

Bild 48 Spritzversteller
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Kraftstoffanlage

Der Kraftstoff wird durch die Férderpumpe an der Ein-
spritzpumpe Uber den Vorreiniger aus der Tank-
anlage angesaugt und tber einen Kraftstoff-Filter mit
Filzeinsdtzen der Einspritzpumpe zugefuhrt. Die
durch die Einspritzpumpe gedriickte Spllmenge
flieBt Uber das Kraftstoff-Filter, das an der héchsten
Stelle angeordnetist, zusammen mit der EntlGftungs-
menge aus dem Filter zurlck in den Tank. Der Leck-
kraftstoff aus den Diisen wird (ber eine Sammellei-
tung in die Saugleitung der Kraftstofférderpumpe
zurlickgefthri.

Die Kraftstoffaniage am Ladermotor 364 A entspricht
bis auf die Lage des Vorreinigers und der Handfor-
derpumpe der des Saugmotors 364. Die Handpumpe
und der Vorreiniger wurden aus Zuganglichkeits-
grunden hinter dem Kraftstoffilter in Héhe der Zylin-
derkopfhaube befestigt.

Bild 51 Schema der Kraftstoffanlage OM 364 A
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i Motor 364/364 A

Regulierung und Motorabstellung

Die Motorabstellung erfolgt tber einen neu entwickel- zylinder auf O-Férdermenge zuriickgezogen. F
ten Unterdruckzylinder zwischen der Regulierwelie eine Motorbremse eingebaut ist, wird auch bei
und der Einspritzpumpe. FOr Fahrzeuge mit Druck- Motorbremsbetatigung der E-Pumpenhebel zuri
luftanlage wird ein Druckluftzytinder verwendet. gezogen. Damit wird die Motorbremswirkung erh

Der Einspritzpumpenhebel wird liber diesen Abstell-

Bild 52 Abstellung mit Unterdruck Bild 53 Abstellung mit Druck
333
403 20.8A
=] v (AN E=
==l I
L2 8.1

o>
S.4

—( )

743307

Bild 54 Funktionsschema Motorabstellung (Unterdruck)

13 Unterdruckpumpe 20.8 A Abstellzylinder EP
5.4 Vorratsbehélter 33.3 Schlusselschalter
8.1 Riickschlagventil 40.3 Drosselventil
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Motorbremse

Die Motorbremse ist nicht direkt in den Auspuffkrim-
mer eingebaut, sondern befindet sich in der Abgas-
leitung zwischen Motor und Schallddmpfer. Die
Bremsklappe wird Uber einen neu entwickelten
Unterdruckzylinder oder — wie bereits vom leichten
LKW her bekannt — durch einen Druckluftzylinder
geschlossen.

Das Motorbremsklappengehéduse und der Unter-
druck- bzw. Druckluftzylinder bilden eine kompakte
Einheit, die im Reparaturfall leicht ausgewechselt
werden kann. Um niedrige Abgasgegendrlicke zu
erreichen, istdie Abgasleitung, wie auch der Drossel-
klappendurchmesser, mit @ 75 mm glnstig aus-
gelegt.

43-71007
Bild 56 Motorbremse — Druck
43-71008
Bild 55 Motorbremse - Unterdruck
20.8A
] =
54 403 5.4 3.3 T
—C =-CO 2068
1 —
4—@—-0‘; 333
;
]
1
1
] 30 —
| 15 M
// ]
— R L('
10.4 10.2 101
10.5 B 743-308
Bild 57  Funktionsschema Motorbremse und ~abstellung (Unterdruck)
Unterdruckpumpe 10.4  Schalter Motorbremse , Aus“ 33.3 elektr. Schaltventil
Vorratsbehilter 10.5 Unterdruckschalter 36.3 Filter
Rickschlagventil 20.8 A Abstellzylinder EP 40.3 Drosselventil
Relais 20.8 B Stellzylinder Motorbremse
Schalter Motorbremse 313 Steuereinheit
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Turbolader

Funktionsbeschreibung

Der Abgasturbolader (ATL) ist eine Strémungs-
maschine. Die Strdomungsenergie der Motorabgase
wird fur den Antrieb der Turbine eingesetzt, die wie-
derum Uber eine Welle den Verdichter antreibt. Der
ATL ist zwischen Auspuftkrimmer und Auspuffrohr
eingebaut und am Motordlkreislauf angeschlossen.

Der Abgasturbolader mit 2 x 360° Turbinenfluten ist
so angebaut, daB die Leitungsverluste im abgas- und
verdichterseitigen Rohrsystem méglichst klein sind.

Der gesamte Anbau des Turboladers am Motor 364 A
ist organisch unter Berlicksichtigung der Platz-
verhéltnisse im Fahrzeug in das Motorenkonzept
integriert.

i
4

"~ 09-7981

R

Bild 58 Anbau Turbolader

Zur Verwirklichung dieser Laderlage wurde der Star-
ter um 30 mm gegentiber dem Saugmotor nach unten
versetzt. Die Ansaugluft wird (ber einen Falten-
schlauch und Rohrkriimmer aus dem Lufffilter, das
direkt Uber dem Kiihler angeordnet ist, angesaugt.

Um die Temperatur an der fahrzeugseitigen Motor-
abdeckung niedrig zu halten, istim Bereich der Tur-
bine ein doppelwandiges Abschirmblech montiert.

Das Druckél zur Versorgung des Turboladers wird
stirnseitig dem Ollangskanal entnommen und den
schwimmenden Lagern des mit bis zu 140 000 min~’
drehenden Turbinenladufers zugefilhrt. Zusammen
mit den Leckgasen wird das O|, das auch als Kiihimit-
tel fur das Lagergehéause dient, in das Kurbelgehé&use
zurlickgefuhrt.

Die Abgase des Motors werden (ber den Aut
krtiimmer in das Turbinengehduse (6) auf das 7
nenrad (7) geleitet. Die Strémungsenergie
Abgase versetzen das Turbinenrad (7) in Dre
Dadurch wird das Verdichterrad (2), das Ube
Welle (5) mit dem Turbinenrad (7) verbunden is
gedreht. Die maximale Drehzal betragt ca. 14
min~", Die vom Verdichterrad (2) angesaugte Fr
luft wird vorverdichtet und dem Motor zugefiihi

Bei Leerlauf und unterer Teillast findet keine
nenswerte Vorverdichtung statt.

Mit steigender Last und Drehzahl, d.h. mitzuneh
dem Abgasstrom wird das Turbinenrad (7) besc
nigt und dadurch vom Verdichterrad (2) Ladec
bis zu einem vorgegebenen Wert erzeugt. Die
dichtete Ladeluft wird Uber das Ladeluftrohr dei
zelnen Zylindern zugefihrt.

@‘/wn -8114

Bild 59 Schema des Luft- und Abgasflusses

Verdichtergehduse a Verdichtereintritt (Frisc
Verdichterrad b Verdichteraustritt
Welle (vorverdichtete Luft)
Turbinengehause c/d Abgase vom Auspuffkr
Turbinenrad e Abgasaustritt (Auspuff)

N OO =
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Motor 364/364 A

Hinweise fiir den Fahrbetrieb

Um Schaden am Turbolader durch falsches Starten und Abstellen des Motors zu vermeiden ist folgendes zu
beachten: '

Nach dem Anlassen Motor nicht sofort hochdrehen, sondern im Leerlauf laufenlassen, bis ein konstanter Oldruck
angezeigt wird. Danach kann die Drehzahl und die Belastung erhéht werden.

Motor nicht aus hoher Drehzahl abstellen, sondern kurze Zeit mit Leeriaufdrehzahl laufenlassen, um die Abgas-
temperatur abzusenken. Damit wird ein Aufheizen nach dem Abstellen vermieden.

Uberpriifung des Turboladers im Fahrzeug

Ansaugleitung am Ladereintritt und Abgasleitung am Turbinengeh&use abschrauben. Laufer an Verdichterrad-
mutter bzw. am Turbinenrad drehen, auf leichtgangigen und gleichmaBigen Lauf prifen. Dazu mehrmals hin- und
herdrehen, bis der Laufer frei von Olkohleablagerung ist. Der Laufer ist kreiselstabilisiert. Er wird in der Lagerung
mit relativ groBem Spiel gefthrt.

Zur Axialspiel-Priifung den Laufer in LAngsrichtung bewegen und priifen, ob ein Anlaufen des Turbinen- oder Ver-
dichterrades spirbar ist. Wird kein Anlaufen beidseitig spurbar, ist das Axialspiel in Ordnung.

Zur Radialspielprtfung den Lauter in Radialrichtung auslenken und drehen. Wird kein Streifen oder Anlaufen fest-
gestellt, ist das Radialspiel in Ordnung.

Beim Anlaufen oder Streifen des Turbinen- oder Verdichterrades, den Turbolader ausbauen, instandsetzen oder
tauschen.

Olundichtheiten am Turbolader

An allen von uns verwendeten Turboladerbauarten wird das 6lfiihrende Lagergehduse mit Kolbenringen gegen
das luft- bzw. abgasflihrende Spiralgehduse abgedichtet. Die Funktion dieser Abdichtung beruhtauf demim Ver-
dichtergehduse herrschenden Uberdruck. Bei erhdhter Leerlaufdrehzahl und im Schubbetrieb kann jedoch
Unterdruck auftreten, der Olaustritt beginstigt und die Ladeluftwege geringfiigig mit Ol benetzt.

Normale Oldunstentwicklung im Luftansaugsystem schadet dem Motor nicht. Eine gewisse Olmenge ist zum
Schmieren der EinlaBventile erforderiich. Weisen die reinluftseitigen Ladeluftwege geringe Spuren von Ol auf,
besteht kein Grund, den Abgasturbolader auszubauen.

Vollstandig trockene Luftansaugkanale gibt es nicht, da als Folge von Oldampfen der Kurbelgehduseentliiftung in
den Ladeluftwegen ein leichter Olniederschtag vorhanden ist. Eine weitere Ursache fur Olundichtheiten kann eine
beschéadigte (deformierte) oder verunreinigte Olrticklaufleitung sein. Der dadurch verminderte Leitungsquer-
schnitt kann zur Erhéhung des Stromungswiderstandes in der Olrticklaufleitung flihren, dabei steigt der Olstand
im Turbolader an und das Ol kann tiber die Abdichtung an der Turbinen- und Verdichtungsseite austreten. In die-
sem Fall Olriicklaufleitung reinigen bzw. erneuern.

Montage eines Tausch-Turboladers

Vor Anbau des Turboladers miissen die Ansaugleitung und der Flanschkriimmer vor dem Verdichter, der Abgas-
krimmer und die Abgasleitung sowie die Otzulauf- und Olrticklaufleitung sehr sorgfattig auf Fremdkérper, Ver-
unreinigungen und Beschadigungen (iberpriift werden. Die VerschluBkappen an den Offnungen des Laders d(ir-
f_f?n _erst kurz vor dem Einbau entfernt werden. Vor AnschluB der Olzulaufleitung ist das Lagergehause durch die
C)_le:ntrjf(tsbohrung mit sauberem Motorend! zu fillen. Dabei die rotierenden Teile von Hand drehen, damit die Lager
einen Olfilm erhalten.
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Fehlersuche Turbolader

Stérung

Ursache

Abhilfe

Abgastriibung und Leistungs-
abfall

Luftfilter stark verschmutzt
Turbinen bzw. Verdichterrad
ldauft am Gehause an

Fremdkdérper im Abgasquer-
schnitt

Verschmutzter Verdichter
Undichtheit zwischen Aus-
puffkrimmer und Abgas-

turbolader

Klappe der Motorbremse bleibt
hangen (SA)

Luftmangel

Abgasleitung hinter dem Turbo-
lader oder Schalldampfer
verschmutzt oder beschédigt.

Luftfiltereinsatz erneuern.

Turbolader instandsetzen bzw.
erneuern.

Fremdkorper entfernen.

Verdichter von Schmutz und
Ablagerungen reinigen

Turbolader zum Auspuff-
krimmer neu abdichten.

Motorbremsklappe und Einstellung
Uberprifen, eventuell korrigieren.

Flansch und Schlauchverbindungt
zwischen Turbolader und Lade-
luftrohr auf Undichtheit Uberprifen
gegebenenfalls abdichten.

Abgasleitung Uberprifen, Schall-
dampfer reinigen bzw. instand-
setzen oder erneuern.

Pfeifgerausche im Bereich
des Turboladers

Undichtheiten an:

Flanschverbindungen oder
Dichtungen der Luft- und Abgas-
leitung oder Ansaugleitungen

Flanschabdichtungen
(Formungenauigkeit)

Schlauch- oder Steckverbindun-
gen

Streifen des Laufers durch
zu groBes Lagerspiel

Defekte Dichtungen erneuern.

Flansch- und AnschluBverbindun-
gen auf Verzug bzw. festen Sitz
prifen.

Kontrolle, ob Dichtungen in die
Rohrquerschnitte hineinragen.
Falls dies der Fall ist, Dichtung
erneuern.

Anschlisse auf einwandfreien
Zustand und festen Sitz priifen.

Leitungen abnehmen und Gehause
auf der Turbinen- und Verdichter-
seite auf Streifspuren kontrollieren.
Sind Spuren vorhanden, Turbolade
tauschen.

Olzufuhr am Turbolader
undicht

Dichtung defekt

Dichtung am OlanschluB erneuern.
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Fehlersuche Turbolader

Storung

Ursache

Abhilfe

Olstand im Turbolader steigt
an, Ol tritt iber die Abdichtung
an der Turbinen- und Ver-
dichterseite aus

Der verminderte Leitungsquer-
schnitt durch Verkokung fuhrt

zur Erhéhung des Stromungs-
widerstands in der Olrlicklauf-
leitung.

Olrucklaufleitung reinigen oder
erneuern.

Olverschmutzung

Qlfilter verschmutzt, falsches
Offilter eingebaut.

Orfilter erneuern.
Olffilter nach gliltigen Ersatzteil-
Unterlagen einbauen.

Hinweis:
Genaue Diagnose fir die Olver-

schmutzung festlegen und beheben.

Der Turbolader erfordert aufgrund
hoher Drehzahl reines Ol.

Prifen, ob richtige Olsorte eingefullt
ist (siehe Olanhénger oder Eintrag
im Wartungsheft)

Olsorte nach Betriebsstoff-Vor-
schriften, Blatt 227.0/1 oder 228.0/1

einflllen.
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Unterdruckpumpe

Die Unterdruckpumpe ist im Zylinderkurbelgehduse
integriert und kann bei Bedarf auch als Luftpresser
verwendet werden.

Sie ist als Kolbenpumpe ausgelegt und wird von der
Nockenwelle Uber ein Pleuel angetrieben.

Bei Verwendung als Unte rdruc};pumpe istder druck-
seitige AnschluB direkt an der Olwanne angeschlos-
sen.

Das durch den hohen Unterdruck aus dem Zylinder-
kurbelgehause angesaugte Motord! wird zusammen
mit der geringen Luftmenge aus dem Unterdruck-
system in den Kurbelraum zurlickgefihrt.

Die Unterdruckpumpe erzeugt bei 2800 min~" und
einem vorgeschaltetem Volumen von 6 Liter in 7 sec.
einen Unterdruck von 0,9 bar.

Bild 60 Unterdruckpumpe

Ist das Fahrzeug mit einer Fremdkraftbremsanl
(SA) ausgerustet, wird die Druckluft mitdem Luftp
ser erzeugt.

Der saugseitige AnschluB (im Bild oben) ist Uber «
Leitung mit der Reinluftseite des Motors verbun
und saugt von dort Luft an.

Die Fordermenge des Luftpressers betragt bei 8
Gegendruck je nach Motorendrehzahl

135 Liter/min bei 2800 min~' bzw.
125 Liter/min bei 2600 min™"

FG 21523

Bild 61 Luftpresser

Die Motorabstellung und Motorbremse erha
Druckluftzylinder zur Betatigung.
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Motorschmierung

Die Uber die Nockenwelle angetriebene Zahnrad-
s6lpumpe hat bei Nenndrehzahl eine Férdermenge
von 45 Liter/min.

Die Olpumpe saugt das Ol tiber ein Aluminium-Saug-
rohr mit elastischem Gummisaugteil vom tiefsten
Punkt der Olwanne an und drickt es im Saugmotor
zunachst in den Hauptstromfilter. Im aufgeladenen
Motor passiert das Ol vorher noch den im saugseiti-
gen Kihlmittelstrom liegenden Flachrohrélkiihler,
der mit dem Hauptstromolfilter kombiniert ist.

Das Motordt wird Uber den Hauptverteilungskanal
den einzelnen Lagerstellen an der Kurbelwelle,
Pleuelstange, Nockenwelle und Luftpresser sowie in
den Zylinderkopf zu den Kipphebellagern und Ven-
tilen zugefihrt.

Zylinderlaufflachen, Steuerrader, Kolbenbolzen und
VentilstéBel sind durch Spritzél geschmiert.

Die aufgeladenen Motoren sind zusatzlich zur Kih-
lung des Kolbenbodens mit einer Kolbenspritze (4) je
Zylinder ausgestattet. .

Das Schmiersystem ist durch ein Druckregelventil in
der._Schmier‘o'lpumpe und durch Umgehungsventile
im Offilter und im Olkuhler abgesichert.

Die Olwannen sind in Stahiblech ausgefuhrt und
gegen Bodenkontakt unempfindlich. Der max.
Olwanneninhalt betragt 9,5 Liter.

Beide Motoren sind mit einer Absaugvorrichtung fiir
das Motorol tiber das OimeBstabftihrungsrohr aus-
gerlstet. Mit dieser Vorrichtung kann der Olwechsel
erheblich leichter durchgefihrt werden, was zu nie-
drigen Wartungskosten und zu einem sauberen
Olwechsel beitragt.

Die Oleinfullung geschieht tber einen im Vorbau
unter der Wartungsklappe montierten Einfullstutzen.

Bild 62 Motordlkreislauf Motor 364 A

1 Olpumpen-Uberdruckventil
Umgehungsventil Flachrohrélkiihler

3 Umgehungsventil Offilter
4 Olspritzdise-Kolbenk(hlung
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Motorkiihlung

Die Kliihimittelpumpe, die an der vorderen Stirnseite
des Kurbelgehiuses angeflanschtist, wird Uber Keil-
riemen von der Kurbelwelle aus angetrieben. Es han-
delt sich um eine wartungsfreie Flitgelradpumpe in
einem GrauguBgehause. Die Lagerung besteht aus
zwei Rillenkugellagern mit Radialwellendichtringen
vorn und hinten, dazwischen liegt ein Fettvorrat.

Die Abdichtung der Kihimittelpumpe erfolgt Uber
eine neuentwickelte Axialgleitdichtung mit Kohlering
und keramischem Gegenlaufring. Die Férdermenge
der KihImittelpumpe betragt bei 3000 min~" ca. 9500
Liter/h im FahrzeugkuUhlkreislauf. Die Kuihimittel-
pumpe saugt vom Kuhler, bei den aufgeladenen
Motoren vom Kiihler tiber den Flachrohrélk(ihler, der
mit dem Offilter kombiniert ist, an und driickt das
Kihimittel zwischen dem Zylinderdeckel und der
Zylinderreihe in das Kurbelgehause.

Anbau von Aggregaten

Der Drehstromgenerator wird (iber einen oder zwei
flankenoffene Keilriemen im Dreieck Uber die Kihl-
mittelpumpe angetrieben. Dabei nimmt der Dreh-
stromgenerator gleichzeitig die Funktion der Spann-
rolle wahr. Es wurde groBen Wert auf einfache Nach-
spannung gelegt. Der Generator ist in Silentblocks
zur Schonung vor schadlichen Motorschwingungen
gelagert, gleichzeitig miissen beim Spannen keine
Schrauben gelést werden. Die Abstlitzung der
Spannschraube am Motorblock erfolgt im gleichen
Prinzip. Durch Ldsen von nur einer Schraube kann
der Nachstellvorgang mit einem Schraubenschlis-
sel problemios und schnell durchgefiihrt werden,
dabei ist nur auf die richtige Riemenspannung, die
durch ein MeBgerat geprift wird, zu achten.

In Verbindung mit dem flankenoffenen Keilriemen
wird eine Lebensdauer fur alle Keilriementriebe
erreicht, die gegeniiber den herkdmmlichen umman-
telten Keilriemen ein Vielfaches betragt.

Der Anbau der Lenkhelfpumpe erfolgt an einem Tréa-
ger, der im vorderen Bereich des Zylinderkopfes
angebaut ist und gleichzeitig das Kraftstoff-Filter auf-
nimmt.

Von dort stromt das Kihimittel Uber exakte, in F
glasmodellversuchen und bei Temperaturmes
gen festgelegte Strémungsquerschnitte zwist
den Zylindern quer durch das Kurbelgeh&use. D
diesen gezielten Strémungsverlauf wird eine gk
maBige Kithiung und eine absolut niedrige Zylir
wandtemperatur aller Zylinder erreicht. Danach ¢
das KuhImittel wiederum Gber unterschiedlich g
Dosierbohrungen in den Zylinderkopt und dt
stréomt diesen ebenfalls quer, nur entgegenge:
Die Querstrémung im Kopf wird gezielt (ber die
misch am héchsten beanspruchten Stellen zwist
EinlaB- und AuslaBventil sowie der Einspritz:
gefthrt, um dort durch intensiven Warmeaustal
niedrige Temperaturen zu erreichen. Danach

das Kihimittel 1angs Uber die heiBen AuslaBke
nach vorn zum Thermostatgehduse geftihrt und
entweder Uber den KurzschliuB direkt zur Kuhim
pumpe oder Uber den Fahrzeugkiihler zur Kithim
pumpe zur(ick geleitet.

Angetriebenwird die Lenkhelfpumpe Uber einen
riemen von der Wasserpumpe aus. Sobald tbe
Wasserpumpe ein weiteres Gerat angetrieben
laufen im Dreieck Wasserpumpe - Drehstromg
rator zwei Keilriemen, um die gréBere Leistung
zunehmen.

Bild 63 Anbau Lenkhelfpumpe
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Motor 364/364 A

Einstellwerte
Motor 364 364 A
Motorbaumuster 364.906 364.950
Leerlaufdrehzahl min ' 600 600
Férderbeginn vor OT 18° 172
Einspritzfolge 1-3-4-2 1-3-4-2
Ventilspiel (kalt) EinlaB 0,40 0,40
AuslaB 0,60 0,60
Max. Ventithub bei vorgeschriebenem Ventilspiel (kalt)
EinlaB 10,16 9,76
AuslaB 9,96 9,96
Abspritzdruck der Einspritzdiisen
Nennwert bar 2008 200%®
Einstellwert bar 200 200
unterste Grenze von gelaufenen Disen bar 180 180

il
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Motor 616

Der Motor 616 (Bm. 616.914) entspricht den bereits in den Transportern T1 eingebauten Motoren 616.913/
937/939.

Er istin den Fahrzeugtyp 507 D (Bm. 667.3) eingebaut.

P
Die wichtigsten Daten 13\/0 | ‘ ! i_L DN 700120
Bohrung: 20,8 mmg
. 90— Hu mm
Leistung (kW) 53 B ';ylb-ZahI i
Nenndrehzahl (min ") 4400 I Rl
Bohrung (mm) 90,9
70
Hub (mm) 92,4 NN
Hubraum (cm?) 2399 &8
Verdichtung 211 50 /r’ i
P
max. Drehmoment (Nm) 137 w 4
/
bei Drehzahl (min™) 2400 /‘ M
30 — 160
/ 137 Nm\ ] T"f{g
20 7 N 1120
/ i Vi
i0 - 80
T b
o] — 350
g/kWh
-1 300
i == b -1 250
é J 200
¢ |

o

1000 2000 3000 4000 5000 6000  1/mn 8000

n—
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Motoriangsschnitt

Motorguerschnitt
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Kupplung

Eingebaut werden in alle Fahrzeuge Einscheiben-
Trockenkupplungen. Die AnpreBkraft fir die Druck-
platte wird von einer Membranfeder erzeugt.

Einbauiibersicht
Kupplung Fahrzeugtyp Motor
M 228 507D 616
510 102
MFZ 280 609 D 364
709D
809 D L,
MFZ 310 711D 364 A oL, —]
811D “ﬁ
M = Membranfeder - Druck |
MFZ = Membranfeder - Zug

25-7971 o HV 4 é

Bild 64 MFZ-Kupplung Getriebeseite —

ZZ

B -,
w—1Z 25-268

Bild 65 MFZ-Kupplung
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Kupplung

Bei der Kupplung M 228 werden die Membranfeder-
zungen durch das Ausrlcklager in Richtung
Schwungscheibe gedriickt. Die Druckplatte wird
dadurch entlastet und durch Blattfedern von der
Kupplungsscheibe abgehoben.

Die Kupplungen MFZ 280 und MFZ 310 haben eine
andere Arbeitsweise.

I

-

ol ]

Bild 66 M-Kupplung ausgekuppelt

Z25-304

Das mit leichter Vorspannung im
Innendurchmesser der Membranfe-
derzungen angeordnete Ausriicklager
wird durch den Ausrtickhebel in Rich-
tung Getriebe gezogen. Die Druck-
platte wird entlastet und durch Tangen-
tialblattfedern von der Kupplungs-
scheibe abgehoben.

Bild67 MFZ-Kupplung &

2 25-306
eingekuppelt ausgekuppelt

Reparaturhinweis fiir MFZ-Kupplung

Ist das Ausrtcklager zu erneuern, Kupplungsdruck-
platte abbauen.

Sicherungsring mit einer AuBenringzange spreizen.
Lager entfernen.

Bild 68 Ausbau Ausrlicklager MFZ-Kupplung
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Pedalanlage

Die Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch durch
Geber- und Nehmerzylinder mit automatischer
Nachstellung.

Das Kupplungspedal ist aus Kunststoff gefertigt und
zur Komforterhdhung ab Typ 609 D mit einer Ubertot-
punktfeder ausgerustet.

Der Pedalweg (MaB A) betragt 150 mm.

Bild 69

Einstellvorschrift Kupplungspedalanlage

Das Spiel zwischen Geberzylinder und Kolbenstange
wird wie folgt eingestellt:

1. Eine Beilage mit 0,2 mm St4rke unter den Kupp-
lungspedal-Anschlag einlegen (Pfeil).

2. Kolbenstangenspiel iiber Exzenter (1) auf O ein-
stellen.

3. Beilage entfernen und Exzenter kontern.
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Getriebe G 1/18-5

Die Fahrzeug-Typen 507 D und 510 (Bm 667) sind mit
dem - aus den Typen 207 D-410 bekannten -
mechanischen 5-Gang-Getriebe G 1/18-5/6,15 (Bm.
711.110) ausgertistet.

Das Getriebe ist ein Wechselgetriebe in Vorgelege-
bauart mit 5 sperrsynchronisierten Vorwértsgdngen
und einem nicht synchronisierten Rickwértsgang.

| = s O
T e oy s E sl = |§‘= " - — E =-"Mg EE ? _'"z —
2 ;i ‘“E; i — = b e
] : o B\,
S = — =
i - .%E WW&L e — ;
- 5 P i - - — P
— —
= =T :
Bild 70 Schaltgetriebe G 1/18-5/6,15 mitKupplung
Ubersetzungen und Zihnezahlen
Konstante- | 1. Gg. 2.Gg. 3. Gg. 4.Gg. 5. Ga. Rw.-Gg.
rad

Zahnezahlen

22 35 38 34 26 23 = 19 33

Z1 18 12 21 29 35 12 19

Ubersetzungi= | 1,944 3,167 1,619 0,897 0,657 — 2,75

Gesamt-

Ubersetzung i = 6,157 3,148 1,743 1,278 1,0 5,347
e ————
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Getriebe G 1/18-5

R

\‘\ - a >
e, ( ;
0.02 - 0.13 ™~ I = b E

| e -
N Ry L
R A

224 + 01 - |
{
B 7 _
,.,ﬁ&\\ ! Z 26-144
o
0|oo.-<o,02
1276 . <0.1
Bild 71 Einstelldaten
Einstelldaten
EinstellmaB Hauptwelle (B) 224 +
EinstellmaB Vorgelegewelle
Abstand von Stirnflache-Konstanterad bis Getriebetrennflache (A) 12,64
Axialspiel der Antriebswelle 0,02...
Axialspiel der Vorgelegewelle 0,054
Axialspiel der Hauptwelle 0,02..
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Getriebe G 1/18-5

EinstellmaBe der Schalthebel

121
Sl P
—=136,5 O

____J_f\\—_r’——f—y

Bild 72 Schalthebeleinstellung

226-6443

MaB von Bohrungsmitte Schalthebel 1./Rw.-Gang
bis Trennflache Getriebegehause 2./3. Gang
(Getriebe im Leerlaufstellung) 4/5. Gang

108
121
36,5

Hinweis: Die Schaltstangen kénnen nur dann einge-
stellt werden, wenn die Schalthebel im Schaltbock
mit einem Fixierbolzen @ 6 mm fixiert sind.
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Getriebe G 1/18-5

Getriebeabhdngige Nebenantriebe
Fur das Getriebe G 1/18-5 stehen zwei - mechanisch geschaliete — Nebenantriebe zur Wahl:

® NA 1/18-2b fur Gelenkwellenabtrieb
® NA 1/18-2¢ fur direkte Anflanschung

Die Nebenantriebe kénnen einzeln nicht nachgeristet werden.

Technische Daten

Drehzahl =0,72 X Nt ﬁ
Dauerleistung =30 kW e
Drehmoment =120 Nm A 5
bei Motordrehzahl = 3350 min~"

! A

L
Bild 73 Nebenantrieb NA 1/18-2b Z
(M

~Z

Bild 74 Nebenantrieb NA 1/18-2¢
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Getriebe G 2/27-5

Die Fahrzeug-Typen 609 D, 709 D und 809 D mit Beide Getriebe sind 5-Gang-Synchrongetriebe. Sie
Motor 364 erhalten serienmaBig die Getriebe G 2/27- sind im Aufbau gleich und unterscheiden sich durch
5/7,36 (Bm. 712.201), wahrend die Fahrzeuge 711 D verschiedene Ubersetzungen.

und 811 D mitMotor 364 A die Getriebe G2/27-5/6,17
(Bm. 712.213) erhalten.

—
—
I

B

::.. mh ) .
‘ .

FG 22634

Bild 756 Getriebe G 2/27-5 Langsschnitt

Ubersetzungen und Zzhnezahlen G 2/27-5/7,36

Konstante- | 1. Gg. 2. Gg. 3. Gg. 4. Gg. 5. Ga. Rw.-Gg.
rad
Zahnezahlen
22 39 43 31 22 19 - 26 39
21 19 12 16 20 28 12 26
Ubersetzungi: 2,053 3,583 1,938 1,1 0,679 — 3,25
Gesamt-
iibersetzung i = 7,355 3,977 2,258 1,393 1,0 6,671
%—\
\
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Getriebe G 2/27-5

FG 22835

Bild 76 Getriebe G 2/27-5 Querschnitt

Ubersetzungen und Zihnezahlen G 2/27-5/6,17

Konstante- | 1. Gg. 2.Gg. 3. Gg. 4. Gg. 5. Gg. Rw.-Gg.
rad
Zahnezahlen
22 31 43 31 22 20 - 26 39
Z1 18 12 16 20 26 12 26
Ubersetzungi= | 1,722 3,583 1,938 11 0,77 - 3,25
Gesamt-
D bapsetung fae 6,171 3,337 1,894 1,325 1,0 5,597
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Getriebe G 2/27-5
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Bild 77 Einstelldaten

Einstelldaten

Axialspiel der Antriebswelle zwischen
LagerauBenring und Gehausedeckel 1 0,02-0,08

Axialspiel der Hauptwelle zwischen
RollenlagerauBenring und Gehiusedeckel (2) 0,92=0,08

Axialspiel der Vorgelegewelle, gemessen
am hinteren LagerauBenring @) 0,02-0,06

EinstellmaB der Vorgelegewelle von der
Planflache des Getriebegehauses zur (4) 125+£0,1
Stirnflache des groBen Zahnrades

Geteilter Ring an der Antriebswelle (5) 22;(‘ lSJE:aQr[ deckung 882
Druckscheibe in der Nut der Hauptwelle (6) 0
s
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Getriebe G 2/27-5

Getriebe aus- und einbauen

1 Schalthebel ausbauen.
2 Tachowelle abbauen.
3 Ruckfahrscheinwerferschalter abschlieBen.

4 Deckel fur Kupplungsglocke und Kupplungsmit-
nehmerzylinder abbauen.

5 Gelenkwelle ausbauen.
6 Motor abstltzen.
7 Getriebe abstlutzen.

8 Getriebeauthdngung an Quertraverse lésen.

9 Getriebekonsole von Getriebeaufthdngung ab-
schrauben.

10 Konsole an Getriebe l6sen.
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Getriebe G 2/27-5

11 Masseanschllisse hinter Quertraverse ab-
schrauben.

12 Quertraverse am Rahmen Iésen, nach hinten
schieben und 90° nach oben verdrehen.

13 Getriebe von Kupplungsglocke abschrauben
und ausbauen.

Einbauhinweis

Beim Einbau der Getriebeaufhdngung darauf achten,
daB der Fihrungskonus in die Bohrung der Quertra-
verse eingreift.
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Getriebe G 2/27-5

Getriebeabhangige Nebenantriebe
Fur die Getriebe G 2/27-5 stehen zwei Nebenantriebe mit unterschiedlichen Ubersetzungen zur Waht:

@ fiir Fahrzeuge mit Motor 364 und Getriebe G 2/27-5/7,36

- NA2/27-6b mitnya = 0,92 X Nyt
oder nna = 1,43 X Npt
- NA2/27-6¢c mitnya =092 x npet

@® flr Fahrzeuge mit Motor 364 A und Getriebe G 2/27-5/6,17

- NA2/27-6b mitnya = 1,09 X npot
oder nya = 1,69 x Nyt
- NA2/27-6¢ mitnya = 1,08 X Nyt

Die Nebenantriebe werden elektro-pneumatisch zu- und abgeschaltet.
Die Ausfilhrung 6b ist flr Gelenkwellenabtrieb, die Ausflihrung 6c fur direkte Anflanschung vorgesehen.

Die Nebenantriebe kénnen einzeln nicht nachgertistet werden.

NA 2/27-6b SO

Technische Daten . 4‘

N\ 3
bei Getriebe G 2/27-5/7,36 = )
Drehzahl 0,92 x Nyt 1,43 X npfot e
Dauerleistung 45 kW 54 kW I
Drehmoment 195 Nm 150 Nm :
bei Motordrehzahl 2400 min™’ 2400 min™!
bei Getriebe G 2/27-5/6,17 |
Drehzahl 1,09 x npjot 1,69 X Npfot S
Dauerleistung 45 kW 54 kW L
Drehmoment 165 Nm 135 Nm ’
bei Motordrehzahl 2400 min™' 2400 min~"! e ==

B h

Bild 78 Nebenantrieb NA 2/27-6b

pun

226-6488
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Getriebe G 2/27-5

NA 2/27-6¢

Technische Daten

bei Getriebe G 2/27-5/7,36

Drehzahl = 0,92 X nppot
Dauerleistung =45 kW
Drehmoment =195 Nm

bei Motordrehzahl = 2400 min"~"
bei Getriebe G 2/27-5/6,17

Drehzahl = 1,09 x Nyt
Dauerleistung = 45 kW
Drehmoment =135Nm

bei Motordrehzahl = 2400 min™"

Bild 79 Nebenantrieb NA 2/27-6¢

95

226-6487
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Getriebe G 3/60-5

Das Getriebe G 3/60-5/7,5 ist als Sonderausflihrung Dieses Getriebe ist bei Fahrzeugen, die fUr haufi
fur die Fahrzeuge 711 D und 811 D lieferbar. Anhéngerbetrieb vorgesehen sind, zwingend et
derlich.

e

#
| "
& == | J ¥
| — 1 B " E 1
=
=~
Z26-282
Bild 80 Getriebe 3/60-5/7,5
Ubersetzungen und Zéhnezahlen
Konstante- | 1. Gg. 2. Gg. 3. Gg. 4. Gg. 5. Gg. Rw.-Gg.
rad
Zahnezahlen
2 36 39 32 25 19 = 20 36
Z1 17 11 17 23 29 11 20
Ubersetzungi= | 2,118 3,545 1,882 1,087 0,655 — 3,273
Gesamt-
tibersetzung i = 7,508 3,986 2,302 1,387 1,0 6,932
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Automatisches Getriebe W4 A 018

In die Fahrzeug-Typen 507 D und 510 kénnen die 720.112 ausgerustet wird. Beide Getriebe sind im
Automatik-Getriebe W4 A 018 mit Parksperre einge- Aufbau gleich und wurden nur durch andere Rege-
baut werden. lung den Motoren (Diesel bzw. Benzin) angepaBt.

Der Transporter 507 D erhélt das Getriebebaumuster
720.113, wahrend der Typ 510 mit dem Baumuster

i)

er

S ({11 mm

1

rG 21158

Bild 81 Langsschnitt

Ubersetzungen: i; = 4,007

i2 = 2,392
is = 1,463
i4 =1

ig = 5,347

Schaltpunkte, Reglerdrticke auf Seite 151
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Automatisches Getriebe W4 B 035

Das Automatik-Getriebe W4 B 035 istals Sonderaus- Beide Getriebe sind im Aufbau gleich. Aufgr
stattung fur die Transporter 609 D - 811 D lieferbar. unterschiedlicher Motorcharakter beim Saug-
Ladermotor wurden die Getriebe in ihrem Verhe

Fur die Typen 609 D, 709 D und 809 D steht das angepaft.
Getriebebaumuster 720.504 zur Verfigung, in die
Typen 711 D und 811 D wird das Baumuster 720.505 Beide Getriebe sind mit WandlerUberbrickur
eingebaut. kupplung (KU) ausgeriistet.
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Bild 82 L&ngsschnitt

Ubersetzungen: i; = 4,183

i2 =2,413
iy =1,463
i4 = 1,0

in = 5,883

‘ Schaltpunkte, Reglerdriicke auf Seite 153 ff.

[ Hinweis

Alle Werte gelten fur das Getriebe 720.504 mit Motor Far das Getriebe 720.505 mitMotor 364 A stander
364. Drucklegung keine Werte zur Verfligung.




Jei

£G 22916

Vorderachse

In die neuen Transporter werden Faust-Vorderach-
sen eingebaut. Es sind Weiterentwicklungen der
bereits bekannten und bewé&hrten Achsbaureihen

VLO und VL1.

Alle Vorderachsen sind mit hydraulisch betatigten
Scheibenbremsen ausgerustet.

An der Vorderachse VL0/5 ist eine Festsattelbremse
montiert. Die Achsen VL1 sind mit neu entwickelten
Schwimmsattelbremsen ausgeristet. Bremsscheibe
und Radnabe sind miteinander verschraubtund kén-
nen daher einzeln ausgetauscht werden.

Bild 83 Vorderachse VL1/9

Zuordnung, Priifwerte, Bremsscheibe

Achstyp Achsbau- Fahrzeug- Spur Sturz Spreizung Bremsscheibe
muster typ @
VLO/5¢-1,7 730.407 507D 280
510
VL1/9¢-2,3 730.602 609D 0+05 10+ 20 5%+ 20
709D 304
711D
VL1/ 10c-2,5 730.603 809D 324
811D

Der Spurdifferenzwinkel betragt bei 20° Lenkeinschlag des kurveninneren Rades 1° 30’

Der max. Lenkeinschlag des kurveninneren Rades ist 52°

Der Nachlauf ist bei zul. Achslasten zu prufen und betragt 1° 30" & 20’
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Vorderachse

Bei der Achse VLO/5¢ - eingebautim 507 Dund 510 - 711D - und VL1/10c - eingebautim 809 D und 811D
sind die Achsschenkel buchsengelagert, wahrend nadelgelagert sind.
die Achsen VL1/9c - eingebaut im 609 D, 709 D und

Bild 84 Vorderachse VL1/10c-2,5

An allen Achsen sind Nachlauf, Sturz und Spreizung
konstruktiv festgelegt und kénnen nicht eingestelit
werden. Einstellbar sind Spur- und Radeinschlag.

Radlagerspiel.......... B e 0,02..0,C
Bei den Vorderachsen VL1/9 und VL1/10 schleifen Fur eine korrekte Radlagerspielprifung sind d
die Bremsbel&ge bauartbedingt an den Bremsschei- Schwimmbremssattel nach auien zu driicken, g¢
ben bei Stillstand des Fahrzeuges. sind die Beldge auszubauen.
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Hinterachse

Bild 85 Hinterachse HL 0/7-3,2

Bild 86 Hinterachse HL 1/9-5,6

——
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Hinterachse

Zuordnung, Ubersetzung

Achstyp Achsbau- Serie Sonderausstattung Fzg.-Typ
muster
Z5Z; i Code Zo:Z4 i
HLO0/7-3,2 741.530 37. 7 5,29 Al1 34: 7 4,86 507D
| A13 37: 6 86,17 510
|
|
[ HL0/6-3,9 741.550 41:11 3,73 At1l 36:11 3,27 609 D
{ A13 35: 8 438
HL1/8-4,7 741.560 45:12 3,75 Al1 39:12 3,25 709D
A13 41:10 41
HL1/9-5,6 741.580 41:10 41 A1 39:12 3,25 809D
A12 45:12 3,75
A13 38: 8 475
HL2/15-5,8 742.470 41:13 3,15 A10 40:11 3,64 711D
A14 43:11 3,91
A30 38:13 2,92
Al4 43:11 3,91 609D
A16 43:10 4.3
A10 40:11 3,64 709D
Al4 43:11 3,91 809D
Al16 43:10 43
HL2/15-5,8 742.471 40:11 3,64 Al4 43:11 3,91 811D
A77 41:13 3,15
Stabilisatoren sind an der Vorderachse serienméBig Ist das Fahrzeug leer oder nur gering beladen, arbei-
eingebaut, an der Hinterachse sind sie auf Wunsch tet der StoBdampfer mit reduzierter D&mpfung, be
lieferbar. voller Zuladung mit Maximalddmpfung.
Erreicht wird dies mit einer Steuernut, die im Bereict
Alle Fahrzeugtypen sind an Vorder- und Hinterachse der Hubmitte angebracht ist.

mit TeleskopstoBdampfern ausgeristet.

Diese StoBdampfer haben variable Dampfung, die
vom Beladungszustand abhangig ist.




Federung

Das Federungssystem der Transporter mit Stahlfe-
derung wurde neu konzipiert.

An der Vorderachse sind Parabelfedern, an der Hin-
terachse reibungsarme Stltzblattfedern eingebaut.
Zwischen den Federblattern sind jeweils Gummi-
schubelemente montiert. Gleichfalls ist eine Siche-
rung gegen Ausféchern vorhanden.

Anstelle der bekannten Federaugenbuchsen und
Federbolzen sind die Federn in wartungsfreien Gum-
mielementen aufgehéngt.

An der Vorderachse wird der gewichtsbedingte
Héhenausgleich zwischen links und rechts durch
unterschiedlich starke Federsprengung erreicht,
Federunterlagen entfallen dadurch. Die auf der Len-
kungsseite eingebaute Feder ist starker gesprengt
und tragt auf dem obersten Federblatt die Aufschrift
- Lenkseite -, Die Vorderfedern diirfen nicht unter-
einander getauscht werden.

Durch die unsymmetrische Teilung der Feder — Herz-
bolzen auBermittig — ist der Nachlauf festgelegt und
damit nicht einstellbar.

Einbauiibersicht
Fahrzeug- Serie Sonderausfithrung
Typ Baumuster Vorderfeder Hinterfeder Hinterfeder SA-Code fur
zul. GG
zul. HA-Last
507D 667.3 6673200602" | 6683200306 6673200206 Q76/X15
510 667.0 66732005022 (SA 044 039/01) | 3490
2200
6673200206 Q76/X16
(SA 044 039/02) | 4000
2700
6673201006 Q76/z21
(SA 044 059/01) | 3600
2000
609 D 668.0 6683200502" | 6683200406 6673200206 Q76/X15%
66832004022 (SA 044 039/03) | 3490
2200
6673200206 Q76/X16
(SA 044 039/04) | 4000
2500
6683200306 Q76/X17
(SA 044 039/05) | 5000
3300
6673201106 Q76/221
(SA 044 059/02) | 4800
2800
709D 669.0 6693200702" | 6693200306 — —
711D 669.3 66932006022
809 D 670.0 6703200902" | 6703200906 = —
811D 670.3 67032008022

1
) Vorderfeder fiir Lenkungsseite

3) Vprden‘eder fur Beifahrerseite
) nicht bei Baumuster 668.042

—————————
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Federung

Reparaturhinweis

An den Hinterfedern bei den Fahrzeugen 609 D -
811 D ist zu beachten, daB die Federbuchse im vor-
deren Federauge und der Lasche einseitig aufgewei-
tetist (siehe Bild, Pos. B). Die Aufweitung muB bei der
Montage zum Federbock zeigen.

Die Federbuchse des hinteren Federauges ist zylin-
derisch (Pos. A).

Z 32-298

Bild 87 Anordnung Federbuchsen
Anm.: Fiir die Fahrzeuge 507 D und 510 giltder Repa-
raturhinweis nicht.

Zuordnung Federn und Federbuchsen siehe ET-
Unterlagen.
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Rader, Reifen

Das Ersatzrad ist bei den Pritschenwagen mit Rad-
stand 3700 mm und 4250 mm auf dem rechten Fahr-
zeugrahmenlangstrdger montiert.

Bild 88 Anordnung Reserverad
Pritschenwagen

Beim Pritschenwagen mit Radstand 3150 mm und
den Kastenwagen ist das Reserverad am Heck zwi-
schen den Rahmenlangstragern angebracht.

Nach Entfernen des Sicherungshakens und Lésen
der Sicherungsmuttern kénnen die Sicherungsbiige!
zur Seite geschwenkt werden. Mit einer Hebevorrich-
tung wird das Reserverad anschlieend abgelassen.

Bild 89 Anordnung Reserverad
Kastenwagen

Bild 90 Ansicht Hebevorrichtung

Diese Reserveradanordnung ist auch fiir Pritschen-
‘é’agen mit Radstand 3700 mm und 4250 mm liefer-
ar,

Beim Kastenwagen kann das Reserverad auch im
Laderaum montiert werden.

EET .
NN W *
A ; s o

A40-7088

iy
- \">s‘\_ﬁc~/v‘/”‘

)

4
.
v ey F

40-7980
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Réader, Reifen

Einbauiibersicht

Serie Sonderausfihrung
Typ Baumuster | Bereifung und Felge Bereifung und Felge
Speed-Index’) (ET-Nr) Speed-Index ') (ET-Nr.)
507D 667.3 185R14C/N 5Jx14 H2 205/75R16GC/N 6Jx16 H2
510 667.0 (6114000202) (668 40000 02)
6.00R16C/L 4.50E x16 H2-A
(667 4000002)
609D 668.0 205/75R16C/N 6Jx16 H2 215/75R16C/N 6Jx16 H2
(668 4000002) (668 4000002)
6Jx16 H2
(669 400 00023
7.00R16C/L 6.00G-16 SDC
(00240167 01)
709D 669.0 215/75R16C/N BJx16 H2 225/75R16C/N 6Jx16 H2
599t (6624000002) (669 40000 02)
7.00R16C/L 6.00G-16 SDC
(002 40167 01)
669.0 225/75R16C/N 6Jx16 H2 205/75R17,5L 17,5x6.00
6,6t (669 4000002) (67040001 02)
7.00R16L 6.00G-16 SDC
(0024016701)
711D 669.3 225/75R16C/N 6Jx16 H2 205/75R17,5L 17,5x6.00
(6694000002) (67040001 02)
7.00R16C/L 6.00G-16 SDC
(002 4016701)
809D 670.0 205/75R17,5L 17,5x6.00 215/75R17,5L 17,5x6.00
811D 670.3 (6704000002) (6704000002)
8.5R17,5L 5,25x17,5
(67040003 02)

1y Basisgeschwindigkeit fiir N-Reifen = 140 km/h
L-Reifen =120 km/h

?) bei Hinterachse HL2

Hinweis

Die Zentrierung der Scheibenréder erfolgt mit Kugelbundmuttern und Kugelfederringen.
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Bremsen

Alle neuen Transporter sind serienmaBig mit einer
hydraulischen Zweikreisbremse mit Unterdruckun-
terstiltzung ausgeristet.

An der Vorderachse kommen Scheibenbremsen zur
Anwendung.

An der Hinterachse werden Duo-Servo-Trommel-
bremsen eingebaut.

An der Vorderachse ist eine BremsbelagverschleiB-
anzeige serienmaBig, an der Hinterachse spater als
SA erhaltlich.

Zur Bremskraftunterstitzung werden Doppelmem-
bran- (Tandem-)gerate verwendet.

=

Bild 91 Bremskreisaufteilung, schematisch

Bremssattel
Tandem-Hauptbremszylinder
Unterdruckerzeugung
Bremsgerat

ALB

b wWwN =

Vorderachsbremskreis
Hinterachsbremskreis
Unterdruck

O w >

In alle Fahrzeuge mit Dieselmotor wird zusétzlich ein
Vorratsbehélter in den Unterdruckkreis montiert. Je
nach Baumuster und eingebauten SA’s sind die Fas-
sungsvermdgen unterschiedlich.

Ab Fz-Bm. 669 ist eine optische Warneinrichtung
eingebaut, die bei einem Unterdruck von weniger als
0,5 bar einsetzt.

Entsprechend den gesetzlichen Anforderungen sind
die Bremskreise geteilt. Der erste Bremskreis (Zwi-
schenkolbenkreis) wirkt auf die Vorderachse, der
zweite Bremskreis (Druckstangenkreis) auf die Hin-
terachse. Bei Ausfall eines Bremskreises bleibt die
Bremswirkung der Achse mit dem intakten Brems-
kreis erhalten.

242-6385]1

6 Vordruckventil
7 Radbremszylinder
8 Bremsbacke
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Bremsen

Einen automatischen lastabhédngigen Bremskraft-
regler (ALB) erhalten alle Fahrzeuge. Dadurch wird
die Bremswirkung der Hinterachse den Beladungs-
zustanden angepaBt und ein Uberbremsen der Hin-
terradbremsen vermieden.

- -

a2-79924

Bild 92 Anordnung ALB

In den Hinterachsbremskreis ist neben der ALB ein
Vordruckventil eingebaut.

Die Feststellbremse ist als Hebel-Handbremse
rechts neben dem Fahrersitz bequem erreichbar
angeordnet. Sie wirkt {iber zwei getrennte Seilztige
auf die Hinterrader. Die Bremsseile sind in ihrer gan-
zen Lange gekapselt und dadurch gegen Wasser-
und Schmutzeintritt geschiitzt. Jeder Seilzug kann an
einem Kupplungsstlick getrennt werden.

42-7991

Bild 93 Handbremsseil Kupplung

Hor ok bt ve quud Q. Raepc

Ao LCJ &—cm c m“r&,cwf]

Bei den Transportern 507 D und 510 (Bm. 667) wird
die bei den Transportern 407 D - 410 (Bm. 611) an
Vorder- und Hinterachse bewéahrte Bremse einge-
baut.

Die Transporter 609 D — 811 D erhalten an der Vor-
derachse vollig neu entwickelte Schwimmsattel-
Scheibenbremsen mit innenbellfteten Bremsschei-
ben. Schwimmsattel-Scheibenbremsen ermdogli-
chen eine groBBe Bremsflache bei kieinem Platzbe-
darf. Die Konzeption ermdglicht eine geringe Bean-
spruchung der Bauteile und groBe thermische
Belastbarkeit. Dadurch sind ein geringer Bremsbe-
lagverschlei und hohe Laufzeiten gewahrieistet.

Der zeitsparende Bremsbelagwechsel vereinfacht
die Wartung und erhdht damit die Wirtschaftlichkeit.

T 42-71015

Bild 95 Scheibenbremse Girling

102



Bremsen

“ Neu konstruiert ist fiir die Transporter 609 D — 811 D ebenfalls die Hinterachsbremse.

\\\‘\\\

x,;

i

\\i\ i(\\n\\\\\\ N \m\

Bild 96 Ansicht Duo-Servo-Bremse

Die Duo-Servo-Bremse ist mit einer
neuartigen mechanischen Betati-

gungseinrichtung der Bremsbacken /
far die Feststellbremse ausgestattet. o, @)X@ %
backen im Reparaturfall ohne Aus- . II’-IIIL\

hangen des Handbremsseils oder

Dadurch ist es méglich, die Brems-
P -Gesténges abzunehmen.

-/

Durch glnstige Auslegung der Kine-
matik ist die Handbremse weitgehend
nachstellfrei.

C,“

Die Grundeinstellung der Hand-
bremse wird im Fahrerhaus am Hand-
bremshebe! vorgenommen.

b g &2@, bt fa/h/um
e e é /20‘“57’5‘- Zmoh

T~ 242-276

Bild 97 Ansicht Handbremsgesténge
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Bremsen

Bremsbelag vorne aus- und einbauen (ATE)

1 Fuhler fur BelagverschleiBanzeige abnehmen.

2 Gummistopfen aus unterer VerschluBkappe ent-
fernen.

3 Darunterliegende Hiilsenschraube (Innensechs-
kant 10 mm) herausdrehen.

Einbauhinweis
Anziehdrehmoment 105...115 Nm

4 Gehdause nach oben schwenken und nach innen
driicken.

5 Gehduse mit GuBnocken hinter dem Arretie-
rungsbolzen einh&ngen.

6 Bremskldtze herausnehmen.

7 Beide Bremskolben mit Rucksetzvorrichtung
zurlckdricken.

8 Neue Bremskldize einsetzen.

42-7995

42-7996
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Bremsen

Q*’ 9 Belaghaltefedern prifen, dazu Bremssattel her-~
unterschwenken und aufliegen lassen. Sattel muf3
gegentiber Gehause etwas Uberstehen (Pfeil) sonst
Haltefeder erneuern.

Dabei Haltefeder erst auf der Kolbenseite heraushe-
beln.

Q)
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Bremsen

Bremsbelag vorne aus- und einbauen (Girling)

Sonderwerkzeug

001 589433300

o

Ausbauen, Einbauen
1 Fuhier flr BelagverschleiBanzeige abnehmen.
2 Schrauben fir Haltefeder herausdrehen.

Einbauhinweis
Anziehdrehmoment 9...12 Nm.

3 Bremsklétze mit Auszieher 001 58943 33 00 her-
ausnehmen.

4 Beide Bremskolben mit Riicksetzvorrichtung
zurlickdrlicken.

5 Gehause verschieben.
6 Belaghaltefeder prifen: Feder auf ebene Unter-

lage legen, MaB ,x“ ermitteln. Ist ,x“ kleiner als
2,5 mm, Feder erneuern.

T a2-71015/1

f

Z 42-292

106



Bremsen

193 383 342 192 81 274 85 38.3 19.5 26.3
Bild 98 Anordnung Bremse 510

81 13 81 192 202 85 333 54 38.3 19.5 26.3

193 383 342 274 ——A === B
Bild 99 Anordnung Bremse 507 D
Erlauterungen

1.3 Unterdruckpumpe 19.3 Hauptbremszylinder 27.4 Bremskraftverstérker
5.4 Vorratsbehdlter 19.5 Radbremszylinder, hinten 33.3 Schaltventil

8.1 Ruckschlagventil 20.2 Motorabstellung 34.2 Ausgleichbehalter
8.5 Vordruckventil 26.3 autom. lastabhéngiger 38.3 PrufanschluB
19.2 Bremssattel Bremskraftregier

A Unterdruck B hydraulischer Druck
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Bremsen

8.1 208 192 8.1 1.3 85 333 105 54 40.3 383 195 263

193 383 32 274 208

= A e B

Bild 100 Anordnung Bremse 608 D - 811D
Betriebsbremse gekoppelt mit Motorbremse

Erlauterungen
1.3 Unterdruckpumpe 26.3 autom. lastabhangiger
5.4 Vorratsbehalter Bremskraftregler
8.1 Ruckschlagventil 27.4 Bremskraftverstarker
8.5 Vordruckventil 33.3 Magnetventil (Motorbremse
10.5 Warnschalter und Motorabstellung)
19.2 Bremssattel 34.2 Ausgleichbehaiter
19.3 Hauptbremszylinder 38.3 PrifanschluB
19.5 Radbremszylinder, hinten 40.3 Drosselventil

20.8 Nehmerzylinder

A Unterdruck B hydraulischer Druck
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Bremsen

242-280

Bild 101 Bremsschema 507 D, 510 (Beispiel 507 D)

38.3
Z42-279

Bild 102 Bremsschema 609 D - 811 D (Beispiel 609 D)
Erlauterungen

1.3 Unterdruckpumpe 19.5 Radbremszylinder, hinten

5.4 Vorratsbehélter 26.3 autom. lastabhéngiger

8.1 Ruickschlagventil Bremskraftregler

8.5 Vordruckventil 27.4 Bremskraftverstarker

9.1 Kontrolleuchte 34  Ausgleichbehdlter

9.3 Bremsleuchte 38.3 PriifanschluB
10.1 elektr. Schalter 39.1 Entliftungsstelle
19.2 Bremssattel 40.3 Drosselventil
19.3 Hauptbremszylinder
A Unterdruck B hydraulischer Druck
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Bremsen

Einbauiibersicht, Priifwerte

Fahrzeug-Typ 507D 609D 709D 809D
510 711D 811D
Baumuster 667 668 669 670
Bremsbetitigung
Hauptbremszylinder ) 23,81 30,0 33,0 33,0
Hub Kreis 1 25 25 28 28
Kreis 2 20 20 17 17
Bremsgerat @ und Typ 225 T 225T 280T 280T
Hub 50 50 50 50
Unterdruck-Vorratsbehalter I 5 5Y 30 30
') + 5| bei SA Motorbremse oder Nebenantrieb
Vorderradbremse
Bauart Scheibenbremse
Bremssattel Festsattel Schwimmsattel
Bremsscheibe - innenbeliftet
Bremsflache pro Achse cm?® 300 440
Bremskolben pro Sattel 4 2
Bremskolben-@ 44 60
Bremsscheibe- @ 280 304 304 324
Starke 16 30
VerschleiBgrenze 13 26
max. Seitenschlag 0,15 0,15
max. Planabweichung | 0,05 0,02
Bremsbelag- Starke mit Trager 14 16
Verschleigrenze 2 2
mit Trager 6 8
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Bremsen
Fahrzeug-Typ 507 D 609 D 709 D 809D
510 711D 811D
Baumuster 667 668 669 670
Hinterradbremse
Bauart Duo-Servo-Bremse
Bremsflache pro Achse cm? 660 780 930 1130
Bremstrommel ¢ Neu 270 300
Rep-St. 1 271 301
Rep-St. 2 272 302
max. Héhenschlag 0,05 0,05
Bremsbelag Breite 80 85 100 120
Stérke neu 8 10
Rep-St. 1 8,5 10,5
Rep-St. 2 9,0 11,0
VerschleiBgrenze 3,5 3,5
Radbremszylinder-@ 23,81 30 30 31,75

ALB-Einstellung

Einstellwerte nach ALB-Schild im Handschuhkasten.

M
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Lenkung

Die Transporter 507 D bis 711 D sind serienmaBig mit einer mechanischen Zahnsegment-Kugelumlauflenkung
ausgerdstet.

@® Transporter 507 D und 510 mit L1,5Z

® Transporter 609 D - 711 D mit L3Z

Bild 103 Lenkung L1,5Z

Bild 104 Lenkung L3Z
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Lenkung

‘ Die Servo-Lenkung LS3D gehortzum serienmaBigen Lieferumfang flir die Transporter 809 Dund 811 D. Die Trans-
porter 507 D bis 711 D kénnen als Sonderausstattung die Servolenkung LS2A erhalten.

Bild 105 Servolenkung LS3D

Bild 106 Servolenkung LS2A
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Lenkung

Funktion der Servo-Lenkung

8 5 6 12 3
Bild 107 Funktionsschema Servolenkung
1 Lenkschnecke 7 Gehause des Lenkgelriebes 13 Olbehalter
2  Kugelumlauf 8 Dichtung des Arbeitskolbens 14 Flugelzellen-Lenkhelfpumpe
3 Lenkmutter . 9 Steuerventil 15 Mengen- und Druckbegrenzungs-
4 Steuerlineal der Lenkmutter 10 Reaktionskolben ventil
5 Arbeitskolben mit Verzahnung 11 Mitttenfeder
6 Lenkwelle mit Verzahnung 12 Axiallager

Die Drehung des Lenkrades kommt Uber die Lenk-
spindel auf die Lenkschnecke (1). Die Kugeln (2) im
Schneckengewinde (bertragen — bedingt durch die
Steigung des Schneckengewindes ~ auf die Lenk-
mutter (3) eine kleine Umfangs- und eine groBe Axial-
kraft.

Die Axialkraft wird von der Lenkmutter auf den
Arbeitskolben (5) ibertragen, der auSen eine Verzah-
nung tragt, die in eine entsprechende Gegenverzah-
nung der Lenkwelle (6) eingreift. Die Axialbewegung
des Kolbens fuhrt zur Drehung der Lenkwelle und
damit Uber das Lenkgestdnge zum Einschlag der
Réder.

Die Servokraft wird durch Oldruck gewonnen, der
von einer Flligelzellenpumpe (14) erzeugt wird. Ein
Mengen-und Druckbegrenzungsventil {15) regeltdie
Fordermenge und begrenzt den Druck. Der Arbeits-
kotben (5) tragt eine Dichtung (8), dadurch sind 2
Arbeitsraume geschaffen.

Der Oldruck untersttzt die vom Fahrer eingeleitete
Drehbewegung. Dazu tragt die Lenkmutter ein
Steuerlineal (4), das in eine Ringnut am Steuerschie-
ber (9) eingreift.
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Lenkung

Wird das Lenkrad gedreht, verschiebt die kleine
Umfangskraft der Lenkmutter das Steuerlineal und
mitihm den Steuerschieber aus seiner Mittellage. Der
Forderstrom der Lenkhelfpumpe wird gedrosselt,
dadurch steigt der Oldruck, der auf die aktive Seite
des Arbeitskolbens geleitet wird.

Der gleiche Oldruck wird auch auf einen Reaktions-
kolben im Steuerschieber (9) gegeben, der dessen
Bewegung — hervorgerufen durch das Steuerlineal -
entgegenwirkt. Der Fahrer splrt am Lenkrad eine
Kraft, die der Lenkkraft an den Radern proportional
ist.

-
N
14

-

Bild 108

Einstellbare Lenkbegrenzungsventile — LS2A ein
Ventil; LS3D zwei Ventile, je eins fur rechts und links -
gleiten auf der Lenkwelle. Durch eine an der Lenk-
welle angeschliffene Steuerflaiche wird Uber das
jeweilige Ventil eine Verbindung zwischen Hoch-und
Niederdruckseite hergestellt. Dadurch verschwindet
bei Lenkanschlag die Servowirkung. Lenkhelfpumpe
und Gesténge werden entlastet.

Z 48-296

Zur Erhéhung des Lenkkomforts ist die Lenkkraftun-
terstltzung im Mittelbereich schwach und steigt bei
zunehmendem Einschiag an.

Diese ,degressive Reaktion” wird durch Federn im
Reaktionskolben erreicht. Der Reaktionskolben
selbst bestimmt mit seinem Durchmesser den Grad
der Lenkkraftunterstlitzung.
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Elektrische Anlage

Die Spannung der elektrischen Anlage betragt bei
den Fahrzeugen 507 D und 510 12 Volt. Die Typen
609 D bis 811 D haben eine 24 Volt-Anlage.

Die 12 Volt-Anlage ist mit einer 12V/88Ah Batterie, die
24 Volt-Anlage mit zwei in Reihe geschalteten Batte-
rien 12V/55Ah ausgerlistet.

Die Batterien sind gasdicht unter dem hochklappba-
ren Fahrersitz eingebaut.

Bild 109 Batteriekasten

Alle Sicherungen, Relais, Blinkgeber usw. sind im
Fahrerhaus in einem - vom Handschuhkasten
getrennten — Gerétefach fir die elektrische Anlage
untergebracht.

Bild 110 Geréatetrager

Auf zwei hintereinander angeordneten Tragerplatten
sind die Sicherungsleisten und Relais ahgebracht.
Auf der hinteren ~ verdeckten — Tragerplatte sind der
Wischimpulsgeber und der Zwei—Kreis—Blinkgeber
(SA) montiert.

Wird durch umfangreiche Sondereinbauten eine
zusétzliche Sicherungsleiste erforderlich, soist diese
nach anderer Anordnung der zwei vorhandenen Lgi-
sten problemlos einzubauen. Ebenfalls ist ausrei-
chend Reserve fur zuséatzliche Relais vorhanden.

Eine zentrale Trennstelle an der Spritzwand erlaybt
ein leichtes und unverwechselbares Ldsen und Wie-
derverbinden aller elektrischen Anschilisse zum
Motor. Durch ausreichend groB dimensionierte
Durchbriche in der Spritzwand lassen sich alle
anderen Kabel aus dem Vorbau entfernen.

54-71028

Bild 111 Zentrale Steckleiste
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Stromlaufplan

Baumuster 667.3 (507 D)

m Stromversorgung, Starlersteuerung

D 1 Relais
Vorglohkonirelleuchie
Drehslrom-Generalor
Batlerie 12V

Starter
Balterie-Hauptschailer
Gluhkerze

Glihkerze

Gluhkerze

Gtohkerze

DDITVDOZIOOHM
o
£

Sk
DO W e aho =

Lichtschalter, Nebeischeinwerfer,
NebelschluBleuchte, Kombi-Schalter

E 4 Nebelscheinwerler, links
E 5 Nebelscheinwerfer, rechts
E 33 NebelschluBleuchle

Q 2 Lichischaller

S 2 Kombi-Schaller

S 53 Lenkschlof

@ Betriebsiiberwachung

H 11 Ladestromkontrolleuchte

H 40 Kontrolleuchte VerschleiB
Bremsbeldge und Bremsflussigkeil

K 28 Relais Lampenkonlrolle

K 30 Relais Geblase

Scheinwerfer

E25 Scheinwerler, links

E26 Scheinwerfer, rechts

£ 1 Sicherung Femlicht, links
Fernlichikontrolle

F 2 Sicherung Fernlicht, rechts

F 3 Sicherung Abblendlicht, links

F 4 Sicherung Abblendlicht, rechts

H20 Fernlichtkontrolieuchte

Bremslicht, Horn

Schaller Handbremse
Bremslichischalter

Sicherung Bremslichi, Ruckiahrieuchte
Sicherung Horn

Sicherung Aulomabk - Gelriebe,
Spiegelheizung

Kontrolle Feststellbremse

Horn

Bremslicht, links

Bremslichl, rechls
Kombi-Schaller

M TMW®D
N
NONom

WIITZXT
Sy,
N © o~ o

@ Blinkleuchlen, Warnblinkanlage

F 8 Sicherung Warnblinkschalter,
Klemme 15
Blinkkonlrolleuchte Zugwagen
Blinkleuchte, rechls vorn
seillich

Blinkleuchle, rechls vorn
Blinkleuchie, rechis hinten
Blinkleuchle, links vorn
seitlich

Blinkleuchte, links vorn
Blinkleuchie, links hinten
Warnblinkgeber
Kombi-Schalter
Warnblinkschalter

s W N =

MOXLTE TII I I
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Scheibenwischer, Scheibenwascher

EN9
K20

wgg
Ny

Sicherung Wischimpulsgeber
Inlervalischaller Scheiben-
wischer

Scheibenwascher - Molor
Scheibenwischer - Molor
Kombi-Schalter

@ Geblise, Beleuchtung,
Heizungsbeldtigung

E35

F10
M 4
s41

Beleuchlung - Heizungs-
betatigung

Sicherung Heizgeblase
Geblése - Motor
Schalter - Geblase

E Kombi-Instrument

B 1
B 3

B 11
E34

Fi14
H 41

Geber Kuhimitteltemperalur
Geber Kralistoffvorrats-
anzeiger

Geber - Oldruck
Beleuchlung - Heizungs-
belatigung

Sicherung Kombi-lnslrument
Kombi-Inslrument

Bremsfliissigkeit, Verschleit
Bremshelége, Riickfahrscheinwerfer

B 54

Schaller Bremsflussigkeit 1
Schalier Bremsf{lussigkeil 2
Ruckfahrleuchte

Ruckfahrleuchte, links {SA)
Sicherung

Geber Bremsbelagkonlrolie

Geber Bremsbelagkontrolle

Geber Bremsbelagkontrolle, hinten
Geber Bremsbelagkontrolie, hinlen
Ruckfzahrlichtschalter

Standlicht, SchiuBleuchte,
Begrenzungsleuchten

E 6
E 7
£ 8
E 8
E37
E38
E 39
E 40
F13
F14
F15
F1i6

Standlicht rechis

SchiuBleuchte rechlts

SchiuBleuchte links

Standlichl links

UmriBleuchle hinten links
UmriBleuchte vorne links
UmriBleuchle vorne rechts
UmriBleuchte vorne links

Sicherung Stand- u. SchiuBllichL links

Sicherung Stand- u. SchiuBlicht rechls

Sicherung Instrumentenbeleuchlung
Sicherung

Tachograf, Regufierschalter
Instrumentenbeleuchtung

P4
R1

Tachograf
Regulierschalter Inslrumenten-
beleuchtung

i

Innenleuchte, Radio, Steckdose,
Tiirkontaktschalter

E27 Innenleuchte

F17 Sicherung Radio

F 18 Sicherung Tachograph

F 13 Sicherung Warnblinkschalter,
Kiemme 30

F 20 Sicherung Innenleuchle, Steck-
dose, Laderaumleuchle

F21 Sicherung Nebelschiufileuchte,
Nebelscheinwerfer

S 42 Tuarkontakischaller

V13 Radio

X 1 Steckdose

Laderaumbeleuchtung

E 45 Beleuchlung Laderaum

E 46 Beleuchtung Laderaum

F22 Sicherung

F23 Sicherung

F 24 Sicherung

S 45 Schalter Laderaum-
beleuchlung

Anhadngersteckdose, Blink-

leuchten

H 1 Blinkkontrolleuchte
Zugwagen

H 2 Blinkleuchte, rechts
vorn seitlich

H 3 Blinkieuchte, rechts
vorn

H 4 Blinkleuchie, rechis
hinten

H § Blinkleuchte, links
vorn seitlich

H 9 Blinkkonlrofleuchte
Anhanger

H21 Blinkleuchte, links
vorn

H 22 8linkleuchte, links
hinten

K 6 Warnblinkgeber

S 2 Kombi-Schalter

8 5 Warnblinkschaller

X 4 Anhéngersteckdose

XA = Sleckverbindung Aufbau

XF = Steckverbindung Fahrgestel!-
Fahrerhaus

XFC = Klemme 30 -
Sleckverbindung
Fahrgeslell-Fahrerhaus

XH = Abzweigdose hinlen

XV = Masse Fahrerhaus

XX = Masse Rahmen

XY = Masse Quertrager

XZ = Masse Bristung

- - = = Sonderausstatiung
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| St
|

I.} (1]

Baumuster 667.0 (510)

Stromversorgung, Startersteuerung,
OT-Geber, Saugrohrheizung, Heiz-
spirale - Startautomatik, Leerlauf-
Abschaltventil

B 4 OT-Geber
G 1 Drehsirom-Generator
G 2 Batterie 12V

i :
}1222 Reials}_ Startautomatik

\ai
K 83 g;g:z Saugrohrhelzung

M 1 Starter

Q 1 Baterie-Hauptschaller

R 9 Zundspule

R10 2Zundkerzen

R 11 Heizspirale-Starlaulomatik

R 12 Saugrohrheizung

S 56 Zandverteiler

S58 Thermozeitschailer —
Saugrohrheizung

V14 Transistor-Schallgeréat

X 6 Diagnose-Sieckdose

Y 30 Leerlauf-Abschaltventil

Nebalechai

Lichtschalter, werfer,
NebelschluBleuchte, Kombi-Schalter

E 4 Nebelscheinwerler, links
E 5 Nebelscheinwerfer, rechts
E 33 NebelschluBleuchte

Q 2 Lichischalter

§ 2 Kombi-Schaller

S 63 Lenkschlof

Betriebsiiberwachung

H 11 {adestromkonirolieuchte

H 40 Kontrolleuchte VerschieiB
Bremsbeldge und Bremsflussig-
keit

K 28 Relais Lampenkontrolle

K 30 Relais Geblése

Scheinwerfer

£25 Scheinwerfer, links

E 26 Scheinwerfer, rechis

F 1 Sicherung Fernlicht, links
Fernlichtkonlrolle

F 2 Sicherung Fernlichi, rechis

F 3 Sicherung Abblendlichl, links
F 4 Sicherung Abblendlicht, rechts
H20 Fernlichtkonirolieuchie

Bremslichy, Horn

Schalter Handbremse
Bremslichtschaller

@
Ny
o

Sicherung Horn

MMTm

gelheizung

Konlrolle Feststellbremse
Signal-Hom

Bremslicht, links
8remslicht, rechis
Kombi-Schaller

WMIIII
I\Jaazm ~No oo

Sicherung Bremslichl, Rackfahrieuchte

Sicherung Aulomalik — Gelriebe, Spie-

(]

Blinkleuchten, Warnblinkaniage

F 8 Sicherung Warnblinkschaller,
Klemme 15
Blinkkontrolleuchte Zugwagen
Blinkleuchte, rechts vorn
seitlich

Blinkleuchte, rechts vorn
Blinkleuchle, rechis hinten
Blinkleuchle, links vorn
seitlich

Blinkleuchte, links vorn
Blinkleuchle, links hinten
Warnblinkgeber
Kombi-Schaller
Warnblinkschaller

[ A N —

NNELTT LTI T

anNoN —

Scheibenwischer

F 9 Sicherung Wischimpulsgeber

K20 Intervallschalter Scheiben-
wischer

M 7 Scheibenwischer - Motor

S 2 Kombi-Schaller

Geblise, Beleuchtung-Heizungs-
betatigung, Kombi-Instrument,
Scheibenwascher

B 1 Geber Kdhlmitiellemperatur

B 3 Geber Kraftstoff-Vorrats-
anzeiger

B11 Geber - Oldruck

E 34 Beleuchiung - Heizungs-
betatigung

F 10 Sicherung Heizgeblase

F11 Sicherung Kombi-Instrumenl

H41 Kombi-Instrumeni

M 4 Geblase -~ Motor

M 6 Scheibenwascher - Motor

S 41 Schaller - Geblase

Bremsfliissigkeit, VerschleiB
Bremsbel&dge, Riickfahrschein-
werfer

B 54 Schalter Bremsflussigkeil 1
B55 Schaller Bremsflussigkeit 2
€ 1 Rockfahrleuchle

E 36 Ruckiahrleuchie links (SA)

F12 Sicherung

G 5 GeberBremsbelagkontrolle
Geber Bremsbelagkontrolle

Rackfahrlichtschalter

Slandlichl, SchiuBleuchte,
Begrenzungsleuchten

E 6 Standlicht rechls

E 7 SchiuBleuchie rechts

E 8 SchluBleuchte links

E 9 Standlicht links

E 37 UmriBleuchie hinlen links
E 38 UmriBleuchie vorne links
E39 UmriBleuchle vorne rechts
E 40 UmriBleuchte vorne links

6

7 Geber Bremsbelagkontirolie hinlen
8 Geber Bremsbelagkontrolle hinten
9

F 13 Sicherung Stand- u. SchluBlicht links
F 14 Sicherung Stand- u. SchluBlichi rechis
F 15 Sicherung Instrumenienbeleuchiung
F16 Sicherung

Tachograf, Regulierschalter

Instrumentenbeleuchtung, Innen-
leuchte, Tlrkontaktschalter

E 27 Innenleuchte

P 4 Tachogral

R 1 Regulierschalter Instru-
mentenbeleuchiung

S 42 Tarkontaktschaller

Innenleuchte, Laderaumbeleuch-
tung, Steckdose, Radio

E 45 Beleuchtung Laderaum

£46 Beleuchtung Laderaum

F 17 Sicherung Radio

F18 Sicherung Tachograf

F 19 Sicherung Warnblinkschalier,
Klemme 30

F20 Sicherung Innenleuchie, Sleck-
dose, Laderaumleuchte,
Diagnose-Steckdose

F21 Sicherung NebelschluBieuchle,
Nebelscheinwerfer

F22 Sicherung Saugrohrheizung,
Starlaulomatik

F 28 Sicherung

F 24 Sicherung Saugrohrheizung,
Starlautomatik

S 45 Schalter Laderaumbe-
leuchiung

V13 Radio

X 1 Sleckdose

Anhéngersteckdose,
Blinkleuchten

H 1 Blinkkontrolleuchte

Zugwagen

Blinkleuchte, rechts vorn seitlich
Blinkleuchte, rechts vorn
Blinkleuchle, rechis hinten
Blinkleuchte, links vorn seillich
Blinkkonirolleuchte

Anhéanger

8linkleuchle, links vorn
Blinkieuchte, links hinten
Warnblinkgeber
Kombi-Schalter
Warnblinkschalter
Anhéngersteckdose

© A WN

NN

XOMRIT IIIIXI
POANDDON =

Steckverbindung Auftbau
Steckverbindung Fahrge-
slell-Fahrerhaus
Klemme 30 ~
Steckverbindung
Fahrgestell-Fahrerhaus
Abzweigdose hinten
Masse Fahrerhaus
Masse Rahmen

Masse Quertrager
Masse Brastung

Sonderausslatiung

JU]

XF
XFC

!

P332

o

Xz

1
1
!
[
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Stromlaufplan

G1
! | G2
| M1
| Q1

Baumuster 668 — 670 (609 D - 811 D)

Stromversorgung AnlaBsteuerung

Generator

Batlerien 2x12V
Starter
Baltleriehauptschaller

Lichtschalter, Nebelscheinwerfer,
NebelschluBleuchte

Nebelscheinwerer, links SA
Nebelscheinwerfer, rechts SA
NebelschiuBleuchte
Lichtschalter
Lenkslockschaller
LenkschloB

Betriebsiiberwachung

H1t
H 40
K28
V17

E25
| E 26
F 1

TTMTm
Sswwn

| B 5
B19
B 20
F &

F 6
F 7

[=]

8

OOXIITIITIIIII™®
O
RO ONNWN =

Ladekonlrolle
Bremsbelag-Kontrolle
Relais Lampenkonlrolle
Diode Ladekonirofle

m Scheinwerfer

Scheinwerler, links
Scheinwerfer, rechis
Sicherung Fernlicht links,
Fernlichlkonirolle

Sicherung Fernlicht rechls
Sicherung Abbiendlicht links
Sicherung Abblendlicht rechts
Fernlichtkontrelle

E Motorbremse, Bremslicht, Feststellbremse

Druckschalier Feslstellbremse
Druckschalter Motorbremse
Druckschaller Bremslicht

Sicherung Bremslicht, Rtckfahrleuchle,

Motorbremse
Sicherung Horn

Sicherung Automatik-Getriebe, Spiegel-

heizung

Kontrolle Festsiellbremse
Horn

Bremslichl links
Bremaslichl rechts
Lenkstockschalter
Schaller Motorbremse

Blinkleuchlen
Sicherung Warnblinkschalter, Klemme 15

Blinkkonlrolle Zugwagen
Blinkleuchle vorne rechls seitlich
Blinkleuchle vorne rechls
Blinkleuchle hinten rechls
Blinkleuchle vorne links seitlich
Blinkkontrolle Anhanger
Blinkleuchte vorne links
Blinkleuchte hinten links
Blinkgeber

Lenkstockschaller
Warnblinkschaller

Scheibenwischanlage

(1]

F 8
K20
M 6
M 7
s 2

Sicherung Wischimpulsgeber
Wischimpulsgeber

Pumpe Scheibenwaschanlage
Scheibenwischer
Lenkstockschalter

Heizung

E35
F10
M 4
sSa

Beleuchtung Heizung-Bedienung
Sicherung Heizgeblase
Bugheizung

Schaller Heizgebldse

Kiihimittel, Kraftstoff, Oldruck,
Kombi-Instrument

B 1
B 3
B11
F11
H44

Geber Kuhimitteltemperatur
Geber Kraftstoffvorral

Geber Oldruck

Sicherung Kombi-Insirumenl
Kombi-(nslrument

Bremsbelag-Kontrolle, Riickfahrieuchle,
Riickfahrscheinwerfer

B 54

Schalter Bremsflussigkeil 1
Schaller Bremsflussigkeil 2
Ruckfahrleuchte

Ruckfahrleuchle, links (SA)
Sicherung

Geber Bremsbelagkonlrolle
Geber Bremsbelagkontrolle
Geber Bremsbelagkontrolie hinten
Geber Bremsbelagkontrolle hinten
Ruckfahrlichtschaller

Diode

Standlicht, SchiuBlicht, UmriBleuchte

E 6
E 7
E 8
E 8
E37
E 38
£39
€40
F12
F13
F14

F-15.
F16

Standlichl rechts
SchluBlichl rechis
SchluBlicht links
Slandlicht links
UmriBleuchie hinlen links
UmriBleuchie vorne links
UmuriBleuchie vorne rechls
UmriBleuchle hinlen rechts
Sicherung

Sicherung Sland- u. SchluBficht links
Sicherung Stand- u. SchluBlicht rechts

Ladeausgleich, Klemme 58

Sicherung Instrumentenbeleuchtung

Sicherung

Tachograf, Kipperkonlrolle

B 59
H 43
P4
R 1

Druckschalter Kipperkonlrolle
Anzeige Drucklufibeniter
Tachograf

Regulierschalier fr Instrumenten-
beleuchtung

N

hte, Radio, Steckdose

E27
F17
F18
F19

F 20

F21

S 42
V13
V16
X 1

Innenbeleuchtung

Sicherung Tachograf
Sicherung Radio

Sicherung Warnblinkschaller,
Klemme 30

Sicherung Steckdose Fahrerhaus,
Innenleuchte, Schalter Innen-
beleuchiung rechts
Sicherung Nebelscheinwerfer,
-schluBleuchle
Tarkontaktschaller

Radio

Spannungswandler fur Radio
Steckdose Fahrerhaus

Beleuchtung Laderaum,
Fahrerhausleuchte

E45
E 48
F22
F23
F24
S45

Beleuchtung Laderaum
Beleuchtung Laderaum
Sicherung

Sicherung

Sicherung

Schaller Laderaumleuchie

Drehzahlschalter, Motorbremse

B 57
K74
K76
K77
K78

S32
Y 31

Druckschalter Vorralsbehalier fur
Unterdruck

Relais Molorbremse
Unterbrechung

Relais Motorbremse 1 und
Abstellung

Relais Motorbremse 2 und
Abstellung
Drehzahlschaller

Schalter Molorbremse aus
Magnetventil Motorbremse

Anhdngersteckdose

122
F23
F24

K21

Sicherung Ladeausgleich,
Vorschaltwidersland
Sicherung SchiuBlicht rechls,
Bremslicht 12V

Sicherung SchluBlicht links,
Motorbremse 12V

Relais Motorbremse

Relais Bremslichl

Relais SchluBlicht rechts
Relais SchluBlicht links
Relais Ladeausgleich
Wijderstand Ladeausgleich
Widerstand Vorschaltgerat
Widersland Vorschaitgeral
Anhéngersteckdose 12V
Anhéngersteckdose 24V

= Kabelklemme 30 in Steckv.
Fahrgest. Fahrerhaus

= Steckverbindung Aufbau

= Quelschverbinder

= Steckverbindung Fahrgestell/
Fahrarhaus

=Vorschaligeral

= Abzweigdose hinten

= Masse Fahrerhaus

= Masse Rahmen

= Masse Quertrager

= Masse Brustung

= Sonderausstattung

122
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Elektrische Anlage

| Sicherungsbelegung
i ‘ Sicherungl A [ 507D [ 510 | 609D-811D
f F 1 5 Fernlicht links
| Fernlichtkontrolle
i F 2 5 Fernlicht rechts
i \ E 8 5 Abblendlicht links
| F 4 5 Abblendlicht rechts
F 5 8 Bremslicht, Rickfahr- Bremslicht, Rickfahr- Bremslicht, Ruckfahrleuch-
leuchte leuchte te, Motorbremse
F 6 5 Horn
F 7 8 Automatik-Getriebe, Spiegelheizung
' F 8 8 Warnblinkschalter Klemme 15
F 9 8 Scheibenwischer, -wascher
F10 8 Heizgeblase
i F 11 8 Kombi-Instrument
F12 8 Reserve
| F13 5 Stand-, SchiuBlicht links
' F14 5 Stand-, SchiuBlicht Stand-, SchluBlicht Stand-, SchluBlicht rechts
rechts rechts Ladeausgleich Klemme 58
F15 5 Instrumenten- und Schalterbeleuchtung
F16 8 Reserve
F17 5 Radio Radio Vorschaltgerét Radio 12V
i : F18 5 Tachograf Tachograf Tachograf, Vorschaltgerat
Radio 12V
! F19 5 Warnblinkschalter Klemme 30
| F 20 8 Steckdose, Innenleuchte Steckdose, Innenleuchte Steckdose, Innenleuchte
Laderaumleuchte Laderaumleuchte, Dia- Laderaumleuchte
gnose-Steckdose
F 21 8 NebelschluBleuchte, Nebelscheinwerfer
F 22 8 Reserve Saugrohrheizung Ladeausgleich
Startautomatik
‘ F 23 8 Reserve Reserve SchluBlicht rechts, Brems-
! licht Anhénger 12V
i F24 8 Reserve Saugrohrheizung SchluBlicht links, Motor-
: bremse Anhéanger 12V
| |
|
Hinweis
Zum Auswechseln von Wischimpulsgeber oder

Zwei-Kreis-Blinkrelais auf der hinteren Tréagerplaite
die vier d&uBeren Befestigungsschrauben i8sen, vor-

dere Tragerplatte mit Sicherungsleisten abnehmen. o] Lt

Schrauben flr hintere Platte 16sen. Plaite herausneh-
men und Relais tauschen.

=

Bild 112 Sicherungen und Tragerplatte (Beispiel)
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Instrumententafel

Alle Schalter, Anzeigen und Kontrofleuchten sind in der, nach ergonomischen Erkenntnissen gestalteten Instru-
mententafel zusammengefaft.

2ot :
:
.'\\!§ b}

@ N u)‘or';

\ »

Bild 113 Instrumententafel (Beispiel)

Um eine gute Ablesbarkeit bei Dunkelheit zu
erreichen, sind die Anzeigeinstrumente in Durchlicht-
technik gestaltet. Hierbei wird Licht in die aus trans-
parentem Kunststoff gefertigten Teile - Ziffernblatt
und Zeiger — eingespeist.

FGo27610

Der Kunststoff wirkt als Lichtleiter und 148t das Licht
nur dort sichtbar werden, wo die im Negativdruck auf-
gebrachte Oberfliche die entsprechenden Aus-
sparungen flr die Skala und den Zeiger besitzt.

@
dog 5§ S °
\ 5
. 28, 0
40 I . - pned 80
- v+ 0 + 100° -7 [@olololold] =
= - - = £ °c
=20
. g « 120,
o km .3".;.5,,,\ B
0160000 /3 "
71\
D S Y Z54-310
Bild 114 Anzeige in Durchlichttechnik (Beispiel)
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Instrumententafel

Ausbauen, Einbauen

1 Batterie abklemmen. Abdeckkappen an der
Instrumententafel 16sen.

] 2 Linke untere Befestigungsschraube der Instru-
mententafel l6sen.

3 Rechte untere Befestigungsschraube der Instru-
mententafel I16sen.

.

54-71031
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Instrumententafel

4 Obere Befestigungsschrauben der Instrumen-
tentafel 16sen.

5 Instrumententafel abnehmen, vorher Tachowelle
I6sen und Schlauch far Wartungsanzeige abnehmen.
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Aufbau

Die mitden ,T1“ Transportern eingeleiteten MaBnah-
menwurden beiden neuen ,T2“ Transportern konse-
quent weitergeflhrt.

® Die gelungene Proportion von Hohe zu Breite im

Frontbereich

® Der tiefgezogene, als Bugschulrze ausgebildete

Kunststoff-StoBfanger

@ Die optische Einheit von Scheinwerfer und Blink-

leuchte

@ Der Uber die Fahrzeugbreite reichende Kihlergrill

@ Die sichin der Haubenkante fortsetzende, schrag-
verlaufende Seitenfensterunterkante sowie

® Die schrég ausgestellte Frontscheibe

ergeben trotz der eigenstdndigen Form ein gemein-
sames Erscheinungsbild der gesamten Transporter-
Baureihe.

SerienmaBig sind weit 6ffnende Drehttiren flr Fahrer
und Beifahrer sowie beim Kasten 180°weit 6ffnende
Hecktlren eingebaut.

Mit den als Sonderausfihrung flr den Kastenwagen
moglichen Tlrkombinationen: Schiebetliren fur Fah-
rer, Beifahrer und Laderaum und Drehtiiren mit 270°
Offnungswinkel im Heck sind alle einsatzbezogenen
Ausfuhrungen lieferbar.

Selbstverstandlich wurden die inzunehmendem MaB
flir die Wirtschaftlichkeit eines Fahrzeuges wichtigen
GesetzmaBigkeiten der Aerodynamik einbezogen
und die Wirksamkeit getroffener MaBnahmen in lau-
fenden Modellmessungen im Windkanal Gberpriift.

Durch intensive Detailarbeit und Abrundungen in
stromungstechnisch wichtigen Bereichen wurde der
cyw-Wert laufend verbessert.

Fur die neuen Transporter sind unterschiedliche
Dachrahmen- und Windschutzscheibenhéhen vor-
gesehen.

@ niedrige Ausflihrung fur Pritschenfahrzeuge
® hohe Ausfuhrung fur Kastenwagen

Die Scharniere der Drehtiren sind auf den Séulen
aufgesetzt, die Turdichtungen sind am Aufbau mon-
tiert. Dies ist ein Detail aller KorrosionsschutzmaB-
nahmen.

Die zwei Innenhthen des Kastenwagens (1785 mm
und 1940 mm) werden allein durch zwei verschie-
dene hohe Dacher dargestellt, wobei der Kasten-
wagen mit Fahrgastabteil immer die Innenhdhe
1940 mm erhaélt.
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Aufbau

4930
w0l G
4050 Qo
3170 | } =
§ |
Y
3150 Z 00-297
3700 |
4250

Bild 115 Radstand und Innenhdhe

Je nach Fahrzeugausfiihrung - Radstand, Fahrgast-
abteil, Innenhdhe - sind Ladelangen zwischen 2290
mm und 4930 mm méglich, bei einem zugehérigen
Volumen von 8,01 m? bis 17,4 m® sowie einer Lade-
flache von 3,93 m2bis 8,89 m? Die Laderaumbreite ist
beim Kastenwagen einheitlich 1880 mm.

Fur Pritschenfahrzeuge sind Ladeldngen von 3060
mm bis 5060 mm bei einer Breite von 2100 mm bis
2260 mm mdoglich. Dadurch ergibt sich eine Lade-
flache zwischen 6,92 m? und 11,44 m2

Flr Kipperfahrzeuge lauten die Daten:

Lange: 3100 mm und 4000 mm
Breite: 2200 mm
Ladeflache: 6,82 m?und 8,8 m?

Alle Bauteile vor den A-Sauien, wie z.B. Koftfligel
rechts und links, Vorbauklappe, Vorbaumittelteil sind
reparaturfreundlich schraubbar befestigt und nach
Beschadigungen schnell und problemlos aus-
tauschbar.

Die Seitenwénde beim Kastenwagen sind auf die
Langsgurte geklebt. Diese Technik erlaubt eine
optisch saubere Seitenwand, da im sichtbaren
Bereich keine SchweiBstelien vorhanden sind.

Korrosionsgefédhrdete Anbauteile — StoBfanger vorn
und hinten, Kotfiigelblenden vorn und hinten, Kiihler-
grill — sind - energieaufnehmend - aus Kunststoff
hergestellt.

Die vollelastische Aufbaulagerung - keine metal-
lische Verbindung zwischen Fahrgestell und Auf-
bau - sowie umfangreiche SchalldampfungsmaB-
nahmen reduzieren die Beschleunigungs- und
Gerauschbelastung auf ein Minimum.

Die zu wartenden Gerédte und Aggregate sind gut
erreichbar direkt unter der im weiten Winkel zu 6&ff-
nenden Vorbauklappe angeordnet.

Bild 116

Die Batterie ist gasdicht unter dem Fahrersitz ein-
gebaut.

130



(44444948

L

Bild 117 Seitenwand

B Beplankung

Bei allen Kastenwagen bestehen die Seitenwande
hinter dem Fahrerhaus aus zwei grofflachigen
Blechteilen, wobei die Lange des hinteren Teils rad-
standsabhangig ist.

Die Seitenwandteile sind lediglich im Regenrinnen-
bereich, an den unteren Seitenschirzen und den
seitlichen Anschlufistellen mit dem Aufbaugerippe
verschweiBt.

K Kiebenaht
D Dichtschnur S Siule

LELiLI4nn

Z 63-293

Schnitt A-B
SeitenwandanschluB an Séule

Die Verbindung zu den Langsgurten, die an den Sau-
len verschweiBt sind, wird durch Kieben nach der
Lackierung hergestelit. Durch die Reduzierung der
SchweiBverbindungen ergibt sich eine glatte, ver-
spannungsarme Seitenwand.
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Rahmen und Aufbaulagerung

\ Der robuste, biege- und verwindungssteife Leiterrah- Der Kastenwagenaufbau ist mit Konuslagern (1),
; men besteht aus kaltverformten U-Profilen und Rohr- Sandwich-Lagern (2), X-Lagern (4) und lose auflie-
i Quertrdgern. Die Steghohe betrdgtje nach Fahrzeug- genden Sttz- oder Schiffchenlagern (3) auf den
\ typ, Radstand und zulassigem Gesamtgewicht 170 Rahmen aufgebaut. Die Anzaht der Stltzlager sowie
i oder 200 mm, bei Wanddicken zwischen 3,75 bis der Abstand aller Lager ist vom Radstand abhangig.
{ 5 mm.
Durch die besondere Konstruktion der Lager ist
Das Fahrerhaus beim Pritschenwagen ist durch ela- gewahrleistet, daB keine metallische Verbindung zwi-
stische Lagerelemente (1) mit dem Rahmen verbun- schen Fahrerhaus bzw. Kastenaufbauund demFahr-
den. Die Pritsche ist direkt auf Lagerkonsolen des gestellrahmen vorhanden ist.

Rahmens verschraubt.

=

(I
i

I
"YW oo OO

H- % RS
Z61-287

261-288
Z61-290

Bild 119 Konuslager /l Bild 110 Sandwich-Lager 2'

R Rahmen
A Aufbau
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Bild 111
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L Z61-289

Stlutzlager 3

R Rahmen
A Aufbau

il Z 61-291

Bild 112 X-Lager 4/

R Rahmen
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Fahrerhaus

Bild 113

Die Fahrerhaus-Atmosphére wird durch die in war-
men Brauntdnen gehaltene, mit Textilbelag verklei-
dete Fahrerhausdecke, Riickwand und Seitenwand
bestimmt. Die Turverkleidungen sind mit abwasch-
barer PVC-Folie Uberzogen; auf der Fahrerseite ist
eine Tlrtasche aufgesetzt.

Zur Gerduschddmmung sind alle an der Stirnwand
montierten Verkleidungen mit schallschiuckendem
Material belegt.

Allein die herausnehmbare Motorhaube im Innen-
raum ist motorseitig mit ca. 25 mm dickem, schall-
schluckenden Material versehen.

Auch die — ebenfalls herausnehmbare — Bodenmatte
aus 2,5 mm dickem Schwergummi mit einer zusatz-
lichen ca. 5 mm dicken Unterschdumung trégt zur
Gerauschreduzierung bei.

An Ablagen sind im Fahrerhaus — neben der schon
erwéahnten, aufgesetzten Tlrtasche - noch das
Handschuhfach mit Abstellfldche auf dem Deckel
und eine weitere Ablagemdglichkeit an der Rick-
wandverkleidung (nicht bei Fahrzeugen mit Fahr-
gastabteil) vorhanden.

Die Durchstiegsméglichkeit nach rechts ist durch
keine Einbauten nennenswert behindert.

Vonder ,Leichten Klasse” ibernommenistdie Arma-
turenanlage mit den Instrumenten in Durchlichttech-

Dot

nik. Diese Durchlichttechnik bietet auch bei Dunkel-
heit ein HochstmaB an blendfreier und praziser
Ablesbarkeit von Tachograph, Drehzahlmesser (SA)
und Kombiinstrument.

Beim Fahrerhaus sind symmetrisch angeordnete
Sonnenblenden serienmé&Big, beim Kastenwagen
wird ein Uber die ganze Windschutzscheibenbreite
reichendes Rolio - gefihrt in der Holmverkleidung —
eingebaut.

81-~7999

Bild 114 Sonnenrollo

SerienmaBig werden Windschutzscheiben aus Ver-
bundglas verwendet.
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Fahrerhays

Die Scheibenwischeranlage mit 2 je 600 mm langen
Wischerblattern reinigt 73% der Durchsichtsflache,
in Ruhestellung ist der Scheibenwischer parallel zum
Bristungsgurt abgelegt.

Bild 115 Durchsichtflache

Die Sitze entsprechen denen der ,Leichten Klasse“
mit dem Sitzgestell aus Stahlblech, Schaumstoffkern
mit Wollviies belegt und mit farblich abgestimmten
Polyestergewebe Uberzogen.

-

Bild 116 Fahrersitz

Der Fahrersitz erméglicht eine individuelle Einste|-
lung

- 187 mm in der Langsrichtung

- 46°in der Lehnenneigung

- 60 mm in der H6he

- Neigungsverstellung des Sitzkissens

91-71011

Bild 117 Sitzverstellung

Das Hochklappen des Fahrersitzes — der auf dem
Batteriekasten befestigt ist — erleichtert eine Gas-
druckfeder.

Bild 118 Batteriekasten

Im geschlossenen Zustand ist der Batteriekasten
gasdicht gegentiber dem Innenraum abgedichtet.
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Heizung, Liiftung

Die Heizungs- und Liftungsanlage tragt den Kom-
fortanspriichen von Fahrer und Beifahrer Rechnung.

Ein zweistufiges Gebléase, das Uiber einen Kippschal-
ter betatigt wird, sorgt fir hohen Luftdurchsatz. Zur
BelUftung sind zwei Beltiftungsdiisen flr die Seiten-
scheiben und vier Rosetten fur die Frontscheibe in
der Bristung angeordnet.

Die Kipp- und Drehschalter fir Heizung und Luft-
menge sind zu einer Einheit in der Mitte der Armatu-
renanlage zusammengefaft, die zusétzlich zwei Luft-
austrittséffnungen — in der Richtung verstellbar -
beinhaltet.

Bild 119 Heizung und Luftung

Neu ist bei der Beltiftung, daB mit dem Drehknopf fiir
die Frischluft auf Umluft umgeschaltet werden kann.
Diese Stellung ist zweckmaBig bei extremen Witte-
rungsverhaltnissen und bei Staub- und Geruchs-
beldstigung von auBen.

Als Sonderausstattung isteine Klimaanlage lieferbar,
die in die Heizungsanlage integriert ist.

FG 23030

> Fnschluft
[T wermiut
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Heizung, Liftung

Heizung aus- und einbauen

1 Instrumententafel ausbauen (Seite 126).
2 Innere Motorhaube ausbauen.
3 Regulierknopfe der Heizung abnehmen.

Hinweis: Die Kndpfe sind aufgesteckt.

4 Heizungsabdeckung oben l8sen.

5 Heizungsabdeckung unten Iésen.

6 Heizungsabdeckung abnehmen.

Hinweis: Die Abdeckung ist mit dem Handschuhka-
stendeckel zusammengesteckt.

Handschuhkastendeckel abnehmen.

/

83-71035
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Heizung, Lﬁﬂung

7 Abdeckung der Sicherungen I6sen und abneh-
men.

8 Handschuhkastenbefestigung 16sen. Hand-
schuhkasten abnehmen.

9 Gummiabdeckleiste an der Windschutzscheibe
herausnehmen.

10 Abdeckungen der Entfrosterdisen ausbhauen.

R83=6146




Heizung, Liftung

11 Bristungsverkleidung an der Windschutz-
scheibe I6sen.

12 Bristungsverkleidung am Heizkasten losen.

13 Abdeckkappen an den Einstieggriffen abbauen.

 RB3-6156

14 Einstieggriffe unten abschrauben.

R83~6157
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Heizung, Luftung

15 Luftdiisen fir die Seitenscheiben herausdriicken.

16 Einstieggriffe oben abschrauben.

i
|
|
“H

o . : o EBR g, R83=6159
17 Einstieggriffe abnehmen. g 7 B

i RB3=6160
18 Brilstungsabdeckung abnehmen. - "




Heizung, Liftung

19 Enfrosterkanéle abziehen.

20 Gerateplatten mit Halter ausbauen.

21 Luftkandle zum FuBraum ausbauen.

22 Frisch- und Umluftkanale losen.

! ,‘}_Ma e e
el h ) T




Heizung, Liftung

23 Kanéile abnehmen.

24 Zug fiir Frischluftklappen am Heizkasten aus-
héngen.

25 Kohimittel ablassen. Binder an den Kuhimittel-
schlauchen zum Heizgerat l6sen und abziehen.

26 Heizkasten ldsen.

:
1,/, 4 R83=6171
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Heizung, Luftung

27 Elektrischer Kabelsteckverbinder Heizger&t tren-
nen.

28 Heizgerat herausnehmen.

Einbauhinweis: Nach Einbau des Heizkastens und
AnschluB am Kuhlsystem, Kihimittel einflillen und
Dichtheit prufen.

R83=6172

RB3=6173 __;
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Lackierung, Korrosionsschutz

Bereits in der Entwicklungsphase der neuen Trans-
porter wurden umfangreiche KorrosionsschutzmaB-
nahmen festgelegt und folgende Details speziell ent-
wickelt.

@® Verwendung groBflachiger PreBteile, dadurch Re-
duzierung von SchweiBverbindungen und Verhin-
derung korrosionsgefahrdeter Zwischenrdume.

@ Einsatz von Coilcoating-Blechen anVorbauinnen-
ecken und Radl&ufen.

® Bordwande aus bandverzinkien Blechen.

® PunkischweiBnihte mit schweiifahigem Abdicht-
band oder Zinkstaubfarbe behandelt.

® Gegen Eindringen von Schmutz und Feuchtigkeit
werden Uberlappungs- und StoBnahte mit dauer-
elastischem Material oder Metallverbundkleber
abgedichtet.

® Turinnen- und -auBenschalen in der Falznaht mit
Abdichtkleber zusammengefigt und zusétzlich
durch wenige SchweiBpunkte verbunden.

® Beim Kastenwagen Verbindung der Seitenwand-
beplankung mitden Langsgurten durch Klebever-
fahren nach der Lackierung.

@ Turdichtungen am Aufbau.

@ Die Fahrerhaus-Unterseite und die Radkésten
erhalten einen teilweise lackierten PVC-Unter-
bodenschutz.

@ Die Innenseite des glattflachigen Fahrerhausbo-
dens wird mit einem Innenbodenschutz aus-
gespritzt.

® Rahmen und Fahrgestellieile werden entfettet,
phosphatiert, danach werden bis zu drej Lack:
schichien aufgetragen.

® Innenkonservierung mitbesonders kriechfshigem
Wachs von Turen, Radldufen, Aufbau, Dachrand-
trager und Scharnierschéachten.

® Anbauteile wie StoBfanger vorne und hinten bzw.
StoBecken hinten beim Kastenwagen, Kotfligel-
blenden, Kihlergitter u.a. aus Kunststoffmaterial
gefertigt.

® Vierschichtiger Lackaufbau

~ Zink-Phosphatierung der kompletten Karosse-
rie.

- Kathodische Elekirotauchgrundierung mit gro-
Ber Schichtstarke.

- Steinschlagzwischengrund am besonders
stark beanspruchtenVorbau und den seitlichen
Beplankungen zwischen den Radl4aufen.

— Eingebrannte Decklackierung - bei Kasten-
wagen auch im Laderaum — mit, bis auf wenige
Ausnahmen, schadstoffarmen Lacken.

Weitere MaBnahmen sind:

® Kunststofftummantelte Bremsleitungen

® Scilzige der Feststellbremse korrosionsge-
schutzt bis ins Fahrerhaus geflhrt.

@ Fahrerhaus-Einstiege mit Kunststofformteilen
ausgekleidet.
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Baumuster | Fullmenge | Blatt- Betriebsstoff SAE-Klasse
muster (bei OI- Nr.*)
wechsel) 7
ca.
Motor 102 102.946 max. 4,51 | 226.0/1 Motorendl siehe Blatt Nr.* 224
mit min. 2,81 | 227.0/1 Seite 1,2
Offilter
364 364.906 max. 10,51 | 226.0
min. 7,51 | 227.0/1
228.0/1
364 A 364.950 max. 10,51 | 227.0/1
min. 7,51 | 228.0/1
616 616.914 max. 6,51 | 226.0/1
min. 501 | 227.0/1
228.0/1
Mecha- G1/18-5 711.11 231 236.2 Flussigkeitsgetriebedl | —
nisches + NA1/18 +0,251 (ATF) Typ A Suffix A
Getriebe
G2/27-5 7122 341 237 Schaltgetriebedl
+ NA2/27 + 1,71
G3/60-5 714.088 501 235.1 Getriebesl SAE 80; 80 W;
80 W/85 W
Automatik W4 A018 | 720.11 691 236.4 Flussigkeitsgetriebedl
Getriebe ATF -
W4 B 035 | 720.50 10,01 236.6 ATF (Dexron Il D)
Hinter- HLO/7 741.53 1,81 235.1 Getriebedl SAE 80; 80 W;
achse 80 W/85 W
HLO/6 741,55 1,81
HL1/8 74156 2,01 235 Hypoid-Getriebedl SAE 90; 85 W/90
HL1/9 74158 221
HI2/15 74247 3,71
mech. L1,5Z 760.2 051 236.3 Lenkgetriebed! =
Lenkung
L3z 760.3 0,81
Servo- LS2A 765.5 1,61 236.2 Flussigkeitsgetriebedl
Lenkung (ATF) Type A Suffix A
LS3D 765.6 1,81 236.3 Lenkgetriebed! -
237 Schaltgetriebedl

*) MB-Betriebsstoff-Vorschriften
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’ Reifendrucktabelle
Typ Zul. Zul. Achslast Bereifung Zul. Reifentberdruck bar
Gesamt- vorn hinten und Speed-Index") vorn hinten
| gewicht
Rt
| 507D 3490 1700 2200 185 R 14 C/N 45 3,0
510 205/75R 16 C/N 3,75 3,0
6.00R 16 C/L 475 4,0
' 4000 1700 2700 185R 14 C/N 45 3,75
| 205/75R 16 C/N 3,75 3,25
' 6.00R 16 C/L 4,75 4,0
|
| 4600 1700 3200 185 R 14 C/N 45 45
| 205/75R 16 C/N 3,75 3,75
6.00R 16 C/L 475 4,75
609D 3490 2100 2200 205/75 R16 C/N 45 3,0
4000 2100 2500 215/75R 16 C/N 45 3,0
700R 16 C/L10PR 4,75 3,5
R 5000 2100 3300 205/75R 16 C/N 45 3,75
i 215/75R 16 C/N 45 3,5
i 700R 16 C/L 10 PR 475 3,75
i | 5600 2100 3900 205/75 R 16 C/N 4,5 475
215/75R 16 C/N 45 4,25
; 700R 16 C/L10PR 4,75 45
1 i 709D 5990 2300 4300 215/75R 16 C/N 45 45
i 225/75R 16 C/N 425 4,25
: 700R16L 12PR 5,25 5,0
, 6600 2300 4700 205/75R17,5L 5,0 5,25
] 225/75 R 16 C/N 425 45
il 700R16L12PR 5,25 55
f 711D 6600 2300 4700 205/75 R17,5L 5,0 5,25
. 225/75R 16 C/N 4,25 45
i 700R 16 L 12PR 5,25 55
|
809D 7490 2500 5600 205/75R175L 55 6,5
215/75R175L 50 6,0
85R175L 5,25 6,25
811D 7430 2500 5600 205/75R175L 55 6,5
215/75R175L 5,0 6,0
85R175L 5,25 6,25

1y Basisgeschwindigkeit fur N-Reifen = 140 km/h
L-Reifen =120 km/h

Anm.: Die Serienbereifung ist fett gedruckt.
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Anhiangelasten
Zulassige Lastzug-Gesamtgewichte und Anhéngelasten
Typ zulassiges Gesamt-Gewicht Anhéangelast Bemerkungen ;
Fahrzeug Lastzug
507D 461t 1000 kg Bei Hinterachse HL 0/7-3.2 mit
510 40t 56t 1600 kg i=8,17 (37:6) nur Solobetrieb
3,49t 2100 kg zulassig
609D 56t 1000 kg Bei Hinterachse HL 0/6-3,9 mit
50t 6,6t 1600 kg i = 4,38 (35:8) nur Solobetrieb
40t 2600 kg zulassig
3,49t 3100 kg
56t 131 7500 kg mit Hinterachse HL 2/15-5.8
i=2391 (43:11) oder i= 4,3 (43:10)
709D 651t 85t 2000 kg Hinterachse HL 1/8-4,7
599t 2500 kg
6,6t 13t 6500 kg Hinterachse HL 2/15-5,8 mit
5991t 7000 kg i=43 (43:10)
809D 75t 85t 1000 kg Hinterachse HL 1/9-5,6
75t 131 5500 kg Hinterachse HL 2/15-5,8 mit
i=4,3(43:10)
711D 65t 75t 1000 kg Getriebe G 2/27-5/6,17 (Serie)
65t 14t 7500 kg Getriebe G 3/60-5/7,5
811D 75t 85t 1000 kg Getriebe G 2/27-5/6,17 (Serie)
75t 16t 7500 kg Getriebe G 3/60-5/7,5

Die angegebenen Anhéngelasten Gber 2400 kg
beziehen sich auf Fahrzeuge mitverstarktem SchiuB-
quertrager und Maulkupplung Rockinger 256 G 113
(D-Wert 6,6 t) sowie auf gebremste Anhénger.

Flir Fahrzeuge mit Kugelkopfkupplung betragt die
max. gebremste Anhangelast 2400 kg. Die unge-
bremste Anhangelast betragt fir alle Fahrzeuge
750 kg.

Erhdhte Anhangelasten fiir Fahrzeuge ohne verstérk-
te Aggregate sind fiir den gelegentlichen Anhange-
betrieb mdglich. Anfrage an KD Dusseldorf oder
E2PT, Stuttgart.
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i Motoreinstellwerte

Einstellwerte

Motorbezeichnung 102 364 364 A 616
] [ Motorbaumuster 102.946 364.906 364.950 616.914
; Leertaufdrehzahl min™ 80050 | 600 600 750 + 50
| Ziindzeitpunkt bei 800 min™
i ohne Unterdruck 10°v.0OT | — = -
ﬁ Forderbeginn vor OT statisch — 18° 17° 24°
dynamisch — — 19°+ 1,5°
| Zund-/Einspritzfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Ventilspiel (kalt) EinlaB - 0,40 0,40 0,10
AuslaB = 0,60 0,60 0,30

Steuerzeiten bei 2 mm Prifhub und spielfreien Ventilen

f EinlaB offnet n. OT 11° - - 9°

I schlieBt n. UT 17° - - 150

| AuslaB dffnet v. UT 32° = — 270
schlieBt v. OT 13° _ _ 16°

Max. Ventilhub bei vorgeschriebenem Ventilspiel (kait)

EinlaB _ = 10,16 9,76 —

AuslaB — 9,96 9,96 —

Abspritzdruck der Einspritzdiisen

Neuwert bar | — 200*8 200*8 1158
Einstellwert bar | — 200 200 115
unterste Grenze von gelaufenen Dlisen bar | — 180 180 100
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Prifwerte Automatisches Getriebe

Schaltpunkte W4 A 018
Getriebe — Bm. 720.112 Hinterachse i | ReifengroBe Hinterachse i | ReifengroBe
Waihlhebelstellung ,,4 34:7=4,86 185 R 14 37.6=6,17 185 ' R 14
205/75R 16 205/75 R 16
6.00 R16 6.00 R16
37:7=529 185 R 14
205/75R 16
6.00 R 16
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
1-2-1 6 5 7 6
Leergas 2-3-2 18 16 22 19
3-4-3 26 21 31 25
1-2-1 21 12 25 15
Voligas 2-3-2 39 19 47 23
3-4-3 68 42 82 51
1-2-1 21 16 25 19
Ubergas 2-3-2 39 30 47 36
3-4-3 68 53 82 64
W4 A 018
Getriebe — Bm. 720.113 Hinterachse i | ReifengréBe Hinterachse i | ReifengroBe
Wihlhebelstellung ,,4“ 34:7=4,86 185 R 14 37:6=6,17 185 R 14
205/75R 16 205/75 R 16
6.00 R 16 6.00 R16
37:7=529 185 R 14
205/75R 16
6.00 R16
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
1-2-1 7 6 6 5
Leergas 2-3-2 19 16 16 13
3-4-3 28 22 23 18
1-2-1 22 17 18 14
Vollgas 2-3-2 40 27 33 22
3-4-3 68 39 56 32
1-2-1 22 19 18 16
Ubergas 2-3-2 40 27 33 22
3-4-3 68 59 b6 49

Zeichenerklarung: A =Hochschaltung
¥ = Ruckschaltung

Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des Fahrpedals zu verstehen.
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Prifwerte Automatisches Getriebe

Reglerdruck in bar Uberdruck W4 A 018
ReifengroBe Hinterachse i= Getriebe
720.112 720.113
30 km/h 65 km/h 30 km/h 65 km/h
185 R 14 34.7=4,86 1,3 3,1 1,2 3,2
37.7=5,29 15 3,4 1,4 35
37:6=6,17 1,6 34 1,5 3,5
205/75 R 16 347 =4,86 1,2 29 1,1 3,0
37:7=529 1,4 3,2 13 33
37:6=6,17 1,4 3,0 1,3 3,1
6.00 R16 34.7=486 1,1 2,9 1,0 3,0
37.7=5,29 1,4 3,2 1,3 3,3
37.6=6,17 1,6 3,8 1,5 3,9
Modulier- und Arbeitsdruck in bar Uberdruck
Getriebe Modulierdruck Arbeitsdruck
Stellung , 4" Stellung ,,4“ Stellung ,,1“ Stellung ,R“
720.112 3,87 5,43 6,2" =17,59 >17,5%
720.113 2,8" 483 47" =18,59 =1859

') Gemessen bei 35 km/h unter Voilast (nic_;ht Ubergas) mit abgeschlossener Unterdruckleitung.
2) Gemessen im Stand und Vollgas (nicht Ubergas) mit abgeschlossener Unterdruckleitung.

Achtung!

Wahrend der Priifung im Stand wird die gesamte Leistung des Motors im Drehmomentwandler in Warme
umgewandelt, deshalb darf diese Prifung nicht 1&nger als 5 Sekunden dauern.
Dabei muB das Fahrzeug mit der Feststellbremse und der Betriebsbremse gut abgebremst werden.
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Prifwerte Automatisches Getriebe

Schaltpunkte W4 B 035
Getriebe — Bm. 720.504 Hinterachse i | ReifengroBe Hinterachse i | ReifengréBe
Wihlhebelstellung ,,4“ 35: 8=438 7.00 R 16 36:11=3,27 215/75 R 16
38: 8=4,75 85 R175|39:112=325 215/75R 16
41:10=4,1 215/75 R 16 225/75 R 16
225/75 R16 | 40:11=3,64 850 R175
43:10=4,3 205/75 R 16
215/75 R 16
225/75 R 16
205/75 R 17,5
215/75 R17,5
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
1-2-1 11 8 14 10
Leergas 2-3-2 25 21 31 26
3-4-3 39 34 49 43
1-2-1 20 15 25 19
Vollgas 2-3-2 37 30 47 39
3-4-3 60 44 76 55
1-2-1 20 20 25 25
Ubergas 2-3-2 37 35 47 45
3-4-3 60 56 76 70
4-3 - 66 — 84
B"ereichswahl— 3.2 _ 40 _ 51
rdckschaltung
2-1 _ 23 — 29
Uberbrickungs- W-KU-W 28 24 36 30
kupplung’)

Y} In Wahlhebelstellung ,3“ und ,4“ liegt der Schaltbereich der Uberbriickungskupplung bei Leergas nach der Schaltung

2-3, bei Vollgas vor der Schaltung 2-3.

Zeichenerkldrung: A = Hochschaltung
¥ = Ruckschaltung

Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.

Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des Fahrpedals
zu verstehen.
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: Prifwerte Automatisches Getriebe

‘ Schaltpunkte W4 B 035
ii Getriebe - Bm. 720.504 Hinterachse i | ReifengrofBe Hinterachse i | ReifengréBe
Wahlhebelstellung ,,4“ 41:10=4,1 225/75 R16 | 36:11=327 205/75 R16
205/75 R17,5| 40:11=3,64 215/75 R 16
215/75 R17,5 225/75 R 16
7.00 R16 205/75 R17,5
85 R175 215/75 R 17,5
43:10=43 85 R175 7.00 R16
43:11=3,91 205/75 R 16 41:11=3,73 700 R16
215/75 R16 | 43:11 =391 85 R175
225/75 R 16 45:12=3,75 205/75 R17,5
205/75 R175 215/75 R17,5
215/75 R17,5 700 R16
7.00 R16 85 R175
41:11=3,73 205/75 R 16
215/75 R 16
45:12=3,75 215/75 R 16
225/75 R 16
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
1-2-1 12 9 13 10
Leergas 2-3-2 26 23 29 25
3-4-3 42 38 46 40
1-2-1 22 16 23 18
Vollgas 2-3-2 40 34 43 36
3-4-3 65 46 70 51
1-2-1 22 22 23 22
Ubergas 2-3-2 40 37 43 41
3-4-3 65 59 70 64
4-3 - 71 - 80
B‘"ereichswahl- 32 _ 43 _ 46
rickschaltung
2-1 - 25 - 27
Uberbriickungs- W-Ku-W 30 25 33 28
kupplung)

) Im Wahlhebelstellung ,3" und ,4“ liegt der Schaltbereich der Uberbriickungskupplung bei Leergas nach der Schaltung
2-3, bei Vollgas vor der Schaltung 2-3.

Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
Unter Leergas ist die L.eerlaufstellung des Fahrpedals
zu verstehen.

Zeichenerklarung: A = Hochschaltung
¥ = Ruckschaltung
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Priifwerte Automatisches Getriebe

Schaltpunkte W4 B 035
Getriebe — Bm. 720.504 Hinterachse i | ReifengrdBe Hinterachse i | ReifengréBe
Wihlhebelstellung ,,4 36:11=3,27 700 R16 | 35:8=438 205/75 R 16
39:12=3,25 205/75 R 17,5 215/75 R 16
215/75 R175| 38:8=4,75 205/75 R17,5
7.00 R16 215/75 R17,5
85 R175 85 R175
41:13=3,15 205/75 R17,5
215/75 R17,5
225/75 R 16
A v A \
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
1-2-1 15 11 10 8
Leergas 2-3-2 34 28 23 20
3-4-3 53 47 37 33
1-2-1 27 21 19 14
Vollgas 2-3-2 50 M 36 29
3-4-3 81 59 57 42
1-2-1 27 21 19 14
Ubergas 2-3-2 50 41 36 34
3-4-3 81 59 57 53
4-3 — 88 — 62
Bgrelchswahl- 3.2 _ 53 _ 38
rickschaltung
2-1 - 31 - 22
Uberbriickungs- W-Ki-W 39 33 27 23
kupplung)

Y In Wahlhebelstellung ,3“ und ,4* liegt der Schaltbereich der Uberbriickungskupplung bei Leergas nach der Schaltung

2-3, bei Voligas vor der Schaltung 2-3.

Zeichenerklarung: A = Hochschaltung
¥ = Rlckschaltung

Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.

Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des Fahrpedals
zu verstehen.
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Prifwerte Automatisches Getriebe

Schaltpunkte W4 B 035
Getriebe - Bm. 720.504 Hinterachse i | ReifengréBe
Wiahlhebelstellung ,,4“ 38:13=292 225/75 R 16
205/75 R17,5
85 R175
41:13=3,15 85 R175
A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h
1-2-1 16 12
Leergas 2-3-2 36 30
3-4-3 56 50
1-2-1 29 22
Vollgas 2-3-2 54 44
3-4-8 86 63
1-2-1 29 22
Ubergas 2-3-2 54 51
3-4-3 86 80
4-3 = 96
Bereichswahl-
riickschaltung 82 B 28
2-1 - 33
Uberbriickungs- W-Ki-W 41 35
kupplung)

') In Wahlhebelstellung , 3" und ,4“ liegt der Schaltbereich der Uberbriickungskupplung bei Leergas nach der Schaltung
2-3, bei Vollgas vor der Schaltung 2-3.

Zeichenerklarung: A = Hochschaltung Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
¥ = Ruckschaltung Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des Fahrpedals
zu verstehen.
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Prafwerte Automatisches Getriebe

Reglerdruck in bar Uberdruck

W4 B 035, Bm. 720.504

27 205/75 | 215/75 | 225/75 | 205/75 | 215/75 7.00 85
™ km/h R16 R 16 R 16 R17,5 R17,5 R 16 R175
30 — - 1,0 1,0 - - 10
38:13
55 — - 29 22 - - 2.5
2,92
70 — — 3,6 3,6 = = 36
30 i e 1 12 1 ’O 1 )0 - 1 ro
41:13
55 — - 2,6 26 24 = 20
3,15
70 . - 42 42 40 = 3,6
30 = 1,0 1,0 10 1,0 1,2 1,0
39:12
T 55 - 28 2.8 28 28 2.2 22
‘ 70 = 42 4,2 42 42 4,0 38
30 1,2 1,2 - — — 1,2 -
36:11
55 g2 28 = — - 2.8 -
327
70 44 42 — = = 42 -
30 - 12 1:5 12 12 12 19
40:11
55 — 34 32 32 32 32 28
3,64
70 — 50 5,0 46 46 46 42
30 1,2 1,4 — - — 1,2 —
41:11
55 28 3,6 - - - 32 =
3,73
70 42 50 — = - 46 -
30 — 1,2 1,2 12 1,2 1.2 12
45:12
7 55 = 36 36 36 3,6 3.2 32
’ 70 - 5,0 5,0 46 45 5,0 46
30 1,4 1,4 1,4 1,4 1,2 1,2 12
43:11
o1 55 40 4,0 3,6 36 3,6 36 32
' 70 5,2 52 50 50 50 5,0 46
30 = 12 1.4 1,4 1,4 1,4 1,4
41:10
13 55 — 42 472 42 42 4,2 36
' 70 = 54 54 50 5,0 52 5,0
30 1,8 1,8 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6
43:10
e 55 4,6 4,6 4,4 4.4 46 42 42
' 70 >6,0 >6,0 >6,0 >6,0 > 6,0 56 5.2
30 1,8 1,8 - — _ 16 _
35:8
55 46 4.6 - - = 42 -
438
70 > 6,0 > 6,0 2 s A - > 6,0 -
30 - - - 1,8 1,8 = 1,8
38:8
55 — = = 46 46 — 4,6
475
70 = = — > 6,0 >6,0 - =6,0
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Anziehdrehmomente

Motor 102 616
Gruppe Benennung Nm Nm
01 Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf 15 15
Zylinderkopfschrauben
OlablaBschraube an Olwanne 25 40
Olwanne an Zylinderkurbelgehduse M6 10 10
M8 25 25
Olwannenunterteil und -oberteil - 10
Vorkammer im Zylinderkopf — 150-180
Ziundkerzen bzw. Stabglihkerzen 20 20
03 Pleuelmuttern Voranzug 40-50 40-50
Drehwinkelanzug 90°-100° 90°%-100°
Kurbelwellenlagerschrauben 90 920
Sechskantschraube Kurbelwelle vorn 270-330 270-330
Dehnschrauben fiir Schwungrad Voranzug 30-40 30-40
bzw. Mitnehmerscheibe Drehwinkelanzug 90°-100° 90°-100°
05 Ventileinstellschrauben - 25+5
Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad 65-75 80
Zwischenrad, Haltelasche 6 —
Nockenwellenlagerschrauben (Zylinderkopfschrauben) — o
Muttern M8 fur Nockenwellenlager — 25
Schwinghebel/Kipphebelbbcke 21 40
Kettensicherungsschraube — 40
VerschluBschraube flir Druckstiick — 50
Sicherungsschraube — 45
Kettenspanner-VerschluB 70 90
07 Duse im Dusenhalter und Dusenhalter im Zylinderkopf — 70-80
Rohranschiuf3 fiir Druckventil an der Einspritzpumpe — 30-35
Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen - 25
Spritzversteller auf Antriebswelle - 40
Vergaser an Flansch 10 =
14 Auspuffkrimmer an Zylinderkopf 20 30
Warmlufthutze an Auspufikrimmer 10 —
Auspuffrohr an Auspuffkrimmer 20 30
18 Olfilterkopf an Zylinderkurbelgehduse (M8) 25-30 30
Olfilterkopt an Zylinderkurbelgehéuse (M10) o 40
Oldruckventil an Olpumpe = 40
Oldruckschalter 15 15
Olpumpe an Zylinderkurbelgehiuse - 30
Befestigungsschraube bzw. -muttern 25-30 20-25
Deckel an Olpumpe 10 -
VerschluBschraube fiir Oliiberdruckventil 30 —
Olpumpendeckel und Olsaugrohr mit Olsaugkorb
am Steuergehdusedeckel 10 =
Halter am Saugrohr mit Saugkorb (Befestigungen) 25 -
Halter fir Saugrohr mit Saugkorb M6 10 —
an Kurbelwellenlagerdeckel M8 25 -
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Anziehdrehmomente
Motor 102 616

Gruppe Benennung Nm Nm

20 Lufter an Kihimittelpumpe - 25
Lifter an Visco-Lofterkupplung 10 10
Visco-Llfterkupplung 65 65
Kahimittelpumpe an Motor 10 30-33
KdhImittelpumpe an Kihimittelpumpengehause - 9
Entliftungsleitung 8 8
AblaBschraube Kiihler 1,6-2 6-10
Thermostatgeh&usedeckel 10 10
Thermostatgehduse am Zylinderkopf
bzw. Kithimittelpumpe 23+ 2 23+2

22 Motortragarm/Kurbelgehause 55 55
Motortragarm/Motorlager vorn 77 77
Motortréager vorn/Rahmen 42 42
Motorlager hinten/Getriebe 77 77
Motorlager hinten/Motortrager hinten 21 21
Motortrager hinten/Rahmen 42 42

Yy Schema fiir die Reihenfolge und Tabelle fir stutenweises Anziehen der Zylinderkopfschrauben

Motor 102

1013-92971

Motor 616

Stufenweises Anziehen Drehwinkelanzug

Stufenweises Anziehen Drehwinkelanzug

1. Stufe

2. Stufe 3. Stufe

1. Stufe

2. Stufe

Setzzeit

3. Stufe

4. Stufe

70 Nm 90° 90°

40 Nm

70 Nm

10 min

90°

90°

Alle Schrauben ,a"“ mit Gewinde M8 sind mit dem Handschliissel festzuziehen. Das Lésen der Zylinderkopf-
schrauben erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, d.h. von riickwérts beginnend.
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\ Anziehdrehmomente

Motor 364/364 A
Gruppe Benennung Nm
! | 01 VerschluBschraube firr Olbohrung-Kurbelgehéuse 100
Kurbelwellenlagerschrauben Voranzug 45-55
i Drehwinkelanzug 90°-100°
' VerschluB Olkanal-Kurbelgehéuse 40
, ZB Rohr-OlmeBstab an Kurbelgehause 25
OlablaBschraube an Olwanne 80
Olwanne an Kurbelgehiuse M8 9
Mé 8
Einstellzeiger an Deckel-Steuergehduse 8
VerschluB der Putzlécher im Zylinderkopf  M30x1,5 100-200
M24x1,5 70-150
Schutzhtilse Dusenhalter an Zylinderkopf 50
Druckschraube fur Dusenhalter an Zylinderkopf 70
Duse in Disenhalter 80
Zylinderkopfschrauben )
SpritzdUise Startpilot an Saugrohr 20
Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf 25
VerschluBschraube ftir Bohrung Kolbenspritze (364) 10
VerschluBschraube fur WasserablaB an Kurbelgehduse 55
Zylinderdeckel an Zylinder-Kurbelgehause 25
Steuergehéuse an Zylinder-Kurbelgeh&use 60
| VerschluBdeckel an Steuergeh&use 10
_F Kolbenspritze an Kurbelgehéuse (364 A) 25
i 03 Gegengewicht/Schwungrad Voranzug 30-40
| Drehwinkelanzug 90°-110°
i { Riemenscheibe an Kurbelwelle 500
. Riemenscheibe mit Ringspannelement an Kurbelwelle 600
: Pleuelschrauben Voranzug 40-50
| Drehwinkelanzug 90°-100°
! 05 Druckscheibe an Kurbelgehduse 35
i Kugelbolzen an Kipphebel 40
f g Kipphebelachse an Kipphebelbock 5
[ Kipphebelachse komplett an Zylinderkopf 100
Spritzversteller an Nockenwelle 300
Verstellsegment am Zahnrad Voranzug 30-40
Drehwinkelanzug 80°-100°
07 Einspritzpumpenrad an Einspritzpumpe (364) 80
Einspritzpumpenrad an Einspritzpumpe (364 A) 105
Druckleitung an Einspritzpumpe 25
Druckleitung an Disenhalter 25
Leckleitung an Disenhalter 20
Trager-Einspritzpumpe an Steuergeh&use 35
E-Leitung-Verschraubung an Zyl.-Kopf 22x1,5 10
E-Leitung-Verschraubung an Zyl.~-Kopf 16x1,5 10
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Anziehdrehmomente
Motor 364/364 A

Gruppe Benennung Nm
09 Kraftstoffleitung an Filter und Einspritzpumpe 35
Kraftstofileitung an Einspritzpumpe-Saugraum 35
EntlGftungsleitung an Einspritzpumpe 35
Entliftungsleitung an Kraftstoffilter 35
Druckluftkrimmer an Turbolader (364 A) 20
Turbolader an Auspuffkrimmer (364 A) 65
Flanschkriimmer an Turbolader (364 A) 30
Luftsaugrohr-Turbolader an Druckluftkrimmer (364 A) 25
13 Pleueldeckel an Pleuelstange-Luftpresser 15
Druckventil Zylinderkopf-Luftpresser 10

Saugventil Zylinderkopf-Luftpresser 180
Luftpresser an Zylinderkurbelgehause 35
14 Auspuffkrimmer an Zylinderkopf 50
15 Starter an Kupplungsgehéuse 60
Generator an Trager 40
Spannschraube an Kurbelgehduse 40
Spannschraube an Generator 35
Riemenscheibe an Generator M14 30
M16 45
18 Oltiberdruckventil an Olpumpendeckel 20
VerschiuB Oluberdruckventil-Olfilter 70
Offiltertopf an Olfilterkopf 45
Hohlschraube an Olffilterkopf 60
VerschluBschraube an Offiltertopf 20
VerschluBschraube an Olfilterkopf 35
Druck®élleitung an Einspritzpumpe 15
Druckslleitung an Offilter 15
Oldruckleitung an Turbolader (364 A) 40
Oldruckleitung an Hauptdlkanal-Kurbelgehause (364 A) 40
Oldruckschalter 50
Olfilter an Zylinder-Kurbelgehause 60
20 Wasserpumpe an Zylinder-Kurbelgehause M10 50
Wasserpumpe an Zylinder-Kurbelgehause M8 30
Deckel an Thermostatgehduse 15

1y Schema fiir die Reihenfolge und Tabelle fir stufenweises Anziehen der Zylinderkopfschrauben

Motor 364/364 A

® PO 000 @

® @

®®®

® @ 9

200- 6004

Hinweis: Schrauben beim Nachziehen einzeln I6sen
und auf das vorgeschriebene Drehmoment der
3. Stufe festziehen.

Stufenweises Anziehen (Nm)

1. Stufe 2. Stufe 3. Stufe

60 90 110

Auf keinen Fall durfen hierbei alle Schrauben in
einem Zug geldst und dann erst festgezogen werden.
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Anziehdrehmomente

Getriebe
Gruppe Benennung G1/18 G2/27 G3/60
26 VerschluBschraube Oleinflill/AblaB 65+ 5 60+ 15 60+ 15
VerschluBdeckel an Getriebegeh&duse - 25 25
Deckel Antriebswelle an Getriebe- M7 15 - -
Gehéause vorn M8 _ 25 25
Getriebe-Gehausedeckel oben — 25 25
an Getriebe-Gehduse
M8 8.8 25 - 25
Getriebe-Gehausedeckel hinten
an Getriebe-Gehause M10 838 50 50 50
M10 10.9 70 — -
Deckel fur Wahl- und Schaltstange — 25 25
Nutmutter bzw. Sechskantmutter 180 300 350
am Antriebsflansch
Schaltbock-Getriebe 25 — -
Getriebeschaltdeckel seitlich 15 — —
Blgel an Getriebgehause — 25 25
25 — —

Rastenkéfig an Schaltdeckel
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Anziehdrehmomente

Gruppe Benennung

32 Vorderfeder an Federbock vorn 325
Vorderfeder an Federbock hinten 95
Vordertederbock hinten an Langstrager 45
Federbligel an Vorderachse 100-200
Herzbolzen 45
StoBdampferkonsole an L&ngstrager 45
StoBdampfer an Konsole vorn 120
StoBdampfer an Achskorper vorn 120
Lasche Drehstab an Langstrager vorn 80

| Drehstab an Lasche vorn 95
Drehstab an Vorderachskorper 45
Hinterfeder an Federbock vorn 325
Hinterfederlasche an Federbock hinten 325
Hinterfederlasche an Hinterfeder 260
Federblgel an Hinterachse 100-200
Herzbolzen 45
StoBdampfer an Quertrager hinten 120
‘\ D StoBdampfer an Hinterachse 120
Lasche Drehstab an Konsole hinten 95
Drehstab an Lasche 95
Drehstab an Hinterachskérper 25
40 Scheibenrader an Achse M14 160-180
M18 250

42 Belaghaltefederschraube 9-12
Hulsenschraube 105-115
VerschluB fur Hulsenschraube 30-35
Gehause an Briicke 95-115
Bremssattel an Achse 110-130
Bremsscheibe an Nabe 110-130

0D
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Ersatzteile

! Fur die neuen Transporter T2 sind folgende ET-Fiches gtiltig.

I Bezeichnung Baumuster ET-Fiche-Nr.
Motor 102 102.9 0504
Motor 364/364 A 364.9 0472
Motor 616 616.9 0004
Getriebe G1/18-5 7111 0355
Getriebe G2/27-5 712.2 0355
Getriebe G3/60-5 714.0 0356
Autom. Getriebe W4 A 018 720.1 0405
Autom. Getriebe W4 B 035 720.5 0405
Vorderachse VL 0 730.4 0103
'I Vorderachse VL 1 730.6 0103
g’ ' Hinterachse HL O 7415 0096
‘f Hinterachse HL 1 7415 0096
| ; Hinterachse HL 2 7422 0096
i‘ . Lenkung L1,5Z; L3Z 760 0104
il‘ ‘ ‘ Servo-Lenkung LS2A; LS3D 765 0104
; ‘ | Fahrgestell 510, 507 D 667 0541
' I Fahrgestell 609 D 668 0542
Fahrgestell 709D, 711D 669 0543
Fahrgestell 809 D, 811 D 670 0544
Fahrerhaus 670 0553
Kastenwagen 670 0550
| Fur alle lieferbaren Sonderausstattungen werden vom ZEW Sammelfiches (N°. 002001) herausgegeben, die in
I der Kopfzeile mit T2 gekennzeichnet sind.
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Notizen
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