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Vorwort

Die vorliegende Einfihrungsschrift behandelt den
Katalysator mit dem Vergaser-Motor 102.

A geregelt, mit dem elektronisch gesteuerten Pier-
burg-Vergaser 2E-E.

B ungeregelt, mit dem Vergaser 36-1B1 bzw. 36-1B3.

Die Vergaseranlage ist in den Abschnitten

Bauteile

Funktion

Priif- und Einstellarbeiten
Montagearbeiten

ausfuhrlich behandelt.

DarUber hinaus werden in den Gruppen 01,09, 14, 30
und 47 Anderungen beschrieben, die mit dem 2E-E
Vergaser zusammenhangen,

Aus zeitlichen Griinden wurden Bilder aus dem PKW-
Sektor Ubernommen.

Diese Einfuhrungsschrift ist fir das mit Wartung und
Instandhaltung von Mercedes-Benz Transportern be-
treute technische Personal bestimmt. Der Inhalt ist
nur so lange giiltig, bis die Reparatur-Anleitungen
{(auf Microfilm) verdffentlicht sind.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Stuttgart-Untertirkheim

Werk Disseldorf

Kundendienst

April 1987




Im Otto-Motor wird der Kraftstoff nicht vollstandig ver-
brannt, sondern es verbleiben Bestandteile in Form
von Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoff (HC)
und Stickoxide (NO,) im Abgas. Die Abgaszusam-
mensetzung ist abh&ngig von dem dem Motor zuge-
fuhrten Kraftstoff-Luftgemisch.

Die Forderung nach einer Reduzierung der Schad-
stoffe im Abgas wurde immer dringlicher und im Inter-

esse des Umweltschutzes unumgangiich.

Um die Schadstoffe im Abgas zu reduzieren, ist eine
genaue Regelung der Zusammensetzung des dem
Motor zugefihrten Kraftstoff-Lufigemisches erforder-
lich. Die erforderliche Genauigkeit der Gemischzu-
sammensetzung kann nur durch einen geschlosse-
nen Regelkreis erreicht werden. Die Abgase werden
stdndig gemessen und die zugefuhrie Krafistoff-
menge entsprechend diesem MeBergebnis sofort
korrigiert. Als bestes Konzept hat sich der Drei-Wege-
Katalysator mit Lambda-Regelung erwiesen, der nur
mit unverbleitem Kraftstoff betrieben werden darf, da
Blei die Wirkung des Drei-Wege-Katalysators auf-
hebt.

Zur Verminderung der Schadstoffe im Abgas wird der
Vergaser-Motor 102 in zwei Versionen gebaut.

® Technisch aufwendig mit geregeliem Katalysator
und elektronisch gesteuertem 2E-E Vergaser.

@ Technisch nicht so aufwendig (nachriistbar) mit
ungeregeltem Katalysator.

Daimler-Benz bietet diese beiden Versionen in fol-
genden Fahrzeugen an:

Als SA fur den T1 geregelt und ungeregelt.

Ftr Serienfahrzeuge kann ein ungeregelter Katalysa-
tor nachtrdglich eingebaut werden. Ein geregelter
Katalysator ist technisch méglich, wird allerdings
wegen zu hoher Kosten als Nachriistung nicht ange-
boten.

Eine Nachristung der Fahrzeuge T2 (alt) ist tech-
nisch maoglich, wird aber ebenfalls nicht angeboten.

FUr die Fahrzeuge T2 (neu) wird als SA nur ein gere-
gelter Katalysator angeboten.

Far Serienfahrzeuge wird eine Nachristung wegen
zu hoher Kosten nicht angeboten.
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Vergaserbezeichnung und Einbauiibersicht

Bezeichnung 2E-E

2 = zwei Stufen
E = Baureihe
E = Elektronisch gesteuert

Einbauiibersicht KAT-geregelt

Der 2E-E Vergaser wird in folgende Typen eingebaut:

Verkaufs-

bezeichnung 7P Motor
210 601.0 102.945
310 602.0 102.945
410 611.0 102.945
510 667.0 102.946

Einbauiibersicht KAT-ungeregelt

Vergaser- 36-1B1 mech. Getriebe
bezeichnung 36-1B3 autom. Getriebe

Verkaufs-

bezeichnung Typ Motk

210 601.0 102.942/945
310 602.0 102.942/945
410 611.0 102.942/945




Kurz das Wichtigste

A Katalysator-Fahrzeuge geregelt

Allgemeines Wartung

Der Motor 102 wird in der KAT-Version mit 3-Wege- @ Bei Katalysator-Fahrzeugen (Betrieb mit O5-
Katalysator, Oo-Sonde und dem elektronisch ge- Sonde) entfillt die Arbeits-Position ,Leerlauf
steuerten 2E-E Vergaser ausgerustet. priifen, nachregulieren“

Zum Lieferumfang gehoren: ';I—';
Begriindung: o]
® Abgleichstecker mit Aufschrift ,,KAT“ flr Steuer- o
gerat des elektronisch gesteuerten Vergasers. Mit @® Gemischzusammensetzung durch Lambda-Re- g
diesem Abgleichstecker ist die Lambda-Rege- gelung. I
hunig artiviert, @® Elektronische Leerlaufdrehzahliregelung. E
® 3-Wege-Katalysator mit O>-Sonde ® Beide Systeme, die Lambda-Regelung sowie die
elektronische Leerlaufdrehzahlregelung sind ge-
@ Kraftstoffverdunstungsanlage (zuséizliche SA). schlossene Regelkreise.
P
120 = T
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Nennleistung (kw) 70 y, N 140
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max. Drehmoment (Nm) 170 0 / 122
bei Drehzahl (min—") 2500
Bohrung (mm) 95,5 10 .
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{‘ Kurz das Wichtigste

Vergaseranlage

Der 2E-E Vergaser ist ein Fallstrom-Registervergaser
mit zwei Stufen bekannter Bauart, der aber in seinem
Grundaufbau wesentlich vereinfacht ist. Die her-
kémmilichen Steuereinrichtungen fur Start-, Warm-
lauf und Beschleunigungsanreicherung, sowie die
Leerlaufabschaltventile sind entfalien.

| 1 Die Funktionen der entfallenen Steuereinrichtungen
: werden von zwei Steligliedern, dem Vordrosselsteller
| | (Y3) und dem Drosselklappenansteller (Y1) tbernom-
] men, die von einem elektronischen Steuergerat mit
| Mikroprozessor (Kennfeldsteuerung) angesteuert
| werden.

i \ Der Vergaser ist in seiner Grundabstimmung der
- Disensysteme den BedUrfnissen des betriebswar-
men Motors auf der Magerseite angepaft. Die weitere
Gemischzusammensetzung erfolgt durch Anreiche-
rung.

[ Bei Ausfall der elektronischen Gemischregelung
i ist ein guter Notlauf gewahrleistet.

Y3 8 6

Bild 1 2E-E Vergaser

Y1 Drosselklappenansteller (DKA) Y18
Y2 Drosselklappen-Polentiometer (DK-Potl) 3
Y3 Vordrosselsteller (VDS) 6

Der Vordrosselsteller ist ein Elektromotor mit sehr
hoher Verstellgeschwindigkeit, er schlieBt bzw. 6ffnet
die Vordrossel und paBt damit das Gemisch den je-
weiligen Betriebsbedingungen an.

Im Leerlauf- und leerlaufnahen Bereich wird das Ge-
misch Uber eine Leerlaufluft-Korrekturnadel beein-
fluBt, die auch vom Vordrosselsteller betétigt wird.
Dariiber hinaus dient der Vordrosselsteller zur Betéati-
gung der Kraftstoffabschaltung, wenn die zulassige
Motorhochstdrehzahl Uberschritten wird.

DerDrosselklappenansteller ist ein elektropneuma-
tischer Steller, er regelt die Motordrehzahl im Leer-
lauf, bei Kaltstart und Warmlauf. Die Kraftstoffab-
schaltung bei Schubbetrieb und Motorstop erfolgt
ebenfalls durch den Drosselklappenansteller.

Bei Katalysatorbetrieb mit O,-Sonde sorgt ein ge-
schlossener Regelkreis (O>-Sonde, Steuergerét, Vor-
drossel und Nadelsteuerung der Leerlaufluftdise) fir
eine genaue Einhaltung der Gemischzusammenset-
zung um Lambda = 1.

Yi8

07-71126

Schwimmerkammer-8eliilungsventil 8 Vergaserdeckel
Membrandose 2. Stufe
Vordrossel! (VD)

9 Vergasergehause
28 Nadelsleuerung Leerlaufiufidiise

10




Kurz das Wichtigste
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Bild 2 Funktionsschema 2E-E Vergaser mit Lambda-Regelung

N1
R4
R7
Y1
Y2
Y3

Steuergeral 2E-E Vergaser
Temperaturfithler Kiihimitte)
OzSonde
Drosselklappenansteller

. Drosselklappen-Potentiometer

Vordrosselsteller

Vordrossel

Luftfilter

Vergaser

Heizgitler fir Gemischvorwarmung
Saugrohr

Katalysator

- JTao taw

Gemischvorwadrmung/BypaBbeheizung
Lambda-MeBsignal (Diagnose-Sieckdose)
Molordrehzahlsignal (TD})
Klimaanlage-Signal
Gangerkennungs-Signal (autom. Gelriebe)
Abgleichsiecker-Signal

11
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Kurz das Wichtigste

01 Motor Mechanik

Motorentliftung

09 Luftfilter

Luftfilter den Einbauverhéltnissen angepaBt. Teile mit
Vorgangertyp nicht austauschbar.

14  Saugrohr, Abgasreinigung

Saugrohr
Gemischvorwarmung mittels Heizgitter.

Abgasreinigung
3-Wege-Katalysator mit Oo-Sonde, Lambdaregelung.

30 Regulierung

Kein Kulissenhebel.

Verbindungsstange Umlenkhebel-Vergaser bei auto-
matischem und mechanischem Getriebe mit Leer-
weg.

47 Kraftstoffverdunstungsanlage

Katalysator-Fahrzeuge (geregelt) kdnnen mit einer
Krafistoffverdunstungsanlage versehen werden. Die
Kraftstoffdampfe aus dem Kraftstoffbehalter werden
in einem Aktivkohlefilter gespeichert und dem Motor
dosiert zugefiihrt (siehe Funktion Schwimmer-
kammer-Belliftung, Seite 23).

12



Motoren 102.945/946

01

Motorentllftung

Funktion

Die Durchblasegase des Motors gelangen aus dem
Zylinderkurbelgehduse zum Olabscheider an der
Zylinderkopfhaube. Das abgeschiedene Ol fiieBt im
Olabscheider zuriick zum Zylinderkopf.

Vom Olabscheider gelangen die Durchblasegase je
nach Lastzustand des Motors auf folgenden Wegen
in die Brennraume:

Im Leerlauf bzw. Schiebebetrieb
(hoher Saugrohrunterdruck):

Durch die Entliftungsleitung, den Wasserabscheider
liber die BypaBbohrung ins Saugrohr und durch das
Saugrohr in die Verbrennungsrdume.

Im Teil- und Vollastbereich
(geringer Saugrohrunterdruck):

Im Teillastbereich je nach Drosselklappensteliung
mehr oder weniger durch die Entliftungsleitung, den
Wasserabscheider, die BypaBbohrung und das
Saugrohr zu den Brennrdumen. Der Rest der Durch-
blasegase gelangt durch die Entluftungsleitung zum
Wasserabscheider und mit der Ansaugluft durch Ver-
gaser und Saugrohr zu den Brennraumen.

Im Vollastbetrieb durch die Entliftungsleitung zum
Wasserabscheider und mit der Ansaugluft durch Ver-
gaser und Saugrohr zu den Brennrdumen.

Bild 01/1

1 Wasserabscheider
2  BypaBbohrung

3 Luitfilter

4 Vergaser

Z 09-348

13

KAT - geregelt



07.2 Bauteile

Vergaseranlage

07-71127
i
| Bild 07.2/1 Bauteile 2E-E Vergaser
! K5 Uberspannungsschutz Y1 Drosselklappenansieller (DKA)
N1 Steuergeréat Y2 Drosselklappen-Potentiometer (DK-Poti)
{ | R4 Temperaturfahler Kihimitiel Y3 Vordrosselsieller (VDS)
I | R7 Oz-Sonde Y18 Schwimmerkammer-8eloflungsventil
! R8 Abgleichstecker Vergaseranlage 3 Membrandose 2. Stufe
\
| Vergaser Der Vergaserdeckel ist demontierbar und enthait:
\ ® \Vorzerstiauber 1. und 2. Stufe
Der 2E-E Vergaser ist ein Fallstrom-Registervergaser ® Hauptdisensysteme 1. und 2. Stufe
mit zwei Stufen. Der Mischkammerdurchmesser der @ Leerlaufsystem mit nadelgesteuerter Leerlaufluft-

|

' 1. Stufe betragt 29 mm, der von der 2. Stufe 34 mm. dise
‘ Die 2. Vergaserstufe wird Uber die Membrandose (3)
| mit Unterdruck betatigt. Die Luftirichter sind einge-
; gossen, Die 2. Stufe besitzt eine Vollastanreicherung
1

Schwimmersystem (Hohlraumschwimmer)
Schwimmerkammer-Bellftungsventil
Uber ein Rohr. Die Drosselklappenwellen sind direkt Vordrossel (VD)

im Vergasergehause (AludruckguB) gelagert, das Kraftstoffzulaufstutzen. Im Zulaufstutzen ist ein
Ubliche Drosselklappenteil ist entfallen. Filtersieb eingebaut.

Vollastanreicherungsrohr 2. Stufe, kalibriert
Ubergangssystem 2. Stufe

® Motorhdchstdrehzahlbegrenzung durch Kraft-
stoffabschaltung

a 14




Bauteile

07.2

Drosselklappenansteller (DKA)

Vordrosselisteller (VDS)

Er hat folgende Aufgaben:

® Motordrehzahiregulierung bei Start- und Warm-
lauf

® Leerlaufdrehzahlregelung
Kraftstoffabschaltung im Schubbetrieb

@ Motorstop

Bild 07.2/2

Y1 Drosselklappenansteller
92 Evakuierungsanschiuf
93 BelaftungsanschluB

Der Drosselklappenansteller ist ein elektropneumati-
scher Steller mit zwei elekiromagnetischen Ventilen,
einer Membrane, einem Flachbahnpotentiometer und
einem StéBel.

Die Ansteuerung der beiden elektromagnetischen
Ventile erfolgt durch das elektronische Steuergerét.
Durch Be- bzw. Entiiiften des Membranraumes wird
der SttBel von der Membran bewegt. Der St6Rel beta-
tigt tber einen auf der Drosselklappe befindlichen
Hebel die Drosselklappe. Das in den Drosselklappen-
ansteller integrierte Potentiometer erméglicht die
Stellungsriickmeldung des StoBels an das elekiro-
nische Steuergerit.

Im BeltftungsanschluB (atmosphérische Seite) ist ein
Filter und im EvakuierungsanschluB (Unterdrucksei-
te) ein Ruckschlagventil eingebaut.

Er hat folgende Aufgaben:

@® Betatigung der Vordrossel und der Leerlaufluft-
Korrekturnadel

@® Motorhdchstdrehzahl-Begrenzung durch Kraft-
stoffabschaltung

e

‘g eor-71129
Bild 07.2/3

Y3 Vordrosselsteller

Der Vordrosselsteller ist ein Drehmomentmotor mit
hoher Verstellgeschwindigkeit (fir 90° Winkel&ande-
rung ca. 30 Millisekunden).

Er betétigt iber ein Gestange die Vordrossei und die
Leerlaufluft-Korrekturnadel. Durch die Vordrossel
wird das Mischungsverhdltnis in allen Betriebsberei-
chen gesteuert, auBer im Leerlauf und leerlaufnahen
Bereich.

Der Vordrosselsteller wird mit einer Grundfrequenz
von 100 Hz angesteuert. Durch Veranderung der
Stromstarke (Tastverhaltnis) ergibt sich die Stellung
der Vordrossel.

15
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07.2

Bauteile

— — o ':

Nadelsteuerung der Leerlaufluftdiise

Drosselklappen-Potentiometer (DK-Poti)

Sie hat folgende Aufgabe:

® Gemischanpassung im Leerlauf- und leerlaufna-
hen Bereich durch Veradndern der Leerlauf-Kor-
rekturluftmenge

29 35

1074-13581

33

34

Bild 07.2/4

6 Vordrossel
29 Betdtigungshebel fir Nadelsieuerung
30 Leerlavflufidase
31 Korrekturnadel-Leerlaufluft
32 Druckfeder
33 Mischrohr
34  Leerlaufkraftsioftdise
35 Betstigungshebel for Krafistoffabschallung
92 Belitigungsstange fir Kraftstoffabschaltung

Die Nadelsteuerung ist mit der Vordrossel gekoppelt.
Aufgrund des geringen Luftdurchsatzes im Leerlauf
und leerlaufnahen Bereich ist eine Gemischsteue-
rung Uber das Hauptdisensystem nicht méglich.

In diesen Bereichen erfolgt die Gemischsteuerung
durch eine mehr oder weniger in die Leerlaufluftdise
eintauchende Korrekturnadel, welche die Leerauf-
luftmenge beeinfluBt.

Es hat die Aufgabe, folgende Informationen zu erfas-
sen und sie in das elektronische Steuergerét einzu-
geben:

® Stellung der Drosselklappe 1. Stufe tiber Drossel-
klappenwinkel (Lasterkennung)

® Geschwindigkeit der Drosselklappenwinkelver-
dnderung beim Beschleunigen (geringe oder
starke Beschleunigungsanreicherung)

® Drehrichtung der Drosselklappe zur Erkennung,
ob Beschleunigung oder Verzégerung bzw.
Schubbetrieb

@ Leerlaufsignalerkennung fir Zindanlage und
elektronische | eerlaufdrehzahlregelung

Das Drosselklappen-Potentiometer ist ein Drehpo-
tentiometer mit integrierter Ruckdrehfeder, das mit
der Drosselklappenwelle der 1. Stufe durch eine lose
aufgesteckte Hulsenkupplung verbunden ist.

TS 71218

Bild 07.2/5

Y 2 Drosselklappen-Polentiomeler

16



Bauteile

07.2

Elektronisches Steuergerat

Das Steuergerét ist in Digitaltechnik unter Verwen-
dung eines Mikroprozessors aufgebaut. Es kann in
Eingabe-, Verarbeitungs- und Ausgabeteil aufgeteilt
werden. Im Eingabeteil werden die Versorgungsspan-
nungswerte flir die Sensoren bereitgestellt. Im Verar-
beitungsteil werden die EingangsgréBen nach fest
programmierten Funktionsabldufen bearbeitet und
die Ausgabewerte berechnet. Die berechneten Aus-
gabewerte steuern die Steller zur Betétigung der Vor-
drosselklappe und der Drosselklappe an.

Bild 07.2/6 Einbaulage Steuergerat T1

Pfeil Elektronisches Steuerger#t
K5  Uberspannungsschutz
K6 Relais Gemischvorwdrmung
K7  Relais BypaBbeheizung

Bild 07.2/7 Einbaulage Steuergerat T2

Pfeil Elektronisches Steuergerat
K5  Uberspannungsschuiz

Das Steuergerit (ibernimmt folgende Funktionen:
@® Start- und Warmlaufgemischsteuerung

® Leerlaufdrehzahlregelung
Beschleunigungsanreicherung
Kennfeldsteuerung

Schubabschaltung

Motorstop
Lambda-Regelung

Gemischvorwédrmung und BypaBbeheizung

Motorhdchstdrehzahlbegrenzung

KAT - geregelt

Steuergerit-Eingangssignale
® Kuhimitteltemperatur
@® Motordrehzahl (TD-Signal)

@ Position und Bewegungsablauf der Drosselklappe
Ober Drosselklappen-Potentiometer

® StdBelposition vom Drosselklappenansteller tiber
Potentiometer des Drosselklappenanstellers

@® Gangerkennung bei automatischem Getriebe
Uber Startsperrschalter

@ Klimakompressor-Einschaltsignal (iber Steuerge-
rat Klimakompressor

® Lambda-Signal Uber O,-Sonde
@ Abgleichstecker KAT

Steuergerit-Ausgangssignale

® Vordrosselsteller

@ Drosselklappenansteller

® Lambda-MeBsignal fir Diagnose-Steckdose

® Gemischvorwarmung und BypaBbeheizung

17



07.2

Bauteile

Uberspannungsschutz (K5)

Gemischvorwirmung

Er schitzt das elektronische Steuergerat vor Uber-
spannungen. Die 10-Ampere-Sicherung ist an der
Oberseite des Uberspannungsschutzes angeordnet.
Der Uberspannungsschutz ist im Fahrerhaus in ei-
nem, vom Handschuhkasten getrennten, Geratefach
fur die elektrische Anlage untergebracht.

)

54-71131

Bild 07.2/8

BypaBbeheizung

Um Vereisungen des BypaBsystems bei AuBen-
temperaturen um den Gefrierpunkt in Verbindung mit
hoher Luftfeuchtigkeit zu vermeiden, wird das BypaB-
system mit einem PTC-Heizelement beheizt. Beim
Anlassen erhélt das Heizelement Spannung. Bei ca.
460 °C Kihimitteltemperatur, gesteuert vom Steuer-
gerédt, wird die Heizung abgeschaltet.

Elektrisch ist das Heizelement parallel zur Gemisch-
vorwarmung geschaltet.

e
s

S54-71133

Bild 07.2/9

Fur eine intensive Gemischvorwarmung wéhrend der
Warmlaufphase bis ca. 460 °C dient ein Heizgitter
(PTC-Element).

114-32312

Bild 07.2/10
Pfeil Heizgitter

Temperaturfiihler Kiihimittel

Zur Erfassung der Kihimitteltemperatur an das elek-
tronische Steuergerdt dient ein Temperaturfiihier
(NTC-Element).

e

" 54-71135

Bild 07.2/11

Pfeil Temperaturfuhler Kohimittel

18



Bauteile 07.2

Abgleichstecker fiir elektronisches Steuergerit Grundeinstellung des Abgleichsteckers

In der Grundeinstellung steht der Abgleichstecker in
Stellung ,1“. Durch die restlichen Zwischenstellun-
gen des Abgleichsteckers bis ,7¢ kann eine indivi-
duelle Anpassung der Gemischkennfelder bei Bean-
standungen vorgenommen werden (siehe Prif- und
Einstellarbeiten Seite 80).

Um die im Steuergerdt gespeicherten Gemisch-
Kennfelder zur Lambda-Regelung zu aktivieren, ist
ein Abgleichstecker mit der Aufschrift ,KAT“ erforder-
lich. Der Abgleichstecker ist verplombt.

0,-Sonde (Lambda-Sonde)

Aufbau- und Funktionsbeschreibung der O,-Sonde
siehe Gruppe 14 (Seite 105).

=
0
[~
o
o
>
|
55

Rl

5471136

Bild 07.2/12 Abgleichstecker

I YTV e,
58 310 33 Q
" MO..

BEEERREEEFry

54-71132

Bild 07.2/13 Steuergerat
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07.2

Bauteile

Uberspannungsschutz (K5)

Gemischvorwarmung

Er schitzt das elektronische Steuergerat vor Uber-
spannungen. Die 10-Ampere-Sicherung ist an der
Oberseite des Uberspannungsschutzes angeordnet.
Der Uberspannungsschutz ist im Fahrerhaus in ei-
nem, vom Handschuhkasten getrennten, Geratefach
fur die elekirische Aniage untergebracht.

)

54-71131

Bild 07.2/8

BypaBbeheizung

Um Vereisungen des BypaBsystems bei AuBen-
temperaturen um den Gefrierpunkt in Verbindung mit
hoher Luftfeuchtigkeit zu vermeiden, wird das BypaB-
system mit einem PTC-Heizelement beheizi, Beim
Anlassen erhilt das Heizelement Spannung. Bei ca.
460 °C Kuhimitteltemperatur, gesteuert vom Steuer-
gerét, wird die Heizung abgeschaltet.

Elekirisch ist das Heizelement parallel zur Gemisch-
vorwarmung geschaltet.

PR i

54-71133

Bild 07.2/9

Fir eine intensive Gemischvorwédrmung wahrend der
Warmlaufphase bis ca. +60 °C dient ein Heizgitter
(PTC-Element).

114-32312

Bild 07.2/10

Pfeil Heizgitier

Temperaturfiihler Kiithimittel

Zur Erfassung der KuhlImitteltemperatur an das elek-
tronische Steuergerdt dient ein Temperaturfihler
(NTC-Element).

N 54-71135

Bild 07.2/11
Pfeil  Temperaturfohler Kihimittel

18



Bauteile

07.2

Abgleichstecker fiir elektronisches Steuergerit

Um die im Steuergerdt gespeicherten Gemisch-
Kennfelder zur Lambda-Regelung zu aktivieren, ist
ein Abgleichstecker mit der Aufschrift ,,KAT“ erforder-
lich. Der Abgleichstecker ist verplombt.

5471136,

Bild 07.2/12 Abgleichstecker

Bild 07.2/13 Steuergerat

Grundeinstellung des Abgleichsteckers

In der Grundeinstellung steht der Abgleichstegker in
Stellung ,,1“. Durch die restlichen Zwischenstellun-
gen des Abgleichsteckers bis ,7¢ kann eine indivi-
duelle Anpassung der Gemischkennfetder bei Bean-
standungen vorgenommen werden (siehe Prif- und
Einstellarbeiten Seite 80).

0,-Sonde (Lambda-Sonde)

Aufbau- und Funktionsbeschreibung der O;-Sonde
siehe Gruppe 14 (Seite 105).

54-71132

18
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! 07.2

Funktion

i Grundfunktion 2E-E Vergaser mit Steuergerét

| / Vordrosselsteller

Drosselklappen-
ansteller (DKA)

Vordrosselklappe (VD)

‘ Drosselklappen-
potentiometer

;g;\ Drosselklappe (DK)

I

Temperaturfiihler

Drossel- Elektronisches Steuergerét
i1 klappen- ¢
4 ansteller Gagsile < Schubabschaltung Temperatur
O)
| Drossel- :] Leerlaufdrehzahlregelung <4 S DI Ninke)
: klappe S
| f ..-8 DKA-Stellung
|‘ 3
Vordrossel- ‘@ | Lambda-Signal
SIS Endstufe \g¢— Start- und Warmlaufsteuerung c% _
[ — ¢ Drehzah|
: Vordrossel 4— Beschleunigungsanreicherung
|
; 207-373

/ Bild 07.2/14

’f 20




Funktion

07.2

Allgemeines

v

Funktionsablaufe, die im Vergleich mit bisherigen Vergasern identisch sind oder nur unwesentlich abweichen,

werden nicht behandelt.

Zum besseren Verstéandnis der elektronischen Vergasersteuerung sind diese Vorgange ausfiihrlich beschrieben.

30 29

31 —

32

33

34

el
653 52 51 77 49 75 50 76 %’,
o
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o
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48
it == 55
% 2% f— 73
g

| SO,
eyt

T
t

39

Bild 07.2/15 2E-E Vergaser Hauptschema

R& BypaBbeheizungs-Element
6 Vordrossel
8 Vergaserdecke)
9 Vergasergehiuse
29 Betdtigung far Nadelsieuerung
(Leerlaufkorrekturiuft)
30 Leerlaufluftdtise
31 Korrekturnadel Leerlaufluft
32 Druckfeder
33 Mischrohr fur Leerlaufgemisch
34 Leerlautkrafistofdiise
38 Vergaserdeckeldichtung
39  Leerlaufgemisch-Einslellschraube
40 BypaBschlitz 1. Stufe
41  Leerlaufgemischauslritt
42 Drosselilappe 1. Stufe
43 Hauptdtse 1. Stufe

41 42

44

1072~13588/2

43 44 74 45 46

Hauptdise 2, Stufe

VerschluBplatie iar Krafistoffabschaltung
Drosselklappe 2. Slufe

BypaBschlitz 2. Stufe

Vorzerstéuber 2. Stufe
Vollasianreicherungsrohr 2. Stufe

Mischrohr Ubergangssystem 2. Stufe
Luftkorreklurddse mil Mischrohr 2, Stufe
Luftkorrekturdse mit Mischrohr 1, Stufe
Vorzerstéuber 1. Slufe

Eingrifisicherung

Ubergangskraftstoffdase 2. Stufe
Ubergangsgemischkanal 2. Stufe
Krafisloffzulaufkanal Ubergangssysiem 2. Slufe
Lufibohrung Ubergangssystem 2. Siufe
Entlastungsbohrung (Ubergang 2. Stufe)
Entlastungsbohrung {Vollastanreicherungsrohr)
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| 07.2 Funktion

Schwimmereinrichtung/Kraftstoffabschaltung

6 35 61 56 57
|

A

[

|
| | i " . 2
[ | ®
J ‘ \i
I 6
it
| |
| ‘;}
| !
\ i
[ i i
|
| A,
| & Z09-34
| —é)ﬁ
|
|
65 64 63 42 45 62 58 59
Bild 07.2/16 Schwimmereinrichtung/Kraftstoffabschaltung
6 Vordrossel 57 Schwimmernadelsitz 63 Kanal
22 Kraftstoffzulaufstutzen 58 Schwimmernadel 84 Einstellschraube-Umiuft
35 Hebsl 59 Achse (vom Herstleller justiert)
42 Drosselklappe 1. Stufe 60 Anschlag 65 Eingriffsicherung
45 VerschluBplatie 61 Betatigungssiange
| 56 Schwimmer 62 Druckfeder
|
|
i
i Schwimmereinrichtung

’ Die Schwimmereinrichtung arbeitet nach bereits bekanntem Prinzip. Die Schwimmernadel (58) wird vom
Schwimmer ,,zwangsgeoéffnet”, ein Hangenbleiben der Schwimmernadel wird damit vermieden. Durch den An-
schlag (60) ist der Schwimmerfreigang nach unten begrenzt.

Der Schwimmerstand ist durch die EinpreBtiefe des Schwimmernadelsitzes gegeben, deshalb nicht einstellbar.
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Funktion 07.2

Kraftstoffabschaltung (Motorhdchstdrehzahlbegrenzung)

Das elektronische Steuergerét erhélt das Motordrehzahlsignal tiber Buchse 25. Bei Uberschreiten einer Motor-
drehzaht von 6150 + 50 min~! wird im Steuergerat die StromfluBrichtung flir den Vordrosselsteller umgekehrt
(Umpolung!), die Vordrossel (6) 6ffnet und geht in senkrechte Stellung.

Uber Hebel (35), Betatigungsstange (61) wird nun die VerschluBplatte (45) gegen den Dusenstock gezogen, die
weitere Kraftstoffzufuhr aller kraftstoffihrenden Systeme ist damit gesperrt. Féllt die Motordrehzahl unter ca.
6100 min~! setzt die Kraftstoffzufuhr wieder ein.

Schwimmerkammer-Beliiftung

67 68 37 Y18

KAT - geregelt

: —
S ...\‘ \\
SN NS
=< 2 ~ \ <
\ >
\
\ ~
S \\ RN
1072-13590/1

69
Bild 07.2/17 Schwimmerkammer-Beliiftung
Y18 Schwimmerkammer-Beltiftungsventil 68 Ventilplatte
37  AuBenbeldftungsanschluf 69 Druckfeder

67 Innenbeliftungskanal (zur Luftfilterreinlufiseile)

Bei ausgeschalteter Ziindung ist das Beliftungs-Ventil (Y18) stromlos und schaltet auf ,,AuBenbeliiftung®. Die
Kraftstoffdampfe werden tiber den AnschluB (37) ins Freie oder in einen Aktiv-Kohlebehélter geleitet und dort ge-
speichert. Bei laufendem Motor werden die gespeicherten Kraftstoffddmpfe abgesaugt und verbrannt.

Bei eingeschalteter Ziindung erhélt das Ventil (Y18) Strom, der Magnet zieht an, das Ventil schaltet auf ,Innen-
beliiftung®, es besteht eine Verbindung zwischen Schwimmerkammer und Luftfilter-Reinluftseite.
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07.2 Funktion

Start
6 53 52
_— 3 ‘
|
o S— \% =
22— RN NN2 2200k R N s—
>
e .
40— L &9@@5@ ;

1072-13591/2

43
Bild 07.2/18 Kaltstart
6 Vordrossel 42 ODrosselklappe 1. Stufe 53 Vorzerstéuber 1. Stufe
32 Druckfeder 43 Haupidose 1. Stufe 70 Leerlaufgemischkanal
40 Bypafschlitz 1. Stufe 52 Luftkorrekturdiise 1. Stufe 71 Leerlaufkraftstoffkanal

41 Leerlaufgemischaustritl

Am Steuergerat Buchse 1 liegt konstant Spannung an (iiber Klemme 30a Uberspannungsrelais), auch bei ausge-
schalteter Ziindung. Die Vordrossel (6) ist durch die Kraft der Druckfeder (32) ganz getffnet.

Beim Einschalten der Ziindung erhélt das Steuergerét iber Buchse 13 (Uberspannungsrelais Kl. 87) zusétzlich
Spannung, wird aktiviert und steuert einen mit 100 Hz getakteten Strom an den Vordrosselsteller. Die Vordrossel
geht etwas in Schlief3stellung.

Der StdBel des Drosselklappenanstellers ist ganz ausgefahren und hat die Drosselkiappe (42) in Startstellung
gebracht.

24



Funktion 07.2

Startvorgang Kiihimitteltemperatur > 420 °C

Beim Starten erhélt das Steuergerét Uber Buchse 25 Drehzahisignale (TD-Signale) und steuert einen von der Mo-
tortemperatur und dem im Steuergerat gespeicherten Gemisch-Kennfeld bestimmten Strom an den Vordrossel-
steller. Das KuhImittel-Temperatursignal wird iber Buchse 21 in das Steuergerat eingegeben.

Der am Vordrosselsteller anliegende Strom schlieBt nun die Vordrossel bis auf eine bestimmte Stellung (Startstel-
lung). Nach dem Anspringen erkennt das Steuergerét iber Buchse 25 (TD-Signal) Motorselbstlauf, verringert
den Strom, und die Vordrossel geht bis auf die entsprechende Warmlauf-Kennfeldstellung zuriick.
Startvorgang Kiihimitteltemperatur <+18 °C

Unterhalb +18 °C Kihimitteltemperatur erhélt der Vordrosselsteller beim Einschalten der Ziindung sofort einen
relativ hohen Strom, die Vordrossel (6) wird ganz geschlossen, um ein sofortiges Anspringen des Motors auch bei

tiefen Temperaturen zu gewahrleisten.

Nach dem Anspringen (Motorselbstlauf) verringert sich der am Vordrosselsteller anliegende Strom und die Vor-
drossel geht bis auf die entsprechende Warmlauf-Kennfeldstellung zurlick.

Wiederholstart

Beim Wiederholstart schlieft die Vordrossel entsprechend der jeweiligen Kuhimitteltemperatur und der StéBel
des Drosselklappenanstellers geht wieder in Startstellung.

Zwangsoffnung der Vordrossel

Ist das Startgemisch beim Kaltstart (iberfettet, kann die Vordrossel durch Vollgasgeben elektrisch ganz gedffnet
werden, das Startgemisch magert ab.

25
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I 07.2 Funktion
\
Warmlauf
30 6 53 52
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1072-1359212

43
Bild 07.2/19 Warmlauf
|
| 8 Vordrossel 41 Leerlaufgemischaustrilt 53 Vorzerstduber 1. Stufe
g 30 Leerlaufiuftdase 42 Drosselklappe 1. Stufe 70 Leerlauigemischkanal
! 31 Korrekturnadel Leerlaufluit 43 Hauptdiase 1. Stufe 71 Leerlaufkraftstoftkanal

40 BypaBschlitz 1. Siufe 52 Luftkorrekturdise 1. Siufe

Damit bei Kiihimitteltemperaturen < +18 °C nach dem Anspringen das Gemisch nicht zu fett wird, erhalt der
Vordrosselsteller nach Uberschreiten der AntaBdrehzahl (= Selbstlauf) iiber das Steuergerit weniger Strom, die
Vordrossel (6) 6ffnet etwas, das Gemisch wird auf das Warmlaufgemisch abgemagert.

Gleichzeitig wird beim Hochlauf nach Uberschreiten der Leerlauf-Solldrehzahl (bei —20 °C ca. 1000 min~") die
Leerlauidrehzahlregelung gestartet (Funktion Leerlaufdrehzahlregelung siehe Seite 28).

Der Drosselklappenansteller wird nun Uber das Steuergerét aktiviert und zieht den StéBel soweit zurlck, bis eine
der Kuhlmitteltemperatur entsprechende Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

26




Funktion 07.2

Das Warmlaufgemisch wird im Leerlauf und leerlaufnahen Bereich durch die vordrosselpositionsabhéngige
Nadelsteuerung der Leerlaufkorrekturluft beeinfluBt.

Bis zum Erreichen der Motorbetriebstemperatur wird das Warmlaufgemisch entsprechend dem im Steuergerét
gespeicherten Warmlaufgemisch-Kennfeld in Abh&ngigkeit der Kiahlmitteltemperatur gesteuert. Bei Motor-
betriebstemperatur steht die Vordrossel nicht senkrecht, sie ist in SchlieBrichtung angestellt.

Leerlauf, Nadelsteuerung Leerlaufkorrekturluft

30 6

32

31— : -

33

34—

70 /) ——N——
40 ;-7: { M

1072-13593/2

39 41 42 71 43
Bild 07.2/20 Leerlauf
6 Vordrossel 34 Leerlaufkraftstoffdise 43 Hauptdise 1. Slufe
30 Leerlaufluftdiise 39 Leerlaufgemisch-Einstellschraube 54 Eingriffsicherung
31 Korrekturnadel Leerlaufluft 40 BypaBschlitz 1. Slufe 70 Leerlaufgemischkanal
32 Druckfeder 41 Leerlaufgemischaustritt 71 Leerlaufkraftstoffkanat
33 Mischrohr (Leerlaufsysiem) 42 Drosselklappe 1. Stufe 72 Reserve Leerlauf

Bis auf geringe Unterschiede, die nachfolgend beschrieben sind, ist die Wirkungsweise des Leerlaufsystems
gleich wie bei bisherigen Vergasern.
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07.2 Funktion

| !E ; Bild 07.2/21 Nadelsteuerung Leerlaufkorrekturluft

\
’ 8 Vordrossel
|
|

29 Hebel

30 Leerlaufluftdiise

31  Korrekiurnadel Leerlaufluft
32 Druckfeder

33 Mischrohe

34 Leerlaufkrafistoffdiise

35 Betitigungshebe!
92 Belaligungsstange } Kraftstoflabschaltung

1074-13581

Nadelsteuerung Leerlaufkorrekturiuft

Al Das Leerlaufgemisch wird durch Querschnittverdnderung der Leerlaufluftdiise (30) mittels der Korrekturnadel
\ (31) beeinfluBt.

1 Entsprechend dem im Steuergerét gespeicherten Leeriauf-Kennfeld wird die Vordrossel (6) in eine bestimmte

| Position gedreht. Damit steht die Korrekturnadel (31), die mit der Vordrossel fest verbunden ist, ebenfalls in einer
vorgegebenen Stellung.

Elektronische Leerlaufdrehzahlregelung

Die Leerlaufdrehzahl wird fortlaufend mit einem im Steuergerat gespeicherten Sollwert verglichen. Abweichun-
gen werden mit dem Drosselklappenansteller (Y1, Bild 07.2/22) korrigiert. Die Leerlauferkennung wird aus dem
Potentiometer-Signal des Drosselklappenanstellers und dem Signal des Drosselkiappen-Potentiometers gebil-
det.

Abhéngig von der Kthimitteltemperatur, Wahlhebel in Fahrstellung eingelegt bei automatischem Getriebe oder
Kéltekompressor eingeschaltet, wird die Leerlaufdrehzahl tiber den gesamten Temperaturbereich auf einem be-
stimmten Niveau gehalten.

Die Gangerkennung bei automatischem Getriebe erfolgt tiber Buchse 16 Steuergerat und Klemme 50 Startsperr-
schalter. Die Kaltekompressor ,Ein-Erkennung” erfolgt Uber Buchse 19 Steuergerit.

Nach dem Anspringen des Motors ist die Motordrehzahl kurzzeitig etwas hoher.

28




Funktion 07.2
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Bild 07.2/22 Elekironische Leerlaufdrehzahlregelung

Steuergerét 2 E-E Vergaser 96
Drosselklappenansteller 97
Drosselklappen-Polentiometer 98
Vordrosselsteller 99
Vordrossel 100
Drosselklappenhebel 1. Siufe 101

Drossetkiappe 1. Stufe

Evakuijerungsventil
Beluftungsventil
Radckschlagventil
Filter

Membrane

Stosel

T Ta e aow

42

Gemischvorwdrmung/BypaBbeheizung
Lambda-MeBsignal {Diagnose-Steckdose)
Kohlmittelemperatur

03-Sondensignal

Motordrehzahlsignal (TD)
Klimaanlage-Signal
Gangerkennungs-Signal (autom. Gelriebe)
Abgleichstecker-Signal

Wird die Soll-Leerlaufdrehzahl lberschritten, erhélt das ,Evakuierungsventil“ (96) tber Pin 3 des Drossel-
kiappenanstellers vom Steuergerét (N1) Buchse 9 Stromimpulse. Das Ventil 6ffnet, der Motorunterdruck wirkt im
Membranraum, der StéBel (101) wird soweit zurlickgezogen, bis die Soll-Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

Wird die Soll-Leerlaufdrehzahl unterschritten, erhait das ,Beliiftungsventil“ (97) (iber Pin 8 des Drosselklap-
penanstellers vom Steuergerét (N1) Buchse 3 Stromimpulse. Der Membranraum wird belftet, der StéBel (101)
fahrt soweit aus, bis die Soll-Leerlaufdrehzahl erreicht ist.
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Funktior

|
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Bild 07.2/23 Drosselklappenansteller (DKA)
1/6 FGhrungsbohrungen 9 Vergasergehause
2  Masse Motor X5 27 Drosselklappenhebel 1. Stufe
3 Evakuierungsventil (+) 78 Anschlagschraube

| 4  Masse-Poti 79 Anschlaghebel

| 5  Plus-Poti 84 \Leerlaufanschlagschraube
7  Poti-Schleifer 85 Drosselklappe 1. Stufe
8 Beltiflungsventil (4+) 90 StoBel

Z 09-346
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Funktion 07.2

Ubergang auf Hauptdiisensystem 1. Stufe und Beschleunigung

30 6 63 52
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KAT - geregelt
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Bild 07.2/24 Ubergang auf Hauptdiisensystem 1. Stufe und Beschleunigung

41

R6 Heizelement BypaBbeheizung 34 Leerlavfkraftstofidise 43 Hauptduse 1. Slufe

6 Vordrossel 40 BypaBschliiz 1. Stufe 52 Luftkorrekturdise mit Mischrohr 1. Stufe
30 Leerlaufluftdise 41 Leerlaufgemischaustritt 53 Vorzerstsuber 1. Stufe
31 Korrekturnadel Leerlaufluft 42 Drosselklappe 1. Stufe

Das Beschleunigungs-Gemischkennfeld ist im Steuergerat gespeichert. Die Gemischanreicherung beim Be-
schleunigen erfolgt durch definiertes SchlieBen der Vordrossel (6) in Abh&ngigkeit von Kiihimitteltemperatur, Mo-
tordrehzahl, Drosselklappenwinkel und Drosselklappen-Offnungsgeschwindigkeit.

Die zwei letztgenannten EinfluBgréBen werden vom Drosselklappen-Potentiometer erfaBt und dem Steuergerét
Uber die Buchsen 7, 11, 18 eingegeben.

Bei langsamer Beschleunigung wird die Beschleunigungsanreicherung nicht wirksam, die Ubergangsanreiche-
rung bis zum Einsatz der Hauptdlse geschieht ausschlieBlich (iber das Schlitz-BypaBsystem (40).
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07.2 Funktion

' Beim Beschleunigen wird je nach Intensitdt der Beschleunigung (Geschwindigkeit der Winkelanderung am Dros-
selklappen-Potentiometer) der Vordrosselsteller mit mehr oder weniger Strom vom Steuergerét angesteuert.

Beschleunigung stark = groBer Strom, Vordrossel schlieft mehr
Beschleunigung gering = kleiner Strom, Vordrossel schlieBt weniger

Der Unterdruck in der Mischkammer erhéht sich, Uber Leerlauf-, BypaB- und Hauptdisensystem wird nun Kraft-
stoff geférdert. Nach Beendigung des Beschleunigungsvorganges geht die Vordrossel verzégert wieder in eine
Stellung, die dem Gemisch-Kennfeld fur konstanten Betrieb entspricht.
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Funktion 07.2

Teillast und Ubergang auf Hauptdiisensystem 2. Stufe

73

55

47

1072-1359512
74 46
Bild 07.2/25 Teillast und Ubergang auf Hauptdiisensystem 2. Stufe
6 Vordrossel 50 Mischrohr Ubergangssystem 2. Stufe 73 Ubergangsgemischkanal 2. Stufe

46 Drosselklappe 2. Stufe mit Beltftung 74 Kraftstoffzulautkanal Ubergangssysiem 2. Stufe
47 BypaBschlitz 2. Stufe 55 Ubergangskraftsloffdise 2. Siule 76 Entlastungsbohrung

Teillast

Die Steuerung des Gemisches bei konstantem Betrieb im Teillastbereich erfolgt tiber ein im Steuergerat gespei-
chertes Gemisch-Kennfeld.

Die Informationen Kihimitteltemperatur, Motordrehzahl, Drosselklappenwinkel bzw. Drosselklappenstillstand
werden standig vom Steuergerat abgefragt. Entsprechend diesen Daten wird aus dem Gemisch-Kennfeld ein
Strom ermittelt und an den Vordrosselsteller gegeben. Die Vordrossel nimmt eine entsprechende Stellung ein.

Ubergang auf Hauptdiisensystem 2. Stufe

Die Drosselklappe (46) der 2. Stufe wird abhangig vom Offnungswinkel der Drosselklappe der 1. Stufe, sowie vom
Luftdurchsatz, iiber die Membrandose (3) der 2. Stufe mit Unterdruck betatigt (Bild 07.2/26).

Das Hebelsystem ist so ausgelegt, daB die 2. Stufe erst nach 24 gedffneter Drosselklappe der 1. Stufe progressiv
6ffnet. Beim SchlieBen der Drosselklappe 1. Stufe wird die 2. Stufe zwangsweise mechanisch iber den Hebel
(81) geschlossen (Zwangsriicknahmel).
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07.2 Funktion

78 79 80 81 82 89 3

Z 09-345

| 27 84 42 46 87 88

| Bild 07.2/26 Drosselklappenbetatigung 1. und 2. Stufe

| 3 Membrandose 2. Stufe
9 Vergasergehduse
| I | 27 Drosselklappenhebel 1. Siufe
) 42 Drosselklappe 1. Stufe
46 Drosselklappe 2. Slufe
" 78 Anschlagschraube (Drosselklappen-Grundeinstellung 1. Stufe)
79 Anschlag fiir Schubbetrieb
80 Orehfeder
81, 82 Kunslstoffstiick (fiir Varriegelung und Zwangsriicknehmer 2. Stufe)
84 Leerlaufanschlagschraube
87 Betétigungshebel 2. Stufe (mit Mitnehmergabel)
88 _ Drehfeder
83 Belaligungsslange

N

i Um einen verzégerungsfreien Ubergang von der 1. Stufe bis zum Einsetzen des Hauptdiisensystems der 2. Stufe
' zu gewahrleisten, ist unterhalb der Drosselklappe (46) 2. Stufe ein BypaBschlitz (47) angeordnet. Beim Offnen del
| Drosselklappe 2. Stufe wird Uber die Ubergangskraftstoffdiise (55), Mischrohr (50) und Kanal (73) Kraftstoff-
gemisch geférdert (Bild 07.2/25). Die Korrekturluft stromt tiber die Bohrung im Mischrohr (50) ein.

Damit bei heiB abgestelltem Motor kein Kraftstoff aus dem BypaBschlitz nachlauft, hat das Mischrohr eine Ent-
lastungsbohrung (76).

f
|

34
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Vollast

6 53 77 49 48

47

40

1072-1359612

42 46
Bild 07.2/27 Vollast
6 Vordrossel 46 Drosselklappe 2. Stufe 49 Vollasianreicherungsrohr 2. Siufe
40 BypaBschlitz 1. Stufe 47 BypaBschlitz 2. Stufe 53 Vorzerstduber 1. Siufe

42 Drosselklappe 1. Stule 48 Vorzerstauber 2. Siufe 77 Entlastungsbohrung

Bei Vollast wird die Vordrossel vom Vordrosselsteller in eine fast senkrechte Stellung gebracht. Ab einer mittleren

Motordrehzahl sind beide Hauptdiisensysteme in Funktion. Bei h&herem Luftdurchsatz wird zusétzlich noch tiber
das Vollastanreicherungsrohr (49) Krafistoff abgesaugt (max. Leistung!).

Um zu vermeiden, daB bei heiB abgestelltem Motor Kraftstoff aus dem Vollastanreicherungsrohr nachtropft, ist
eine Entlastungsbohrung (77) angeordnet.
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07.2 Funktior

Schubbetrieb und Motorstop
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1072-13597/2

42

Bild 07.2/28 Schubbetrieb und Motorstop

6 Vordrossel 40 BypaBschlilz 1. Stufe 41 Leerlaufgemischaustritt 42  Drosselklappe 1. Slufe

Schubabschaltung

Im Schubbetrieb wird dem Motor keine Leistung abverlangt. Der wéhrend dieser Betriebsphase zugeflihrte Kraft
stoff ist nicht erforderlich und wird durch die Schubabschaltung eingespart.

Die Kraftstoffabschaltung im Schubbetrieb erfolgt oberhalb einer Schubdrehzahlschwelle von 1400 min™!.

Sobald das Gaspedal ganz losgelassen wird, liegt der Drosselklappenhebel (27) am StéBel (101) des Drosselklap
penanstellers (Y1) an.

Uber Buchse 2 wird das Drosselklappenpotentiometer (Y2) vom Steuergerit Buchse 18 mit einer Spannung vot
ca. 5 Volt angesteuert. Durch Widerstandsa&nderung am Drehpotentiometer erkennt das Steuergerét die Positior
(Winkelstellung) der Drosselklappe und durch Drehrichtungsénderung am Potentiometer, daB Gas weggenom
men wird.

Aus den beiden Potentiometer-Signalen (DKA- und DK-Poti) erkennt nun das Steuergerat (N1) Leerlauf mi
Schubbetrieb. Die Schubabschaltung tritt in Funktion.
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Bild 07.2/29 Schubbetrieb und Motorstop

N1 Steuergerét 2E-E Vergaser 42  Drosselklappe 1. Stufe a Gemischvorwdrmung/BypaBbeheizung
Y1 Drosselklappenansieller 96 Evakuierungsventil ¢ Lambda-MeBsignal (Diagnose-Sleckdose)
Y2 Drosselklappen-Potentiometer 97 Beloflungsventil d Kuhimitteltemperatur
Y3 Vordrosselsteller 98  Rockschlagventil e Q3-Sondensignal
6 Vordrossel 99  Filter f Molordrehzahlsignal (TD)
27 Drosselklappenhebei 1. Stufe 100 Membrane g Klimaaniage-Signal
101 StoBel h Gangerkennungs-Signal (autom. Getriebe)
i

Abgleichsiecker-Signal

Das Evakuierungsventil (96) erhélt iber Buchse 3 vom Steuergerat Buchse 9 Spannung. Der Membranraum
wird nun etwas verzdégert mit Unterdruck beaufschlagt, der StoBel (101) wird ebenfalls verzégert (SchlieB-
déampfungl) so weit zurlickgezogen, bis der Leerlaufgemischaustritt (41) und der BypaBschlitz (40) tiber der Dros-
selklappe (42) der 1. Stufe im atmosphéarischen Bereich liegen. Die Kraftstofférderung ist damit unterbrochen.

Beim Unterschreiten der Wiedereinsatzdrehzahl von ca. 1400 min—" wird die Schubabschaltung aufgehoben und
die Leerlaufdrehzahlregelung startet, der Motor erhalt wieder Kraftstoff.

Motorstop (Nachlaufsicherung)

Beim Ausschalten der Ziindung wird die Buchse 13 des Steuergertes (Uberspannungsrelais Kl. 87) stromlos,
das Steuergerit erkennt ,Motorstop* und steuert tiber Buchse 9 nach einer Zeitfunktion das Evakuierventii (96)
Uber den Drosselklappenansteller Pin 3 an. Das Ventil éffnet und der Membranraum wird mit Unterdruck beauf-
schlagt. Der weitere Funktionsablauf ist gleich wie bei Schubabschaltung (Evakuierungsventil).

Die Einzugsdauer des StoBels (101) betragt einige Sekunden (Zeitfunktion), damit wird ein Nachlaufen (Nachdie-
seln) sicher verhindert. Nach Ablauf der Einzugsdauer wird das Beluftungsventil (97) fir einige Sekunden tber
Pin 8 des Drosselklappenanstellers vom Steuergerét Buchse 3 angesteuert und der Membranraum belliftet. Der
StéBel geht nun wieder ganz nach vorn in Startstellung.
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Motorhéchstdrehzahi-Begrenzung
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Bild 07.2/30 Motorhéchstdrehzahl-Begrenzung (Kraftstoffabschaltung)
6 Vordrossel 61 Belaligungsstange
35 Betdligungshebel 62  Druckfeder

45 VerschluBplatte

Beim Uberschreiten der zulassigen Motorhéchstdrehzahl von 6150 =50 min~" erhalt der Vordrosselsteller vor
Steuergerat Buchse 10 412 Strom umgekehrter Polaritét. Die Vordrossel (6) wird in senkrechte Stellung gedreh
der Hebel (35), die Stange (61) und die VerschluBplatte (45) fur den Disenstock werden nach oben gezogen. Di
VerschluBplatte sperrt damit die Kraftstoffzufuhr aller kraftstoffiihrenden Systeme, die Motordrehzahl sinkt wie

der.

Beim Unterschreiten einer Motordrehzahl von 6100 min™ setzt die Kraftstoffzufuhr wieder ein.
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Funktion 07.2
Lambda-Regelung
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Bild 07.2/31 Lambda-Regelung
N1  Sleuergerst 2E-E Vergaser

R4
R7
il
i2
Y3
6
11
12

13

14
17

Temperaturtihler Kihimittel
O2-Sonde
Drosselklappenansieller
Drosselklappen-Potentiometer
Vordrosselsteller

Vordrossel

Luftfilter

Vergaser

Heizgitier fur Gemlschvorwsrmung
Saugrohr

Kalalysator

= TR0

R4

Gemischvorwarmung/BypaBbeheizung
Lambda-MeBsignal (Diagnose-Steckdose)
Motordrehzahlsignal (TD)
Klimaanlage-Signal
Gangerkennungs-Signal (aulom. Gelriebe)
Abgleichstecker-Signal

207-370
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07.2 Funktior

Das im elektronischen Steuergerat (N1) gespeicherte { ambda-Gemischkennfeld wird durch den Abgleichstek
ker mit Aufschrift ,KAT* aktiviert. Das Kennfeld ist auf Lambda = 1 ausgelegt.

Die Lambda-Regelung ist bei folgenden Betriebszustinden nicht in Funktion:

Start bei Kihimitteltemperaturen < +17 °C. Die Regelung setzt dann erst bei ca. +70 °C ein.

Start bei KuhImitteltemperatur zwischen +17 °C bis 430 °C. Die Regelung wird fur ca. eine Minute blockiert
Beim Beschleunigen, solange die Beschleunigungsanreicherung aktiviert ist.

Bei Schubbetrieb

Bei Vollast

Bei den oben genannten Betriebszustdnden schaltet die Elektronik (Steuergerat) auf ,gesteuerten Betrieb*, di¢
Regelung wird unterdrickt. Es werden dann nur fest im Steuergerat gespeicherte Daten zur Steuerung verwen:
det, die abhangig sind von den verschiedenen Parametern (Kihimitteltemperatur, Motordrehzahl, Drosselklap-
penstellung, Geschwindigkeit der Winkeladnderung an der Drosselklappe).

Die Signale der O»-Sonde werden Uber Buchse 8 in das Steuergerat eingegeben. Bei fettem Gemisch (1=<1
erhélt das Steuergerat eine hohe Spannung > 450 Millivolt, bei magerem Gemisch eine niedrige Spannunc
< 450 Millivolt.

Das O»-Sondensignal wird im Steuergerat umgesetzt, der Vordrosselsteller erhalt mehr oder weniger Strom. Die
Vordrossel 6ffnet oder schlieBt nur solange, bis das Mischungsverhaltnis immer um Lambda 1 pendelt.

Erst dieses Pendeln der Gemischzusammensetzung um Lambda 1 erméglicht, daB die drei Schadstoffe CO, HC
und NO, im Dreiwege-Katalysator optimal reduziert werden.
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Priif- und Einstellarbeiten

07.2

Allgemeines

Fur die nachfolgenden Prifungen und Einstellungen
wird vorausgesetzt, daB die Zlindanlage einwandfrei
funktioniert und der Motor mechanisch in Ordnung
ist.

Dariiber hinaus ist die einwandfreie Masseversor-
gung des elektronischen Steuergerats sowie gute
Kontaktierungen flr das richtige Funktionieren der
Steuerelektronik von ausschlaggebender Bedeu-
tung. Deshalb vor Prifbeginn Festsitz der Masselei-

tungen prufen.

Achtung!

Kupplung am elektronischen Steuergerit nie bei
eingeschalteter Ziindung, bzw. bei laufendem
Motor, abziehen oder aufstecken.

Nach Abschalten der Ziindung min. 20 s warten!

Bei Temperaturen tiber +80 °C (Trockenofen) mug
das Steuergerat ausgebaut werden.

Bei SchweiBarbeiten (elektrisches Punktschwei-
Ben) solite aus Sicherheitsgriinden der
Kupplungsstecker vom Steuergerdt abgezogen
werden.

Nichtbeachtung kann zur Beschadigung des Steu-
ergeréts fiihren.

54-71138

Bild 07.2/32 Masse Motor T

e 54-T1137

Bild 07.2/33 Masse Motor T2

Wichtiger Hinweis fiir PriifkabelanschluB zur
Strommessung am Vordrosselsteller:

Der rechtwinklige Stecker muB3 grundsatzlich am
Vordrosselsteller aufgesteckt werden!

Dariiber hinaus ist fiir die Strommessung bei Am-
peremetern mit Wahlschalter der 10A-MeBbereich

zu benutzen, um Fehimessungen zu vermeiden.

Priif- und Einstellwerte siehe Seite 98.
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07.2

Prif- und Einstellarbeite

Elektrische Schaltpléane

Stromlaufplan 210, 310, 410 (T1) mit Katalysator

Stromversorgung, Startersteuerung
LenkschloB

OT-Geber

Batterie 12V
Drehstrom-Generator
Ladestromkontrolleuchie
Transistor-Schaliger&t
Zindspule

Slarter

ZOndkerzen
Batterie-Hauptschalter
Zindvenieiler
Klemmverbinder
Diagnose-Steckdose

XXOOITIZIrXRIOOD>
[ NP X QU

Lichtschalter, NebelschiluBleuchte,
E Schluleuchte, Standlicht,

Kennzeichenleuchte

E 1 Kennzeichenleuchte nur Kombi
und Kasten
Kennzeichenleuchle nur Kombi
und Kasten
NebelschluBleuchie SA
Begrenzungsieuchie hinten rechts
SchiuBlicht rechis
Begrenzungsleuchte vorn rechts
Standiicht rechts
Standlicht links
Begrenzungsleuchte vorn links
Begrenzungsleuchte hinten links
SchluBlicht links
Sicherung
Sicherung
Lichtschalter
Anhangersieckdose SA

N

—_—
W= -=0CO0ONDUAW

XOommMmmmmmmmmmm m

Scheinwerfer
Izl E 12 Scheinwerfer links
E 15 Scheinwerfer rechts
1 Sicherung Fernlicht, links
Fernlichtkonirolle
2 Sicherung Ferniicht, rechts
3 Sicherung Abblendlicht, links
4 Sicherung Abblendlichi, rechts
2 Fernlichtkontrolleuchte
3 Lenkstockschalter

GImmT M

E Blinkleuchte, Wamblinkanlage,

Anhéngersteckdose

F 9 Sicherung

H 3 Kontrolie Blinklicht Anhanger SA

H 4 Kontrolle Blinklicht Motorwaagen

H 5 Blinkleuchte vorn rechts
zusalzlich SA

H 6 Blinkleuchte vom rechts

H 7 Blinkleuchle hinten rechls

H 8 Blinkieuchle hinten links

H 9 Blinkleuchle vorn links

H10 Blinkleuchle vorn links
zusétzlich SA

K 2 \Warnblinkgeber

S 3 Lenkstockschaller

S 4 Warnblinkschalter

X 3 Anhangersteckdose SA

Scheibenwischer, Scheibenwascher
K 3 Wischimpulsgeber

M 2 Scheibenwascher - Molor

M 3 Scheibenwischer - Moltor

S 3 Lenkstockschalter

Bremslicht, Horn

B 2 Bremslichlschalter
E16 Bremslicht links

E17 Bremslichi rechis

F 8 Sicherung

1 Signal-Horn

5 Schaller Signal-Horn

3 Anh3ngersieckdose SA

Heizung

E 18 Heizungsbeleuchtung
M 4 Heizgeblasemotor

S 6 Schaller Heizgeblase

Kraftstoff, Kihimittel,
Rickfahrscheinwerfer

B 3 Geber Kraftstoffanzeige

B 4 Geber Kihimitieltemperatur

E 19 Ruckfahrscheinwerler links SA

E 20 Rockfahrscheinwerfer rechis SA

F 10 Sicherung

P 1 Krafisloffvorratsanzeige

P 2 Kuhlmittel Fernthermometer

S 7 Schalter Rickfahrscheinwerfer SA

Tachometer, Fahrtschreiber, Zeituhr

P 3 Tachometer 2,5-3,5 t Serie

P 4 Zeituhr 2,5-3,5t Serie

P 5 Fahrtschreiber 4,6 t Serie,
2,5-351SA

Fahrerhausleuchte, Lad leuchle,
m Tirkontakt, Steckdose

E21 Fahrerbausleuchtie

E 22 Laderaumleuchte nur Kombi

E23 Laderaumleuchte nur Kombi
Kaslenwagen SA

7 Sicherung

8 Tiirkoniakt

9 Turkontakt

0 Schaller Fahrerhausleuchte

1 Schalter Laderaumleuchte

S12 Schalter Laderaumleuchte

X 4 Steckdose Fahrerhaus SA

Heizbare Heckscheibe SA

B 5 Schalter heizhare Heckscheibe S

F 4/1 Sicherung

H12 Kontrolleuchte heizbare
Heckscheibe SA

K 4 Relais D+

R 2 Heizbare Heckscheibe
Fahrerhaus SA

R 3 Heizbare Heckscheibe Kombi-

und Kastenwagen SA

Bremsfilissigkeit, Oldruck
Bremsbelagsanzeige

F 3/1 Sicherung

H13 Konirolleuchle BremsflDssigkeil

H14 Konlrolleuchie Oldruck

H15 Konirolleuchte Differential-
Sperre SA

S 13 Bremsbelagsanzeige links

$14 Bremsbelagsanzeige rechts

S 15 Schaller Bremsflissigkeil

$16 Schalter Oldruck

S17 Differentialsperre SA

V 1 Diode

X 3 Anhdngersteckdose

Steuergerat

F 1/ Sicherung

F 2/1 Sicherung
Uberspannungsschutzrelais
Relais Gemischvorwarmung PTC
Relais Bypafibeheizung PTC
Steuergerat

NTC-Fuhler
Gemischvorwérmung PTC
BypaBbeheizung PTC

Heizbare Oz-Sonde
Abgleichstecker

Masse Molor
Drosselklappenansteller
Drosselklappenpotentiomeler
Vordrosselsteller

Magnetvenlil Innen-AuBenbeliftun

K<LKLKLKXIVDITDZRXX
BN NOUMASNODW
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07.2 Prif- und Einstellarbeitel
! Zusatz-Stromlaufplan 510 (T2) mit Katalysator
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Priif- und Einstellarbeiten

07.2

Buchsen- und Pinbelegung der elektrischen Bauteile

J

Motordrehzahlsignal (TD-Signal)

Nichi belegt

Diagnose-Steckdose Buchse 3 (Lambda-Messung)
Abgleichstecker (Gemischkennfeld)

TemperaturfOhler Kahlmittel

SA Klimaanlage

DKA-Buchse 5, DK-Poti Buchse 2
DKA-Buchse 7 (Potischieifer)
Startsperrschalier Kl. 50

Nicht belegt

Relais BypaBbeheizung Kl. 86
Relais Gemischvorwarmung Kl. 86

Relais Uberspannungsschutz KI. 87} V) 5]
i =1 S -
VDS Buchse 2 (-) | il —
— Ak —
DK-Potl Buchse 1 (Polischieifer)y | ! E= ""T
— ~ :
VDS Buchse 1 (+) | IS S
) ~ ..'_ ~m ,
i o~ —
DKA Buchse 3 (evakuierend) | l il
ML :
Lambda-Sondensignal  —— jlo
— < | M
o~ 1
DKA Buchse 4, DK-Poli Buchse 3 | i~ =
L —
Nicht belegt | ' o |
— <k —
Nicht belegt |} -' [P
_ — =l {
Nicht belegt F - ]
L ol B '
— & = |
DKA Buchse 8 (beldftend) | = AN Al
N —
Masse Molor X5 — ~
0 L —
Relais Uberspannungsschutz KI. 30a | l e
Bild 07.2/34
Z54-363
Kurzbezeichnungen
VDS = Vordrosselsteller
DKA = Drosselklappenansteller
DK-Poti = Drosselklappen-Potentiometer

KAT - geregelt
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07.2 , Prif- und Einstellarbeitel

Y2 Dr 1kl Potent
Buchsenbezeichnung auf Stecker sichlbar
Buchse 1 (Poli-Schieifer)

Buchse 2 (4)
Buchse 3 () ‘ |
Y3 Vordrosselsteller et . % 07-71139

Bezeichnung (+) und {(—) auf Kunstsloffieil eingepragl

Bild 07.2/35

Z 09-346

27 84 920
Bild 07.2/36 Drosselklappenansteller (DKA)
1/6 Fohrungsbohrungen 9 Vergasergehiuse
2 Masse Molor X5 27 Drosselkiappenhebel 1. Slufe
3 Evakulerungsventil (+) 78 Anschlagschraube
4 Masse-Poli 79 Anschlaghebel
5 Plus-Poti 84 Leerlaufanschlagschraube
7 Poli-Schleifer 85 Drosselklappe 1. Slufe
8 Belaftungsvenlil (+) 90 StdBel
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Prif- und Einstellarbeiten

07.2

Kabelbaum priifen

Es werden nur die zum Steuergerat fllhrenden Leitun-
gen sowie die Leitungen, die Einflu auf die Vergaser-
funktion haben, gepruft. Die Prifung bezieht sich auf
das Auffinden von eventuellen Kabelunterbrechun-

gen.

Kabelbaum priifen

@ Batterie abklemmen
® Kupplungsstecker vom Steuergerét abziehen

@ Leitungen mit Ohmmeter auf Durchgang prufen.
Entsprechende Stecker abziehen.

1 Kupplung Steuergerat
13 Kupplung Steuergerat, Relais Gemischvorwdrmung
und BypaBbeheizung Buchse 4, Magnetventil
20 Masse
30 Sicherung F20
31 Sicherung F11

2 Kupplung Steuergerdt, Masse Motor
3 Kupplung Steuergerét
7 Kupplung Steuergerét, DK-Poli Buchse 3,
Abgleichslecker
9 Kupplung Steuergerél
17 Kupplung Slevergeral
18 Kupplung Steuergerél, DK-Poli Buchse 2

Bild 07.2/37

Bild 07.2/38

54-71141
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Pruf- und Einstellarbeite

7 Kupplung-Steuergerél, DKA Buchse 4,
Abgleichstecker
11 Kupplung Steuergerél
18 Kupplung Steuergerél, DKA Buchse 5

8 Kupplung Sileuergeral
20 Masse
29 Sicherung F2/

10 Kupplung Steuergerat
12 Kupplung Steuergeréat

Bild 07.2/39

Bild 07.2/40

oh L 7B sa-11144

Bild 07.2/41
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Priif- und Einstellarbeiten 07.2

13  Kupplung Steuergerl, Relais Uberspannungs-
schutz, Magnetventil

14 Kupplung Sleuergerét

26 BypaBbeheizung PTC

27 Gemischvorwdrmung PTC

28 Sicherung F1/1

Bild 07.2/42

=
©
o
g
()
o
|
5

13  Kupplung Sleuerger#l, Relais Uberspannungs-
schutz Relais Gemischvorwirmung und

BypaBbeheizung b b - s ‘ 54-71146

Bild 07.2/43

16 Kupplung Sleuergerat

Bild 07.2/44
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Prif- und Einstellarbeite

21 Kupplung Steuergerst

7 Kupplung Steuergerit, DKA Buchse 4,
DK-Poti Buchse 3
22 Kupplung Steuergerat

23 Kupplung Steuergerst
25 Kupplung Steuergerat

Bild 07.2/45

Bild 07.2/46

Bild 07.2/47
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Pruf- und Einstellarbeiten 07.2

2 Masse Motor
26 Relais BypaBbeheizung Buchse 1

=
o
D
o
o
)
|
5

27 Relais Gemischvorwdrmung Buchse 1

Bild 07.2/49
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Prif- und Einstellarbeite

Sonderwerkzeuge, Priifgerate

Sonderwerkzeuge

102 589 04 63 00

102 589 05 63 00

201 589 00 99 00

001 589 73 21 00

-
(—ﬂ

) SE—

102 589 03 33 00

-

102 589 13 15 00

S

Handelsiibliche Priifgerate

124 589 01 37 00

)

124 589 24 63 00

201 589 13 21 00
S

Multimeter

z. B.: Fa. SUN, DMM 5, Fa. Thon Emi, Avometer 20(

Motortester

z. B.: Fa. Bosch, MOT 002.02

Lambda-Regelungstester

z. B.: Fa. Hermann, L 115

Motordrehzahimesser
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Prif- und Einstellarbeiten 07.2

Funktionspriifung 2 E-E Vergaser

Priifbedingung:
60-80 °C Kiihimitteltemperatur

1 Vordrossel (6) von Hand ganz schlieBen, dann
langsam wieder loslassen. Vordrossel soll selbsttatig
ganz offnen, in senkrechte Lage gehen.

2 Zundung einschalten. Vordrossel (6) soll vibrieren
(mit Hand splrbar, bzw. hérbar).

=
0
o
g
o
)
|
5

Bild 07.2/50

3 Motor im Leerlauf laufenlassen. Vordrossel soll
auf SpaltmaB (Pfeile) von 5,5-8 mm gehen.

Bild 07.2/51

4 Elektrischen Stecker (Pfeil) bei laufendem Motor
abziehen, dabei soll das Schwimmerkammer-Beliif-
tungsventil h&r- bzw. fithibar schalten.

Bild 07.2/52
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Prif- und Einstellarbeite

Uberspannungsschutz priifen

Uberspannungsschutz und Spannungsver-
sorgung fiir Steuergerat priifen.

Dazu Steuergeratstecker abziehen, Zundung
einschalten und an den entsprechenden Buch-
sen messen.

Buchse 1 = Batteriespannung
Buchse 2 = Masse Motor X5
Buchse 13 = Batteriespannung
Buchse 20 = Masse Batterie

Wenn keine Spannung anliegt

Sicherung vom Uberspannungsschutz und
Sicherung fur Vergaserelektrik im Sicherungs-
kasten prufen, ggf. erneuern.

Wenn Sicherungen in Ordnung

Am Uberspannungsschutz Buchsen priifen.

Buchse 1 = Batteriespannung
Buchse 5 = Masse
Buchse 6 = Batteriespannung

Wenn Sollwerte in Ordnung, Uberspannungs-
schutz erneuern.

Liegt an Buchse 13 des Steuergeratsteckers
keine Spannung an, Leitungsverlauf nach
Schaltplan prifen.

Liegt an Buchse 2 oder 20 des Steuergerat-
steckers keine Masse an, Leitungsverlauf nach
Schaltplan prfen.

Ende der Prifung

i (e [ [ | v | | [ | o [ [ [ [
] 2 3 4 5 6 7 8 9 1 1 12 B0

W 15 16 17 18 18 21 22 23 24 25

[Elele ===l == T=[=T=]

T

~
1073-13652

Bild 07.2/53

54-71140

Bild 07.2/55
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Prif- und Einstellarbeiten 07.2

Temperaturfiihler Kiihimittel priifen

Temperaturfilhler Kiihimittel mit Leitung
priifen.

Dazu bei Motorstillstand zwischen Buchse 2 +
21 Widerstand messen.

: ; e N R A R A R I =
Sollwerte: Siehe Diagramm Ileial,s'5[3'718'9110'.,'1,"3' D
\415!6!718!920212213247_5_[ m
Widerstand bei zwei TemperaturmeBpunkten =l=l=l=l=l=l=izl==l=1= o
prifen, ggf. Temperaturfuhler erneuern, PRU— g
. |
Beispiel: Q o
+20°C = 2,2-2,8 kQ §
+80 °C = 290-370 Q
Bild 07.2/56
Werden Sollwerte nicht erreicht
L 50000 ™
40000 [ e
Temperaturfuhler Kihimittel erneuern. 30000 [ .
20000 k 8
N
Ende der Prifung 10000 X
6000
= \\\1
2000 \\ S
i NS
600 \\\
NS
= :gg AN
E 200 \
100
a0
80
40
30
20
10
-30 -20 [¢] 20 40 60 80 100 120 °C

Bild 07.2/57 Widerstandswerte flir Temperatur-
fuhler Kuhimittel
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07.2 Pruf- und Einstellarbeiter

Vordrosselsteller priifen

Priifbedingung:
60-80 °C Kiihimitteltemperatur

Strom am Vordrosselsteller und SpaltmafB
priifen.

Achtung!

Fiir Strommessung nur Mefibereich 10 A ver-
wenden (nur bei MeBgeriten mit Wahlschal-
ter). Bei kleineren MeBbereichen sind Fehl-
messungen maglich. Rechtwinkliger Stecker
vom Priifkabel muB grundsatzlich am Vor-
drosselsteller aufgesteckt werden. Strom-
messung ohne Lambda-Regelung durch-

fuhren. (PKW)

Sollwerte:
Bedingung Strom SpaltmaB

Strom bei ein- 02+01A | -
geschalteter
Zundung
(Motorstillstand)

ol } bei 420 °C 0,7 +02A | 35-6 mm
| im Leerlauf

bei 480 °C 05+02A | 55-8 mm
im Leerlauf

a) Stromwerte werden nicht erreicht:
Temperaturfilhler Kithimittel und Uberspan-
nungsschutz sowie Leitungverlauf nach
Schaltplan prifen. Wenn in Ordnung, Steuer-
gerat erneuern.

b) Stromwerte werden erreicht, aber Vordrossel
geht nicht auf vorgeschriebenes SpaltmaB.

A 4 Bild 07.2/60 Vordrossel-SpaltmaB
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Pruf- und Einstellarbeiten

07.2
FVordrosselsteller mit Leitungen priifen. @'
a) Wicklungswiderstand
(El=l=l=l=====m (== =]=]
Sollwert: 1,2-1,8 Q T2 3 4 5 6 7 8 5 W Om © B
ﬂ‘51617$819202122222415£
[==T=T=[=[=]=[=[=[=]=]=]
b) Isolationswiderstand 1
1073-13653
Sollwert: = Q
Bild 07.2/61 Wicklungswiderstand prifen
Werden Sollwerte nicht erreicht %
‘ )]
o
()
(o]
|
S
107-32270/1
Bild 07.2/62 Isolationswiderstand prifen

o,

Leitungsunterbrechung beseitigen, ggf. Vor-
drosselsteller erneuern.

Ende der Priifung
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Prif- und Einstellarbeite

Drosselklappen-Potentiometer priifen

Drosselklappen-Potentiometer priifen.

a) Gesamtwiderstand
Widerstand zwischen Pin 2 + 3 messen.
Sollwert: 1,4~-2,6 kQ

b) Schleiferwiderstand im Stellbereich
Widerstand zwischen Pin 1 + 3 messen.

Sollwerte:
min. = ca. 500 Q (DKA-St6Bel ausgefahren)
max. = 1,4-2,6 kQ (Voligas)

Bei Motorstillstand (StéBel DKA ganz ausgefah-
ren) soll der Widerstand ca. 500 Q sein. Nun
Drosselklappenhebel langsam bis zum Vollgas-
anschlag driicken, dabei soll der Widerstand
stetig bis auf 1,4-2,6 kQ ansteigen.

Sollwerte werden nicht erreicht

w

Drosselklappen-Potentiometer erneuern

En

de der Priifung

Bild 07.2/63

Bild 07.2/64

107-32271

107-32271/1
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Priif- und Einstellarbeiten 07.2

Elektronische Leerlaufdrehzahlregelung priifen

Priifbedingungen:

Temperaturfiihler Kiihimittel fiir 2 E-E Vergaser
mus in Ordnung sein.

Kiihimitteltemperatur 60-80 °C

Leerlaufdrehzahl bei den verschiedenen Bedin-
gungen prifen.

Sollwerte:

ohne Fahrstellung 700-800 min™?

mit Fahrstellung 600-700 min—!
Klimaanlage eingeschaltet plus 80 min—!

Sollwerte werden nicht erreicht

KAT - geregelt

TD-Signal priifen (Drehzahlsignal)

Bei ausgeschalteter Zindung Steuergerate-
stecker abziehen. Motor laufenlassen, an Buch-
se 25 soll Spannung anliegen.

Sollwert: 12-2 V (mit steigender Drehzahl sin-
kend) —[—I—I—I-I—I-I—I-[-T—[-I
7 B 9 0 1 12 13
Isd 15T1ﬁ|17 8 19 20 21 22 23 24 ?i|
Sollwert wird nicht erreicht, keine Spannungs- i=l=l=l=l=[=]=I=1=]1=]
anzeige

!

1073-13925

Bild 07.2/65

Leitungsverauf nach Schaltplan prifen, wenn
in Ordnung, Zundschaltgerat erneuern.

HAMENS SWEs 1y
* 1196 Weda i Gormany

. 54-71157

- Bild 07.2/66
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Prif- und Einstellarbeitet

Drosselklappenansteller-Grundeinstellung pru-
fen, ggf. korrigieren, wenn in Ordnung

Drosselklappen-Potentiometer priifen.

a) Gesamtwiderstand
Widerstand zwischen Pin 2 + 3 messen.
Sollwert: 1,4-2,6 kQ

b) Schieiferwiderstand im Stellbereich
Widerstand zwischen Pin 1 4+ 3 messen.

Sollwerte:
min. = ca. 500 Q (DKA-St6Bel ausgefahren)
max. = 1,4-2,6 kQ (Vollgas)

Bei Motorstillstand (St6B8el DKA ganz ausgefah-
ren) soll der Widerstand ca. 500 Q sein. Nun
Drosselklappenhebel langsam bis zum Vollgas-
anschlag drticken, dabei soll der Widerstand
stetig bis auf 1,4-2,6 kQ ansteigen. Werden
Sollwerte erreicht, ggf. Steuergerét erneuern.

Sollwerte werden nicht erreicht.

Drosselklappen-Potentiometer erneuern

Bild 07.2/67

Bild 07.2/68

107-32271

107-32271/1
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Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage Einschalt-
signal Klimakompressor prifen.

Dazu am Steuergeratestecker Buchse 19 pri-
fen, ob Einschaltsignal anliegt.

Sollwert: Batteriespannung R T
4 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

wird Sollwert nicht erreicht

1073~13655 =
o
\'/
o
(Y]
o))
; |
Bild 07.2/69 -
w §
Leitungsverlauf nach Schaltplan priifen
Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Einschaltsignal Fahrstellung prifen.
m--l—l—l—l-l-!:T;I:]:l;l:l
Dazu am Steuergeratestecker zwischen Buch- R L )
se 2 + 16 Widerstand prufen. [F=Ir[=T=[=[=[=T=T=T]=T=] [—
Soliwerte: 1074~13660/1
P+N=<100Q

Fahrstellung = > 10 kQ @ﬁ)

Sollwert wird nicht erreicht

Bild 07.2/70

h, _aff
Leitungsverlauf nach Schaltplan prifen

-
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Prif- und Einstellarbeiter

Drosselklappenansteller priifen

a) Schaltgerdusch
Dazu Pin 2 mit Masse verbinden, dann Pin 3 und
anschlieBend Pin 8 mehrmals kurzzeitig mit Bat-
terie-Plus verbinden, dabei muB das Schaltge-
rausch des Evakuierungs- bzw. des Beluftungs-
ventils horbar sein.

Kein Schaltgerdusch horbar

Drosselklappenansteller erneuern

b) Dichtheit (Schaltventile)

Ohmmeter zwischen Pin 4 4+ 7 anschlieBen.
Pin 2 mit Masse, Pin 8 mit Batterie-Plus verbin-
den.

Mit Handvakuumpumpe tuber AnschluB (93) so-
viel Unterdruck erzeugen, bis MefBgerat ca.
600 Q anzeigt (St6Bel ist dabei nicht ganz einge-
zogen). Spannungsanschlisse und Hand-
vakuumpumpe entfernen.

Sollwert:
Abgelesener Wert darf in 1 Minute
um max. 200 Q ansteigen.

Sollwert steigt héher an

Ruckschlagventil prifen

Wenn in Ordnung

. 2

Drosselklappenansteller erneuern

e
® @>3
o 8% o
2

L Y1

L J
=

Z07=-378
Bild 07.2/71
Y 1 Drosselklappenanstelier Masse - Poti
1. 6 FOhrungsbohrung Plus — Poti

Poli - Schleifer
Beluftungsvenlil (+)

2 Masse Motor X5
3  Evakuierungsventil (+)

N oA

Bild 07.2/72

Z07-364

Bild 07.2/73

1 Venlilpldttchen 3  Ventilfeder
2 Fdhrungsteil
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07.2

c) StoBelleichtgang

Membranraum wie vorher beschrieben solange
mit Unterdruck beaufschiagen, bis StoBel (Pfeil)
ganz eingezogen ist. Beltftungsschlauch auf-
stecken.

Nun wieder Pin 2 an Masse, Pin 8 an Batterie-
Plus anschlieBen (Bellftungsventil).

Sollwert:
StéBel muBl innerhalb 1-2 Sekunden ganz
ausfahren.

Sollwert wird tUberschritten

BelUftungsschlauch und Filter auf Durchgang
prufen.

Wenn in Ordnung

k. o

Drosselklappenansteller erneuern

Bild 07.2/74

Bild 07.2/75 Pfeil = Filter
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07.2

Prif- und Einstellarbeiter

Potentiometer des Drosselklappenanstellers
priifen.

a) Gesamtwiderstand

Widerstand zwischen Pin 4 + 5 messen
Sollwert: 1,4-2,6 kQ

b) Schleiferwiderstand im Stellbereich.
Widerstand zwischen Pin 4 + 7 messen.

Sollwerte:
min. = < 400 Q (DKA-StéBel eingezogen)
max. = 1-2,6 kQ (DKA-St6Bel ausgefahren)

Zuerst bei ganz ausgefahrenem StoBel Wider-
stand messen, er soll 1-2,6 kQ betragen. Dann
mit Handvakuumpumpe Gber AnschiuB (93)
Membranraum langsam mit Unterdruck beauf-
schlagen, so daB StéBel (Pfeil) ganz eingezogen
wird, dabei soll der Widerstandswert stetig
abnehmen bis auf < 400 Q.

StoBel einziehen

Dazu Pin 2 mit Masse, Pin 8 mit Batterie-Plus
verbinden, sonst kann StdBel nicht eingezogen
werden, da Ventil geschlossen.

Sollwerte werden nicht erreicht

+

Drosselklappenansteller erneuern

Bild 07.2/76

Bild 07.2/77

Bild 07.2/78
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Pruf- und Einstellarbeiten 07.2

Motorstopfunktion priifen

Stecker am Drosselklappenansteller aufge-
steckt. Motor im Leerlauf laufenlassen. Zin-
dung ausschalten. StéBel (Pfeil) vom Drossel-
kiappenansteller soll ca. 3 Sek. ganz einziehen,
danach wieder ganz ausfahren (Startstellung).

StoBel zieht nicht ein

Bild 07.2/79

=
©
)
o
)
C)
1

5

&
Steuergeratstecker abziehen. Zindung ein-

schalten, dabei soll an Buchse 13 ca. Batterie-
spannung anliegen. Zindung ausschalten,
dabei soll Spannung auf 0 Volt abfallen.

[El=l==l=l=l=l==]=[=T=1]=
1 2 3 4 5 [] kd 8 9

c 11 2 a3

W15 6 17 8 W 20 21 22 23 24 25
[(I=l=T=l=]=]=[=[=[=T=]=] r
Wenn Spannungen in Ordnung

1073-13657

Bild 07.2/80

5
7 4
o
®) )3
ol @% o
- \O®
Steuergeratstecker wieder aufstecken. Stecker
am Drosselklappenansteller abziehen, Motor
laufenlassen, Ztindung ausschalten. Nun soll far

ca. 3 Sekunden Batteriespannung an Buchse 3 ( Y1
des DKA-Steckers anliegen. L J

Wenn Spannung in Ordnung, Drosselklappen-
ansteller erneuern. Liegt keine Spannung an

Bild 07.2/81

Y1 Drosselklappenansieller
Pin 3 Evakuierungsventil

:

Z207-378

Leitungsverlauf nach Schaltplan prifen. Wenn
in Ordnung, Steuergert erneuern.

Ende der Priifung
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Starteinrichtung priifen

Priifbedingung:
60-80 °C Kiihimitteltemperatur

Temperaturfiihler Kiihimittel mit Leitung
priifen.

Dazu bei Motorstillstand zwischen Buchse 2 +
21 Widerstand messen.

Sollwerte: Siehe Diagramm

Widerstand bei zwei TemperaturmeBpunkten
priifen, ggf. Temperaturfiihler erneuern.

Beispiel:
420 °C & 2,2-2,8 kQ
+80 °C & 290-370 Q

Werden Sollwerte nicht erreicht

Temperaturfuhler Kihimittel erneuern.

al

[=T=
2

b [ = [ o Jom [ o [ [ Tt [ [ [ |
5 6 7 8

1
el

RS- I 4

9 10 % 12 ®
8 19 20 21 22 23 24 25

/

P

Bild 07.2/82

1073-13924

50000
40000

30000

20000 ;\

1074 - 11116

10000

8000
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6000

4000
3000
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2000

1000

V4

800
600

400

300

R(Q)

200

100

.//

80

60

40

3o

20

10

-30-20

0

20

40

60

80

Bild 07.2/83 Widerstandswerte flr
Temperaturfihler Kiihimittel

100

120 °C
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07.2

Strom am Vordrosselsteller und SpaitmaB
bei +20 °C im Leerlauf priifen.

Achtung!

Fur Strommessung nur MeBbereich 10 A ver-
wenden (nur bei MeBgeraten mit Wahlschal-
ter). Bei kleineren MeBbereichen sind Fehl-
messungen maglich. Rechtwinkliger Stecker
vom Priifkabel muB grundsitzlich am Vor-
drosselsteller aufgesteckt werden. Strom-
messung ohne Lambda-Regelung durch-
fithren.

Sollwerte:
Bedingung Strom SpaltmaB
+20 °C 0,7+02A | 3,5-6 mm

a) Stromwert wird nicht erreicht:
Temperaturfiithler Kiihimittel und Uberspan-
nungsschutz sowie Leitungsverlauf nach
Schaltplan priifen. Wenn in Ordnung, Steuer-
geréat erneuern.

b) Stromwert wird erreicht, aber Vordrossel
geht nicht auf vorgeschriebenes SpaltmaB.

Bild 07.2/84

Pfeil  Prifwiderstand 420 °C

Bild 07.2/85 Strom bei +20 °C (PKW)

Bild 07.2/86 Vordrossel-SpaltmaB

54 7114801
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07.2

Prif- und Einstellarbeiten

Vordrosselsteller mit Leitungen priifen.

a) Wicklungswiderstand

Sollwert: 1,2-18 Q

b) Isolationswiderstand

Sollwert:  Q

@

Werden Sollwerte nicht erreicht

k.

(=== [ = [ = [ = [ o [ e [ [ [ =]
3 4 5 [ 8

9 w 1 12 v

WM 8 6 T 18 19 20 20 22 23 24 25
o | oy | | | o || o oo | -] -

Leitungsunterbrechung beseitigen, ggf. Vor-
drosselsteller erneuern.

"

Elektrische Gemischvorwarmung und BypaB-
beheizung priifen

a) Gemischvorwarmung

Bei Kilhimitteltemperatur 60-80 °C Priifwider-
stand 420 °C einbauen. Amperemeter an-
schlieBen. Motor laufenlassen, Stromwert erst
ablesen, wenn Anzeige sich stabilisiert hat.

Sollwert: 5-13 A

Sollwert auBer der Toleranz, bzw. es liegt kein

Strom an
-

1073-13653

Bild 07.2/87 Wicklungswiderstand priifen

107-32270/1

Bild 07.2/88 |solationswiderstand prufen

54 7114801

Bild 07.2/89
Prufwiderstand +20 °C
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Pruf- und Einstellarbeiten 07.2

i
154-71152}1

Bild 07.2/90 Strommessung Gemischvorwarmung
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A4

Liegt Strom auBer der Toleranz, Heizgitter (Pfeil)
fur Gemischvorwarmung erneuern.
Liegt kein Strom an

114-32312

! b i
Relais flir Gemischvorwarmung abziehen und

bei laufendem Motor an den entsprechenden
Buchsen messen.

Buchse 2 = Batteriespannung

Buchse 3 = Batteriespannung

Buchse 4 = Masse vom Steuergerat
Buchse 14

Spannungs- und Masseversorgung in Ordnung

Bild 07.2/92
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07.2

Prif- und Einstellarbeiten

Relais fiir Gemischvorwdrmung erneuern.

Liegt keine Spannung an, Sicherung fur Verga-
serelektrik prifen.

Liegt keine Masse an, Leitung vom Relais Buch-
se 4 zum Steuergeratstecker Buchse 14 prufen.
Ist keine Unterbrechung vorhanden

Steuergeréat erneuern

b) BypaBbeheizung priifen

Bei eingebautem +20 °C Priufwiderstand Zun-
dung ausschalten, 10 Sekunden warten, dann
Motor starten.

Strom fur BypaBbeheizung prifen, dazu
Amperemeter zwischen Leitung (+) an-
schlieBen. Stromwert erst ablesen, wenn sich
Anzeige stabilisiert hat.

Sollwert: 1-6 A

Sollwert auBer der Toleranz, bzw. es flieBt kein
Strom.

Liegt Strom auBer der Toleranz, Heizelement er-
neuern.

FlieBt kein Strom

Leitungsverlauf nach Schaltplan priifen. Wenn
in Ordnung, Heizelement erneuern.

Bild 07.2/94 Sicherungskasten T2

-,

Bild 07.2/95
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Prif- und Einstellarbeiten 07.2

Ansaugluftvorwdrmung priifen
a) Ansauglufttemperatur unter ca. +13 °C
Durch Sichtprifung in den AnschluBstutzen

(12) feststellen, ob die Luftklappe (9) die ,Kait-
luftzufuhr* ganz sperrt.

Kaltluftzufuhr wird nicht gesperrt

Thermostat (5) erneuern

KAT - geregelt

!

Z09-383

Bild 07.2/96 Luftklappe in Stellung ,Warmluft”
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5 Regelelement (Thermostat) 11 Ansaugrohr
6 Regelstange 12 AnschluBsluizen 1Ur WarmluHRschlauch
7  Druckfeder 13 Kompensationsbohrung mit Lufifdhrungsrohr
8 Druckfeder A Kaltiuftzufuhr
9  Luftkiappe B Warmluftzufuhr }
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07.2 Prif- und Einstellarbeiten

b) Ansauglufttemperatur iiber ca. +25 °C

Durch Sichtprifung in den AnschluB3stutzen
(12) feststellen, ob die Luftklappe (9) die ,Kalt-
lufizufuhr ganz freigibt.

Kaltluftzufuhr wird nicht freigegeben

b

Thermostat (5) erneuer

S

Z09-384

Bild 07.2/97 Luftklappe in Stellung ,Kaltluft

§ Regelelement (Thermostat)
6 Regelstange
7  Druckfeder
8  Druckieder
9  Lufiklappe
11 Ansaugrohr
12 AnschluBstutzen ftir Warmluftschlauch
13  Kompensationsbohrung mit Luftfihrungsrohr
A Kaltluftzufuhr
B Warmluftzufuhr

Ende der Prifung
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Pruf- und Einstellarbeiten 07.2

Unterdruckdose Ill. Stufe priifen

UnterdruckanschluB am Vergaser auf Durch-
gang sowie Verbindungsschlauch tberpruafen.

Verbindungsschlauch zur Unterdruckdose am
Vergaser abziehen.

Mit Handvakuumpumpe Membranraum mit Un-
terdruck beaufschlagen (ca. 300 mbar).

Ist Druckdifferenzabfall feststellbar

=
(3
D
g
@
)
|
S

Bild 07.2/98

b,

Unterdruckdose erneuern

Ende der Prifung
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Pruf- und Einstellarbeiten

Schwimmerkammer-Beliiftung priifen

Elektrischen Stecker am Ventil bei laufendem
Motor abziehen, dabei soll die Schaltung des
Ventils hor- bzw. flihlbar sein.

Keine Schaltung hér- bzw. fuhlbar

Stecker am Ventil abziehen und bei eingeschal-
teter Zindung Spannung prfen.

Soliwert: ca. Batteriespannung

Es liegt keine Spannung an

Sicherung in Sicherungsdose priifen, ggf. er-
neuern.

Sicherung in Ordnung

Y Bild 07.2/101 Sicherungskasten T2
Schwimmerkammer-Beltftungsventil erneuern

Ende der Priifung
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Prif- und Einstellarbeiten 07.2

\ 0»>-Sonde priifen

0,-Sonde priifen

Anm.: Die Prufung der O,-Sonde muB bei be-
triebswarmem Motor durchgefiihrt werden.

Funktionspriifung:

Vordrossel (6) bei laufendem Motor von Hand
fast ganz schlieBen, dabei muB Zeiger des
Lambda-Prifgerates in Richtung Mageran-
schlag nach links gehen.

Zeiger geht nicht nach links

=
o
o
o
o
o
|
S

Bild 07.2/102

Kuppiung der O,-Sonde trennen. Die zum Steu-
ergerat fuhrende Leitung mit Masse verbinden
(Magersimulation).

Nun Sondenspannung an Leitung, die zur Son-
de fuhrt, bei laufendem Motor messen.

Sollwert: > 450 mV

Sollwert wird nicht erreicht

«  §  § sarez2

Bild 07.2/103

Pfeil  Kupplung O2-Sonde

h_4

0»-Sonde erneuern
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Prif- und Einstellarbeiten

0,-Sondenbeheizung priifen

Zandung einschalten. Kupplung der O»-Son-
de abziehen. Spannung an Stecker (Kabelbaum
AnschluB 2+-3) prifen.

Sollwert: ca. Batteriespannung

Keine Batteriespannung

54-711431

Bild 07.2/104

.

Leitungsverlauf nach Schaltplan prifen

P

Kupplung der Os-Sonde abziehen und Heiz-
element-lnnenwiderstand  (AnschluB  2+3)
prafen.

Sollwert: ca. 4Q bei +20 °C

Sollwert wird nicht erreicht

0O»-Sonde erneuern

Bild 07.2/105

Ende der Prisfung
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Prif- und Einstellarbeiten

07.2

Lambda-Regelung priifen, nachregulieren

Hinweis

Nachfolgend beschrieben ist nur, was nicht bereits als aligemein bekannt vorausgesetzt werden kann.

Priif- und Einstellwerte

£
[ 1]
o
o
Q
Lambda-Regelung (Regelbereich) 50+ 10 % o
Leerlaufabgaswert bei ASU =<0,5%CO |i
Leerlaufdrehzahlen Mechanisches Getriebe und §
Automatisches Getriebe ohne Fahrstellung 700-800 min~!
Automatisches Getriebe mit Fahrstelfung 600-700 min~1

Mit Klimaanlage

plus 80 min~?

Ziindzeitpunkt

Motordrehzanht Unterdruck

°KW v. OT

im Leerlauf mit/ohne

10+ 1

Sonderwerkzeuge

102 589 03 33 00 102 589 13 1500

Die bereits bekannten Werkzeuge fir die Montage der Eingriffsicherung wurden verkurzt.

Handelsiibliche Priifgerate

Lambda-Regelungstester z. B.: Fa. Hermann, L 115
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07.2

Priif- und Einstellarbeiten

Priifen, einstellen

-—

Testgerate anschlieBen:

Digital-Prtifgerat bzw. Drehzahlmesser
CO-MeBgerat

Olfernthermometer
Lambda-Regelungstester

N

Motoréltemperatur auf 60-80 °C bringen.

3 Zundzeitpunkt ohne Unterdruck einstellen, da-
nach mit Unterdruck prifen.

4 Leerlaufdrehzahl prifen.

Diagnosesteckdose
Adapter
Triggerzange
Digitalprifgerat

¢ A A

5 Lambda-Regelung prifen, einstellen.

Dazu Wéhlhebelschalter am Lambda-Regelungs-
tester auf 100 % _I'L "L stellen.

Im Leerlauf Regelbereich ablesen. Zeiger soll um Ein-
stellwert 50 % nach beiden Seiten gleich pendeln.

Anm.: Zeigt sich kein Pendeln, sondern ein konstan-
ter Wert von ca. 50 %, ist entweder die Lambda-Sonde
bzw. deren Beheizung defekt, die Signalleitung unter-
brochen oder die Regelschaltung im Steuergerat
defekt.

(O»-Sonde priifen siehe Seite 75)

, g H o |
©O oo coooco @

Bild 07.2/106

Bild 07.2/107
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Prif- und Einstellarbeiten

07.2

Einstellwert ggf. durch Verstellen der Gemischre-
gulierschraube (Pfeil) korrigieren.

Hineindrehen: Gemisch magerer, Zeiger geht nach
rechts.

Herausdrehen: Gemisch fetter, Zeiger geht nach
links.

Anm.: Bei 50 % Einstellwert liegt das Motorgrundge-
misch auch ohne Regelung anndhernd bei Lambda 1.

6 Leerlaufabgaswert am Auspuffendrohr prifen.

Wichtig

® Motordltemperatur auf 60-80 °C bringen.

@® Unmittelbar nach Erreichen der Motordltempera-
tur CO-Messung vornehmen.

® Bei Motoren, die im Leerlauf auf die vorge-
schriebene Oltemperatur gebracht werden, muB
der Motor vor der CO-Messung ca. 1 Minute bei
3000 min~! gelaufen sein. Die CO-Messung hat
unmittelbar danach zu erfolgen.

7 Séamtliche Zusatzverbraucher einschalten und
Motordurchlauf prifen.

Bild 07.2/108

b 07-71163
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07.2

Prif- und Einstellarbeiten

Wihlbare Funktionen iiber Abgleichstecker bei Beanstandungen

KAT-Stecker') — Geregelter Betrieb

Stellung | Funktion Beanstandung

1 Grundeinstellung o

2 nicht zulassig -

3-6 Anfetten des dynamischen Kennfeldes

3 Anfetten bei Motordrehzah! < 2000 min~! Ubergangsfehler bei Motordrehzahl < 2000 min~"

und Kuhimitteltemperatur < 18 °C

und Kuhimitteltemperatur < 18 °C

4 Anfetten tiber gesamten Motordrehzahl-
bereich und Kiihimitteltemperatur < 18 °C

Ubergangsfehler im gesamten Motordrehzahi-
bereich bei Kihimitteltemperatur < 18 °C

5 Anfetten bei Motordrehzahl < 2000 min~!
im gesamten Kuhimitteltemperaturbereich

Ubergangsfehler bei Motordrehzahlen < 2000 min~!
im gesamten Kiihimitteltemperaturbereich

6 Anfetten im gesamten
dynamischen Kennfeld

Ubergangsfehler im gesamten Kiihimittel-
temperatur- und Motordrehzahlbereich

7 Leerlaufdrehzahlanhebung um 100 min™"

Leerlaufdrehzahl zu niedrig

Y} Abgleichstecker nach Verslellung wieder plombieren

Stecker- Widerstandswerte
stellung in kQ

1,27
1,62
2,26
3,32
5,36
11,52
0,953

N WON 2

Die Widerstandswerte kénnen nach Abnehmen des
Steckers von der Rickseite her zwischen den dufie-
ren Steckerstiften und dem mittieren geprift werden.

AGR IS
£ { 014 545 7128

¥

54-71191

Bild 07.2/109
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Pruf- und Einstellarbeiten

07.2

Fehlersuchlaufplan

® Kaltstartverhalten schlecht

® Warmlaufverhalten schlecht

@ Leerlaufdrehzahlregelung nicht in Ordnung

’ Lambda-Regelung 148t sich nicht einstellen

? Beschleunigungsverhalten schlecht

® HeiBstartverhalten schlecht

Leistung schlecht, H6chstgeschwindig-

Hinweise

For die Anwendung dieser Priiftabelle wird

folgendes vorausgesetzt:

@ Zlundanlage und mechanischer Zustand
des Motors einwandfrei

@ Sicherungen fiir Steuergerat-Spannungs-
versorgung in Ordnung (Uberspannungs-
schutz und Sicherung)

@ Festsitz sdmtlicher Stecker der Bauteile
und des Steuergerats.

keit wird nicht erreicht ® Festsitz Massekabel fir Masseversorgung =
Steuergerat. (9]
Kraftstoffverbrauch hoch @ Vorgeschriebener Abgleichstecker g’
™
(V]
o)
g - - 1
y { v v Mogliche Ursache Abhilfe Seite -
PRIPS ol e Vordrossel schwergéngig, klemmt Vordrossel gangig machen, _ §
agf. Vergaserdeckel erneuern
eole ole ® Kihimittel-Temperaturfthler KQhImittel-Temperaturft'.‘lhler 55
prifen
eole ole Drosselklappen-Potentiometer Drgsselkiappen-Potentiometer 58
priifen
PY Drosselklappenansteller Drosselklappenansteller 62
priifen
2N ] [ AN J Vordrosselsteller Vordrosselsteller priifen 56
Motordrehzahlsignal (TD-Signal) TD-Signal am Steuergerit
ee e e fehit priffen 59
Elektrische Gemischvorwdrmung Elektrische Gemischvorwéinnunq
® 2 68
prtfen
® BypaB-Leerlaufsystem vereist BypaBbeheizung prifen 70
e|e Ansaugsystem undicht Ansauganl. auf Dichtheit priden | 20-0001
Leerlaufkraftstoffdise verstopft Vergaser reinigen 87
@ [ ] ® Vergaser |&uft Uber Schwimmerstand priifen 89
Py Drosselklappenansteller- Drosselklappenanstetler- 04
Grundeinstellung falsch Grundeinstellung priifen
elole Schwimmerkammer-Belliftung thwimmerkammer-BelUﬂung 74
prifen
® @ | Auspuff vor O,-Sonde undicht Auspuff auf Dichtheit priifen -
[ ] Ansaugluftvorwédrmung Ansaugluftvorw&rmung priifen 71
Py Kraftstoffpumpe zu geringe Kraftstoffpumpe prifen 07.2-5700
Forderleistung
° Drosselklappe 1. Stufe Regulierungseinstellung 107
offnet nicht ganz (Vollgasanschlag) prifen
2. Vergaserstufe schaltet nicht zu Zuschailtung der 2. Stufe
[ ] prifen, ggf. Membrandose 73
erneuern
L ® 0,-Sonde 0,-Sonde priifen 75
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07.2 Montagearbeiten

Vergaser aus-, einbauen

Ausbauen

1 Luftfilter ausbauen.

| 2 Elektrische Stecker fur Vordrosselsteller, Dros-
‘ selklappenansteller, Drosselklappen-Potentiometer,
BypaBbeheizung und Schwimmerkammer-Bellf-
tungsventil abziehen.

Kraftstoffzulaufschlauch abziehen. S&mtliche Unter-
druckleitungen abziehen.

3 Reguliergestinge am Drosselklappenhebel aus-
héngen.

4 Massebandbefestigung (Pfeil) am Saugrohr
1Bsen.

5 Vergaserbefestigungsschrauben herausdrehen
und Vergaser abnehmen.

Bild 07.2/112
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Montagearbeiten

07.2

Einbauen

Der Einbau erfolgt sinngemé&B in umgekehrter Rei-
henfolge. Dabei folgendes beachten:

@ Unterdruckleitungen in richtiger Anordnung auf-
stecken.

® Lambda-Regelung prifen, nachregulieren.

Bild 07.2/113 Anordnung Unterdruckleitungen

24
anlage (roter Ring)
26  AbsauganschluB fOr Kraftstoffverdunstungsanlage

SteueranschluB fur Regenerierventil der Krafistoffverdunstungs-

83
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07.2 Montagearbeiten

Vergaserdeckel aus-, einbauen (Vergaser ausgebaut)

Ausbauen

1 Befestigungsschraube (Pfeil) fir Halteklammer
des Drosselklappen-Potentiometers (1) heraus-
schrauben.

Bild 07.2/114

2 Potentiometer mit Kupplung (103) herausziehen.

Achtung!
Kupplung ist nur aufgesteckt, Verlustgefahr.

107-32268

Bild 07.2/115

3 Befestigungsschrauben (Pfeile) fir Halteplatte
des Vordrosselstellers (2) herausschrauben und Hal-
teplatte mit Vordrosselsteller abnehmen.

07-71139/1

Bild 07.2/116
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Montagearbeiten.

4 Befestigungsschrauben (Pfeile) fiir Vergaser-
deckel herausschrauben und Vergaserdeckel ab-
nehmen.

Einbauen

5 \Vergaserdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen
und Vergaserdeckelbefestigungsschrauben anzie-
hen.

Anm.: Bei Vergaserdeckelmontage Betéatigungs-
stange (95) fiir Vordrosselsteller nicht verbiegen.

6 Halteplatte mit Vordrosselsteller einbauen, dabei
darauf achten, daB3 Betatigungsstange (95) flr Vor-
drossel ohne Gewalt in den Mitnenmerhebel (104)
vom Vordrosselsteller eingehéngt werden kann.

Bild 07.2/117

Bild 07.2/118

Bild 07.2/119

KAT - geregelt
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-Montagearbeiten

7 Drosselklappen-Potentiometer einbauen. Dazu
Kupplung (103) auf den Potentiometermitnehmer auf-
stecken. Potentiometer vorsichtig einfahren, dabei
etwas drehen, bis Kupplung in Mitnehmer (Pfeil) der
Drosselklappe einrastet.

107=~32268

Bild 07.2/120

Bild 07.2/121

Pfeil Mitnehmer

8 Potentiometer soweit verdrehen, bis sich die bei-
den Arretierungsschlitze (Pfeile) gegenuberstehen.
Halteplatte fiir Potentiometer in Arretierschilitz einfah-
ren und befestigen, dabei Massekabel nicht verges-
sen.

107 -32280

Bild 07.2/122
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Montagearbeiten

07.2

Vergaser reinigen (Vergaserdeckel ausgebaut)

Priif- und Einstellwerte

Vergaserbestiickung 1. Stufe 2. Stufe
Hauptduse X110 X 135
Luftkorrekturdise (mit Mischrohr) 92,5 X 70
Leerlaufkraftstofidise X 52,5 -
Ubergangskraftstoffdiise - 70
Diisennadel-Leerlaufluftkorrektur 5 -
Schwimmerstand 275+ 1,0 mm
Schwimmergewicht 79+£05¢g
Werkzeug zur Selbstanfertigung
|
:
L] !
B 2 ,
0
Lehre flir Schwimmerstandmessung c.:—
? 70 ———
100

1074-13663

Reinigen

1 Schwimmerkammer und alle zuganglichen Boh-
rungen mit PreBluft durchblasen.

Bild 07.2/123
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07.2 Montagearbeiten

2 VerschluBschrauben (Pfeile) herausschrauben.
VerschluBplatte (45) fur Kraftstoffabschaltung um
‘ 180 °C schwenken; damit werden sdmtliche Dusen
H zugénglich.

3 Hauptduse (43) fur 1. Stufe, Hauptduse (44) fur
2. Stufe, Leerlauf-Kraftstoffdiise (34) herausschrau-
ben. Disen und alle zuganglichen Bohrungen mit
PreBiuft durchblasen.

4 Samitliche Dusen wieder in richtiger Reihenfolge
| einschrauben. VerschluBplatte (45) zurtickschwen-
! ken und VerschluBschraube mit Dichtring am Kanal

fur Leerlaufkraftstoffdiise einschrauben. VerschiuB-

schraube mit Konusabdichtung am Kanal fiir Uber-
gangskraftstoffdiise 2. Stufe einbauen.

Bild 07.2/125

5 Filter im Kraftstoffzulauf erneuern.

Das Filter (Pfeil) ist zu entfernen und grundsétzlich zu
erneuern.

Das Filter kann mit einer M3-Schraube, die ca. 5 mm
weit hineinzudrehen ist, herausgezogen werden.

Bild 07.2/126
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Montagearbeiten

07.2

6 Schwimmerstand mit MeBlehre prifen.

Achtung!

Der Ventilstift (1) der Schwimmernadel darf wahrend
der Messung nicht durch das Schwimmergewicht
einfedern. Deshalb Vergaserdeckel zur Messung um
ca. 30° neigen.

Der Schwimmerstand ist nicht einstelibar. Bei Abwei-
chung vom Soliwert ist das Schwimmergewicht so-
wie die Schwimmernadel zu prifen.

7 Schwimmernadel und Schwimmer erneuern.

Mit einem Dorn ist die Achse (59) so weit herauszu-
schlagen, bis der Schwimmer (56) mit Nade! (58) ab-
genommen werden kann.

Bild 07.2/127

KAT - geregelt

207-367

Bild 07.2/128 !

1 Ventilstift

07-711176

Bild 07.2/129
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07.2 Montagearbeiten

8 Neuen Schwimmer bzw. Nadel in umgekehrter
Reihenfolge einbauen.

07-71177

Bild 07.2/130

9 \Vollastanreicherungsrohr-Einstellung priifen, ggf.
korrigieren.

Das Anreicherungsrohr (49) soll senkrecht auf die
Mitte des Vorzerstédubers (53) zeigen.

; Der Abstand zwischen Vorzerstauber und Anreiche-
( rungsrohr soll 13,5 &= 1,0 mm betragen.

Wenn nétig, Richtung und Lage des Anreicherungs-
rohres durch Biegen entsprechend andern.

10 Lambda-Regelung priifen, gdf. einstellen (siehe
| Seite 77).

Bild 07.2/131
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Montagearbeiten 07.2

Vordrosselsteller aus-, einbauen (Vergaser eingebaut)

Ausbauen

1 Elektrischen Stecker am Vordrosselsteller abzie-
hen. Befestigungsschraube (Pfeil) herausschrauben.

2 Haltering (105) nach links drehen und aus Gehé&u-

seanguB (108) ausfahren. Vordrosselsteller mit Halte-
ring abnehmen.

07-71139/2
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Bild 07.2/132

Einbauen

3 Vordrosselsteller vorsichtig so einfahren, daB die
Betatigungsstange (95) fiur die Vordrossel ohne
Gewalt in den Mitnehmerhebel (104) vom Vordrossel-
steller eingeh&ngt werden kann.

07-71179

Bild 07.2/133

4 \Vordrosselsteller so drehen, daB der Arretie-
rungsstift in der Arretierungsaussparung (Pfeil) zu lie-
gen kommt.

5 Haltering fuir Vordrosselsteller so einbauen, daf3
die gewdlbten Druckfidichen zum Vergasergeh&duse
zeigen. Befestigungsschraube festziehen.

‘ 07-71180

Bild 07.2/134
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| 07.2 Montagearbeiten

Drosselklappenansteller-Filter und -Ventil aus-, einbauen

Filter aus-, einbauen

%.;
i
it

1 M4-Schraube in den VerschluBdeckel drehen
und diesen herausziehen.

Bild 07.2/135

2 Filter entnehmen und neues, mit der breiten Seite
(Pfeil) voran, einsetzen. Dabei auf Sauberkeit achten.
| VerschluBdeckel eindriicken.

Bild 07.2/136

Riickschlagventil aus-, einbauen

1 M4-Schraube in den VerschluBdeckel drehen
und diesen herausziehen.

2 Teile des Riuckschlagventils herausnehmen.
Neue Teile des Ventils in gezeigter Reihenfolge ein-
setzen. Dabei auf Sauberkeit achten.
VerschluBdeckel eindrticken.

3 Ruckschlagventil auf Dichtheit prifen. SO

Bild 07.2/137

1 Venlilplattchen 2 Fohrungsteil 3 Ventilfeder
’
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Montagearbeiten 07.2

Drosselklappenansteller aus-, einbauen (Vergaser ausgebaut)

Sonderwerkzeug

001 589 73 21 00

-

KAT - geregelt

Werkzeug zur Selbstanfertigung

8%,
—
é%; r———{ 1
Prif- und Einstellehre flir Drosselklappenansteller- e
Grundeinstellung (Blechstreifen 2 mm dick). o]
, —
—_— an—- —| 11—

2

1074-13664

Ausbauen

1 Befestigungsmuttern (Pfeile) abschrauben und
Drosselklappenansteller aus Halterung herausneh-
men.

Bild 07.2/138
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Montagearbeiten

2 Leerlaufanschlagschraube (84) mit Zange her-
ausdrehen. Neue Leerlaufanschlagschraube (AbriB-
schraube!) in Drosselklappenhebe! vorerst so weit
eindrehen, bis sie ca. 2 mm hervorsteht.

Einbauen

3 Neuen Drosselklappenansteller im Halter einset-
zen und festschrauben.

4 Drosselklappenanstelier-Grundeinstellung
durchfiihren

Dazu Leerlaufanschlagschraube (84) wie folgt ein-
stellen.

Achtung!

Nach der Einstellung darf diese Einstellschraube
nicht mehr verstellt werden, da sonst die Zuord-
nung des Potentiometers vom Drosselklappenanstel-
ler zum Drosselklappen-Potentiometer nicht mehr
stimmt (Leerlauferkennungt).

Bei aufgebautem Vergaser Zindung einschalten
(Motor nicht starten!).

Am EvakuierungsanschluB des Drosselklappenan-
stellers mit Handvakuumpumpe stédndig pumpen
(mind. 250 mbar Unterdruck).

Der StéBel des Drosselklappenanstellers nimmt da-
durch eine lagegeregelte Position ein (annihernd
Leerlaufposition!).

Bild 07.2/139

107-32274

Bild 07.2/140

Bild 07.2/141
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Montagearbeiten 07.2

In dieser Position muB die selbstangefertigte Lehre
von 2,0 + 0,05 mm gleitend zwischen Drosselklap-
penanschlagschraube (78) und Hebelanschiag (79)
hindurchgehen, ggf. an der neuen Leerlaufan-
schlagschraube (84) einstellen.

Nach erfolgter Einstellung Kopf (Pfeil) der Einsteli-
schraube mit Zange abbrechen (Bild 07.2/140).

-
o
o
o
o
5
Bild 07.2/142 5‘_

5 Schlauchverbindungen am Drosselklappenan-
steller wieder herstellen.
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I 07.2 Montagearbeiten

Drosselklappen-Potentiometer aus-, einbauen (Vergaser eingebaut)

Aus-, einbauen

1 Elektrischen Stecker am Drosselklappen-Poten-
tiometer abziehen.

Befestigungsschraube (Pfeil) fur Halteklammer des
Drosselklappen-Potentiometers herausschrauben.

07 71218/t
Bild 07.2/143

Potentiometer mit Kupplung (103) herausziehen.

Achtung!
Kupplung ist nur aufgesteckt, Verlustgefahr.

107~32268

Bild 07.2/144

2 Drosselklappen-Potentiometer einbauen. Dazu
Kupplung auf den Potentiometermitnehmer auf-
stecken. Potentiometer vorsichtig einfahren, dabej
etwas drehen, bis Kupplung im Mitnehmer der
Drosselklappe einrastet.

Bild 07.2/145

Pleil Mitnehmer fOr Kupplung
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07.2

Potentiometer so weit verdrehen, bis sich die beiden
Arretierungsschlitze (Pfeile) gegeniiberstehen, Halte-
platte fur Potentiometer in Arretierschliitz einfahren
und befestigen, dabei Massekabel nicht vergessen.

Bild 07.2/146

107-32280
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07.2 Priif- und Einstellwerte

Ausfiihrung KAT
Motor 102.945/946
Leerlaufabgaswert =05%CO
(ASU-Wert)")
Leerlaufdrehzahlen mechanisches Getriebe sowie 700-800 min™?
automatisches Getriebe ohne Fahrstellung
automatisches Getriebe mit Fahrstellung 600-700 min~1
Mit Klimaanlage jeweils plus 80 min~"
Lambda-Regelung Regelbereich 50+ 10 %
0O2-Sondenspannung: Gemisch fett > 450 mV
Gemisch mager < 450 mV
0O2-Sonde Stromaufnahme >05-1,3A

1} Gemessen am Auspuffendrohr

Vergaser

Registervergaser 2E-E 1. Stufe 2. Stufe
Lufttrichter 3 mm 23 29
Mischkammer g mm 29 34
Hauptdlse X110 X 135
Luftkorrekturdiise (mit Mischrohr) X 92,5 X 70
Leerlaufkraftstoffdlise X 52,5 -
Dusennadel-Leerlaufluftkorrektur Nr. 5 -
Ubergangskraftstofidiise - 70
Vollastanreicherungsrohr:

Einstellung Uber Vorzerstéduber mm - 135+£1,0
Schwimmernadelventil mm 2,5 -
Schwimmergewicht o} 79*05 -
Schwimmerstand mm 275+1,0 -
Drosseldlise Unterdruckdose mm - 0,85
Motorhdchstdrehzahl-Begrenzung 6150 £ 50 min™
(Kraftstoffabsperrung)
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Prif- und Einstellwerte

07.2

Vordrossel-SpaltmaB bei +20 °C 3,5-6 mm
bei +80 °C 5,5-8 mm
Strom am Vordrosselsteller Zindung eingeschaltet (Motorstillstand) 02+0,1A
bei +20 °C im Leerlauf 0,7+02A
bei 480 °C im Leerlauf 05%£02A
bei Motorhéchstdrehzahlbegrenzung ca. 3 A (minus)
Vordrosselsteller Wicklungswiderstand 1,2-18Q
|solationswiderstand (MasseschluB) o )
Temperaturfiihler-Kiihimittel (NTC) bei +20 °C 2,2-2,8 kQ
bei +80 °C 290-370 Q
Drosselklappen-Potentiometer Gesamtwiderstand 1,4-2,6 kQ
Schleiferwiderstand im Stellbereich:
a) bei Motorstillstand ca. 500 Q
(StoBel DKA ganz ausgefahren)
b) bei Voligas 1,4-2,6 kQ
Drosselklappenansteller
Dichtheit Drosselklappenansteller mit Unterdruck
beaufschlagen, bis ca. 600 Q erreicht sind.
Abgelesener Wert darf in 1 Min. um
max. 200 Q ansteigen.
StéBelleichtgang StéBel soll von ganz eingezogener Stellung
in 1-2 Sekunden ganz ausfahren.
Potentiometer Gesamtwiderstand, AnschiuB 4 + 5 1,4-2,6 kQ
Schieiferwiderstand im Stellbereich,
AnschiuB 4+ 7
a) StdBel in Schubstellung <400 Q
b) StdBel in Startstellung 1-2,6 kQ
Evakuierungs- und Beluftungsventil Wicklungswiderstand
AnschluB 2 + 3 (evakuierendes Ventil) 26-35Q
AnschiuB 2 4 8 (beliftendes Ventil)
Drosselklappenansteller- Abstand Drosselklappenhebel-Anschlagschraube 2,0 £ 0,05 mm
Grundeinstellung
Gemischvorwarmung Strom am Heizgitter (PTC) 5-13 A
(bei Betriebstemperatur, +20 °C simuliert)
BypaBbeheizung Strom am Heizelement (PTC) 1-6 A
(bei Betriebstemperatur, +20 °C simuliert)
Ziindzeitpunkt
Motordrehzahl Unterdruck °KW v. OT
im Leerlauf mit/ohne 10+1
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07.2

Priif- und Einstellwerte

Ausfiihrung KAT
Motor 102.945/946
Leerlaufabgaswert =05%CO
(ASU-Wert)1)
Leerlaufdrehzahlen mechanisches Getriebe sowie 700-800 min~"
automatisches Getriebe ohne Fahrstellung
automatisches Getriebe mit Fahrsteliung 600-700 min~1
Mit Klimaanlage jeweils plus 80 min~
Lambda-Regelung Regelbereich 50 =10 %
02-Sondenspannung: Gemisch fett > 450 mV
Gemisch mager < 450 mV
02-Sonde Stromaufnahme >05-13A
1) Gemessen am Auspuffendrohr
Vergaser
Registervergaser 2E-E 1. Stufe 2. Stufe
Lufttrichter 2 mm 23 29
Mischkammer g mm 29 34
Hauptdlse X110 X 135
Luftkorrekturdise (mit Mischrohr) X925 X70
Leerlaufkraftstoffdiise X525 -
Dusennadel-Leerlaufluftkorrektur Nr. 5 -
Ubergangskraftstoffdiise - 70
Vollastanreicherungsrohr:
Einstellung tiber Vorzerstauber mm - 135+1,0
Schwimmernadelventil mm 2,5 -
Schwimmergewicht g 79+05 -
Schwimmerstand mm 275+1,0 -
Drosseldiise Unterdruckdose mm - 0,85

Motorhdchstdrehzahl-Begrenzung
(Kraftstoffabsperrung)

6150 % 50 min™!
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Prif- und Einstellwerte

07.2

Vordrossel-SpaltmaB bei +20 °C 3,56-6 mm
bei +80 °C 5,5-8 mm
Strom am Vordrosseilstelier Zundung eingeschaltet (Motorstillstand) 02X+01A
bei 420 °C im Leerlauf 0,7+02A
bei +80 °C im Leerlauf 056+02A
bei Motorhdchstdrehzahlbegrenzung ca. 3 A (minus)
Vordrosselsteller Wicklungswiderstand 1,2-1,8 Q
Isolationswiderstand (MasseschiuB) =
Temperaturfiihler-Kiihimittel (NTC) bei 420 °C 2,2-2,8 kQ
bei +80 °C 290-370 Q
Drosselklappen-Potentiometer Gesamtwiderstand 1,4-2,6 kQ
Schleiferwiderstand im Stellbereich:
a) bei Motorstillstand ca. 500 Q
(StdBel DKA ganz ausgefahren)
b) bei Vollgas 1,4-2,6 kQ
Drosselklappenansteller
Dichtheit Drosselklappenansteller mit Unterdruck
beaufschlagen, bis ca. 600 Q erreicht sind.
Abgelesener Wert darf in 1 Min. um
max. 200 Q ansteigen.
StéBelleichtgang StoBel soll von ganz eingezogener Stellung
in 1-2 Sekunden ganz ausfahren.
Potentiometer Gesamtwiderstand, AnschluB 4 + 5 1,4-2,6 kQ
Schieiferwiderstand im Stellbereich,
AnschluB 4 + 7
a) StéBel in Schubstellung <400 Q
b) StéBel in Startstellung 1-2,6 kQ
Evakuierungs- und Beliiftungsventil Wicklungswiderstand
AnschluB 2 4 3 (evakuierendes Ventil) 26-35Q
AnschluB 2 + 8 (bellftendes Ventil)
Drosselklappenansteller- Abstand Drosselklappenhebel-Anschlagschraube 2,0 = 0,056 mm
Grundeinstellung
Gemischvorwidrmung Strom am Heizgitter (PTC) 5-13 A
(bei Betriebstemperatur, +-20 °C simuliert)
BypaBbeheizung Strom am Heizelement (PTC) 1-6 A
(bei Betriebstemperatur, 420 °C simuliert)
Ziindzeitpunkt
Motordrehzahi Unterdruck °KW v. OT
im Leerlauf mit/ohne 10 +1
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Motoren 102.945/946

Luftfilter

Der Luftfilter ist den Einbauverhaltnissen angepaft.

Die Abdichtung Luftfilter-Vergaser erfolgt durch einen
Gummidichtring.

Die Prifung der Ansaugluftvorwdrmung ist gleich wie
am bisherigen Motor 102.

Bild 09/1

Luftfilter T1

Bild 09/2
Luftfiller T2
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Motoren 102.945/946

14

Saugrohr

Das Saugrohr ist den Einbauverhéltnissen und der
Vergaserfunktion (Fallstrom) angepaBt, der Gemisch-
eintritt in das Saugrohr erfolgt von oben.

Bild 14/1

Elektrische Gemischvorwdrmung

Fur eine intensive Gemischvorwarmung wahrend der
Warmlaufphase bis ca. 460 °C dient ein Heizgitter
(PTC-Element).

114-32312

Bild 14/2
Pfeil Heizgitter

Wirkungsweise

Sobald der Motor gestartet wird, erhalt das Relais fur
die Gemischvorwarmung auf Klemme 86 vom Steuer-
gerat Buchse 14 Masse. Das Relais schaltet und der
Strom flieBt nun Ober das Heizgitter.

Mit steigender Heizgittertemperatur verringert sich
der StromfluB (PTC-Element) stdndig, bis bei ca.
+60 °C Kuhlmitteltemperatur das Steuergerat die
Masseverbindung unterbricht. Das Relais schaltet
und die Gemischvorwarmung ist auBer Funktion. Ge-
mischvorwdrmung priifen, siehe Seite 68.

e
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Bild 14/3

K 6 Relais Gemischvorwérmung

Bild 14/4

K 6 Relais Gemischvorwdrmung
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14 Motoren 102.945/946

Heizgitter fiir Gemischvorwdrmung erneuern (Vergaser ausgebaut)

Aus-, einbauen

1 Befestigungsschrauben (4) herausschrauben,
Heizgitter herausnehmen.

2 Einbauen in umgekehrter Reihenfolge. Dabei be-
achten, daB die kirzere der drei Schrauben mit dem
elektrischen AnschiuBelement verschraubt wird.

114-32312

Bild 14/5
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Motoren 102.945/946

14

Abgasreinigungsanlage

Katalysator

Im Otto-Motor wird der Kraftstoff nicht vollst&ndig ver-
brannt, sondern es verbleiben Restbestandteile in
Form von Kohlenmonoxid (CO), Kohienwasserstoff
(HC) und Stickoxide (NO,) im Abgas. Zur Abgasnach-
behandlung dient ein 3-Wege-Katalysator, der in der
Lage ist, die drei Schadstoffkomponenten abzu-
bauen.

Bild 14/6 Katalysator

Aufbau

Wesentliche Bestandteile eines 3-Wege-Katalysators
sind der Katalysatortrager, seine Edelmetallbe-
schichtung und das Gehause. Als Trager fur den
Katalysator dient ein wabenartig aufgebauter Kera-
mik- bzw. Edelstahlzylinder, auch Monolith genannt,
mit kreisrundem oder ovalem Querschnitt.

Bild 14/7

Der Wabencharakter ergibt sich durch eine Vielzahi
feiner Kanéle, die den Monoiith in Strémungsrichtung
der Abgase durchziehen. Die Wabenstruktur ermég-
licht bei relativ kleinem Bauvolumen eine groBe Wir-
kungsflache flir den katalytischen ProzeB. Die kataly-
tisch aktive Schicht, die aufgebracht wird, besteht
aus Platin und Rhodium. Diese Edelmetalle sind als
Katalysatoren besonders gut geeignet.

Bild 14/8

Bevor die katalytisch aktive Schicht auf die Wan-
dungen der Kanéle aufgebracht wird, werden sie mit
einer Zwischenschicht versehen. Diese besteht aus
Aluminiumoxid und seitenen Erden, enthdit soge-
nannte Promotoren und dient dazu, die katalytische
Wirkung der Edelmetallschicht zu verstarken.

7 - -
% Trager Zwischenschichl - Katalysatorkontankt

(Platin/Rhodium)
Z14=-362

Bild14/9 Aufbau eines monolithischen Katalysators
mit Edelmetallbeschichtung
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Motoren 102.945/946

Das sprode Keramikmaterial und das dinnwandige
Wabenmuster machen den Monolith &uBerst emp-
findlich gegen Erschitterungen, Schlage und andere
mechanische Einflilsse, wie Abgasimpulse und hohe
Abgastemperaturen. Um die Bruchgefahr durch
duBere Einflisse oder Eigenbewegungen des Kera-
mikkorpers weitgehend auszuschlieBen, wird der
Keramikzylinder in einem hochfesten Drahtgeflecht
gelagert. Auf diese Weise lassen sich durch Gaspul-
sationen und mechanische Einwirkungen verursach-
te Schwingungen des Monoliths stark ddmpfen oder
ganz unterdriicken.

Der mit den katalytischen Edelmetallen beschichtete
Monolith wird von einem Metallgehduse umschlos-
sen. Das Katalysatorgehduse wird aus Chrom- oder
Chrom-Nickel-Stahlblech gefertigt.

107 -16849

Bild 14/10

1 Gehduse
2 Drahtgeflecht
3 Monolith

Funktion

Die ungereinigten Abgase durchstrémen die
beschichteten Kanile des Keramikmonoliths, wobei
je nach Temperatur und Sauerstoffgehalt bestimmte
chemische Reaktionen ablaufen. Durch Oxidation
werden Kohlendioxid und Kohlenwasserstoffe (HC)
in Wasser (H,0), sowie durch Reduktion die Stickoxi-
de (NOy) in Stickstoff (No) umgewandelt. Entschei-
dend sind hierbei Temperatur und der Sauerstoff-
Restgehalt im Abgas.

Ab ca. 250 °C beginnt der katalytische ProzeB, d.h. die
chemische Reaktion. Zu hohe Temperaturen fuhren
zu einer thermischen Uberlastung.

Bild 14/11 Katalysator-Wirkungsweise

3 Chemische Reaktion

1 Beschichtung 3-Wege-Katalysator
2 Tragerkdrper

Zur Oxidation von CO und HC ist Sauerstoff erforder-
lich. Die Reduktion der Stickoxide erfolgt bei Sauer-
stoffmangel. Das Pendeln zwischen sauerstoffarmem
und sauerstoffreichem Abgas wird durch das Ver&n-
dern des Krafistoff-Luft-Gemisches erreicht. Das Ver-
haltnis des Kraftstoff-Luft-Gemisches wird mit Lamb-
da (1) bezeichnet. Hierbei bedeutet 1 < 1 fettes
Gemisch, A >1 mageres Gemisch. Geregelt wird das
Pendeln des Sauerstoffanteils im Abgas von der O»-
Sonde. Nur durch diese Sauerstoffschwankungen
kénnen die drei genannten Abgasbestandteile im
Katalysator chemisch in ,unkritische“ Stoffe umge-
wandelt werden.

mV

1

450+ =

1074 -13112

Bild 14/12

EZA fettes Kraftstoff-Luft-Gemisch
EX3I  mageres Kraftstoff-Luft-Gemisch

Bei Fahrzeugen mit Katalysator ist ausschlieBlich
bleifreier Kraftstoff zu verwenden. Bleizusitze im
Kraftstoff lagern sich auf der chemisch reagierenden
Oberflache des Katalysators und der O»>-Sonde ab,
wodurch das System wirkungslos wird.
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0,-Sonde (Lambda-Sonde)

Das parallele Ablaufen von Oxidations- und Reduk-
tionsprozessen setzt ein weitgehend konstantes
Luft-Kraftstoff-Gemisch voraus. Das im Hinblick auf
Schadstoffminderung und Kraftstoffverbrauch opti-
male Luftverhélinis ist dann gegeben, wenn zum Ver-
brennen von jeweils 1 kg Benzin ca. 14,65 kg Luft
zugemischt werden. Man nennt dies das stéchiome-
trische Verhaltnis und definiert es als A =1. Der glin-
stige Effekt ist nur im schmalen Bereich von 1 =0,99
bis A= 1,0 — dem sogenannien Lambda-Fenster - zu
erzielen.

Ein Verschieben des Brenngemisches in Richtung
fett (1 < 0,99) fithrt zu einem Ansteigen der CO- und
HC-Emission. Ein Betrieb mit A Werten > 1,0 senkt
dagegen die Umwandlungsrate flur die Stickoxide.

TINUHC

Co =

NOy

214-366

0,975 1,0 1,025

Bild 14/13 A-Bereich des Katalysators (Fenster)

1 Abgasemission vor Dreiwege-Kalalysator
2 Abgasemission nach Dreiwege-Kalalysalor

Die erfordertiche Genauigkeit der Gemischzusam-
mensetzung kann nur durch einen geschlossenen
Regelkreis erreicht werden, bei dem stindig das
Abgas gemessen und die zugefiihrte Kraftstoffmenge
entsprechend diesem MeBergebnis sofort korrigiert
wird. Als MeBftihler flir die Abgaszusammensetzung
wird die Lambda-Sonde verwendet, die im vorderen
Auspuffrohr eingeschraubt und dem Abgasstrom
ausgesetzt ist.

Aufbau

Die Sonde besteht aus einem Keramikkorper, dessen
Oberflachen mit Elektroden aus einer gasdurchlassi-
gen dunnen Platinschicht versehen sind. Der dem
Abgasstrom ausgesetzte Teil ist mit einer porésen
Keramikschicht Uberzogen und wird zusétzilich von
einem Schlitz-Schutzrohr ummantelt, welche die
Elektrodenschicht vor dem Verschmutzen durch Ver-
brennungsrickstinde schiitzt.

Der nach aufBlen gerichtete Teil ist zum Schutz gegen
mechanische Einwirkungen mit einem Metallgehau-
se umgeben.

e : : [ 107 - 30412

Bild 14/14

1 Sondengehduse
2 Schlitz-Schutzrohr

3 Heizelement
4 Sondenkeramik

54-71199

Bild 14/15
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Motoren 102.945/946

Funktion

Das Keramikmaterial der Sonde wird bei Temperatu-
ren > 300 °C flir Sauerstoffionen leitend. Zur schnel-
leren Erreichung dieser Temperatur wird die Sonde,
sobald die Ziindung eingeschaltet ist, konstant elek-
trisch beheizt. Ist der Sauerstoffanteil auf der Luit-
und Abgasseite unterschiedlich groB, erzeugt die
Sonde ein elektrisches Spannungssignal, das im
Bereich von A =1 einen sprunghaften Verlauf nimmt.
Dieses Signal wird dem Steuergerat zugefuhrt und
verarbeitet. Mit Hilfe des Vordrosselstellers wird, ent-
sprechend der Ansteuerung durch die elektronische
Regelung, die zugeftihrte Kraftstoffmenge korrigiert.

o
450 - \\.\.
\

|

|

|

I

|

|

{
1 1 |
0,9 1,0 11 — A

1074 -13111

Bild 14/16

7 fettes Krafislofi-Lufi-Gemisch
EX3  mageres Kraftstoff-Luft-Gemisch

Spannungssignal Gemisch
> 450 mV fett (< Lambda 1)
< 450 mV mager (> Lambda 1)

Anordnung O»-Sonde

Bild 14/17 Einbaulage O>-Sonde T1

%

P
« ] § samnez

Bild 14418 Einbaulage Oo-Sonde T2
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Regulierung

Allgemeines

Der Umlenkhebel ist generell ohne Kulisse. Die Ver-
bindungsstange Umlenkhebel - Vergaser hat bei
mechanischem und automatischem Getriebe einen
Leerweg. Im Leerlauf ist die Verbindungsstange aus-
gezogen. Bei Schubabschaltung bzw. Motorstop ist
die Verbindungsstange zusammengeschoben.

Regulierung einstellen

Sonderwerkzeuge

201 589 00 99 00
N 0/

001 589 73 21 00
.

Einstellen

1 Verbindungsstange (1) aushéngen. Der Regulier-
hebel soll nun am Anschlag (Pfeil) anliegen.

Bild 30/
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30 Motoren 102.945/946

2 Verbindungsstange (1) bei ganz eingezogenem
StéBel (Pfeil) des Drosselklappenanstellers einstel-
len. (Bei ganz eingezogenem StéBel muB zwischen
Drosselklappenhebel und StéBel ein Abstand vor-
handen sein).

Bild 30/2
StoBel einziehen =
7 4
Dazu Zandung einschalten. Am Drosselklappenan- @xe - 4'
steller Pin 2 mit Masse, Pin 8 mit Batterie Plus verbin- @) 8 @&% 3
den. Mit Handvakuumpumpe so lange am Belif- O@ ‘
tungsanschluB des Drosselklappenanstellers pum- 1 2
pen, bis StdBel ganz eingezogen ist.
C Y

707-378

Bild 30/3

Nun Verbindungsstange (1) so einstellen, da3 der
Leerweg (Pfeile) ca. 0,5 mm betragt.

Bild 30/4
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Kraftstoffanlage

Kraftstoffverdunstungsanlage

Damit weniger Kraftstoffdampfe in die Atmosphére
gelangen, kann eine Kraftstoffverdunstungsanlage
eingebaut werden.

Die im Aktivkohlebehélter gespeicherten Kraftstoff-
dampfe werden (iber den Vergaser abgesaugt und im
Motor verbrannt.

Funktion

Wird im Kraftstoffbehélter ein Uberdruck von 30-50
mbar erreicht, so 6ffnet das Entliftungsventil (4) und
1aBt die Kraftstoffddmpfe zum Aktivkohlebehélter (3,
Bild 47/12) strémen.

Bild 47/1 Luftungsventil zum Aktivkohlebehélter
gedffnet

Druckfeder 6 Beloftungsventil
Ventilgeh#use 7 AnschluBstutzen
Federteller A AnschluB Aktivkohlebehalter
Entltiftungsventil B Anschiul Krafistoffbehélter
Venlilplatte

[, BN AR SREN

Entsteht im Kraftstoffbehalter Unterdruck von 1-16
mbar, so 6ffnet das Beltufiungsventil (6). Dadurch wer-
den tber den Aktivkohlebehélter (3) Luft bzw. Kraift-
stoffddmpfe angesaugt.

Bild 47/2 Luftungsventil zum Kraftstoffbehélter
gedffnet

-t

N OO0 b N

l 1074~11690
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Motoren 102.945/946

Bei laufendem Motor gelangt der Saugrohrunter-
druck zum Regenerierventil (AnschluB C, Bild 47/3).

Die Membrane (4) wird ab einem Unterdruck von
20-35 mbar entgegen der Federkraft nach oben ge-
zogen. Der Weg vom AnschluB A zu B wird freigege-
ben,

Bild 47/3 Regenerierventil geéffnet

1 Druckfeder
4 Membrane

A AnschluB Aktivkohlebehailter
B AbsauganschluB
C Unlerdruckanschiu

Durch die Absaugbohrung (a) im Vergaser werden
die im Aktivkohlebehélter gespeicherten Kraftstoff-
dampfe abgesaugt. Die Aktivkohle regeneriert sich.

Der Vergaser hat einen Unterdruck- und einen
AbsauganschluB.

7 t;'" 4

LALLLLLLL Ly

Z

\\\\\\\\\\\\\\\\\k\\\\\\'

22277 22 il il

1474-9587

Bild 47/3

Bild 47/4

a Absaugbohrungen
b Unlerdrucksteuerbohrung

Bild 47/5

24 Unterdruckanschlu8
26 AbsauganschiuB
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Motoren 102.945/946

Anordnung der Bauteile T1

Yy -
4y :
Regenerierventil il b 47-71217 g’,
Bild 47/6 é_
Aktivkohlebehélter
(Schwimmerkammer)
Bild 47/7
|
|
Aktivkohlebehélter

(Kraftstoffbehalter) b arTids :

Bild 47/8
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Motoren 102.945/946

Anordnung der Bauteile T2

Regenerierventil

Aktivkohlebehaiter
(Schwimmerkammer)

Aktivkohlebehalter
(Kraftstoffbehalter)

Bild 47/9

47-71217

Bild 47/10

Bild 47/11

47-71215
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Motoren 102.945/946 a7

Kraftstoffverdunstungsanlage priifen

Priifbedingungen: Motor auf Betriebstemperatur

1. Regenerierventil (5) ........ ..., Funktion priifen. Dazu Regenerierventil mit Schiauch (D)
abziehen und Motordrehzah! langsam auf
ca. 3000 min~" erh&hen.
Mit steigender Drehzahl erfolgt Absaugung.

2. Unterdruckleitungen .......... ... ... Auf richtigen AnschluB am Vergaser achten.
Zustand prifen.

3. Laftungsventil (8) ... ..o Mit Prafgerat 201 589 13 21 00 Funktion prifen
(Uberdruck 30-50 mbar, Unterdruck 1-16 mbar).

E ST T] £ o =T o e e i I Vom Kraftstoffbehalter tber Liftungsventit (8),
Aktivkohiebehalter (3), Regenerierventil (5)
zum Vergaser prifen.

KAT - geregelt
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Bild 47/12 Funktionsschema Kraftstoffverdunstungsaniage

1 Vergaser 6  Saugrohr A AbsauganschiuB

2  Thermovenlil 60 °C, rot 7  Ruckschlagventil (U.-L1g.) B Zum KraftstoHbehdlter
3  Aktivkohlebehéller (Kraftstotfbehalter) 8  Loftungsvenlil C  UnaterdruckanschiuB

4  Aktivkohlebehélter (Schwimmerkammer) 9 Drosselklappenanstelier (DKA)

5  Regenererventil 10 Zondverteiler
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Kurz das Wichtigste

B Katalysator-Fahrzeuge ungeregelt

Allgemeines

Der Motor 102 wird in der KAT-Version mit 3-Wege-
Katalysator ohne Oo-Sonde und dem 36-1B1 bzw.
36-1B3 Vergaser ausgerustet.

Zum Lieferumfang gehoren:

® Schubabschaltung

® Abgasrickfihrung

® 3-Wege-Katalysator

Der ungeregelte Katalysator ist nur flir die Trans-
porter-Typen 210, 310, 410 lieferbar.

Fir den nachtraglichen Einbau steht eine Arbeits- "T';
anleitung zur Verfigung. o))
e
Q
(=]
c
-
I
-
) S
120
M [BU/1209/EWa|
110 |
100
80
80
70 Si_i.':\
60 ,’ A
4
60 A M
Die wichtigsten Daten 76 Nim 180
Py Nm
40 e s N 160
Nennleistung (kW) 68 ™ 140
Nenndrehzahl (min—1) 5200 % e 120
max. Drehmoment (Nm) 170 M 1:2
bei Drehzahi (min~") 2500 =
Bohrung (mm) 95,5 1 }
Hub (mm) 80,25 g
HUbraUm (Cma) 2299 [¢] 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 1Imin§
Verdichtung 8:1 Motordrehzahl n —e
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Motoren 102.942/945

Vergaser

Die Vergaser 36-1B1 und 36-1B3 sind Fallstromver-
gaser kompakten Aufbaus mit niedriger Bauhdhe und
einer Mischkammerweite von max. 36 mm @.

Die beiden Vergasertypen sind in der Grundkonzep-
tion gleich und duBerlich am Starterzug (36-1B1) bzw.
an den Kihlmittelanschlissen am Starterdeckel
(36-1B3) zu unterscheiden.

Der 36-1B1 Vergaser ist mit einem handbetatigten
Starterzug, Bimetallfeder und Pulldown ausgestattet
und fur Schaltgetriebe G1/18-5 vorgesehen.

Der 36-1B3 dagegen besitzt eine kombiniert beheizte
(Kuhlmittel und elektrisch) Startautomatik und wird
fur Automatik-Getriebe verwendet.

In der KAT-Version wurden die Vergaserin der Diisen-
bestiickung gedndert und zusétzlich mit einer
Schubabschaltung ausgeriistet. Dadurch wird die
thermische Uberlastung des Katalysators bei ge-
schlossener Drosselklappe verhindert.

60

Bild 07.2/1 Fallstromvergaser 36-1B1

1 Vergasergehduse
2  Vergaserdeckel
3 Handbeldtigte Starteinrichlung

Die Anordnung der Diisensysteme sichert die Un-
empfindlichkeit gegen Brems- und Fliehkréfte.

Die Kundendienstfreundlichkeit der Vergaser ist be-
riicksichtigt durch die Befestigung auf dem Saugrohr
mittels zweier von oben leicht zugéanglicher Befesti-
gungsschrauben (Montageerleichterung) sowie die
von oben einsetzbaren Dusen fir die Leerlauf- und
Zusatzgemischsysteme.

Das Zusatzgemischsystem ermaglicht die durch Ver-
anderungen des Motors notwendigen Nachregulie-
rungen der Leerlaufdrehzah! bei konstantem CO-
Wert, ohne daB die Grundeinstellung des Vergasers
verandert werden muB.

Vereisung des Leerlauf- und Ubergangssystems bei
extremen Wetterbedingungen wird durch die Kiihl-
mittel- oder Elekirobeheizung bestimmter Gehduse-
teile vermieden.

Die Hauptteile des Vergasers sind zur Gewichtsein-
sparung aus Aluminium gefertigt.

07-71200

43 Gemischregulierschraube
60 Kraftsioffabschaltventil
75 Drehzahlregler

116



Funktion 07.2

Schubabschaltung

tr/bl 1085 tr/bi 100

= —

tr/gr 680

tr/br 660

tr/visgr 790/ r

tr/rt 310

=
o
o
g
@
<)
c
=
[
E

Z 07-340

Bild 07.2/2 Schubabschaltung bei mechanischem Getriebe

1 Pull down 6  Elektrisches Umschaltventil
2  Vergaser 7  Unterdruckbeh#iler

3  AGR-Ventil 8  Zundverteiler

4  Krafisioffabschaltventil 9 Drossel ¢ 0,5 mm

5  Elekirisch pneumatischer Schaller
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07.2

Funktion

tr/bl 1085 tr/bi 100

' 3

tr/gr 680

tr/rt 60

Z 07-341

Bild 07.2/3 Schubabschaltung bei automatischem Getriebe

1 Pull down 7 Unierdruckbehéiter
2  Vergaser 8 Zundvereiler

3 AGR-Venlil 9 Drossel g 0,5 mm
4 Kraftstoffabschaltventil 10 Rilckschlagventil

5  Elekirisch pneumatischer Schalter 11 Thermoventil -+58 ©
6  Elekirisches Umschaltvenlil
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Funktion

07.2

Schubabschaltung

Die Schubabschaltung besteht aus folgenden Einzel-
teilen:

@® pneumatisches Kraftstoffabschaltventil
® clektrisches Umschaltventil
@ elektrisch pneumatischer Schalter

® Drehzahirelais

Funktion

Beim Einschalten der Ziindung erhalt das Drehzahl-
relais und das elektrische Umschaltventil (6) Strom
(Kl. 15). Das Umschaltventil schlieBt und der Unter-
druck, der am Kraftstoffabschaltventil (4) anliegt, wird
abgebaut. Durch Federkraft wird nun der Kolben des
Kraftstoffabschaltventils in die Grundstellung ge-
drickt und der Leerlaufkanal gedffnet.

Nach dem Anspringen des Motors liegt am elektrisch
pneumatischen Schalter (5), der in der Unterdrucklei-
tung zum Ziindverteiler sitzt, Unterdruck an. Wird nun
nach Hochlaufen des Motors das Gaspedal losgelas-
sen, schlieBt die Drosselklappe und der Unterdruck
erhoht sich (0,7 bis 0,8 bar). Die Membrane im elek-
trisch pneumatischen Schalter wird angezogen und
gibt ein Signal (Schubbetrieb) an das Drehzahirelais
(KI. B).

1
; } 1sw/rt

S\i's_:] N
|

.
o 8/ 1sw/rt

1sw/bl ;9(. B‘F}-"'—‘——OA

1sw/an 6___@ :
0
4. |C N1 1gn

ey e
§ I

1br e

Z 15-342

Bild 07.2/4 Zusatz-Stromlaufplan Schubabschal-
tung

1 Eleklr. Umschallventil A An Kiemmverb, Kl 3
2  Drehzahlrelais B  An Zindspule K1
3  Elektr. pneum. Schalter C  An Klemmverb. Kl 2

Bei einer Drehzahl tiber 1600 min~" steuert das Drep.-
zahlrelais das Umschaltventil an. Dieses 6ffnet yng
Unterdruck gelangt zum Kraftstoffabschaltventil, per
atmosphérische Druck tiberdriickt die Feder im Kra-
stoffabschaltventil und der Kolben schlieBt den |eer-
laufkanal. Die Kraftstofférderung ist damit unterbro-
chen.

Beim Unterschreiten einer Wiedereinsatzdrehzahi
von ca. 1600 min~! wird die Schubabschaltung auf-
gehoben. Das Umschaltventil, angesteuert vom Dreh-
zahlrelais, schliet und die Feder im Kraftstoffab-
schaltventil driickt den Kolben in die Grundstellung.
Der Leerlaufkanal ist gedffnet, die Kraftstofidrderung
setzt wieder ein.

Motorstop (Nachlaufsicherung)

Beim Ausschalten der Ziindung wird das Drehzahlre-
lais und das Umschaltventil stromios. Das Umschalt-
relais offnet und Unterdruck gelangt wieder zum
Kraftstoffabschaltventil. Der Kolben verschlieBt den
Leerlaufkanal. Damit wird ein Nachlaufen sicher ver-
hindert.
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07.2

Priif- und Einstellarbeiten

Leerlauf priifen, nachregulieren

Priif- und Einstellwerte

Leerlaufabgaswert 1,0+ 0,5 % CO
Leerlaufdrehzahl 800 + 50 min—1
Ziindzeitpunkteinstellung
SchlieBwinkel Einstellwert Priifwerte Unterdruck-
Klemme TD des ZUnd- Zundverstellung verstellung
zeitpunktes innzeln
ohne Unterdruck mit Unterdruck
Startdrehzahl 800 1500 3000 4500 4500
min—1 min—1 min—1 min—1 min—1
7°..34° 100+ 1 11-18° 22-29° 29-36° 37-48° 8-12°
vor OT vor OT vor OT vor OT vor OT Lfrah*
Sonderwerkzeug

103 589 00 91 00
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Priif- und Einstellarbeiten

Priifen, einstellen

—_

Testgeréte anschlieBen:

Drehzahlmesser
CO-MeBgerat
Olfernthermometer

N

Motoroéltemperatur auf 60-80 °C bringen.

3 Zandzeitpunkt prifen.

4 Leerlaufdrehzahl priifen.

Leerlaufdrehzahl ggf. an der Zusatzgemisch-
Regulierschraube einstellen.

3  Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
4  Zusatzgemisch-Regulierschraube

5 Leerlaufabgaswert vor dem Katalysator prifen.

Abgaswert ggf. an der Grundleerlaufgemisch-Regu-
lierschraube korrigieren.

Pfeil MeBanschlu3

Bild 07.2/5

Bild 07.2/6

__..\3

07-71201

49-71066
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07.2 Priif- und Einstellwerte
Motor 102.942/945
Leerlaufabgaswerte 1,0 + 0,5% CO
Leerlaufdrehzahl 800 + 50 min—1
Warmlaufdrehzahl 2900 =4 150 min—1

Drehzahlregler-Einstellung

Motordrehzahl, Unterdruck-

schlauch abgezogen

1800 =+ 50 min—1

Abstand Drosselklappenhebel —

Einstellschraube €805 mm
Ziindzeitpunkteinstellung
SchlieBwinkel Einstellwert Priifwerte Unterdruck-
Klemme TD des Zind- Zundverstellung verstellung
zeitpunktes einzeln
ohne Unterdruck mit Unterdruck
Startdrehzahi 800 1500 3000 4500 4500
min—1 min—1 min—1 min—1 min—1
7°..34° 10° =1 11-18° 22-29° 29-36° 37-48° 8-12°
vor OT vor OT vor OT vor OT vor OT Lfrah”
Widerstande
Zundspule priméar (Klemme 1 und 15) 0,5.090Q
sekundér (Klemme 1 und 4) 6..16 kQ
Verteilerkappe, -Laufer, Zuindkerzenstecker je 1 kQ
Zindverteiler-Geberteil Widerstand der Wicklung 500..700 Q
Widerstand gegen Masse 200 kO
Vergaser
Vergaser-Bezeichnung 36-1B1 36-1B3
Lufttrichter 28
Hauptduse X130
Leeraufkraftstoff-Luftdiise 55/125
Zusatzkraftstoff-Luftdlise 45/130
Luftkorrekturdiise 130
Starterklappenspalt 3,3 +0,20
Schwimmernadelventil 2,0
Schwimmergewicht (g) 59403
Schwimmerniveau 27 £1,5
Einspritzmenge (cm3/Hub) 0,9 +0,15

122



Motoren 102.942/945 14

Abgasriickfiihrung Die zuriickgefuhrte Abgasmenge ist den Lastzustéan-
den des Motors so angepaBt, daB keine Beeintrachti-
gungen des Motorlaufes entstehen.

Zur Verringerung der Stickoxide (NO,) wird ein Teil
der Abgase aus dem Auspuffkriimmer tber ein Ventil
in das Saugrohr zurlckgefihrt.

707- 300

Bild 14/1

12 Saugrohr

31  Auspuftkrtimmer

60 Abgasrockfithrungsventil
a  zum Ziindverteiler

22
]
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o
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Funktionsbeschreibung

im unteren Teillastbereich wird ein Teil der Abgase in Im Leerlauf, Schiebebetrieb und Voliast wird kein Ab-
das Saugrohr zuriickgefuhrt. Durch das Zugeben von gas zurickgefihn.

Abgasen zum Kraftstoffgemisch wird die Verbren-
nungstemperatur herabgesetzt und damit die Ent-
stehung von Stickoxiden reduziert. Die Menge der zu-
rlickgefiihrien Abgase ist abhangig von der Drossel-
klappensteliung (Unterdruck an der Drosselklappe).

Je nach Drosselklappenstellung wird das Abgasrick-
fohrungsventil (60) mit mehr oder weniger Unter-
druck beaufschlagt.

Das am Auspuffkrimmer befestigte Abgasriickfuh-
rungsventil (60) 6ffnet und |aBt eine bestimmte Ab-
gasmenge lber die Riickflihrleitung in das Saugrohr.

Die Abgasriickfiihrung erfolgt:

- Nur im unteren Teillastbetrieb. Bild 14/2
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Motoren 102.942/945

Abgasriickfiihrung priifen

Sonderwerkzeug

116 589 2521 00

SO

Priifen

1 Unterdruckleitung am Abgasrtckfihrungsventil
(60) abziehen, Prifschlauch aufstecken und mit Un-
terdruck beaufschlagen. Verschlechtert sich der
Motorlauf nicht deutlich, Abgasrtckfuhrungsventil
erneuern.

2 Ansteuerung Abgasriickfuhrungsventil prifen.
Am Abgasrtickfiihrungsventil (60) Unterdruckleitung
abziehen und am Unterdruckpriifgerat 116589252100
anschlieBen.

Im Leerlauf darf kein Unterdruck anliegen. Motordreh-
zah!langsam auf ca. 4000 min.~! erhéhen, dabei muB
sich ein Unterdruck Sollwert > 150 mbar aufbauen.

a zum Abgasriickfiihrungsvenil

Bild 14/3

Bild 14/4

07-71201
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Motoren 102.942/945

14

Abgasreinigungsanlage

Katalysator

Im Otto-Motor wird der Kraftstoff nicht vollstandig ver-
brannt, sondern es verbleiben Restbestandteile in

" Form von Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoff
(HC) und Stickoxide (NOy) im Abgas. Zur Abgasnach-
behandlung dient ein 3-Wege-Katalysator, der in der
Lage ist, die drei Schadstoffkomponenten abzu-
bauen.

Bild 14/5 Katalysator

Aufbau

Wesentliche Bestandteile eines 3-Wege-Katalysators
sind der Katalysatortrager, seine Edelmetallbe-
schichtung und das Gehause. Als Trager fur den
Katalysator dient ein wabenartig aufgebauter Kera-
mik- bzw. Edelstahizylinder, auch Monolith genannt,
mit kreisrundem oder ovalem Querschnitt.

107-12027

Bild 14/6

Der Wabencharakter ergibt sich durch eine Vielzahl
feiner Kanale, die den Monolith in Strijmungsrichtung
der Abgase durchziehen. Die Wabenstruktur ermoég-
licht bei relativ kleinem Bauvolumen eine groBe Wir-
kungsflache fur den katalytischen ProzeB. Die kataly-
tisch aktive Schicht, die aufgebracht wird, besteht
aus Platin und Rhodium. Diese Edelmetalle sind als
Katalysatoren besonders gut geeignet.

49-71196

Bild 14/7

Bevor die katalytisch aktive Schicht auf die Wandun-
gen der Kanale aufgebracht wird, werden sie mit einer
2Zwischenschicht versehen. Diese besteht aus Alumi-
niumoxid und seltenen Erden, enthélt sogenannte
Promotoren und dient dazu, die katalytische Wirkung
der Edelmetallschicht zu verstarken.

v

: ; Katalysatorkontakt
% Trager Zwischenschicht - (Platin/Rhodium)
Z14-362

Bild 14/8 Aufbau eines monolithischen Kataly-
sators mit Edelmetallbeschichtung
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| 14 Motoren 102.942/945

Das spréde Keramikmaterial und das dinnwandige

Wabenmuster machen den Monolith duBerst emp-
| findlich gegen Erschiitterungen, Schidge und andere
mechanische Einfllisse, wie Abgasimpulse und hohe
Abgastemperaturen. Um die Bruchgefahr durch
auBere Einflilsse oder Eigenbewegungen des Kera-
mikkorpers weitgehend auszuschliefen, wird der
Keramikzylinder in einem hochfesten Drahtgefiecht
gelagert. Auf diese Weise lassen sich durch Gaspul-
sationen und mechanische Einwirkungen verursach-
te Schwingungen des Monoliths stark dampfen oder
ganz unterdricken.

Der mit den katalytischen Edelmetallen beschichtete

14 -365
Monolith wird von einem Metallgeh&use umschlos-
sen. Das Katalysatorgehause wird aus Chrom- oder Bild 14/10 Katalysator-Wirkungsweise
Chrom-Nickel-Stahiblech gefertigt. i Besoliiohtilng SiNene e Eats

2 Tragerkérper
3 Chemische Reaktion

Bei Fahrzeugen mit Katalysator ist ausschlieBlich
bleifreier Kraftstoff zu verwenden. Bleizusidtze im
Kraftstoff lagern sich auf der chemisch reagierenden
Oberflache des Katalysators ab, wodurch das
System wirkungslos wird.

107 - 16849

Bild 14/9

1 Gehduse
2  Drahigeflecht
3  Monolith

Funktion

Die ungereinigten Abgase durchstrémen die be-
schichteten Kanéle des Keramikmonoliths, wobei je
nach Temperatur und Sauerstoffgehalt bestimmte
chemische Reaktionen ablaufen. Durch Oxidation
werden Kohlendioxid und Kohlenwasserstoffe (HC)
in Wasser (H,0), sowie durch Reduktion die Stick-
oxide (NO,) in Stickstoff (No) umgewandelt. Entschei-
dend sind hierbei Temperatur und der Sauerstoff-
Restgehalt im Abgas.

Ab ca. 250 °C beginnt der katalytische ProzeB, d. h.
die chemische Reaktion. Zu hohe Temperaturen filh-
! ren zu einer thermischen Uberlastung.
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Technische Daten

KAT - ungeregelt

KAT - geregelt

Motor

102.942/945 102.945/946
Arbeitsverfahren Viertaki-Otto
Vergaser 36-1B81/36~1B3 LZ E-E-Vergaser
Zylinderzah] 4

Zylinderanordnung

stehend in Reihe

Bohrung/Hub mm 95,5/80,25

Gesamthubraum eff. cm3 2299

Verdichtung € 8,0

Zundfolge 1-3-4-2

Héchstdrehzahl min-! | 6200

Ilzl\;evn&l;iﬁ:?nn_q nach 80/1269/EWG 68/5200 70/5200

Il:]lfennggirﬂ;::gment max. nach B0/1269/EWG 170/2500 170/2500

Kurbelwellenlagerung (Mehrstoff-Gleitlager) Sfach

Ventilanordnung hangend %;
Nockenwellenanordnung 1 obenliegende Nockenwelle (ohc) g’,
Kihlung %'_Jr?erdruck-Fh‘J!ssigkeitskﬁhlung, Kuhimittelumlauf durch Pumpe, 8}

ermostat mit KurzschiuBteller g

Lufter Kunststoffliifter mit Viskose-Lifterkupplung I
Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnrad-Sichelpumpe =
Offilter Hauptstromfilter §
Luftfilter Trockenluftfilter mit Papierpatrone

Kraftstoff nach DIN 51607 normal unverbleit

Mindest-ROZ 91
Klopffestigkeit

Mindest-MOZ 82,5
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Praktische Hinweise fiir KAT-Fahrzeuge

1 Anschleppen bzw. Starthilfe

Das Anschleppen bzw. die Starthilfe mit einer Fremd-
batterie nur bei kaltem Motor und abgekuhlter Kataly-
satoranlage durchfiihren. Wiederholte Startversuche
vermeiden. Zum Schutz der Katalysatoraniage bei
betriebswarmem Motor, sofern dieser nicht sofort
startet, weitere Versuche einstelien.

2 Ziindaussetzer

Bei Zindaussetzern kann der Katalysator thermisch
Uberlastet werden, da unverbranntes Kraftstoff-Luft-
gemisch im heiBen Katalysator umgesetzt wird. Tre-
ten verstarkt Zundaussetzer auf, darf der Motor nur
kurzzeitig mit geringer Last betrieben werden. Die
Schadensursache ist unverziglich zu beseitigen.

3 Priifen der Katalysatoranlage auf thermische
Schaden

Bei korrekt arbeitendem Motor treten keine héheren
Temperaturen auf als bei herkémmlichen Schall-
dampferanlagen.

Leistungsbeanstandungen nach Motorlaufstérungen
deuten auch auf thermische Uberastung des Kataly-
sators und Ablagerungen im Auspuffrohr hin.
Durch eine Sichtpriifung bei ausgebauter Auspuffan-
lage kann dies geprft werden.

4 Kraftstoffzusitze

Bei Katalysator-Fahrzeugen sind Kraftstoffzuséatze
grundsaétzlich abzulehnen. Es ist darauf zu achten,
daB nur vorgeschriebene Kraftstoffqualitdten verwen-
det werden.

5 Kraftstoff

Wurde versehentlich verbleiter Kraftstoff verwendet,
ist die Funktion der Lambda-Regelung zu prifen. Bei
schadhafter O»-Sonde ist diese auszutauschen. Wird
der ASU-Wert = 0,5% CO Uberschritten, ist die kom-
plette Katalysatoraniage auszuwechseln.

6 Motordle

Fur Fahrzeuge mit Katalysator gelten dieselben
Olempfehlungen (freigegebene Produkte, Olwech-
selabsténde usw.) wie flr Fahrzeuge ohne Katalysa-
tor.
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