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Vorwort
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Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Eine Zusammenfassung der wesentlichen
Kundendienstvorteile

Fir die verschiedenen Typen- und Gewichtsvarian-
ten stehen die bekannten Motoren 616 und 115 zur
Verfligung. 6013 207D
Das Viergang-Synchrongetriebe ist fur alle Typen
gleich. 601.0 208
Vorder- und Hinterachsen haben jeweils ein Grund-
baumuster. Varianten beruhen nur auf unterschied-
lichen Fahrzeug-Gesamtgewichten und Motoren.

602.3 307D

602.0 308

20~593

Zu einem spateren Zeitpunkt werden der Motor 617
und ein Automatik-Getriebe zusatzlich angeboten.

Eine groBe Wartungsklappe ermdéglicht einfaches
Prifen der Flussigkeitsstande von

Motordl

Kihlmittel

Bremsflissigkeit

Scheibenwaschmittel

Nachfillen ist bei gedffneter Wartungsklappe még-
lich.

Die Klappe wird von innen Uber einen Bowdenzug
entriegelt. Der Zugknopf befindet sich im FuBraum
links.

Bei Dieselmotoren kann die Wartung des Olbad-
Luftfilters von auBen Uber die Wartungsklappe
durchgefluhrt werden.

Bei Benzinmotoren ist das Papieriuftfilter nach Ab-
bau der Motorabdeckung im Fahrerhaus leicht er-
reichbar.
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Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Filtergehduse und Patrone des Kraftstoffhauptfilters
(Diesel) sind eine Einheit und werden komplett aus-
gewechselt. Das Filter ist von der Wartungsklappe
aus zuganglich.

Die Dieselmotoren haben ein neuartiges Olfilter.
Haupt- und Nebenstromfilter bilden eine Wegwerf-
einheit.

Gleicher Filtereinsatz wie PKW.

Reinigen des Hauptstrombdlfilters entfallt.

Der Kuhler |48t sich nach kleineren Freilegungsar-
beiten bei ge6ffneter Wartungsklappe nach oben
ausbauen.

Zusatzlich zur Wartungsklappe kann die komplette
Frontpartie als Reparaturklappe nach oben ge-
schwenkt werden.

Optimale Zuganglichkeit zu den Aggregaten im Mo-
torraum.

Motoraus- und -einbau bei gedéffneter Reparatur-
klappe moglich.

Zum Schwenken der Reparaturklappe sind lediglich
4 Schrauben zu I6sen.

10




Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Bei gedffneter Reparaturklappe ist die Lenkung von
vorn gut zuganglich; einfacher Lenkungsaus- und
-einbau, keine Grube erforderlich.

Als Sonderwunsch steht die Servolenkung LS 2 mit
Endbegrenzungsventil zur Verfligung, bei der OI-
wechsel und intervallmaBige Inspektions- und
Tauschvorschriften entfallen.

Alle Motoren kdénnen problemlos mit Hilfe eines
Montagegerates horizontal aus dem Fahrzeug aus-
und eingebaut werden.

Nach Abnahme der Motorabdeckung ist der Motor
auch vom Fahrerhaus her zuganglich. Die Motorab-
deckung ist mit drei Schnellverschliissen befestigt.

Einspritzpumpe und andere Aggregate sind dann
gut erreichbar.

Bei allen Motoren entfdllt das Nachziehen der Zylin-
derkopfschrauben bei der 1. Durchsicht.

Der Motor ist auch von der Fahrzeugunterseite gut
zuganglich. Die Olwanne kann z.B. bei eingebautem
Motor aus- und eingebaut werden.

Problemloser Zugang zu Anlasser und Lichtma-
schine.

24G6-~60T

200-600

200~602

k]



Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Durch die neue Antriebskonzeption gute Zugéng-
lichkeit zum Getriebe.

Durch den Einbau der vom PKW her bekannten
Kupplungsbetatigung und einer Membranfeder-
kupplung entfalit die Einstellung der Ausrlckhebel.

Durch die neue Vorderachs-Konzeption — einer an
Blattfedern geflihrten Starrachse —ergeben sich fol-
gende Vorteile:

Wartungsfreie Blattfedern, Vereinfachung der Arbei-
ten an der Vorderradnabe bei Aus-/Einbau und Er-
neuern der Radlagerabdichtung.

Wartungsfreiheit und hohe Lebensdauer der Lage-
rung der Blattfedern an Vorder- und Hinterachse, da
sie als Langzeitlager ausgelegt ist.

Rahmen und Fahrwerk kdnnen mit Hilfe einer Kon-
trollbohrung und einer MeBbriicke vermessen wer-
den.

Unfallschaden und Fahrwerkbeanstandungen koén-
nen schnell diagnostiziert und sicher behoben wer-
den.

Zum Vermessen kénnen die Stangenzirkel vom PKW
genommen werden. Es ist lediglich ein neuer MeB-
aufnahmesatz erforderlich.

An den vier Scheibenrddern sind Aufnahmeldcher
zum Anbringen eines Schnellspannhalters fir Rad-
spiegel und AchsmeBgerate vorgesehen.

Prazise Vorderachsvermessung in kilrzester Zeit
moglich.

PKW-MeBgerate kénnen angewendet werden.

B 220,610

240~ 465/2
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Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Vorderachse serienmidBig mit Scheibenbremsen
ausgeristet.

Wartungserleichterung.
Die Hinterradbremse ist eine Duo-Servo-Bremse.

Auf Sonderwunsch ist bei ihr eine automatische
Nachstellung moglich.

Der Sicherungskasten und alle Relais sind auf einer
Platte unter dem Armaturenbrett schwenkbar ange-
ordnet.

Auswechseln von Sicherungen ohne Verlassen des
Fahrerhauses moglich.

Die Batterie ist unter dem Fahrersitz angebracht.

Bei Einbau einer Zusatzheizung werden samtliche
Relais hierfiir im Batteriekasten untergebracht.

Die Schlauchbinder am Heizungswéarmetauscher
und am Regulierventil sind gut zugénglich.

254- 605

254~ 606

283=604
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Die neuen Mercedes-Transporter
aus der Sicht des Kundendienstes

Reparaturglinstige Gestaltung von Fahrerhaus, Auf-
bau und Innenausstattung.

Unfallgefahrdete Teile — besonders im Vorbaube-
reich — sind leicht wechselbare Schraubteile, z. B.
Vorderkotflligel.

Flr wirtschaftliche Reparaturen stehen entspre-
chende, preiswerte Karosserie-Ersatzteile zur Ver-
fagung.

Karosserie-Absetzkanten ermdoglichen preisgiin-
stige Abschnittslackierungen.

Unterbodenschutz ist serienméBig; Hohlrdume ha-
ben eine Wachskonservierung.

Fur Karosseriearbeiten auf der PKW-Cellete-Richt-
bank wird ein entsprechender Richtwinkelsatz flr
alle Radsténde entwickelt.

Die erforderlichen neuen Sonderwerkzeuge wurden
auf ein Mindestmaf beschrankt.

Fir Pflege- und Wartungsarbeiten sind praktisch
keine neuen Werkzeuge erforderlich. Verschiedene,
im PKW/LKW-Umfang enthaltene Sonderwerkzeuge
kénnen Gbernommen werden.

Neue Sonderwerkzeuge wurden jedoch fir Aggrega-
tetausch und Instandsetzungsarbeiten entwickelt.

20~ 595

20-594

14



Typenprogramm

_ _ . c
Gesamtgewicht W 255t 281 321t ] 35t
Typen mit Benzinmotor 208 308
Fahrgestell 601.0 602.0
Motor 115.955 115.972
Typen mit Dieselmotor 207 D 307D
Fahrgestel! 601.3 602.3
Motor 616.917 616.934
e — PR e — S
Rad- | Ver- Ges—.I . . .
- Kastenwagen und Pritschenwagen Pritschenwagen Fahrgestell mit
stand | kaufs-|Gew. ; :
mm bez 1 Kombi Hochlader Tieflader Fahrerhaus
207D| 255
208 ,80 =
: EZ@
i
307D 3,20 e.@tgu e
308 |350 - 'Q
3050 _
207D 2,55
208 |2.80
307D 3,20
308 3,50
207D | 2,55
208 | 2,80
307D 3,20
308 |3,50
335010 - -
207D 255
208 2,80 i
307 D| 3,20
308 3,50
207D
208 2,80
3700
307D 3,20
308 3,50
J _ 204-842

15
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Fortlaufende Fahrgestell-End-Nr.

Werk (Bremen)

Lenkung

1 = Linkslenker
2 = Rechtslenker

Radstand

= 3350 ; 255und 3,2t

= 3350 I 28und 35t

= Hochlader
Tieflader
Kasten
Kombi
Omnibus

o~ N =
([T

Motor

0 =115
3 =616

Typenbezeichnung

601 =255 — 28t
602 =32 —35¢t

Verkaufs- Typ
bezeichnung

Mator

Servo- Vorder- Hinter-
Lenkung!) achse achse

207D 601.3

616.917/934

208 601.0

115.955/972

307D 602.3

616.934

308 602.0

115.972

741.400
730.403

741.401
765.500

741.404
730.404

741.4042)
741.405 3)

) Auf Sonderwunsch

?) Mit 3,2 t Gesamtgewicht
3) Mit 3,5t Gesamtgewicht

16



Allgemeine Beschreibung der Fahrzeuge

Bei den Typen 601 (zulassiges Gesamtgewicht 2,55 t
bis 2,8 t) und 602 (zulédssiges Gesamtgewicht 3,2 tbis
3,5 t) handelt es sich um eine neu entwickelte Trans-
porter-Baureihe modernster technischer Konzep-
tion.

Ein hohes MaB an Sicherheit wird durch die energie-
verzehrende Bauweise, sowie die gute Rundumsicht
aufgrund groBer Fensterflachen geschaffen. AuBer-
dem zeichnet sich die Karosserie besonders im Vor-
baubereich durch leicht wechselbare Teile aus.

Besonderer Wert wurde auf die Reparaturfreund-
lichkeit gelegt. Alle Aggregate sind leicht und ohne
umfangreiche Montagearbeiten auszuwechseln.

Die Fahrzeuge werden in folgenden Grundaufbau-
formen angeboten:

Fahrgestell mit Vorbau
Fahrgestell mit Fahrerhaus
Hochlader

Tieflader

Kasten

Kombi

Omnibus

Die Hoch- und Tieflader sowie die Fahrgestelle gibt
es auBerdem mit Doppelkabine.

Die Fahrzeuge der Baureihe 601 haben ein zulassi-
ges Gesamtgewichtvon 2,55 bis 2,8 t, die Fahrzeuge
der Baureihe 602 von 3,2 bis 3,5 1.

Die zuléssige Nutzlast liegt je nach Art des Aufbaues
zwischen 0,75t und 1,9 t.

Die Fahrgestelle, Hoch- und Tieflader sind in den
Radstanden 3050, 3350 und 3700 mm lieferbar, Ka-
sten- und Kombiwagen in 3050 und 3350 mm, Omni-
busse nur mit dem Radstand 3350 mm.

Kasten- und Kombiwagen werden mit 2 Dachhéhen,
1550 mm und 1830 mm Stehhdéhe angeboten. Beli
beiden Dachhohen ist die Tiir- und Seitenwandhodhe
gleich. Als Sonderwunsch ist eine Schiebetir fiir den
Laderaum beim Kastenwagen lieferbar.

Der Aufbau ist am Bodenblech direkt mit dem Rah-
men aus Hutprofil verpunktet.

Bei offenem Aufbau und Fahrgestell besteht der
Rahmen aus verpunktetem Doppelhutprofil.

Die Gestaltung des Fahrerhauses bietet einen be-
guemen Einstieg hinter der Vorderachse.

288~411

Bild 1

Durch glinstige Anordnung der Motorab-
deckung und der Siize ist im Fahrerhaus ein
freier Durchstieg vorhanden.

Beim Fahrersitz 1aBt sich die kdrpergerechte Sitzpo-
sition individuell einstellen (Bild 2).

288~ 409

Bild 2

Rastenhebel (A) Vor- und Riickstellung
Handrad (B) Neigung der RlUckenlehne
Handrader (C) Kippen des Sitzpoisters

17



Allgemeine Beschreibung der Fahrzeuge

Automatik-Anschnallgurte fur den Fahrer- und Bei- Auf der Beifahrerseite im Einstieg ist links das Schild
fahrersitz gehéren bei allen Fahrzeugen bis 2,8 t Ge- mit der Fahrgestell-Nummer angebracht (Bild 5).
samtgewicht zur Serienausstattung. Bei den Typen
mit hoherem Gesamtgewicht sind die Anschnall-
gurte als Sonderwunsch gultig (Bild 3).

Bild 5

Zum Schieppen der Fahrzeuge ist am Vorbau bei al-

Bild 3 len Fahrzeugen und am Heck beim Kombiwagen
eine Use vorhanden. Die Ose am Heck ist bei allen

Die eingeschlagene Fahrgestell-Nr. liegt bei gedff- anderen Typen als Sonderwunsch giltig (Bild 6

neter Beifahrertlir am Innenblech des Einstiegs und 7).

(Bild 4).

288-404

Bild 6 Abschleppdse vorn

18



Allgemeine Beschreibung der Fahrzeuge

288-450

Bild 7 Abschleppdse hinten

Die Aufnahme flr das Reserverad ist beim Hochlader
auf der rechten Seite i(iber dem Kraftstofftank
(Bild 8).

288-403

Bild 8

Beim Kastenwagen ist das Reserverad im Aufbau un-
tergebracht.

Alle Ubrigen Typen, z.B. Hochlader mit Doppelka-~
bine und Fahrgestelle, haben eine Kipphalterung fir
das Reserverad unter dem Aufbau bzw. unter der
Pritsche an der hinteren Quertraverse. Fir Hochla-
der und Kastenwagen ist die Kipphalterung auf Son-
derwunsch giiftig (Bild 9).

288.2435H
Bild 9

Der Kraftstoffbehalter mit einem Fassungsvermogen
von 70 | ist auf der rechten Fahrzeugseite hinter dem
Fahrerhaus angeordnet.

Der Einflllstutzen befindet sich beim Omnibus,
Kombi- und Kastenwagen vor dem rechten Hinterrad
(Bild 10). Bei allen Pritschenwagen und Fahrgestel-
len liegt der Einfullstutzen hinter dem Fahrerhaus.

288-451

Bild 10

Die AuBenspiegel erméglichen ein grofBes Blickfeld
und sind individuell einstellbar.

Vor dem Beifahrersitz ist der Verbandskasten befe-
stigt.

Das Warndreieck ist hinter dem Beifahrersitz ange-
bracht.

19
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Fahrzeug aufbocken

Bild 11

Aufnahmen am Rahmen und an den Achsen
fiir Unterstellbocke und
Viersdulen-Hebebiihne mit Tragarmen

1 Aufnahme vorne hinter dem 1. Rahmen-Quertra-
ger in Verbindung mit einer Briicke (Selbstanferti-
gung) fur Unterstellbock und Tragarme der Hebe-
blhne.

2 Aufnahme hinten vor dem 7. Rahmen-Quertrager
in Verbindung mit einem Spezialaufsatz fur Unter-
stellbock.

3 Aufnahmen hinten fur Tragarme der Hebebihne
vor dem 6. Rahmen-Quertrager.

4 Aufnahmen am Vorderachskdrper flr Unterstell-
bocke und Tragarme der Hebeblhne.

5 Aufnahmen an den Tragrohren der Hinterachse
fUr Unterstellbdcke und Tragarme der Hebebihne.

Anm.: Beim Anheben und Anbringen von Unter-
stellbécken am Rahmen muB das Fahrzeug entla-
den sein.

Aufbocken mit Grubenlift oder Werkstatt-
Wagenheber

In der Werkstatt den Wagen zweckmaBigerweise mit
dem Grubenlift am Vorderachskdrper bzw. am
Hinterachsgeh&duse anheben (Bild 12 und 13).

Bild 12 Anheben an der Vorderachse

NS

Bild 13 Anheben an der Hinterachse

21



Fahrzeug aufbocken

Aufnahmen an den Achsen fiir Unterstellbocke
oder Bord-Wagenheber

Das Anbringen der Unterstellbdcke und das Aufbok-
ken mit dem Bord-Wagenheber erfolgt seitlich am
Vorderachskoérper bzw. an den Tragrohren der Hin-
terachse (Bild 14 und 15).

Aufnahme am Rahmen vorn

Zum Anheben mit der Hebebilhne und zum Anbrin-
gen von Unterstellbocken nach dem 1. Rahmen-
Quertrager eine Briicke (01) zwischen die beiden
Rahmen-Langstrager einschieben. (Bild 11, 16 und
17.)

240-443

Bild 16

01 Briicke (Selbstanfertigung, Material: Rechteck-Stahirohr
70 x 40 x 3 mm, Lénge 920 mm).

Bild 15 Aufnahme an der Hinterachse

Bild 17
01 Briicke

22
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Fahrzeug aufbocken

Zum Unterstellen Unterstellbdcke fir LKW oder
Nogra-Unterstellbricke verwenden (Bild 18).

240-446

Bild 18

02 Unterstellbock
03 Nogra-Unterstellbriicke

Aufnahmen am Rahmen hinten

Zum Anheben mit der Hebeblihne vor dem 6. Rah-
men-Quertrdger (3) die Tragarme ansetzen (Bild 11).

Zum Anbringen von Unierstellbdcken oder der
Nogra-Unterstellbriicke vor dem 7. Rahmen-Quer-
trager (2) Spezialaufsatze (04) verwenden (Bild 11
und 19).

Bild 19
04 Spezialaufsatz 601 589 04 63 00

Der Spezialaufsatz ist passend flur die Nogra-Unter-
stellbriicke sowie in Verbindung mit der zugehdri-
gen Bichse fir LKW-Unterstellbdocke mit einem
Rohr-@ von 42 mm. Falls andere Unterstellb6cke
verwendet werden, die Blchse entsprechend dem
Rohr-@ der vorhandenen Bdcke nacharbeiten oder
eine neue Buchse anfertigen (Bild 20).

Bild 20
02 Unterstellbock 04 Spezialaufsatz
03 Nogra-Unterstellbriicke 601 589 04 83 00

Achtung! Zum Unterstellen am Rahmen hinten
keine Unterstellbécke mit normaler Auflage benit-
zen, da sich sonst Eindrickungen am Rahmen erge-
ben kénnen.

23






Aufbau

Wartungsklappe

Zur Durchfuhrung von Wartungsarbeiten, bzw. zur
Uberpriifung des Motordl-, Kithimittel- und Brems-
fltissigkeitsstandes ist die Wartungsklappe vorhan-
den.

Zum Entriegeln der Klappe befindet sich unter dem
Armaturenbrett auf der Fahrerseite links ein Zug-
knopf (Bild 21).

Bild 21

1 Zugknopf fur Wartungsklappe
2 FuBpumpe Scheibenwaschanlage

Bei gedffneter Wartungsklappe muB die Sicherheits-
raste einrasten (Pfeil, Bild 22).

Zum SchlieBen der Wartungsklappe ist die Sicher-
heitsraste (Pfeil) anzuheben (Bild 22).

'388-a08 |

Bild 22

Reparaturklappe

Flr groBere Wartungs- und fur Reparaturarbei'ten ist
unterhalb der Wartungsklappe die Reparaturklappe
vorhanden. Vor dem Offnen ist die Abstiitzstrebe (5)
vorn zu I8sen (Bild 23).

Bild 23

2 Reparaturklappe
5 Abstltzstrebe

6 Halter am Vorbau
7 Kihler

AuBerdem miissen im unteren Bereich der Repara-
turklappe zwei Sechskantschrauben herausge-
schraubt und an der oberen Halterung zwei Sechs-
kantschrauben geldst werden. Danach 148t sich die
Reparaturklappe um ca. 180° nach oben schwenken.

Die aufgestellte Klappe muB durch einen Haltebugel
gesichert werden (Bild 24).

288 - 407

Bild 24

1 Wartungsklappe
2 Reparaturklappe

050 Haltebiigel
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Aufbau

Der Haltebligel ist nach den im Bild 25 angegebenen
MaBen selbst anzufertigen.

2100481011

Bild 25

Durch ein groBes Angebot an Sonderwinschen
kénnen die Anforderungen der Kunden weitgehend
erfallt werden.

288410

Kopfstiitzen

In der Héhe und Neigung einstellbare Kopfstiitzen
sind fir den Fahrer- und Beifahrersitz sowie fur die
Bestuhlung im Kombiwagen lieferbar (Bild 26).

288-452

Bild 28 Maulkupplung

Anhangersteckdose
Bild 26 Fiir den elektrischen AnschluB wird in den Kabel-
baum im Bereich des hinteren Rahmenlangstragers
Flr die Beifahrerseite kann das Fahrerhaus mit Dop- eine Verteilerdose gesetzt, von der ein Kabelstrang
pelsitzen ausgestattet werden. zur Anhangersteckdose gezogen wird (Bild 29).

Zu beachten ist, daB die Motorhaube nur nach Aus-
bau des Fahrersitzes herausgenommen werden
kann.

Anhéngekupplung

Es sind zwei Ausfilhrungen der Anhangekupplung
lieferbar und zwar die Kugelkopf- und Maulkupplung
(Bild 27 und 28).

Der Durchmesser des Kugelkopfes betrdgt 50 mm.

254-402

Bild 29
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Elektrische Anlage

Batterie Sicherungsauiteilung
Nr. Kl. Bezeichnung
i i i itat v 12V Ah.
D]e Eattene hat e:ne.KapaZJtat on 12\ 66 0 15 Gebiases, Faritheimomsier
Sie ist durch Vorschieben des Fahrersitzes gut zu- und Kraftstoffanzeige
géanglich. Folgende Sonderausstattungen sind lie-
ferbar: eine Batterie mit 12 V 88 Ah. oder eine 2. Bat- 9 15 Blinklicht, Scheibenwischer, Bremsfliissigkeits-
. . ; . und Olkonirolle
terie mit 12 V 66 Ah unter dem Beifahrersitz.
8 15 Signal, Bremslicht
7 30 Warnblinklicht
6 58 Standlicht rechts
SchluBlicht rechts
5 58 Standlicht links, SchluBlicht links
Instrumentenbeleuchtung
4 56 b  Abblendlicht rechts
3 56 b  Abblendlichi links
2 56a  Fernlicht rechts
1 56a  Fernlicht links
Fernlichtkontrolle
Bild 30
Scheibenwischer

Sicherunsdose und Relais

Der Sicherungstrager ist auf der Beifahrerseite unter
dem Handschuhkasten angeordnet. Nach Drehung

-

Der Scheibenwischermotor ist auf einer Konsole an

der Stirnwand Gber dem Fahrpedal angebracht. Zum

der Randelschraube klappt die Aufnahmeplatte des
Sicherungstragers herunter. Rechts neben den Si-

cherungen sind die Relais angeordnet.

Biid 31

Ausbau muB der vordere Teil der Instrumentenab-
deckung abmontiert werden.

Bild 32

2584-478
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Elektrische Anlage

Scheibenwascher

Die Betatigung der Scheibenwaschanlage erfolgt
mechanisch liber eine FuBpumpe. Der Vorratsbehal-
ter ist vorn links neben dem Bremskraftverstarker
angeordnet und hat ein Fassungsvermdgen von
1,5 Liter.

Bild 33

1 Zugknopf fir Wartungsklappe
2 FuBpumpe fiir Scheibenwaschanlage

Scheinwerfer-Reinigungsanlage

Die flir Schweden serienmaBig eingebaute Schein-
werfer-Reinigungsanlage ist als Sonderausstattung
lieferbar.

Funktion:

Auseinem 7.5 Liter Vorratsbehalter wird die Flissig-
keit mit einem Uberdruck von ca. 6 bar (ati) beim
Einschalten der Scheibenwischer 0,8 sec lang auf
die Scheinwerferglaser gespritzt. Die Reinigungsan-
lage kann sonst nach Bedarf manuell Uber einen
Schalter betatigt werden. Die Disen und je ein Stau-
druckventit sind in die Gummihorner des Einsatztei-
les unterhalb der Scheinwerfer eingepreft.

Zum Ausbauen missen die Disen mit einer Zange
herausgezogen werden. Sie kénnen nicht wieder
verwendet werden.

Bild 34

Heckleuchten

Die Heckleuchten sind beim Pritschenwagen waage-
recht als Anbauleuchten angeordnet.

282-509/1

Bild 35
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Elektrische Anlage

Beim Kombi-, Kastenwagen und Omnibus sind die Der Einbau eines Ruckfahrlichtes ist als Sonder-

Heckleuchten als Einbauleuchten senkrecht ange- ausstattung vorgesehen, jedoch muB aus Zulas-

ordnet. sungsgriinden eine komplette neue Leuchte ein-
gebaut werden.

282478

Bild 35a
1 Rdckfahriicht 3 SchluBlicht
2 Bremslicht 4 Blinklicht

29






Motor 616
Motoransicht

200-438

Bild 36
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Motor 616
Motor Langs- und Querschnitt

Bild 37
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Motor 616
Motor Mechanik

Allgemeines

Die Dieselmotoren 616.917 und 616.934 entsprechen
im grundsatzlichen Aufbau dem Motor 616.910 im
Typ L 407 D.

Die wichtigsten Daten

Der Motor 616.917 unterscheidet sich vom f\/lotor
616.934 nur durch ein kleineres Schwungrad.

Leistung Drehmoment
Verkaufs- Typ Motor Hubraum | Hub Bohrung | PS bei kW bei kpm bei | Nm bei
bezeichnung cm?d mm mm 1/min 1/min 1/min 1/min
207 D 601.3 Y
] 2376 924 91,0 65/4200 48/4200 14/2400 137/2400
307D 602.3 616.934

Zylinderkurbelgehduse

Die Zylinderbohrungen mit Laufblichsen (91,0 mm
) sind zusammengewachsen.

Zur Kuhlung der Brennraumzone sind Kihlschlitze
zwischen den Zylindern angebracht (Pfeile in
Bild 38).

1033 - 5509

Bild 38

Die beiden Hauptdikandle werden hinten durch
Stahlkugeln (17 mm @) verschlossen.

Bild 39

Die Kernlécher im Zylinderkurbelgehause sind mit
Blechdeckeln verschlossen.

103~ 13399

Bild 40

33



Motor 616
Motor Mechanik

Ein Kernloch rechts hinten im Kurbelgeh&use ist mit
einer VerschluBschraube M 38 x 1,5 verschlossen.
Hier kann ein K himittel-Vorwarmgerét angeschlos-
sen werden.

e 1

103 -13 400
Bild 41
Olwanne

Das Olwannenunterteil ist auf der Unterseite profi-
liert.

im Bereich des Saugkorbes bzw. des Zwischenstiik-
kes ist der Olwannenbaden eben. Das Oliberdruck-
ventil ist an der Olpumpe angeschraubt.

Das OlmeBstabfiihrungsrohr ist in eine PaBbohrung
im Olwannenoberteil eingeschlagen.

1014 - 7497

Bild 43

Zylinderkopf und Steuerung

Die Zylinderkopfdichtung ist nachzugsfrei, d. h. bei
der ersten Durchsicht (500—1000 km) werden die Zy-
linderkopfschrauben nicht mehr nachgezogen.
Diese Zylinderkopfdichtung ist an dem dberstehen-
den Lappen (Pfeil) zu erkennen (Bild 44).

Bild 42

1033-5500
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Motor 616
Motor Mechanik

Bild 44

Zur Kiihlung der Ventilstege sind Stegbohrungen
(5,8 mm @) zwischen den Ventilsitzen angebracht.
Die Bohrungen sind mit Kugeln verschlossen
(Pfeile).

Bild 45

An den Nockenwellenlagern 2 und 3 sind am FuB
Aussparungen angebracht (Pfeil), um den erforderli-
chen Abstand zwischen Ventilfederteller und. Nok-
kenwellenlager zu erhalten.

Bild 47

I

Ventilteller— @ EinlaB
Auslal

39,8 mm
34,2 mm

Nockenwellenkennzahf 02

Die Vorkammern entsprechen denen des Motors
615.910
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Motor 616

Motor Mechanik

Triebwerk

Die Kurbelwelle ist funffach gelagert. Das mittlere
Lager ist als PaBlager ausgebildet.

Die Kurbelwellenlagerdeckel-Schrauben sind ohne

Beilagscheiben montiert.

o
=

Gehduse

Ansicht A
] ]

7 1B
7 /
)  /
§ 2 0
70334082 K t\
N
I ’
L A b
P e L~ ]
rE— a— =
Bild 48 f 1
Lagerschema 1 2 3
Paflager

Auswuchtscheibe, Kurbelwelle und Schwungrad
sind zusammen gewuchtet.

Einzelheit X

Bild 49

Auswuchtscheibe
Druckring

A WN -

Riemenscheibe (125 mm )
Schrauben M 18 x 1,5 x 45
Tellerfedern (3 Stick)

N

22

NNyl

© @D

,‘\\@N%
W’///////////'/'}?/Z

Radialdichtring
Abstandring
Kurbelwelienrad
Scheibenfeder

Deckel

Die Schwungrader der Motoren 616.917 und 616.934

sind verschieden.

Bild 50

Motor 616.917
a= 225 mm

b= 19 mm

C= 67 mm

D= 252mm 2

2032-894

Motor 616.934

a= 19,5 mm
b= 19 mm
C= 70 mm
D= 264 mm 2
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Motor 616
Motor Mechanik

Olpumpenantrieb

Spritzversteller

Die Wandstarke des Druckstickes (5) wurde erhéht.

An der Schraube (4) M 10 (war M 8) wurde der Siche-
rungszapfen-@ von 5,8 auf 7,8 mm verstarkt.

3

Bild 51

1 O-Ring 7 Schraubenrad

3 VerschluBschraube M 22 x 1,5 8 Zwischenradwells
4  Sicherungsschraube M 10 9 Lagerbiichse

5 Druckstick 10 Olpumpenwelle

6 Lagerbiichse

Drehzahlmesser

Durch die Anderung der VerschluBschraube (3) von
M 26 x 1,5in M 22 x 1,5 wird zum AnschlieBen eines
mechanischen Drehzahlmessers der Adapter
616 589 00 63 00 benotigt. Dieser Adapter kann auch
an Motoren mit 26 x 1,5 Gewinde verwendet werden.

11004~-7648

Bild 52

Die Schmierung der Lagerung des Spritzverst'ellers
wurde von Spritz- auf Druckdl umgestellt (Pfeile).

1
2
3
4 AN
5 7
\:'6 —r— pu—
7
7 t
X7ZZ|
14 15 16
9 7 13
’ 12
10
¢z l:'
1 —C J1073-7444
Bild 53
9 Reglergewichte 18 Lagerbiichse
10 Steuerkette 14  Anlaufscheibe
11 Sicherungsschraube 15 Anlaufring
12 Segmentflansch 16 Zwischenradwelle

Dazu wurden die Zwischenradwelle (16) und die
Buchse (5) mit Bohrungen versehen.

Die Bohrungen in der Lagerbuchse (13) sind entfal-
len.

Um Verwechslungen zu vermeiden, wurde der In-
nen-Durchmesser der Lagerbuchse (13) und der Au-
Ben-Durchmesser der Lagerbuchse (5) von 24 mm
auf 23 mm verkleinert.

Der Spritzversteller mit Lagerbuchse (13) ohne Boh-
rungen und die Buchse (5) mit Bohrung dirfen nicht
mit der bisherigen Zwischenradwelle (16) ohne vor-
dere zweite Olbohrung montiert werden.
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Motor Mechanik

Motorentliiftung

Motorschmierung

Der Motor 616 hat eine geschlossene wartungsfreie
Kurbelgehauseentliiftung.

Bild 54 Motor 616

Die Motordurchblasegase und Zylinderkurbelge-
hause-Dampfe stromen durch den AnschluBstutzen
in der Zylinderkopfhaube zum Wasserabscheider mit
By-pass-Bohrung am hinteren Saugrohrpaar.

Im unteren und mittleren Fahrleistungsbereich — bei
hohem Saugrohrunterdruck und geringer Entlif-
tungsmenge — gelangen die Gase und Dédmpfe mit
dem Kondensat (ber die By-pass-Bohrungen
(1,3 mm @) am vorderen und hinteren Saugrohrpaar
direkt in die Ansaugkandle. Zusatzlich vermischt mit
Reinluft aus der Rohrleitung vor dem Klappenstut-
zen zum Wasserabscheider.

Im oberen Fahrleistungsbereich strémen auch
Durchblasegase und Kurbelgehause-Dampfe durch
die Rohrleitung vor den Klappenstutzen. Sie gelan-
gen von hier mit der Ansaugluft in die Brennraume.

Die Olpumpe ist am Zylinderkurbelgehduse und mit
einem Halter am 1. Hauptlagerdeckel befestigt.

218-474

Bild 55 Olpumpe 616 180 02 01
MaBa =13 mm, b = 118 mm

Der Ausbau der Olpumpe erfolgt nach Abnahme des
Olwannenunterteils. Bei Fahrzeugen mit Servolen-
kung muB dazu die Lenkhelfpumpe mit Halter abge-
schraubt werden.

Die Olpumpe saugt das Ol (iber das Zwischenstiick
und Olpumpensieb aus der Olwanne und drickt es
Uber den unteren Hauptélkanal im Kurbelgehause in
das Olfiltergehéuse.

Der Olfitter ist mit 5 Innensechskantschrauben am
Zylinderkurbelgehause befestigt.
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Motor 616
Motor Mechanik

In der Olpumpe ist ein 7,5 bar Oliberdruckventil
616 180 01 15 eingeschraubt. Anziehdrehmoment
40 Nm.

Am Olfiltergehéduse ist ein elektrischer Oldruck-
schalter 004 542 59 17 eingeschraubt. (Anziehdreh-
moment 55 Nm), der ab 0,3 bis 0,5 bar Uberdruck die
Kontrolleuchte zum Erldschen bringt.

Bei der ersten Durchsicht (500—1000 km) muB der
Erstbetriebs-Olfilter (1) 6151840025 durch den
Kombi-Olfilter (2) 617 184 00 25 ersetzt werden.

118-11286

Bild 57
1 Erstbetriebs-Olfilter

2 Kombi-Offilter

Beim Olwechsel muB der Kombi-Olfilter erneuert
werden.

Fillmengen in Liter

Gesamtfillmenge 6,5

Olwanne max./min. 5/3,5

Olfilter 1,5

Olfilterfunktion

Das gesamte Ol strémt {iber das Ricklaufsperrventil
(19) zum Kombi-Olfilter.

Haupt- und Nebenstromfilter sind in einer Patrone
(Kombi-Olfilter) angeordnet und durch eine Gummi-
dichtung getrennt.

Das im Hauptstromfilter (9) gereinigte Ol strémt Gber
das Standrohr (17) und durch Kanal (b) zum oberen
Hauptdlkanal im Kurbelgehduse und zu den Lager-
stellen.

24

Das im Nebenstromfilter (7) feingefilterte Ol strémt
tber das Ricklaufrohr (8) und den Kanal (c) durch
eine Bohrung im Kurbelgehause in die Olwanne.

Ist das Hauptstromfilter (9) stark verschmutzt

(schlechter DurchfluB) 6ffnet das Olfilter-Umge-
hungsventil (22) bei 3,5 bar Uberdruck und das Ol
strémt ungereinigt zu den Lagerstellen.

AR
S

g 7 10

Ay BB\=

i S
L, BT,
7 %
g E,, 7 / 14
” 15
2182-789 16

Bild 58

a Ungereinigtes Gl von der Olpumpe
b Gefiltertes 01 vom Hauptstromfilter zu den Lagerstellen
¢ Faingefiltertes Ol vom Nebenstromfilter zur Olwanne

1 Mutter 13 Schraube
2 Stiftschraube 14 Deckel
3 Deckel 15 O-Ring
4 Dichiring 16 O-Ring
5 Drosselbohrung 17 Standrohr
6 Olfiltergehduse 18 Druckieder
7 Nebenstromfilter 19 Rucklauf-Sperrventil
8 Rucklaufrohr 20 Ventilsitz
9 Hauptstromfilter 21 Druckfeder
10 Verschraubung 22 Olfilter-Umgehungsventil
11 Oldruckschalter 23 Ventilsitz
12 Dichtung 24 Ruckschlagventil
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Motor 616
Motor Mechanik

Motorkiihlung

Der Motor hat ein Uberdruckkihlsystem.

Der Siedepunkt wird dadurch bei Wasser auf ca.
118° C heraufgesetzt. Bei einem Gefrierschutz-Zu-
satz bis —20° C erhoht sich der Siedepunkt auf ca.
123° C.

Die Kilhimittel-Temperatur-Anzeige wird durch ei-
nen Geber im Zylinderkopf gesteuert. Rote Markie-
rung bei der 1. Ausfuhrung des Anzeigegeréates ab
100°C. Bei der 2. Ausfuihrung beginnt die rote Mar-
kierung bei 115° C.

Das Kihlsystem wird ab Werk ganzjahrig mit einem
KOhImittel befillt, das sich aus 65 Vol.-% Wasser, 34

Vol.-% Gefrierschutzmittel sowie 1% Veredelungs-
mittel zusammensetzt und einen Gefrierschutz bis
—20°C gewiébhrleistet. Das Kihimittel muB alle
2 Jahre erneuert werden.

Der Thermostat ist am KihImitteleintritt des Motors
angeordnet. Dadurch wird eine gleichméaBige Tem-
peraturzunahme in der Warmlaufperiode erreicht,
auBerdem wird nach dem Abstellen das Abkihlen
des Motors verzdgert, insbesondere wenn die nor-
male Betriebstemperatur noch nicht erreicht war. Im
Kurzstreckenbetrieb werden dadurch gleichmaBi-
gere Temperaturverhéltnisse erzielt.

I

% r

j' l E.._..___/}

)

b

12035514

Bild 59 KuUhimittelkreislauf bei betriebswarmem Motor
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Bild 60

Beim Befiillen des Kuhlsystems muB die Entlif-
tungsschraube (Pfeil) herausgeschraubt werden, bis
Kuhimittel austritt.

R20-7197

Bild 61

Thermostat 80° C
wahlweise 002 203 75 75
002 2038075

Der Thermostat (80° C Offnungstemperatur) muB so
eingebaut werden, daB der eingepréagte Pfeil nach
oben zeigt.

Der Heizwasserzulauf ist links am Zylinderkopf an-
geordnet.

Das Wasserpumpengehduse ist mit 3 Schrauben
(Pfeile) am Kurbelgeh&use befestigt.

120:11481
Bild 62

Die Wasserpumpe ist wartungsfrei. Die Wasserpum-
penwelle ist in einem Kompaktlager gelagert.

Der 7flugelige Kunststoffllifter -mit eingegossener
Alu-Nabe hat einen Durchmesser von 412 mm.

Der Kuhler ist unten in 2 Schwingmetallgummi gela-
gert und oben mit einer Strebe abgestitzt.

Bild 62a

Die Kiihlerzarge ist mit 4 Schrauben am Kiihler befe-
stigt.

KihImittelbeflllung mit Heizung 10,4 Liter.

KihlerverschluB-Kennzahl 100.
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Bild 63

Anordnung LUfter, Wasserpumpe, Thermostatgehause

1 Schraube M 8 x 45 13 O-Ring 24 Dichtung
f 2 Federscheibe B 8 14 Fligelrad 25 Thermostatgehduse
‘ i 3 Lifter (7 Flugel) 15 Dichtung 26 Federscheibe 8 8
| | 4 Nabenring 16 Schraube M B x 38 (3 Stiick) 27 Schraube M 8 x 80 mm
{ 5 Riemenscheibe 1563 mm @ 17 Scheibe A 8,4 (3 Stick) 28 Schraube M 8 x 65 mm
6 Schmalkeilriemen 9,5 x 970 18 Wasserpumpengehéuse 29 Thermostat 80° C
7 Lifternabe 19 Hohlschraube A 2/3 30 Dichtring
8 Wasserpumpenwslle mit Kompaktlager 20 Dichtring A8x 11,5 31 Deckel
9 Schraube M6 x 18 21 Entlaftungsteitung 32 Kombischraube M 6 x 22 mm
10 Lagergehause 22 Schelle A 48/9 33 Dichtting A8 x 14
11 Gieltringdichtung 23 Wasserschlauch 34 Entluftungsschraube M 8 x 16 mm

12 Gegenring

42




Motdr 616
Motor Mechanik

Motorlager

Der Motor ist vorn in zwei und hinten in einem Gum-
milager gelagert.

1
Die Gummilager (Harte ca. 45 Shore) sind vorn und 25—
hinten bei Diesel- und Benzinmotoren gleich.

Die Motortrager vorn und hinten sind jeweils mitdem
Rahmenlangstrdger verschraubt.

9 & 10
8N
10 2003784
®n

Bild 64 Motorlagerung vorn

Schraube M 12 x 1,5 x 130 mm 7 Mutter M 10
o 2 Motortragarm li. u. re. 8 Motortrager vorn
3 Kappe 9 Abstandrohr
14 4 Gummilager 10 Scheibe
5 Schraube M 10 x 85 mm 71 Mutter M12x 1,5
2004-765 6 Scheibe A 10,5

Bild 65 Motorlagerung hinten

1 MutterM 12 x 1,5 mm 8 Motortréager hinten

2 Getriebeflansch 9 Schraube M 10 x 85 mm

3 Kappe 10 Scheibe A 10,5

4 Gummilager 11 Mutter M 10

5 Flansch 12 Abstandrohr

6 Schraube M 8 x 16 13 Scheibe

7 Mutter M 8 14 Schraube M 12 x 1,5 x 100 mm
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Motor Verbrennung

Einspritzpumpe

Einspritzpumpenbezeichnung

Motor Bosch-Bezeichnung Teil-Nummer Regler Foérderpumpe Prifwerte
Bosch-Bezeichnung Bosch-Bezeichnung MB-Blatt
Datum
616.917 PES 4 M 55 C 320 616 070 17 01 EP/MN 60 M 42DR  FP/K22 24d
616.934 RS 60 M 14 3.1977
Die Einspritzpumpe ist vom Fahrerhaus bzw. von der Kraftstoff-Filter

Fahrzeugunterseite zuganglich.
Forderbeginn 24° vor OT im Verdichtungshub des

1. Zylinders. Vor der Kraftstofforderpumpe ist ein Vorfilter ange-

ordnet, der je nach Verschmutzung (regelmiBige
Sichtprifung) zu erneuern ist. Dabei ist die Durch-
fluBrichtung zu beachten.

Bild 66

Bild 67

Regulierung

Der Kraftstoff-Hauptfilter ist als Boxfilter ausgebil-
Der Umienkhebel fir das Reguliergestange istan der det, daB heiBt Filtereinsatz und Filterunterteil bilden
Zylinderkopfhaube gelagert. eine Einheit und sind alle 40000 km zu erneuern.

Einstell-GrundmaBe des Reguliergestéanges:
Vom Umlenkhebel zum Klappenregler 452 mm
Vom Umlenkhebel zum Stupser 177 mm.

45



Motor 616
Motor Verbrennung

Saugrohr und Auspuffkriimmer

Das Saugrohr und der Auspuffkrimmer konnen bei
eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

b

_#a\
o

207-506

Bild 68

Kraftstoffbehilter

Siehe Motor 115, Seite 64. Bild 70

Olbadluftfilter

, Der Olbadluftfilter ist rechts unter der Wartungs-
1 klappe angeordnet und durch einen Formschlauch
mit dem Klappenregler verbunden.

207521

Bild 69
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Vorgliihanlage

Anstelle des Gluhiberwachers befindet sich im
Kombi-Instrument eine Vorglihkontrolleuchte, die

Tbl/ge

in Vorgliih- und Startstellung aufleuchtet.

Bild 71
Schaltplan Vorglihanlage

LenkschloBschalter
VorglahanlaBschalter
Vorwiderstand
Gliihkerzen
Kontrolleuchte 6gn

oS W=

6gr

1s[imiihe

11154 -7525

Die Vorgliihzeit ist von der AuBentemperatur abhan-
gig und kann vom Fahrer bestimmt werden.

Bei kaltem Motor gelten als Anhaltswerte folgende
Vorgliihzeiten:

AuBentemperatur + 20°C etwa 10 Sek.
AuBentemperatur 0°C etwa 20 Sek.
AuBentemperatur — 5°C etwa 30 Sek.

Beitieferen Temperaturen entsprechend langer— bis
maximal 1 Minute.

Bei betriebswarmem Motor braucht nicht vorgegliht
zu werden.

Gliithkerzen

Bosch 0 250 001 016
Beru 382 GK

Anlasser

Der 12 V Schub-Schraubtriebanlasser hat eine Lei-
stung von 1,8 kW (2,5 PS). Das Kabel Klemme 50 ist
abziehbar (Pfeil).

Zum Ausbau des Anlassers muB3 das Auspuffrohr
vom Krimmer abgeschraubt werden.

Bild 72

Lichtmaschine

Die Drehstromlichtmaschine 14 V/35 A hat einen in-
tegrierten Regler.
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200-438

Bild 73
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Bild 74
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Motor 115
Motor Mechanik

Allgemeines

Die Vergaser-Motoren 115.955 und 115.972 entspre- Der Motor 115.955 unterscheidet sich vom Motor
chen im grundsétzlichen Aufbau dem Motor 115.952 115.972 nur durch ein kleineres Schwungrad.
im Typ L 409.

Das Verdichtungsverhaltnis beider Motoren betrdgt

8,0:1.
Die wichtigsten Daten

Leistung Drehmoment
Verkaufs-  [Typ Motor Hubraum | Hub Bohrung [PS kw kpm Nm
bezeichnung cm? mm mm 1/min 1/min 1/min 1/min
207 601.0 1156.955
115.972
2277 83,6 93,75 85/4800 63/4800 16,3/2000 | 160/2000

308 602.0 115.972

Zylinderkurbelgehause

Die Zylinderbohrungen (93,75 mm ) sind zusam-
mengewachsen.

Zur Kihlung der Brennraumzone sind Kihlschlitze
zwischen den Zylindern angebracht (Pieile im
Bild 75).

el S T
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o

@ Die Kernidcher im Zylinderkurbelgehause sind mit

0 Blechdeckeln verschlossen.

Bild 75

1 Olriicklaufbohrung 12 mm @

Die beiden Hauptdélkandle werden hinten durch
Stahlkugeln (15 mm ) verschlossen.

103~ 13399

Bild 77
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Ein Kernloch rechts im Kurbelgehduse ist mit einer
VerschluBschraube M 38 x 1,5 verschlossen. Hier
kann ein Kuahimittel-Vorwarmgerat angeschlossen
werden.

Olwanne

Das Olwannenunterteil ist auf der Unterseite profi-
liert.

Im Bereich des Saugkorbes bzw. des Zwischenstiik- ’ ' L i505
kes ist der Olwannenboden eben.
Bild 78

Bild 79 - ' e

: 1033-547
Das OlmeBstabfiihrungsrohr ist in eine PaBbohrung Der Zylinderkopf wurde im Bereich der EinlaBventile
im Olwannenoberteil eingeschlagen. (Pfeile) verstarkt.

1014 - 7497

Bild 80

105-11456

Zylinderkopf und Steuerung Bild 81

\ Die Zylinderkopfdichtung ist nachzugsfrei, d. h. bei
der ersten Durchsicht (500—1000 km) werden die Zy-
! linderkopfschrauben nicht mehr nachgezogen.
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Das Gewicht der EinlaBventile wurde durch eine Ventilteller-@

Mulde im Ventilteller reduziert. EinlaB = 47 mm
AuslaB = 37,1 mm
Nockenwellenkennzahl 05

AuslaB- und EinlaBventil haben eine Sitzpanzerung.

Das AuslaBventil ist natriumgefulit.

Bild 82

Triebwerk

Die Kurbelwelle ist fliinffach gelagert. Das mittlere Die Kurbelwellenlagerdeckel-Schrauben sind ohne
Lager ist als PaBlager ausgebildet. Beilagscheiben montiert.

Gehduse

I_A_t Ansicht A
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Deckel

1 2 3 4 5
PaBlager
Bild 83 o=
Lagerschema
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Auswuchtscheibe, Kurbelwelle und Schwungrad Der Kolben hat eine 5,1 mm hohe Bodenstufe und
sind zusammen gewuchtet. eine Feuersteghdhe von 11,7 mm.

Vit

[

D

A
&g

103 - 12889

} : Bild 86
| | Einzelheit X
[ X "

I Bild 84 Motorentliiftung

f 1 Riemenscheibe (125 mm @) 6 Radialdichtring
| 2 Schrauben M 18 x 1,5 x 45 7 Abstandring X .
I 3 Tellerfedern (3 Stiick) 8 Kurbelwellenrad Der Motor 115 hat eine geschlossene, wartungsfreie
|| 4 Auswuchtscheibe 9 Scheibenfeder Kurbelgehiuseentliiftung.
I ‘ 5 Druckring

Die Schwungréder der Motoren 115.9565 und 115.972
sind verschieden.

2032-894

Bild 85
|
I Motor 115.955 Motor 115.972
¥ a = 225mm a = 19,5mm
|| b= 19mm b= 19 mm
| C = 67 mm C= 70mm 4 =
| D= 252mm® D= 284 mm g = d 1004-~7508
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Die Motor-Durchblasegase und Zylinderkurbelge-
hause-Dampfe strémen durch den AnschluBstutzen
(2) in der Zylinderkopfhaube Uber den Verbindungs-
schlauch zum AnschluBstutzen (1) mit By-pass-Boh-
rung im Saugrohr.

Im unteren und mittleren Fahrleistungsbereich wird
durch den Saugrohrunterdruck zuséatzlich zu den
Durchblasegasen Reinluft (iber eine Schlauchver-
bindung vom Luftfilter angesaugt. Sie stromt durch
die By-pass-Bohrung in das Saugrohr. Von hier wer-
den sie mit der Ansaugluft in die Brennrdume ge-
saugt.

Im oberen Fahrleistungsbereich strdmen auch
Durchblasegase und Kurbelgehause-Dampfe vor
den Vergaser. Sie gelangen von hier mitder Ansaug-
luft in die Brennraume.

Motorschmierung

Die Olpumpe ist am Zylinderkurbelgehause und mit
einem Halter am Hauptlagerdeckel befestigt.

218-475

Bild 88 Olpumpe 115 180 13 01

Auf die Olpumpenwelle ist ein Antriebsnocken fir
die Kraftstoffpumpe aufgepreBt.

Der Ausbau der Olpumpe erfolgt nach Abnahme des
Olwannenunterteils und der Kraftstoffpumpe.

Bei Servolenkung die Lenkhelfpumpe mit Halter und
angeschlossenen Schiduchen abbauen.

Die Oipumpe saugt das Ot liber das Zwischenstiick
und Olpumpensieb aus der Olwanne und driickt es
Uber den unteren Hauptblkanal im Zylinderkurbel-
gehduse in das Offilter.

Das gesamte Ol strémt durch den Filtereinsatz
(Hauptstromfilter), den oberen Hauptélkanal, zu den
Kurbelwellen- und Pleuellagern. )

N oA ON =

183 - 6757

——9
10
8 11
Bild 89
1 Olfilteroberteil 8 Dichtring
2 Druckfeder 9 Dichtring
3 Umgehungsventil 10 Dichtring
4 Dichtring 11 Befestigungsschraube
5 Dichtring a Ungereinigtes Ol
8 Filtereinsatz b Gefiltertes Ol
7 Olfilterunterteil

Ist der Filtereinsatz stark verschmutzt (schiechter
DurchfluB) éffnet das Olfilter-Umgehungsventil bei
3,5 bar Uberdruck und das Ot strémt ungereinigt zu
den Kurbelwellen- und Pleuellagern.

Im oberen Haupttlkanal ist ein 5-bar-Oliberdruck-
ventil 114 180 02 15 eingeschraubt.

Anziehdrehmoment 40 Nm
Fillmengen in Liter:
Gesamtflllmenge 5,5
Olwanne max./min. 5/3,5
Olfilter 0,5

Am Olfilteroberteil ist ein elektrischer Oldruckschal-
ter 004 542 59 17 eingeschraubt (Anziehdrehmo-
ment 55 Nm) der ab 0,3 bis 0,5 bar Uberdruck die
Kontrolleuchte zum Erldschen bringt.

Bei der ersten Durchsicht (500 — 1000 km) muB der
Erstbetriebs-Filtereinsatz 000 184 42 25 durch den
Fiftereinsatz 000 184 43 25 ersetzt werden.
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Der Filtereinsatz muB beim Olwechsel erneuert wer-
den (siehe Wartungsarbeiten).

1183-7512

Bild 90 Anordnung Olfilter

1 Dichtung 10 Scheibe 8,4 (3 Stuck)
2 Olfilteroberteil 11 Schraube M8 x 30

3 Gummiring (3 Stiick)

4 Filtereinsatz 000 184 43 25 12 Schesibe 10,5

5 Verschraubung 13 Schraube M 10 x 30
6 Dichtring 14 Dichtring

7 Druckfeder 15  Olfilterunterteil

8 Olfilter-Umgehungsventil 16 Dichtring

9 Oldruckschalter 004 542 59 17 17 Schraube

Motorkiihlung

Der Motor hat ein Uberdruckkiihlsystem. Der Siede-
punkt wird dadurch bei Wasser auf ca. 118° C her-
aufgesetzt. Bei einem Gefrierschutzzusatz bis
—20° C erhdht sich der Siedepunkt auf ca. 123° C.

Die Kiuhlmittel-Temperatur-Anzeige wird durch ei-
nen Geber im Zylinderkopf gesteuert. Rote Markie-
rung bei der 1. Ausfithrung des Anzeigegeréates ab
100°C. Bei der 2. Ausfiihrung beginnt die rote Mar-
kierung bei 115°C.

Das Kiihlsystem wird ab Werk ganzjahrig mit einem
Kihimittel befillt, welches sich aus 65 Vol.-% Was-
ser, 34 Vol.-% Gefrierschutzmittel sowie 1% Verede-
lungsmittel zusammensetzt und einen Gefrierschutz
bis —20° C gewdahrleistet.

Das Kithimittel muB alle 2 Jahre erneuert werden.

Bei noch nicht betriebswarmem Motor ist das Haupt-
ventil geschlossen und der KurzschluBteller voll ge-
offnet. Der ZufluB (A) zum Kuhler ist unterbrochen
und das KidhImittel flieBt Uber die KurzschluBleitung
(C) wieder direkt zum Motor (Bild 91).

1204-5905

Bild 91 Warmlaufperiode
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Kiihimittelkreislauf

|

Bild 92 Bei hohen AuBentemperaturen und Vollastbetrieb

703-5903 /1

A Vom Thermostatgehause zum Kuhler D Zulauf zur Heizung

B Vom Kiihler zur Wasserpumpe E Rocklauf

C KurzschluBleitung vom Thermostatgeh&use zur Wasserpumpe H Entliftungsleitung von Wasserpumpe zum Zylinderkopf

Bei betriebswarmem Motor ist das Hauptventil so wie Der Kihlwasserregler-Einsatz 83 + 2° C Offnungs-
das KurzschluBventil, je nach Motorbelastung, mehr temperatur muB so eingebaut werden, daB die Ent-
oder weniger weit getffnet. Das Kithimittel Jauft so- Iiftungskerbe (Pfeil), an der héchsten Stelle zu lie-
wohl Uber den Kihler (A) als auch Uber die Kurz- gen kommt.

schiuBleitung (C) (Bild 92).

Bild 93 Teillastbetrieb 2202558

Bei starker Motorbelastung (Vollast) und in heiBen Bild 94
L&ndern ist die KurzschluBleitung (C) verschlossen.
Das gesamte KiihImittel muB den Kiihler durchflie-
Ben. Es ist daher falsch, zur besseren Kiihlung des
Motors den Thermostaten auszubauen.

Kihlwasserregler-Einsatz 83° C wahlweise:
002 2037475
002 2037975
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Das Wasserpumpengehause ist mit 5 Schrauben be-
festigt.

" 120-5004

Bild 95

Die Wasserpumpe ist wartungsfrei. Die Wasserpum-
penwelle ist in einem Kompaktlager gelagert.

Der 5flugelige Kunststofflifter mit eingegossener
Alu-Nabe hat einen Durchmesser von 412 mm.

Die Klhlerzarge ist mit 4 Schrauben am Kiihler befe-
stigt.

KihImittelinhalt mit Heizung 9,5 Liter.

KlhlerverschluB-Kennzahl 100

1

| ——— A
4 5 6
c
8 By
g ,:‘ R ’;‘"’
5 :
I
Z 203-4092/2
c
Bild 96
Wasserpumpenwelle 6 Gegenring
mit Kompaktiager 7 Fligelrad
Liifternabe a = 22,8-23,2mm
Lagergehduse b = 1mm
Gleitringdichtung ¢ = Entliftungsbohrungen

(S S 3 |V

O-Ring
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Bild 97 Anordnung Liufter, Wasserpumpe, Thermostatgehause

Schraube M 8 x 50
Federscheibe B 8

Lifter {5 Fligel)
Nabenring
Riemenscheibe 138 mm @
Schmalkeilriemen 9,5 x 935
Liifternabe
Wasserpumpenwelle mit
Kompaktlager

Schraube M6 x 18
Lagergehause

O NOW; AN =

=%
o ©

Gleitringdichtung
Gegenring

O-Ring

Fligeirad

Dichtung

Schraube M 8 x 38 (5 Stiick)
Scheibe A 8,4 (5 Stiick)
Wasserpumpengehduse
Hohlschraube A 2/3
Dichtring A8 x 11,5
Entliiftungsleitung

Schelle A 38/9
Wasserschlauch
Dichtung
Thermostatgehause
Federscheibe B 8
Sechskantmutter
Thermostat 83° C
Dichtring

Deckel

Kombischraube M 6 x 22
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Vergaser

Bild 98

Leeriaufdrehzahl-Einstellschraube
Leerlauf CO-Einstellschraube
Leerlaufabschaltventil
Kaltstartdrehzahl-Einstelischraube
Leerlaufkraftstoffdiise

Einstellmutter fiir Beschleunigerpumpe
UnterdruckanschluB fiir Zindverstellung

DG A WN =

-~

Die Motoren 115.955/972 sind mit einem Solex-Fall-
stromvergaser 40 PDSJ ausgerustet. Der Drossel-
klappendurchmesser betragt 40 mm. Gegeniber
dem Solex-Vergaser 40 PDSJ der auf dem Motor
115.952 aufgebaut ist, bestehen im wesentlichen fol-
gende Unterschiede:

® Leerlaufabschaltventil (3) im Drosselklappenteil,
Zweipol-Stecker (Bild 98)

® Leerlaufkraftstoffditse (5) nicht mehr mit Leer-
laufabschaltventil kombiniert (Bild 98)

@ Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube (1) ohne Ein-
griffsicherung (Bild 98)

® Leerlauf CO-Einstellschraube versenkt angeord-
net mit Stopfen als Eingriffsicherung (Bild 159)

® Starterklappenbetédtigung (Bild 99)

® UnterdruckanschiuB flir Kraftstoffricklaufventil
bzw. Unterdruckregler entfallt

® Kraftstoffeinlaufstutzen 8 mm Durchmesser

@ Vergaserdeckelbefestigung mit 6 Befestigungs-
schrauben

@ Disenbestlickung und Einstellwerte (siehe Prif-
und Einstellwerte)

® Drosselklappenriickdrehfeder  (8)  verstérkt

(Bild 99)

Starterklappenbetitigung

Die Betatigung der Starterklappe erfolgt Uber die Ku-
lissenscheibe (7).

Bild 99

7 Kulissenscheibe 8 Riickdrehfeder

Kraftstoffriickiaufventil
mit Kraftstoffdruckregelung

Das Kraftstoffriicklaufventil ist gleichzeitig als
Kraftstoffdruckregler ausgelegt. Die Regelung der
Kraftstoffriicklaufmenge und des Kraftstofidruckes
auf ca. 0,2 bar (Uberdruck) erfolgt liber eir federbe-
lastetes Ventil.

" 207~ 547,

Bild 100
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Durch die Kraftstoffdruckregelung werden Kraft-
stoffniveauschwankungen weitgehend vermieden.
Die Steuerung der Kraftstoffricklaufmenge erfolgt
mechanisch und nicht wie beim Motor 115.952 un-
terdruckabhangig.

Luftfilter

Der Luftfilter mit Papierringfiltereinsatz ist Giber dem
Vergaser angeordnet.

Das Filtergeh&use ist mit 3 Zugfedern und 2 Gummi-
puffer befestigt.

Bild 103

Der Luftfilter kann nach Abnahme der Motorhaube
gewartet werden. Die Regelung der Kalt- und Warm-
luftzufuhr erfolgt durch eine Klappe mit Thermoele-
ment im Luftfilter-Ansaugstutzen. Uber eine Hutze
am Auspuffkrimmer und einen Schlauch stromt die
Warmiuft zum Ansaugstutzen.

200 - 466

Bild 103a

Saugrohr und Auspuffkriimmer

Im Saugrohr ist ein AnschluB fir den Bremskraftver-
starker eingeschraubt.

Saugrohr und Auspuffkrimmer kdnnen bei einge-
bautem Motor ausgebaut werden. Dazu den Motor
nach links dricken.

Bild 105
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Kraftstoffpumpe

Kraftstoffbehilter

Zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser ist ein Vor-
filter angeordnet. Der Vorfilter ist bei jedem 2. War-
tungsdienst zu erneuern, dabei ist die DurchfluBrich-
tung (eingepragter Pfeil) zu beachten.

200 '467‘:
Bild 106

Die Kraftstoffpumpe ist von der Fahrzeugunterseite
zuganglich.

Regulierung

Der Umlenkhebel fiir das Reguliergestange istan der
Zylinderkopfhaube gelagert.

207560,

Bild 108

Der Kraftstoffbehélter mit 70 Liter Fassungsv’ermb—
genistan derrechten Fahrzeugseite an Rahmenaus-
legern mit vier Schrauben befestigt. Der Einfullstut-
zen und die Entldftungsleitung sind bei geschlosse-
nen Fahrzeugen, z.B. Kombiwagen, durch Schlau-
che und Rohre mit dem Kraftstoffbehélter verbun-
den. Bei Fahrzeugen mit offenem Aufbau, z.B. Prit-
schenwagen, ist der Einfullstutzen direkt mit dem
Tank verbunden. Der TankverschluB ist unbellftet.

Bild 109

Der Tauchrohrgeber mit Zu- und Rucklaufleitung
sowie einem separaten Be- und Entliftungsventil ist
durch einen BajonettverschiuB im Kraftstoffbehalter
befestigt.

249-516

Bild 110
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Der Tauchrohrgeber muB8 mit dem Sonderwerkzeug
601 589 02 07 00 durch Drehen entgegen dem Uhr-
zeigersinn ausgebaut werden.

Beim Tieflader muB dazu der Kraftstoffbehélter aus-
gebaut werden.

Bei Kasten- und Kombifahrzeugen ist ein Deckel am

FuBboden im Bereich (ber dem Tauchrohrgeber zu -~
entfernen.
254-482
Bild 111
|
il
| }
H
|
{ i
I
[
|
0
L
!
i
‘1
|
64
il
il




Motor 115
Motor Elektrik

Z(indanlage

Lichtmaschine

Das Fahrzeug ist mit normaler Spulenzindung mit

Vorwiderstand ausgerUstet.

Ziindspule, Teil-Nr. 000 158 73 03
Bosch-Nr. 0 221 119 047
Vorwiderstand 1,8 Q

Zundkerzen
Bosch W 175 T 30, Teil-Nr. 001 159 81 03
Beru D 175/14/3 A, Teil-Nr. 001 159 82 03

Zundverteiler, Teil-Nr. 002 158 22 01
Bosch-Nr. 0 231 170 190
SchlieBwinkel 50° + 3
Ziindzeitpunkt 24° vor OT bei
2300/min ohne Unterdruck.

Die Drehstromlichtmaschine 14 V/35 A hat eihen in-
tegrierten Regler.

Anlasser

Der 12 V Schub-Schraubtriebanlasser hat eine Lei-
stung von 1,03 kW (1,4 PS).
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Kupplung, FuBhebelwerk

Alle Typen sind anstelle der Schraubenfederkupp-
lung mit einer Membranfederkupplung ausgerustet.

Die Typen 601.0 und 601.3 mit 2,55 to Gesamtge-
wicht (Motoren 115.955 bzw. 616.917) haben eine
Membranfederkupplung mit 215 mm &.

Die Gibrigen Typen sind mit der Membranfederkupp-
lung mit 228 mm @ ausgeristet (Motoren 115.972
bzw. 616.934).

Alle Typen haben eine spielfreie Ausriickung sowie
ein automatisches Nachstellen der Kupplung.

Ausricklager und Ausrlickgabel wurden von den
Pkw-Typen tbernommen.

Kupplungsbetitigung

Es handelt sich um eine hydraulische Kupplungsbe-
tatigung. Der Geberzylinder ist an der Stirnwand
befestigt und hat einen Kolbendurchmesser von
19,05 mm und einen Hub von 28 mm.

=)

_A
=

Bild 112

4 BremsfuBhebel
5 Kiipssicherung
6 Ruckzugfeder

8 FuBhebelwerktrager

10 Geberzylinder

10

Der Nehmerzylinder wird am Kupplungsgehause
oben rechts befestigt und hat einen Kolbendurch-
messer von 23,81 mm und einen Hub von 20 mm.

Der Geberzylinder ist durch einen Schlauch mit dem
Ausgleichbehalter des Tandem-Hauptzylinders ver-
bunden.

Der FuBhebelwerktréger ist ein BlechpreBteil. Anihm
sind Kupplungs- und BremsfuBhebel hangend gela-
gert. Das FuBhebelwerk wird zusammen mit dem
Geberzylinder und dem Bremsgerét an der Spritz-
wand befestigt.

Der obere Pedalanschiag (12) fur den Kupplungs-
fuBhebel dient gleichzeitig zur Einstellung des Spiels
zwischen Druckstange und Kolben im Geberzylin-
der.

2251-777

12 FuBhebelanschlag
9 KupplungsfuBhebe) C FuBhebelweg
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Getriebe

Das Getriebe 711.2 (G 1/17) hat vier sperrsynchroni-
sierte Vorwértsgdnge und einen Schubrad-Ruck-
wartsgang.

Bild 113

Bei der Schaltung handelt es sich um eine Mittel-
schaltung. Der Schalthebel ist in einem Schaltbock
gelagert, der am hinteren Getriebedeckel ange-
schraubt wird. Die Wahleinrichtung der Gange istim
Schaltbock. Die Ubertragung wird durch drei Schalt-
hebel am Getriebeschaltdeckel und drei Schalt-
stangen Ubernommen. Die Schaltung kann einge-
stellt werden.

Im Aufbau und Montage ist es gleich wie das PKW-
Getriebe 716.0.

Es wurden lediglich die Gangréder verstarkt und die
Ubersetzungsverhéltnisse gedndert.

- - I
y————/ 2264-812

L

Bild 114
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Federung, Vorderachse

Federung

Die Blattfedern, an der Vorderachse Parabelfedern,
an der Hinterachse progressive Trapezfedern, sind in
wartungsfreien Gummilagern an den Federbbcken
des Rahmens und den hinten angeordneten Feder-
laschen gelagert.

Den unterschiedlichen zulassigen Vorder- und Hin-
terachslasten sind verschiedene Blattfedern zuge-
ordnet.

Wahrend an der Vorderachse serienmaBig ein Stabi-
lisator vorhanden ist, wird dieser an der Hinterachse
bei Fahrzeugen mit hohen Aufbauten auf Sonder-
wunsch geliefert.

Die StoBdampfer. fUr die Vorderachse sind fir die
einzelnen zuldssigen Achslasten einheitlich, wah-
rend an der Hinterachse die StoBddmpfer bis 2,8 t
und bis 3,5t zuldassigem Gesamtgewicht unter-
schiedlich sind.

Vorderachse

Die Vorderachse ist eine geschmiedete Faustachse,
die durch die Blattfedern geflihrt ist.

Die Achsschenkellagerung ist dhnlich wie bei den
Dusseldorfer Typen, wahrend die Vorderradlage-
rung in ihrer Anordnung und Dimension den Pkw-
Typen 116 und 123 entspricht.

Bild 115

71



Hinterachse

Bild 116

Die starr angetriebene Hinterachse wurde neu ent-
wickelt.

Die Kraftlibertragung erfolgt liber die zweiteilige Ge-
lenkwelle zum Hypoidgetriebe, die einfach gelager-
ten Hinterachswellen {semifloating = halbfliegende
Wellen) auf die Hinterrader.

Durch diese Lagerungsart iibernehmen die Hinter-
achswellen nicht nur die Antriebskraft, sondern sie
Ubertragen auch die Radialkradfte Gber die Kegelrol-
lenlager auf die Achsrohre. Die Hinterachswellen

werden dabei sowohl auf Torsion, als auch auf Bie-
gung beansprucht.

Bei den Typen 601 (2,55 bzw. 2,8 t Gesamtgewicht)
betragt der Tellterrad-@ 200 mm. Bei den Typen 602
(3,2 bzw. 3,5 t Gesamtgewicht) ist das Hinterachsge-
héause samt Tragrohren verstérkt und das Tellerrad
hat einem Durchmesser von 215 mm.

AuBerdem werden bei den Typen 602 gréBere Hinter-
radbremsen eingebaut.
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R&ader und Reifen

Fir die Fahrzeuge bis 2,8 to Gesamtgewicht werden
Scheibenrader 5 J x 14 H 2 und fiir die Fahrzeuge ab
3,2to Gesamtgewicht Scheibenrader 6 Jx 14 H 2
verwendet.

Fir die vier verschiedenen Gesamtgewichte sind je-
weils Reifen entsprechender Tragfahigkeit glltig.
Bei den Reifen mit Normalprofil 175 R 14 C/M,
185 R 14 C/M, 205 R 14 C/M und 215 R 14 C/M han-
delt es sich um neuentwickelte Transport-Gurtelrei-
fen in schlauchloser Ausfihrung, die fir die Basis-
geschwindigkeit 130 km/h zugelassen sind.

Die Winterreifen mit M + S-Profil sind ebenfalls
Transport-Girtelreifen in schlauchloser Ausfiih-
rung. Die zulassige H6chstgeschwindigkeit betragt
fur diese Reifen 120 km/h.
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Gelenkwelle

Alle Typen erhalten eine zweiteilige Gelenkwelle.

DasRillenkugellager im Gelenkwellenzwischenlager
ist wartungsfrei.

Das Schiebestiick der Gelenkwelle ist bei den (bli-
chen Wartungs-Intervallen abzuschmieren, dabei ist
zu beachten, daB sich nicht zu viel Fett unter der
Gummimanschette ansammelt.
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Bremsen

Allgemeines

Alle Typen sind mit einer Zweikreisbremse ausgeri-
stet. Der Tandem-Hauptzylinder hat einen Kolben-
Durchmesser von 23,81 mm (15/16").

Zur Herabsetzung der Pedalkrafte wird serienmaBig
das Einmembran-Bremsgerat mit 9” & eingebaut.

\;\_
(U
Bild 117 Anordnung Einmembrangerét

16 Bremsleitung zur
Hinterradbremse

16 VerschluBdeckel

17 Unterdruckleitung

1 Bremsgerat
2 Tandem-Hauptzylinder
13 Ausgleichbehalter
14 Bremsleitung zum Verteiler

Bild 119

1 Tandem-Hauptzylinder 5 Sicherung

2 Bremsgeral 6 Ruckzugfeder

3 Druckstange des Bremsgerates 7 Bremslichtschalter
4 BremsfuBhebel 8 Trager

Exportfahrzeuge nach Schweden undin die Schweiz
der Typen 602 mit 3,5 t Gesamtgewicht, sind mit ei-
nem 8" Doppelmembrangerat ausgeristet. Fiir alle
Ubrigen Lander ist dieses Bremsgerat fir die Typen
602 mit 3,5 t Gesamtgewicht als Sonderwunsch lie-
ferbar, wenn es sich um Fahrzeuge zur Personenbe-
férderung handelt.

Bild 118 Anordnung Doppelmembrangerét

1 Bremsgerat 15 Bremsleitung zur

2 Tandem-Hauptzylinder Hinterradbremse
13 Ausgleichbehilter 18 VerschluBdecksl
14 Bremsleitung zum Verteiler 17 Unterdruckleitung

2421-773
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Bremsen

Um die neuen EG-Bestimmungen zu erfiillen, ist die Schwimmkreis = Vorderradbremse
Bremskreisaufteilung wie folgt festgelegt:
EG-Kategorie N 1 (Fahrzeuge fiir Giterbefdrde- Druckstangenkreis = Hinterradbremse

rung mit einem Hoéchstgewicht bis zu 3,5 t, z. B.
Pritschen- und Kastenwagen).

EG-Kategorie M 2 (Fahrzeuge fur Personenbeforde-
rung mit mehr als 8 Sitzplatzen bis 3,5 t Gesamtge-
wicht, z.B. Omnibusse).

Bild 120

n:nmm:{- Bremskreisaufteilung
z nach EG-Kategorie N1, M 2.

It 2423-772

[l

i EG-Kategorie M 1 (Fahrzeuge fiir Personenbefdrde- Schwimmkreis = 1/2 Vorderradbremse
. rung mit héchstens 8 Sitzpldtzen auBer dem Fahrer- und Hinterradbremse

i sitz, z. B. Kombiwagen). Druckstangenkreis = 1/2 Vorderradbremse

Bild 121

Bremskreisaufteilung
nach EG-Kategorie M 1

Vorderradbremse

Die Varderachse ist mit Scheibenbremsen ausgerti-
stet.

Der Kalbendurchmesser der 4 Kolben-Festsattel be-
tragt 44 mm, die Dicke des Bremsklotzes 18 mm, da-
von 4 mm Belag-Rickenplatte. (Freigegebene Be-
lagqualitat Ferodo 2451).

Entsprechend der Bremskreisaufteilung unter-
scheiden sich die Festsattel wie folgt:

Bei Fahrzeugen, deren gesamte Vorderradbremse
mit dem Schwimmkreis des Tandem-Hauptzylinders
in Verbindung steht, stehen alle 4 Kolben jedes Fest-
sattels Uber eine gemeinsame Druckieitung mit dem
schwimmenden Kreis des Hauptzylinders in Verbin-
Bild 122 Anordnung der Scheibenbremse dung.
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Bremsen

Bei Fahrzeugen mit der Bremskreisaufteilung Abgestimmt auf das zulassige Gesamtgewicht kom-
Schwimm- bzw. Druckstangenkreis je 1/2 Vorder- men folgende Bremsausflihrungen zum Einbau.
radbremse sind immer zwei gegeniberliegende Kol- ,

ben des Festsattels mit dem entsprechenden Brems-

; ; T

kreis des Hauptzylinders verbunden. e Bt op2
Bremstrommel-Q 230 260

Die Bremsscheiben haben einen Durchmesser von

280 mm und sind 16 mm dick. Bremsbackenbreite 35 55
Radzylinder-¢ 5/g" (15,87 mm)
Wirksame Bremsfldche cm? 242,2 448
Freigegebene Belagqualitat Jurid 334

Die Nachstellung der Bremsbacken erfolgt mecha-
nisch.

242-413

Bild 123

1 Festsattel 11 Radnabe

2 Abdeckblech 13 Haltestift

6 Entlufterschraube 14 Belaghaltefeder
10 Bremsscheibe 21 Nabenkappe
Hinterradbremse

An der Hinterachse werden Duo-Servo-Bremsen
eingebaut.

P y 2422-776

Bild 125

1 Bremsschild 8 Druckstangs

2 Nachsteller 9 Radzylinder

3a Bremsbacken hinten 10 Druckfeder (1. Austf.),

3b Bremsbacken vorn bzw. Blattfeder (2. Ausf.).

4 Untere Ruckzugfeder 11 Federteller

5 Federteller 12 Druckboizen

6 Spannstift 13 Abstitzung am Bremsschild
7 Obere Ruckzugfeder

Bild 124 ¥
1 Bremsschild 7 Obers Rickzugfeder

3 a Bremsbacken hinten 8 Drucksiange

3 b Bremsbacken vorn 9 Radzylinder

4 Untere Riickzugfeder 12 Druckbolzen

5 Federteller 13 Abstitzung am Bremsschild

6 Spannstift 14 Andrickieder
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Bremsen

Exportfahrzeuge nach Schweden sind mit einer au-
tomatischen Bremsbackennachstellung ausgeri-
stet.

Die automatische Nachstellung ist fur alle Gbrigen
Lander als Sonderausstattung guitig.

Bild 126

7 Obere Riickzugfeder
20 Automatischer Nachsteller

3a Bremsbacken hinten
3b Bremsbacken vorn
5 Federteller

Den erforderlichen Restdruck zur Hinterrad-Trom-
meilbremse hélt bei der 1. AusfGhrung das in den
Bremskraftregler eingebaute Restdruckventil (17)
aufrecht (Bild 127). Bei der 2. Ausfiihrung ist das
Restdruckventil in die Bremsleitung, die vom
Hauptzylinder kommt (unter dem Fahrerhaus) ein-
gebaut.

Bremskraftregler

Zur Verbesserung des Bremsverhaltens kommt an
der Hinterachse ein lastabhangiger Bremskraftreg-
ler zum Einbau, der rechts am Rahmen vor der
Hinterachse befestigt ist. Der Bremskraftregler ist
Uber ein Gestange mit der Hinterachse verbunden.

Anm.: Bei Fahrzeugen, die zur Guterbeférderung
zugelassen sind, befindet sich am Rahmenlangstra-
ger bzw. an der Lasche (9) ein Kiebeschild mit der
Leerlast- und Vollastanzeige.

S

Bild 127 Anordnung Bremskraftregler

1 Bremskraftregler 9 Lasche fur Leerlast-

2 Reglerhebel und Vollastanzeige

5 Zugfeder 10 Klippsicherung

6 Augenschraube 15 Bremsleitung vom Hauptzylinder
7 Doppelhebel 16 Bremsleitung zur Hinterradbremse
8 Sechskantmutter 17 Restdruckventil

Feststellbremse

Die Feststellbremse, eine Hebelbremse rechts vom
Fahrersitz angeordnet, wirkt Uber Seilzlige auf die
Hinterradbremse.

Bild 128 Anordnung Feststellbremse

1 Handbremshsbel 2 Abdeckung
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Bremsen

Der Ausgleichbehélter des Tandem-Hauptzylinders Der BremsfuBhebel ist hdngend in einem Trager an-
ist wie bisher mit einer Filssigkeitswarnanzeige geordnet, an dem auBerdem der mechanisch beta-
ausgeristet. tigte Bremslichtschalter befestigt ist. ,

Bild 129 Anordnung Flissigkeits-Warnanzeige Bild 130
13 Ausgleichbehalter 25 Kontaktsinsatz 4 BremsfuBhebel
16 VerschiluBdecke) 5 Klipssicherung
6 Riickzugfeder
7 Bremslichtschaiter

8
9
11
12

Trager fiir FuBhebel
KupplungsfuBhebel

Druckstange

Anschlag fur KupplungsfuBhebel
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Lenkung

Das Zweispeichen-Lenkrad ist mit Polyurethan um- Auf Sonderwunsch kann die Servo-Lenkung 765.500
schaumt. (LS 2) eingebaut werden. Die Servo-Lenkung hat
eine Ubersetzung von i = 16,69 (von Anschlag zu An-
schiag 4 Lenkradumdrehungen bei 52° Radein-
schlag).

Viain,
RS e

Bild 131
1 Lenkrad 2 Firmenzeichen
SerienmaBig sind alle Fahrzeuge mit der Zahnseg- Bild 133 Anordnung Servo-Lenkung
ment-Lenkung 760.204 (L 1,52Z) ausgeristet. Die 1 Servo-Lenkung 5 Gummimanschette

u ine Ubersetzung von i = 22 (von An- 2 Lenkstockhebel 25 Ricklaufleitung
LEFES ng izt e g ( . 3 Selbstsichernde 26 Hochdruck-Dehnschlauch
schlag zu Anschlag = 5,5 Lenkradumdrehungen bei I 70 Lenkbegrenzungsventil
52° Radeinschlag). 4 Lagerbock

Beide Lenkungsausfiihrungen sind mit einem La-
gerbock auf dem Rahmenldngstrager befestigt.

Bild 132 Anordnung mechanische Lenkung

1 Lenkung 4 Lagerbock
2 Lenkstockhebel 5 Gummimanschette
3 Selbstsichernde Sechskantmulter 6 VerschluBschraube R
Bild 134
1 Lenkung 4 Lagerbock
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Lenkung
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2482-768

Bild 135

2 Lenkwelle
3 Lenkschnecke
4 Lenkmutter
5 Arbeitskolben
7 lagerdeckel
9 Lagereinsatz
70 Lenkbegrenzungsventil
71 Sicherungsblech
72 Sechskantschraube
78 VerschluBschraube
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Die Servo-Lenkung 765.500 (LS 2) ist mit einem
Lenkbegrenzungsventil (70) ausgeriistet, das in bei-
den Einschlagrichtungen wirksam ist. An den Lenk-
anschiagen wird das Begrenzungsventil Uber die
Lenkwelle (2) gedffnet, dadurch entsteht auf beiden
Seiten des Arbeitskolbens (5) ein Druckausgleich.

Eine Lenkhelfpumpe, von der Kurbelwelle des Mo-
tors angetrieben, erzeugt den fiir die Servo-Lenkung
notwendigen Druck. Das Uberdruckventil im Men-
genregelventil dffnet bei 65 bar Uberdruck (atii).

Bild 136 Anordnung Lenkhelfpumpe

kS

3 78

Der Vorratsbehatter ist links neben dem Bremsgerit
angeordnet.

Bild 137 Anordnung Vorratsbehaiter

1 Bremsgerat 24 Spannschelle
2 Tandem-Hauptzylinder 25 Vorratsbehilter

13 Ausgleichbehélter
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Lenkung

Uber eine einstellbare Lenk- und Spurstange werden
die Lenkkréfte auf die Rader ubertragen.

Der max. Lenkeinschlag wird an den Achsschenkeln
eingestellt (kurveninneres Rad ca. 52°, kurvenéauBe-
res Rad ca. 36°).

248-427 '

Bild 138 Lenkanschlag

5 Achsschenkel 28 Selbstsichernde
23 Anschlagschraube Sechskantmutter
25 Achskodrper 29 Lenkhebel
26 Halter fir Bremsschlauch 30 Kronenmutter

27 Spurstange
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Motor
Montage-, Priif- und Einstellarbeiten

Motor aus- und einbauen

Olfiillmenge in Liter

Gesamtfllimenge Motor 616 6,5

Motor 115 5,5
Sonderwerkzeuge
Aufhangebiigel 601 589 00 61 00
Motoraufsatz 601 589 00 62 00
Aufsatz zu 601 589 00 62 fir Rangierheber 601 589 05 63 00
Aufsatz zu 601 589 00 62 flir Grubenlift 601 589 06 63 00
Reduzierhiilse 115 589 22 63 00
Reduzierhiilse 115 589 23 63 00
Hinweis

Der Motor wird mit oder ohne mechanisches Ge-
triebe nach vorn ausgefahren. Das automatische Ge-
triebe nicht zusammen mit dem Motor ausbauen, da
der Motoraufsatz Uberlastet wird und kippt.

Bild 140

Bild 139

Ausbauen

1 Kabel an der Batterie abklemmen.

2 Wartungsklappe 6ffnen. Reparaturklappe hoch-
klappen und mit dem selbst angefertigten Haltebii-

gel sichern. Bild 141
050 Haltebuge!

288-407
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Motor
Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

3 Vordere StoBstange ausbauen, dazu Schrauben
(1) herausschrauben.

200-549,

Bild 142

4 Kihlmittelschlauche am Kihler 18sen. Schrau-
ben des Rahmenquertragers (3) herausschrauben
und Rahmenquertrager mit Kiihler abnehmen.

Bild 143

5 Motorhaube innen abnehmen.

Bild 144

6 Samtliche elektrische Anschlisse, Wasser-
schldauche, Reguliergestdnge und Kraftstoffleitun-
gen abschlieBen.

7 Kabel 50 am Anlasser an Steckverbindung und
Kabel 30 abschlieBen.

Bild 145
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Motor

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

8 Auspuff komplett ausbauen.

9 Aufhangebligel mit Schraube (Pfeil) befestigen
und Motor an Aufhéngeblgel anschrauben.

200-468

Bild 146

10 Motor am Getriebe abflanschen und Getriebe
unterbocken.

Anm.: Wird der Motor mit Getriebe ausgebaut,
Schalthebel abziehen, Schalthebelbock am Getriebe
abschrauben, Massekabel am Getriebe abschrau-
ben, Tachowelle abschlieBen, Gelenkwelle abschlie-
Ben, Kupplungszylinder am Getriebe abschrauben,
Getriebe am hinteren Motortrager abschrauben.

11  Motortrager (1) vorn mit Motorlagern ausbauen.

200=510

Bild 147

12 Motoraufsatz unterstellen und mit 2 Schrauben
am Zwischenflansch anschrauben. Aufnahmedorn
(Pfeit) je nach Schwerpunktlage des Motors im Lang-
loch des Wagenheberaufsatzes verstellen und fixie-
ren.

200 - 483
Bild 148

13 Motor mitRangierheber bzw. Grubenlift heraus-
fahren und gegen Kippen sichern.

200=550

Bild 148a
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Motor

Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung! Beide unteren Schrauben (Pfeile) am
Motor-Getriebeflansch nur von vorn nach hinten
montieren, d.h. der Schraubenkopf muB am Zwi-
schenflansch anliegen.

Bild 149

Motorlager aus- und einbauen

Hinweis

Zum Einpressen neuer Gummilager ein Gleitmittel
(Naphtolen H) oder Vaselin und Parafindl im Verhalt-
nis 1:3 verwenden.

Motorlager vorn

1 Aufhadngebiigel an Auflage anschrauben, Motor
mit Aufhangebiigel aufhangen (Pfeil).

Bild 150

2 Motortrager vorn zusammen mit Motorlager aus-
bauen.

Motorlager hinten

3 Getriebe mit Grubenlift abstitzen.

4 Flansch zusammen mit Motorlager ausbauen.

Zylinderkopfhaube ausbauen

Motor 115

Die Zylinderkopfhaube muB zum Fahrerhaus hin
ausgebaut werden. Dazu Verteilerkappe und Vertei-
lerfinger ausbauen.

Bild 151

Zylinderkopfhaube schrag nach innen abnehmen.

Bild 152
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Motor

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

Motor 616

Die Zylinderkopfhaube muB zum Fahrerhaus hin
ausgebaut werden.

Bild 153

Olwanne komplett ausbauen

Motor 115 und 616
1 Motordl ablassen.

2 Halter fiir OlmeBstab-Fiihrungsrohr abschrau-
ben.

3 Motor am Aufhingebigel anhangen.

Bild 154

4 Motortrager vorn mit Motorlager ausbauen.

200-510

Bild 155

5 Olwanne abschrauben und zusammen mit OlI-
mefBstabfihrungsrohr nach unten abnehmen.

Anm.: Bei Fahrzeugen mit Servo-Lenkung die Lenk-
helfpumpe mit Halter ausbauen, ohne die Schlduche
abzuschlieBen.
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Motor

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

Leerlauf- und Leerlaufversteller einstellen
Motor 616

Priifwerte

Leerlaufdrehzahl

700—-800/min

Sonderwerkzeug

Olfernthermometer

3

116 589 27 21 00

T Fia
Adapter mgﬁw

Handelsiibliches Werkzeug

616 589 00 63 00

Drehzahlmesser mechanisch — z.B. Firma Gann, 7000 Stuttgart 1

1 Reguliergestange auf Leichtgdngigkeit und Ver-
schleiB prifen.

2 Motor auf Betriebstemperatur (60—80°C Oltem-
peratur) bringen.

3 Leerlaufversteller am Armaturenbrett ganz nach
rechts drehen.

4 Verbindungsstange (1) vom Umlenkhebel zur
Drosselklappe aushangen.

5 Drosselklappe und Rickschlagklappe auf
Leichtgangigkeit prifen.

6 Drehzahlmesser anschlieBen. Da die VerschluB-
schraube flir den Olpumpenantrieb von M 26 x 1,5
auf M 22 x 1,5 geéndert wurde, ist zum AnschlieBen
des Drehzahimessers ein Adapter notwendig.

7 Leerlaufdrehzahl prifen, evtl. mit der Leerlauf-
einstellschraube (2) einstellen.

8 Verbindungsstange (1) einhéngen.
9 Leerlaufeinstellzug spannungsfrei einstellen. Der

Leerlaufversteller am Armaturenbrett soll nach ca.
1/4 Umdrehung ansprechen.

Bild 156

1 Verbindungsstange

2 Leerlaufeinstellschraube 3 Vollasteinstellschraube

Bild 156a
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Motor

Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

VorgliihanlaBschalter auf Funktion priifen,
aus- und einbauen und Sperrzug einstellen.

Funktion priifen
Befindet sich der VorglihanlaBschalter in Fahrstel-

lung, so darf sich das LenkschloB nicht ausschalten
fassen.

Sperrzug einstellen

1 Lenkrad ausbauen.

2 Lenkséaulenverkleidung ausbauen.

3 Start- und Stopzug in Stopstellung dricken.

4 Einstellschraube herausschrauben (8) bis das
LenkschloB frei wird. Einstellschraube weitere
1-1'/2 Umdrehungen herausdrehen und kontern
(Bild 157).

5 Einstellung prifen.

Anm.: Das EinstellmaB ,a“ betragt in gestreckter
Lange des Seilzuges 25—%5 mm.

f—o0

1464 - 6117

Bild 156b

Ausbauen

6 Lenkrad ausbauen.
7 Lenksaulenverkleidung ausbauen.
8 Sperrzug (3) vom LenkschloB (2) abschrauben.

9 Start- und Stopzug (5) zur Einspritzpumpe am
Vorglih-AnlaB-Schalter 16sen und aushangen.

10 Sperrzug mit Hutmutter (4) vorspannen und am
Vorglih-AnlaB-Schalter aushangen und abschrau-
ben (Bild 157).

11 Elektrische Leitungen abklemmen.

1549749

Bild 157

1 Vorgliih-AnlaB-Schalter 4  Hutmutter M 10

2 LenkschloB Teil-Nr. 001 587 01 00 01
3 Sperrzug Start- und Stopzug
Einstellschraube

D »

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anschluf3 der elektrischen Kabel:

Farbe rot/schwarz Klemme 54a 2,5 mm?
Farbe violett/wei Klemme 50a 2,5 mm?
Farbe violett/weiB Klemme 17a 4 mm?2
Farbe violett/blau Klemme 192 4 mm
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Motor

Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Leerlauf einstellen Motor 115

Priif- und Einstellwerte

Leerlaufdrehzahl

800—-900/min

Leerlauf CO-Wert

0,5—-1,6%

Sonderwerkzeuge

Olfernthermometer

116 589 27 21 00

1p0L 8212

Auszieher fir Sicherungsstopfen

123 589 05 33 00

Handelsiibliche Priifgeréte

Drehzahlmesser, CO-MefBgerat

Hinweis

Der Leerlauf darf nicht bei zu heiBem Motor, z.B. so-
fort nach scharfer Fahrt, eingestellt werden. Der
Luftfilter muB aufgebaut sein.

Einstellen

1 Testgerdte anschlieBen:

® Drehzahlimesser
® CO-MefBgerat
@ Olfernthermometer

2 Motor auf Betriebstemperatur bringen (60 —
80° C) Oltemperatur).

3 Ansauganlage auf Dichtheit prufen. Dazu alle
Dichtstellen mit Iso-Oktan DIN 51756 oder Wasch-
benzin abspritzen. Verandert sich dabei die Motor-
drehzahl, liegt Undichtheit vor.

Achtung! Zum Abspritzen keinen handelslblichen
Kraftstoff ~ verwenden (gesundheitsschadliche
Dampfe). Feuergefahrlichkeit beachten und nicht
auf glihende Teile oder Teile der Zindanlage sprit-
zen.

4 Starterklappe voll 6ffnen.

5 Regulierstange am Vergaser aushangen und pri-
fen, ob Drosselklappenhebel an der Leerlaufdreh-
zahl-Einstellschraube (1) anliegt (Biid 158).

6 Leerlaufdrehzahl evil. mit Einstellschraube (1)
einstellen.

Bild 158




Motor
Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

7 Leerlauf CO-Wert priifen, evtl. einstellen. Kurz Gas geben, Leerlaufdrehzahl und CO-Wert
nochmals prifen, evtl. nachregulieren.

Dazu Sicherungsstopfen (Pfeil) mit Sonderwerkzeug .

herausziehen. alh - —

Bild 160

Bild 159 Neuen Sicherungsstopfen, Farbe: blau, eindricken.
(Teil-Nr. 000 997 59 86).

Leerlauf CO-Wert mit der Einstellschraube (2) ein-
stellen. 8 Regulierstange am Vergaser wieder einhangen.

fetter
magerer

Herausdrehen
Hineindrehen

Il
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Motor

Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Starteinrichtung einstellen Motor 115

Priif- und Einstellwerte

Abstand: Starterzugknopf — Armaturenbrett

ca. 1,0 mm

Kaltstartdrehzahl 1)

2200-2400/min

') Priifung bei Betriebstemperatur.

Handelsiibliches Priifgerat

Drehzahlmesser

a) Starterzugeinstellung priifen, richtigstellen

1 Starterzugknopf (11) bis zum Anschlag einschie-
ben. In dieser Position soll zwischen Starterzug-
knopf und Armaturenbrett ca. 1,0 mm Abstand vor-
handen sein (Pfeile).

207=554

Bild 161

207.-1552

Bild 162

2 Eventuell Abstand einstellen. Dazu Mutter (Pfeil)
16sen, Starterzug bis auf ca. 1,0 mm Abstand heraus-
ziehen bzw. hineinschieben und Mutter wieder an-
ziehen.

b) Kaltstartdrehzahl einstellen

1 Drehzahimesser anschlieen.

2 Motor auf Betriebstemperatur (60—80° C Oltem-
peratur) bringen.

3 Starterzug so weit ziehen, bis die Arretierungs-
kugel in das Loch am Starterhebel (Pfeil} einrastet.

4 Starterklappe ganz &éffnen, dazu Hebel (9) nach
rechts auf Anschlag dricken. Kaltstartdrehzahl pri-
fen, evtl. mit der Einstellschraube (4) einstellen.

Bild 163
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Motor

Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Reguliergestinge einstellen Motor 115

Priif- und Einstellwert

GrundmaB-Regulierstange ') (Bild 164, Pos. 2).

258 mm

1) Gemessen von Mitte Kugelpfanne bis Mitte Kugelplanne.

Einstellen

1 Regulierstange aushangen. Drosselklappenhe-
bel am Vergaser und Umlenkhebel (3) auf Vollgasan-
schlag riicken.

207-560

Bild 164
Pfeil = Vollgasanschlag am Umlenkhebel

2 In dieser Position Regulierstange (2) so einstel-
len, daB sie spannungsfrei eingehdngt werden kann.

3 Umlenkhebel (3) mit eingehé@ngter Regulier-
stange (2) und Fahrpedal auf Vollgasanschlag drik-
ken (Bild 164 und 165).

Bild 165
Pfeil = Vollgasanschlag am Fahrpedal

4 In dieser Position Regulierstange (1) so einstel-
len, daB sie spannungsfrei eingehangt werden kann.

5 Fahrpedal miteingehéangten Regulierstangen auf
Vollgasanschlag drucken. In dieser Stellung soll der
Drosselklappenhebel und der Umlenkhebel eben-
falls am Vollgasanschlag anliegen.
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Kupplung

Montage-, Priif- und Einstellarbeiten

Mitnehmerscheibe in eingebautem Zustand
auf Verschlei§ priifen

Sonderwerkzeug

Kontroll-Lehre

11004-637

115589 07 23 00

Hinweise

Der Zeitpunkt, an dem die Mitnehmerscheibe die
VerschleiBgrenze erreicht hat und deshalb ausge-
wechselt werden muB, ist nicht ohne weiteres er-
kennbar.

Die Griinde hierfur sind, daB die Druckplatte ihren
AnpreBdruck mit zunehmendem Belagverschleill an
der Mitnehmerscheibe noch steigert und deshalb die
Scheibe nicht zum Durchrutschen kommen 1a83t, und
daB die selbsttdtig nachstellende, spielfreie Kupp-
lungsbtatigung nicht iber das Kupplungspedal an-
zeigt, wann der Zeitpunkt zum Auswechseln der Mit-
nehmerscheibe gekommen ist.

Der Abniitzungszustand der Mitnehmerscheibe

kann daher nur indirekt am Nehmerzylinder mittels
einer besonderen Kontroll-Lehre gemessen werden.

Prifen

1 Kontroll-Lehre in die Nut der Kunststoffbeilage
einschieben (Bild 167).

Abnitzungszustand unbedenklich

Bild 167

1 Nehmerzylinder
2 Beilage (Kunststoff)

3 Druckstange
4 Kontroll-Lehre

2 Verschwinden die Kerbmarken im Flansch, istdie
Mitnehmerscheibe voll betriebsfahig (Bild 167).
Bleiben die Kerbmarken der bis zum Anschlag ein-
geschobenen Lehre sichtbar, ist der Abnitzungs-
grenzwert der Mitnhmerscheibe erreicht (Mitneh-
merscheibe mufl erneuert werden, Bild 168).

Abniitzungsgrenzwert ist erreicht

Bild 168

Bild 169
1 Nehmerzylinder

4  Kontroll-Lehre
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Spiel zwischen Druckstange und Kolben
im Geberzylinder einstellen

Daten
Spiel zwischen Druckstange und Kolben im Geberzylinder 0,1-0,2
10
—9 ——4
Q Q 2251-777
\/c
Bild 170
4 BremsfuBhebel 8 FuBhebeltrager 11 Druckstange
5 Klipssicherung 9 KupplungsfuBhebel 12 FuBhebelanschlag
6 Ruckzugfeder 10 Geberzylinder
Einstellen

1 Sechskantmutter des FuBhebelanschlages (12)
16sen.

2 FuBhebelanschlag (12) so drehen, daB die Druck-
stange (11) beim Betédtigen des FuBhebels einen
Leerweg von 0,1-0,2 mm bis zum Kolben zurtckle-
gen muB (Spiel am KupplungsfuBhebel 0,5—1 mm).

3 Das Spiel kann nicht gemessen werden, es muB
gefuhlsméaBig an der Pedalplatte ermittelt werden.

4 Sechskantmutter des FuBhebelanschlages (12)

festschrauben. Bild 171
4 BremsfuBhebel 8 FuBhebelwerktrager
5 Klipssicherung 9 KupplungsfuBhebel
8 Rickzugfeder 11 Druckstange
7 Bremslichtschalter 12 FuBhebelanschiag
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Mittelschaltung einstellen

MasBe fiir die Einstellung der Schalthebel

EinstellmaB

A= 1-. und 2. Gang ) 137
;: 3. und 4. Gang 43
C = Ruckwartsgang 83

1 Schaltstangen an den Getriebeschalthebeln
nach dem Entfernen der Klipssicherungen aushan-
gen.

2 Die drei Schaltzwischenhebel unten am Schalt-
bock durch Einschieben des Fixierbolzens (A) von
6 mm @ in die hierflir vorgesehenen Bohrungen fi-
xieren.

3 Getriebe in Leerlaufstellung bringen, dann Stel-
lung der Schalthebel am Getriebeschaltdeckel auf
die angegebenen MaBe prifen, wenn nétig richtig-
stellen (Bild 172 und Tabelle).

4 Schaltstangen auf Lange einstellen und ohne
Spannung auf die Getriebe-Schalthebel dricken
und mit den Klipssicherungen sichern. Die Schalt-
hebel am Getriebeschaltdeckel dirfen sich hierbei
nicht aus ihrer Mittelstellung bewegen.

5 Fixierbolzen aus den Schaltzwischenhebeln her-
ausnehmen.

6 Schaltung bei laufendem Motor auf Funktion
prifen.

Bild 173

A Fixierbolzen

2261-~774

' 226-480
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Getriebe und Kupplung aus- und einbauen

Ubersetzung und Ziéhnezahlen Getriebe 711.2

Konstanterad 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang Rickwarts-

Gang
Zahnezahlen Z2 33 33 27 21 - 17 31
Z1 17 13 20 26 13 17
Ubersetzung i = 1,941 4,628 2,462 1,473 1,0 4,348
Olsorte und Fiillmenge
5 Fliussigkeitsgetriebed! (ATF) siehe Betriebsstoff-Vorschriften — Blatt-Nr. 236.1 und 236.2
| Fulimenge 1,6 Liter
| Anziehdrehmomente Nm (kpm)
Sechskantschrauben zur Befestigung der Gelenkwelle am Getriebeflansch 35-40 (3,5-4,0)
Sechskantschrauben zur Befestigung des Schaltbockes am Getriebe 45 (4,5)
Sechskantschrauben am Gelenkwellenzwischenlager zum Rahmenboden 85 (8,5)
i Befestigungsschraube fiir hintere Getriebeaufhangung am Gummilager
i des Quertragers 80 (8)
Schrauben fir Kupplungsdruckplatte 25 (2,5)
Sonderwerkzeug
Zentrierdorn 116 589 11 1500
Auébauen

1 Massekabel am Getriebe abkiemmen (Bild 174).

2
226 - 4H

Bild 174

4 Massekabel 5 Tachometerwelle
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2 Tachometerwelle am hinteren Getriebedeckel
abschlieBen (Bild 174).

3 Schaltstangen nach Abdriicken der Klipssiche-
rungen von den Getriebeschalthebeln abnehmen
(Bild 175).

226487

Bild 175

1 Schaltstange fir 1. und 2. Gang
2 Schaltstange fir 3. und 4. Gang
3 Schaltstange fir Ruckwartsgang

4 Gelenkwelle am Getriebeflansch abmontieren
(Bild 1786).

241-568

Bild 176

5 Am Schalthebel Gummimanschette zurick-
schieben, Klemmschraube 16sen und Schalthebel
abnehmen (Pfeil, Bild 177). :

Bild 177

6 Sechskantschrauben am Schaltbock des hinte-
ren Getriebedeckels herausschrauben und Schalt-
bock komplett abnehmen. Die untere Sechskant-
schraube von Hand wieder eindrehen, da sonst beim
Abnehmen des Getriebes Ol austritt (Bild 178 Pfeile).

2262488

Bild 178
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7 Nehmerzylinder der Kupplungsbetatigung ab-
schrauben und mit Schlauch so weit nach hinten
ziehen, bis die Druckstange aus dem Kupplungs-
gehiuse frei wird (Bild 179 Pfeile).

Bild 179

8 Sechskantschrauben fiir Gelenkwellenzwischen-
lager am Rahmenboden I6sen. Vordere Gelenkwelle
nach hinten driicken und gegen Herunterfallen si-
chern (Bild 180).

Pty
g

Bild 180

9 Motor an der Olwanne in Verbindung mit einer
geeigneten Holzplatte unterbocken.

10 Sechskantschraube mit  selbstsichernder
Sechskantmutter am hinteren Motorlager I6sen und
abnehmen (Bild 181).

226-566
Bild 181

11 Sechskantschrauben fiir Getriebetrager am
Rahmenlangstrdger 16sen und mit Getriebetrager
abnehmen (Bild 182 Pfeile).

Bild 182

12 Siamtliche Sechskantschrauben zur Befesti-
gung des Getriebes am Zwischenflansch heraus-
schrauben, dabei die beiden oberen Sechskant-
schrauben zuerst entfernen.

13 Getriebe hinten etwas absenken, dann waage-
recht nach hinten aus der RundpaBzentrierung und
der Kupplung herausziehen und abnehmen.

Achtung! Getriebe erst nach hinten kippen, wenndie
Antriebswelle mit Sicherheit aus der Mitnehmer-
scheibe herausgezogen ist, da sonst Beschadigun-
gen an der Mitnehmerscheibe aufireten.
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Kupplung ausbauen

Kupplung einbauen

14 Befestigungsschrauben der Druckplatte nach-
einander so lange um jeweils 1 bis 11/2Umdrehungen
l6sen, bis die Druckplatte entspannt ist (Bild 183).

Anm.: Ein sofortiges, génzliches Ldsen bzw. Fest-
ziehen der einzelnen Befestigungsschrauben kann
zu Schéden an der Tellerfeder und zum Abspringen
des Anlaufringes fihren.

Bild 183

15 Befestigungsschrauben ganz herausschrauben
und Druckplatte mit Mitnehmerscheibe abnehmen.

16 Druckplatte auf Brandrisse und Riefen prifen.

17 Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen,
ggf. nacharbeiten.

Achtung! Druckplatte sorgfaltig behandeln und la-
gern. Ein Werfen oder Fallentassen der Druckplatte
kann zum Verbiegen der Federbander zwischen An-
preB- und Deckelplatte fihren, das in eingebautem
Zustand eine starke Unwucht zur Folge hat und zu
Rupf- bzw. Trennschwierigkeiten fihren kann.

Ebenso schonend ist mit der Mitnehmerscheibe zu
verfahren, um ein Verbiegen (Seitenschlag) des Be-
lagkranzes zu vermeiden.

18 Mitnehmerscheibe mit dem Zentrierdorn zum
Rillenkugellager in der Kurbelwelle zentrieren.

19 Druckplatte ansetzen und die Befestigungs-
schrauben nacheinander so lange um jeweils 1 bis
11/2 Umdrehungen anziehen, bis die Druckplatte
festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn entfer-
nen.

Achtung! Beim Montieren ist darauf zu achten, daB

die Druckplatte gleichméaBig und gratfrei in den Ein-
paB am Schwungrad eingezogen wird.

Getriebe einbauen

20 Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge; dabei folgende Hinweise beachten.

21 Keilwellenprofil auf der Getriebeantriebswelle
leicht mit Langzeitschmiermittel einfetten.

22 Um Beschadigungen an der Mitnehmerscheibe
zu vermeiden, das Getriebe fluchtend zum Motor
einfahren.

Anm.: Die beiden unteren Sechskantschrauben
miissen von vorne nach hinten montiert werden,
d.h. der Schraubenkopf muB am Zwischenflansch
anliegen (Bild 184).

Bild 184
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23 Vorgeschriebene Anziehdrehmomente einhal-
ten.

24 Einstellung der Schaltung kontrollieren, ggf.
korrigieren.

25 Olstand im Getriebe priifen, ggf. richtigstellen.

Funktionspriifung der Kupplung

26 Kupplung bei laufendem Motor durch Einlegen
des Rickwartsganges auf Freigang priifen.

Hierbei muB beriicksichtigt werden, daB eine ein-
wandfreie Mitnehmerscheibe bei Leerlaufdrehzahi
und betriebswarmem Getriebed! nach dem Auskup-
peln etwas Zeit bis zum Stehenbleiben bendtigt. Je-
des vorzeitige Einlegen des Rickwartsganges ruft
deshalb zwangsléufig Zahngerausche hervor.

27 Funktion der Betatigung sowie Dichtheit des
Systems priifen.

|
|
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Nach Montagearbeiten, bei denen die Befestigung der Federlaschen am Rahmen nur in fahrfertigem
der Vorder- oder Hinterfedern geldst wurde, die Zustand anziehen.
Sechkantschrauben der Federnaufhangung bzw. '

Zuordnung Federn — StoBdampfer

Typ Zulassiges Zulassige Feder-Teil-Nr. Feder- StoBdampfer-Fabrikat

Gesamt- Achslast paket- Teil-Nr.

gewicht héhe

L -

Vorderachse
601 2,55t 1350 601 320 05 02 26 Boge

28t 601 320 00 30
602 3,21 1500 602 320 02 02 28 F&S

3,51 601 320 01 30
I . S : ]

Hinterachse

601 2,551 1400 60132017 06 36 Boge
601 320 06 31

601 28t 1680 601320 11 06 40,6 F&S
601 320 01 30

602 ﬁ 3,2t 2030 602 320 08 06 49,5 Boge
602 320 04 31

602 35t 2210 602 320 06 06 53 F&S
602 320 06 31
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Radlagerspiel einstellen

Radlager-Axialspiel 0,02—0,04 mm.

Der Einstellvorgang ist gleich wie bei den Disseldor-
fer Typen. Zu beachten ist folgendes:

Zum Abziehen und Aufdriicken der Nabenkappe den
bereits fur die PKW-Typen gilltigen Abzieher
116 589 22 33 00 verwenden.

Fir die Einstellvorrichtung zuséatzlich einen Gewin-
debolzen mit Sechskant und Gewinde M 14 x 1,5
verwenden.

2423-7991

Vordem Einstellen des Radlagerspieles Bremskldtze
von der Bremsscheibe abdriicken.

Nach dem Einstellen den BremsfuShebel mehrmais

betdtigen, damit sich die Bremskldtze an die Brems-
scheibe anlegen.

Achsschenkellagerung

Axialspiel zwischen Achsschenkel und Vorderachs-
kérper 0,01—-0,1 mm.

Bild 185

1 Festsattel

2 Abdeckblech

5 Achsschenkel
10 Bremsscheibe
11 Radnabe
12 Bremsklotz

19 Selbsisichernde
Sechskantschraube

20 Klemmutter

21 Nabenkappe

25 Vorderachskdrper

27 Spurstange

29 Lenkhebe!

30 Scheibe

31 AuBeres Kegelrollenlager

32 inneres Kegelrollenlager

33 Radialdichtring
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Hinterachswelle aus- und einbauen,
Radialdichtring erneuern

Ubersetzungsverhiltnis

Typ Zulassiges Hinterachs- Ubersetzung Zahnezahl Ausfihrung
Gesamtgewicht Baumuster

601.3 ggs : 741.400 1:44 44 :10 Serie

soig oL 741.401 1:49 449 Serie
28 t

602.0 49 % , _ .

602.3 35 t 741.404 1:4,9 44:9 Serie

602.0 3,5 t 741.405 1 553 48:9 Serie

Olfiillmenge

Typ Fiillmenge

but 1.4 Liter

602 1,6 Liter

Hinterachswelle

Zulassiger Héhenschlag am Lagersitz und an der

Flihrung im Ausgleichgetriebegehause 0,06

Zulassiger Seitenschlag am Flansch 0,06

Breite des Stauchringes (neu) 18,56—-18,7
Anziehdrehmoment Nm (kpm)
Sechskantmuttern selbstsichernd zur Befestigung des

Bremsschildes bzw. Lagerdeckels am Tragrohr 65-75 (6,5-7,5)

Sonderwerkzeuge

601 589 00 63 00

601 589 01 14 00

Abziehvorrichtung fur Kegelrollenlager der Hinterachswelle

Einschlaghulse flr Kegelrollenlager und Schrumpfring der Hinterachswelle
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Hinterachswelle ausbauen

Radialdichtring erneuern

1 Kugelbundschrauben l6sen.

2 Fahrzeug aufbocken und Unterstellbdcke an-
bringen.

3 Hinterrad und Bremstrommel abnehmen.

4 Selbstsichernde  Sechskantmuttern heraus-
schrauben.

5 Komplette Hinterachswelle (2) aus dem Tragrohr
herausziehen und abnehmen.

Qoo LU A

ra
>

&
N T

2353-815

Bild 186

1 Achstragrohr 7 O-Ring

2 Hinterachswelle 8 Bordscheibe

3 Lagerdeckel 9 Kegelrolienlager
4 Stauchring 10 Schrumpfring

5 Statzring

68 Radialdichiring

6 Am Schrumpfring in axialer Richtung 2 Bohrun-
gen von 5,5 mm @ anbringen (Bild 187, Pfeil).

Bild 187

2 Hinterachswelle 10 Schrumpfring

7 Schrumpfring mit einem FlachmeiBel auftrennen
und abnehmen (Bild 188).

Bild 188

8 Haltering (04a) mit Sechskantschrauben (04d)
Uber den Kegelrollenlager-AuBenring einlegen. Ge-
teilte Druckringe (04b) am Lagerdeckel (3) antegen
und mit den Sechskantschrauben (04d) des Halte-
ringes (04 a) parallel verschrauben. Die Sechskant-
muttern (0O4e) gegen den Haltering (04a) drehen
(Bild 189).
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9 Druckschrauben bis in die Zentrierbohrungen
der geteilten Druckringe eindrehen (Bild 189).

10 Kegelrollenlager abdricken (Bild 189).

04c

@ 272224
h

Bild 189

3 Lagerdeckel

9 Kegelrollenlager
04 Abziehvorrichtung komplett
04a Hallering

3
/c;nvn¢2%$§gg?’?

04b 3 Ode 04a 04d

%
‘\\\\\\\\\&]

2353-827

04b Geleilte Druckringe
04 ¢ Druckschrauben
04d Sechskantschraube
04e Sechskantmutter

Achtung! Druckschrauben der Abziehvorrichtung
gleichmaBig eindrehen.

11 Kegelrollenlager mit Abziehvorrichtung, Stitz-
ring, Stauchring und Lagerdeckel abnehmen und

zerlegen.

12 Radialdichtring mit einem geeigneten Dorn aus
dem Stitzring driicken.

13 O-Ring von Stitzring abnehmen.

14 Einzelteile auf ihre Wiederverwendbarkeit prii-
fen und ggf. erneuern.

Achtung! Stauchring und O-Ring grundsatzlich
erneuern.

15 O-Ring in die Nut am Stutzring, in Verbindung
mit Walzlagerfett, einlegen.

16 Radialdichtring zwischen den Dichtlippen mit
Walzlagerfett fiillen und gleichmaBig in den Stutz-
ring einpressen (Bild 190).

Bild 190
01 Druckscheibe 6 Radialdichiring
5 Stitzring 7 O-Ring

17 Lagerdeckel mit neuem Stauchring und Stitz-
ring auf die Hinterachswelle stecken.

18 Kegelrollenlager mit der Aufschlaghilse bis
zum Anlagebund der Hinterachswelle aufpressen
(Bild 191).

Bild 191
02 Aufschlaghulse

9 Kegelrollenlager
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19 Schrumpfring auf einer elekirischen Heizplatte
auf 420° C erwarmen und Schrumpfring sofort mon-
tieren.

Achtung! Die Temperatur von 420°C mit einem
TemperaturmefBstift feststellen.

Eine Temperatur von 420° C ist erreicht, wenn z. B.
die Farbe der Thermochromkreide der Firma A. F.
Faber-Castell (8504 Stein b. Nirnberg Bez.
2815/420) von weiB in braun umschlagt.

20 Sitzflache fir den Schrumpfring auf der Hinter-
achswelle mit Aktivator fettfrei machen, danach Sitz-
flache leicht mit Loctite Produkt — Typ 270 (DB-Nr.
002 989 36 71) bestreichen (Bild 192).

235-50501

Bild 192

21 Schrumpfring mit der Fase zum Kegelrollenla-
ger zeigend auf die Hinterachswelle aufschieben
und mit der Aufschlaghtillse den Schrumpfring vor
dem Erkalten in die vorgeschriebene Lage nach-
pressen (Bild 193).

Bild 193

22 Dichtung zwischen Lagerdeckel und Brems-
schild erneuern.

Hinterachswelle einbauen

23 Der Einbau der Hinterachswelle erfolgt in um-
gekehrter Reihenfoige.

24 Das Anziehdrehmoment der selbstsichernden
Sechskantmuttern am  Lagerdeckel  betragt
65-75 Nm (6,5—7,5 kpm).

Anm.: Selbstsichernde Sechskantmuttern grund-
satzlich erneuern.

25 Olstand der Hinterachse kontrollieren und falls
notwendig richtigstellen, dabei auf vorgeschriebene
Olsorte achten.
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Rader und Fahrwerkvermessung
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Ubersichtstabelle Scheibenrader und Reifen

Typ Zulassiges Scheibenrad Bezeichnung Reifen !
Gesamtgewicht MB-Teil-Nr. — Fabrikat Gurtelreifen (Radial)
25511 5Jx14H22) 175R 14 C/M 6 PR
601
601 401 04 01 Fabr. Kronprinz
28t 601 401 05 01 Fabr. Lemmerz 185R14C/M 8PR
32t7) 6Jx14H22) 205 R14C/M 8PR
602
602 401 01 01 Fabr. Kronprinz
351 602 401 02 01 Fabr. Lemmerz 215R14C/M 8 PR

1) Als Sonderausfuhrung fiir héhere Bodenfreiheit sind Reifen 215 R 14 C/M in Verbindung mit Scheibenradern 6 J x 14 H 2 lieferbar.

2) Lochkreis-@ 130 mm, EinpreBtiefe 51,5 mm.

Freigegebene Reifenfabrikate

Reifen mit Normalprofil

175 R 14 C/M 6 PR Continental RS 1 Michelin XC

tubeless

185 R 14 C/M 8 PR Continental RS 1 Michelin XCA Semperit M 233
tubeless

206 R14C/M 8 PR Continental RS 321 Michelin XCA Phoenix 2020 SC
tubeless

215R 14 C/M 8 PR Continental RS 2 Michelin XCA

tubeless

240-579

Bild 193a

1 Kugelbundschrauben M 14 x 1,5
2 Raddeckelhalter

3 Gummiventil 43 GS/11,5, Normalausfihrung (Lange 43 mm,

Abstand von der Felge bis zum Gewindeende 31,5 mm)
Teil-Nr. 007780 043000
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Priifwerte fiir Scheibenrader und Reifen

Scheibenrad (Bild 193b)

zulassiger
Hdhenschlag

zulassiger
Seitenschlag

_—

1,25 1,5

2404-866

Bild 193b

h =
s =

MeBpunkt fur Hohenschlag
MeBpunkt fiir Seitenschlag

Bei montierten Reifen kénnen die Scheibenrader
auch an der Felgen-AuBenseite auf Schlag gepruft
werden.

Bei der Schlagprifung von gelaufenen Reifen muf

sichergestellt sein, daB keine Standabflachungen
(flat spots) vorhanden sind.

Auswuchten der Rader

Zum Auswuchten der Rader werden die bereits bei
den PKW-Typen gliltigen Auswuchtgewichte mit ge-
trennter Haltefeder verwendet (Bild 193d und 193e).

Auswuchtgewichte 7)

Aufmontierter Reifen (Bild 193 ¢)

Teil-Nr.2)

zulassiger
Héhenschlag

2,0

zulassiger
Seitenschlag

2,5
‘Hl
Z404-4624
Bild 193¢
H = MeBpunki fur Héhenschlag
S = Mefipunkt fur Seitenschlag

Bei zu groBem Héhenschlag am Reifen kann durch
Verdrehen des Reifens auf der Felge versucht wer-
den, eine glinstigere Lage der beiden Teile zueinan-
der zu erhalten, jedoch nur, wenn mit Sicherheit
keine Stand- oder Bremsabflachungen vorhanden
sind.

Steht eine Reifen-Egalisiermaschine zur Verfiigung,
unrunde bzw. mit Bremsabflachungen behaftete
Reifen nacharbeiten.

zulassige Unwuchtanzeige

Gewicht Abstufung
von 20 g von 10gzu 10 g
bis 120 g

von 108 401 15 94

10 g

bis 108 401 25 94

') Nur chromfarbige Auswuchtgewicht-Haltefedern Teil-Nr. 108 401 03 28 verwenden.

?2) Zusatzliches Kennzeichen: Eingepragter Mercedesstern.
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Hinweise zur Radmontage

Vor der Radmontage verschmutzte Kugelbund-
schrauben reinigen.

Kugelbundschrauben nicht einfetten! Besonders
am Kugelbund darf kein Fett vorhanden sein, da
sonst eine Uberdrehung des Gewindes der Kugel-
bundschrauben und der Vorderradnabe bzw. des
Hinterachswellenflansches eintritt.

Kugelbundschrauben ber Kreuz anziehen.

Bei Verwendung von Schlagschraubern nur bis ca.
3/a des Wertes anziehen, dann mit Drehmoment-
schlissel festziehen, dabei vorgeschriebene Werte
nicht Uberschreiten.

Bild 193d

ErfahrungsgemaB wird mit Schlagschraubern be-
reits bei kurzzeitigem Schlagen ein Anziehdrehmo-
mentvon 60 bis 70 Nm erreicht. Bei langerem Schla-
gen kann bei einzelnen Schlagschraubern bereits
ein wesentlich iiberh6htes Anziehdrehmoment
vorhanden sein, das zu einer Deformation des
Scheibenrades, zum Beschadigen des Gewindes
oder zum Brechen der Kugelbundschrauben fithren
kann.

2403-41311
Bild 193e

Anziehdrehmomente in Nm

Achtung! Bei jeder Radmontage Kugelbund-
schrauben nach einer Laufstrecke von 50 bis 100 km
nachziehen.

Kugelbundschrauben fiir Scheibenrader | 170 £ 10

Reifendruck in bar Uberdruck (atii) 1)

Typ Reifen Reifendruck fir kalte Reifen
Vorderachse Hinterachse
zulassige Achslast kg zuléssige Achslast kg
1350 1500 1400 1680 2030 2210
175 R 14 C/M 6 PR 3,75 - 4.0 - - -
601
185 R 14 C/M 8 PR 3,25 - - 4,5 - -
205 R 14 C/M 8 PR — 3,0 - - 4,5 -
602 I
215R14C/M8PR?2) | — 2,75 - - - 45

) Uberdruckwerte in bar entsprechen der bishenigen Druckangabe kp/cm? bzw. atii.

2) Bei Fahrzeugen Typ 601 und 602, 3,2 t mit Reifen 215 R 14 C/M als Sonderausfithrung fiir héhere Bodenfreiheit sind die Reifendruckwerte

ebenfalls giiftig.
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Schneeketten

Normalerweise Schneeketten nur an den Hinterradern montieren. Miissen in Extremfallen Schneeketten auch
an den Vorderradern verwendet werden, so ist zu beachten, daB bei Fahrzeugen mit Reifen 205 R 14 C/M und
215 R 14 C/M der volle Radeinschiag nicht ausgeniitzt werden kann.

Reifen

Schneekette Bezeichnung

Teil-Nr.

175 R 14 C/M 6 PR

Mercedes-Benz-Gleitschutzkette
RUD-Gleitschutzkette Typ , Kantenspur*

Rud-Gleitschutzkette Typ ,Greifsteg“

185 R 14 C/M 8 PR

Mercedes-Benz-Gleitschutzkette
RUD-Gleitschutzkette Typ ,Kantenspur®

RUD-Gleitschutzkette Typ ,,Greifsteg”

MB-Teil-Nr. 000 583 93 16

RUD-Teil-Nr. 07 125
MB-Teil-Nr. 000 583 66 16

RUD-Teil-Nr. 24 125

MB-Teil-Nr. 000 583 94 16
RUD-Teil-Nr. 07 728
MB-Teil-Nr. 000 583 68 16

RUD-Teil-Nr. 24 128

205 R 14 C/M 8 PR

RUD-Gleitschutzkette Typ ,Greifsteg”

RUD-Teil-Nr. 24 137

215 R 14 C/M 8 PR

Rud-Gleitschutzkette Typ , Greifsteg”

RUD-Teil-Nr. 24 139

Fahrzeugniveau priifen

Als KontrollmaB3 dient der Abstand ,a“ zwischen Fahrfertiger Zustand:

Oberkante des Vorderachskdrpers bzw. Oberkante
des Federsattels am Tragrohr der Hinterachse und

Rahmen-Langstrager-Unterkante in fahrfertigem Ersatzrad.
Zustand (Bild 194 und 194 a).

Bild 194 Fahrzeugniveau an der Vorderachse
a KontrollmaB fir Fahrzeugniveau

1 Vorderachskérper
1b Rahmen-Langstrager

Leerer, betriebsfahiger Wagen mit vollem Kraftstoff-
behalter bzw. Ersatzlast fir fehlenden Kraftstoff und

Das Fahrzeugniveau wird mit einem handelstbli-

chen MaBband gemessen (Bild 194b und 194 c).

2404-B52

2404-853

Bild 194a Fahrzeugniveau an der Hinterachse

a KontrollmaB fir Fahrzeugniveau

16 Rahmen-Léngstrager
17 Federsattel am Tragrohr
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Bild 194b

Fahrzeugniveau an der Vorderachse

Bild 194 ¢

260 2403-859/1 260 2403-860
250 } 250 jr
240 240 [
230 230 : %
E 220 —1- 2 E 220 s
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e < :
- 200 = 5 200
=4 3 o
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< 180 < 180
170 170 f——f——
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150 — 150 !- .
1 L
900 1100 1300 1500 900 1100 1300 1500
Vorderachslast (kg) Vorderachslast (kg)
Typ 601 2,55t Typ 602 3,2t
28t 351t
Fahrzeugniveau an der Hinterachse
190 e 2403-863 190 2403-864
[
180 [ [ Jr 180 ﬂL__’
170 170
160 — B 160 = —
150 ° 150 r B
a9
2 10 | 2 140 . 7 %J
E130 3 E 130 - / = T
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2100 8100
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T L | 1 =
200 600 1000 1400 1800 2200 200 600 1000 1400 1800 2200
Hinterachslast (kg) Hinterachslast (kg)
Typ 601 2,55t Typ 601 28t
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Fahrzeugniveau an der Hinterachse

2403-862

190
180
170
160
150
~ 140
E 130
® 120
2 110
2100
<
90
80 |

zul. Achslast

200 600 1000 1400 1800 2200
Hinterachslast (kg)

Typ 602 32t

Fahrwerkvermessung

Allgemeines

Das Fahrzeug wird wie bei der Kontrolle des Fahr-
zeugniveaus in fahrfertigem Zustand (leerer, be-
triebsfahiger Wagen mit vollem Kraftstoffbehafter
bzw. Ersatzlast fiir fehlenden Kraftstoff und Ersatz-
rad) vermessen.

Als AchsmeBgerat wird ein flr Nutzfahrzeuge geeig-
netes Gerat, z. B. Beissbarth P 5, verwendet. Das
Fahrzeug kann auch auf einer PKW-AchsmeBanlage
vermessen werden. Hierzu missen jedoch Drehplat-
tenflr die Vorderrader mit Gradskala sowie zur Mes-
sung der Spreizung an der Vorderachse zusétzlich
das WinkelmeBgerat der Firma Beissbarth zur Verfi-
gung stehen.

Vorbereitung zur Vermessung

Zur Aufnahme der Rader Drehplatten mit Gradskala,
max. Verschiebebereich 80 mm, verwenden.

Bei der PKW-AchsmeBanlage Drehplatten in der
Spurweite wie fiir den Typ 100 (600) einstellen.

Vor dem Ablassen des Fahrzeuges Drehplatten in
Mittelstellung fixieren (Bild 195).

2403-861

180 7

180
170
160
150

7 140

E 130

T 120

E 10

4100

-4

90
80

z‘ui. Tchiast‘

200 600 1000 1400 1800 2200
Hinterachslast (kg)

Typ 602 3,5t

Bild 195

05 Drehplatte fiir Vorderrader Beissbarth P 1/15
05a Fixierstift

07 Schnellspannhalter Beissbarth P 1/108

08 Aufnahmeglocke Beissbarth P 8.64

Zur Aufnahme der AchsmeBteile am Rad-Projektor
und WinkeimeBgerat (Beissbarth) bzw. Radspiegel
(Bosch) — dient der bisher beim Pkw bereits verwen-
dete Schnellspannhalter (Beissbarth) in Verbindung
mit einer neuen Aufnahmeglocke (Beissbarth) Uber
Taststifte zur Vorderradnabe.

Vor dem Anbringen des Schnellspannhalters darauf
achten, daB die Taststifte der Aufnahmeglocke rich-
tig an der Vorderradnabe anliegen (Bild 195a).
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240-463

Bild 195a

07 Schnellspannhalter Beissbarth P 1/108
08 Aufnahmeglocke Beissbarth P 8.64
08a Taststifte

Radeinstellung an der Vorderachse

Werte fiir die Radeinstellung in fahrfertigem Zustand

Yor Beginn der Messungen folgende Prufungen
durchfihren:

Spiel der Vorderradlagerung
Spiel der Kugelgelenke des Lenkgesténges

Spiel der Lenkung

Typ

601, 602

Sturz der Vorderrader

1° + 10’
- 30’

Messung in Geradeausstellung 1)

2° 20’ + 30'2)

Nachlauf Messung liber Radeinschlag 2° * 302
Zulassiger Unterschied zwischen links und rechts 0° 30’
Spreizung 5° +30’
Vorspur?) 0° 20°—10' bzw. 2—1 mm 2) 4)

Spurdifferenzwinkel bei 20° Einschlag des kurveninneren Rades

2° & 2075
(von 1° 40’ bis 2° 20')

Maximaler Lenkeinschlag am kurveninneren Rad

52° — 1°9)

) Effektiver Nachlaufwert, Messung mit mechanischem Nachlauf-MeBgerat.
?) Bei der Einstellung Sollwert anstreben.

3) Der Vorspurwert in mm bezieht sich auf das Bezugsmaf 370 mm 2 {ir die 14"-Felge.

4) Die Vorspur wird in gerolitem Zustand gemessen. Zur Kontrolle des Zustandes der Kugelgelenke der Spurstange, von dem die im Fahrbetrieb
vorhandene Vorspur abhangig ist, die federnde Druckstange vorne einsetzen und die Vorspur in gedricktem Zustand ebenfalls messen. Die
Differenz der Vorspur zwischen gerolitem und vorne gedriicktern Zustand soll 0° 10" bzw. 1 mm nicht liberschreiten.

6) Wertangabe ohne Vorspur, in der Messung enthaltenen Vorspurwert bei der Ermiltlung des tatsachlichen Spurdifferenzwinkels beriicksich-~

tigen (nicht erforderlich bei Messung liber Drehpiatten mit Gradskala).

8) Einstellung und Korrektur durch Anschlagschraube am Achsschenkel. Am kurvenduBeren Rad ergibt sich durch den Spurdifferenzwinkel ein

um 15° bis 16° geringerer Einschlagwinkel.
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Nachlauf

Der Nachlauf kann wie beim PKW in Geradeausstel-
lung des Rades direkt gemessen werden. Als MeBge-
rat  dient ein spezieller Halter (Teil-Nr.
601 589 00 40 00) in Verbindung mit dem Libellen-
trager, MeBbereich 0° bis 5°  (Teil-Nr.
001 589 33 21 00) der auch Bestandteil des Nach-
lauf-MeBgerates flir die PKW-Typen 107, 114 und 115
ist (Bild 196).

240-575

Bild 196

09 Haiter fur Libellentrager
09a Fixierbolzen

09b Haltebolzen

09¢ Abstiitzbolzen

09d Feststellschraube fir
Libellentrager
010 Libellentrager

Der Halter wird am Achsschenkel durch die Fixier-
bolzen und die Befestigungsschrauben des Festsat-
tels der Vorderradbremse zentriert. Zur Befestigung
greifen die federnden Haltebolzen in den Schacht
des Festsattels. Hierbei liegt der Abstlitzbolzen am
Festsatiel an.

Der Libellentrager wird in senkrechter Stellung fest-
geklemmt (Bild 197).

240-576

Bild 197

09 Halter fir Libellentrager
010 Libellentrager
2 Achsschenkel

12 Festsattiel der
Vorderradbremse

Zur Korrektur des Nachlaufs kénnen verschieden
dicke keilférmige Ausgleichsplatten zwischen Vor-
derachskérper und Feder paarweise montiert wer-
den. Die Ausgleichsplatten stehen in 5 verschiede-
nen Dicken zur Verfiigung. Bei der Korrektur jeweils
den Sollwert anstreben (Bild 198).

/

r"—m
e m——

75\_9
1
Bild 198
1 Vorderachskérper 9 Ausgleichplaite
7 Feder 10 Federplatte
8 Federbiigel 11 Gummipuffer

Ausgleichsplatten fiir Vorderachskorper zur
Einstellung des Nachlaufs

Winkel Hdéhe Teil-Nr.

2° 6,3 mm 601 321 03 84
2° 30’ 7,1 mm 601 321 04 84
3° 8,0 mm 601 321 00 84
3° 30’ 8,8 mm 601 321 05 84
4° 9,6 mm 601 321 06 84

Die Anderung der Beilage um 1 Stufe ergibt eine An-
derung des Nachlaufs um ca. 0° 30'.

Sturz

Der Sturz ist konstruktivim Achsschenkel festgelegt;
er ist abhangig von der Spreizung. Eine Korrektur
des Sturzes ist nicht méglich.
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Spreizung

Die Spreizung, d. h. die Neigung des Achsschenkel-
bolzens in Fahrzeug-Querrichtung ist konstruktivim
Vorderachskorper festgelegt. Die Messung der
Spreizung ist erforderlich an Unfall-Fahrzeugen
oder wenn die Werte des Sturzes auBerhalb der zu-
léssigen Toleranz liegen.

Als MeBgerat dient das WinkelmefBgerét der Firma
Beissbarth (Bild 199).

240-465

Bild 199

08 Aufnahmeglocke Beissbarth P 8.64
011 WinkelmeBgerat fur Sturz, Nachlauf
und Spreizung Beissbarth 1/35

Vorspur

Der Vorspurwert bezieht sich auf die Differenz des
Abstandes der Vorderrader vorn gegeniiber hinten,
gemessen an den Felgenhdrnern der Scheibenrader
in Hohe der Radmitte.

Zu groBe Vorspur ergibt einen von der Laufflachen-
AuBenseite ausgehenden, etwa bis zur Reifenmitte
reichenden erhéhten VerschleiB, wahrend zu ge-
ringe Vorspur einen von der Innenseite ausgehen-
den erhdhten VerschleiB bewirkt. Die Laufftache ist
in beiden Fillen etwas aufgerauht.

Zu Beginn wird die Vorspur durch Verdndern der
Lange der Spurstange in Geradeausstellung der Ra-
der gleichmaBig eingestellt (Bild 200).

Vor dem Festziehen der Sechskantschrauben fir die
Klemmschellen beide Spurstangenkdpfe in gleicher
Richtung auf Anschlag schwenken. Nach dem Fest-
ziehen Schwenkbereich der Spurstange prifen.

Bild 200

2 Achsschenkel
2a Lenkhebel am Achsschenkel
3 Lenkstockhebel

4 Lenkslange
5 Lenkhebel
6 Spurstange

Zur Kontrolle der exakten Mittelstellung der Len-
kung Lenkstange vom Lenkstockhebel 16sen und
abdricken. Zur Ermittlung der Mittelstellung Len-
kung vom Maximaleinschlag (Anschlagen der
Lenkmutter bzw. des Arbeitskolbens am Gehéause)
aus in Mittelstellung zurickdrehen:

Fahrzeug mit mech. Lenkung = 23%/4 Umdrehungen
Fahrzeug mit Servo-Lenkung = 2 Umdrehungen

In Mittelstellung der Lenkung Stellung des Lenkra-
des prifen und, falls notwendig, durch Umsetzen auf
der Lenkspindel korrigieren.

Als zusatzliche Kontrolle der Stellung des Lenk-
stockhebels in Mittelstellung der Lenkung dient die
Messung des Abstandes ,a“ am Kugelgelenk der
Lenkstange. Hierzu ein geeignetes Lot verwenden.
Die Montagemarkierung des Lenkstockhebels zur
Lenkwelle ebenfalls beachten (Bild 201).

In Mittelstellung der Lenkung und in Geradeaus-
fahrtsteliung der Rader die Lenkstange auf die sich
ergebende Linge einstellen. Hierzu die Klemm-
schelle am vorderen Kugelgelenk l6sen. Lenkstange
am Lenkstockhebel montieren und die Klemm-
schelle festziehen.
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13
3a

13b

012

4
L
2404-865/1

O

Bild 201

Messung Abstand ,a“ = ca. 10 mm des Kugelgelen-
kes der Lenkstange hinter der Senkrechten durch
die Lenkwelle.

012 Lot 13a Lenkschnecke

3 Lenkslockhebel 13b Lenkwelle

3a Montagemarkierung 14 Lenkungskuppiung
4 Lenkstange 15 Lenkspindel

13 Lenkung

Lenkanschldage

Die Lenkanschlage befinden sich an den Achs-

-schenkeln. Bei maximalem Lenkeinschlag liegt hier-

bei die Sechskantschraube am Vorderachskorper
an. Gemessen wird jeweils am kurveninneren Rad
von der Geradeausfahrtstellung bis zum max. Ein-
schlag Uber die Drehplatten. Am kurvenauBeren Rad
ergibt sich durch den Spurdifferenzwinkel ein um
15° bis 16° geringerer Einschlagwinkel. Zur Einstel-

Radstellung an der Hinterachse

Werte fUr die Radstellung in fahrfertigem Zustand

lung des maximalen Lenkeinschlages die Sechs-
kantschraube entsprechend heraus- oder hinein-
drehen (Bild 202).

240 - 582

Bild 202

1 Vorderachskérper
2 Achsschenkel
2b Sechskantschraube fiir Lenkanschlag

Achtung! Der zuldssige Lenkeinschlag darf nicht
liberschritten werden.

Spurdifferenzwinkel

Zur Kontrolle der Lenkgeometrie wird der Spurdiffe-
renzwinkel bei einem Einschlag des kurveninneren
Rades von 20° gemessen.

Grundsatzlich muB dabei von der Geradeausfahrt-
Stellung der Réader bei richtig eingesteliter Vorspur
ausgegangen werden.

Beim in der Tabelle angegebenen Wert ist die Vor-
spur nicht enthalten. Zur Messung in Geradeaus-
fahrt-Stellung der Rader beide Drehplatten auf 0
stellen. Nach Einschlag des kurveninneren Rades
um 20° Spurdifferenzwinkel am kurvenauBeren Rad
ablesen.

Typ

Sturz der Hinterrader

601, 602
0° + 20’
— 4

Vorspur

0° + 10’ bzw. 0 + 1 mm7)

1) Der Vorspurwert bezieht sich auf das BezugsmaB 370 mm 3 fiir die 14"-Felge.
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Zusétzliche mechanische Fahrwerkvermessung

Achsstand- und Rahmenmessungen an Vorder- und Hinterachse

Daten

Messung (Bild 203) Zulassige Differenz Effektives
zwischen links und Abstandman
rechts

Vorderachse

V1 Von Kontrollbohrung k2" im Rahmen-Langstrager 4 -
zur Sechskantschraube auBen der vorderen
Lagerung der Feder am gegenuberliegenden
Rahmen-Langstrager

V2 Von Kontrollbohrung ,,k2" im Rahmen-Langstrager - 1900 + 271)
zur Sechskantschraube auBen der vorderen - 6

Lagerung der Feder?)

V3 Von Kontrollbohrung ,, K" in der MeBbriicke 3 -
zur Sechskantschraube aulen der vorderen
Lagerung der Feder

Hinterachse

H1 Von Kontrolibohrung ,,K* in der MeBbriicke 3 =
zur Sechskantschraube auBen an der
vorderen Lagerung der Feder

H2 Von Sechskantschraube auBen der vorderen — 1514 + 27)
Lagerung der Feder zur Sechskantschraube - 6
auBen der hinteren Lagerung der Feder

H3 Von Sechskantschraube auflen der 4 -
vorderen Lagerung der Feder zur
Sechskantschraube auBen der hinteren
Lagerung der Feder am gegeniiber-
liegenden Rahmen-Léangstrager

Rahmenbreite

BR Abstand der Kontrollbohrungen ,k1“ und ,k2* - 830 + 3
vom linken zum rechten Rahmen-Langstrager?)
Abstand der Rahmen-Langstrager- 770 + 44

Innenseiten zueinander

Zulassiger Unterschied zwischen links und rechts 3 mm

Bei ausgebauter Vorderachse kann anstelle des Abstandes V2" der Abstand ,V4* von der Kontrollbohrung k2 zur Kontrollbohrung ,k1“im
Rahmen-Langstrager gemessen werden. Das KontrollmaB entspricht dem MaB far ,V2*.

Die Rahmenbreite vorne an den Kontroilbohrungen ,k1* kann nur bei ausgebauter Vorderachse gemessen werden. Als ErsatzmaB dient der
Abstand der Innenseilen der Rahmen-Langstrager zueinander.

Das Kontrolimaf bezieht sich auf den Rahmen ohne PVC-Beschichtung. Bei der Beurteilung Dicke der Beschichtung von ca. 1 mm berick-
sichtigen.

<

k)

4

=
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Bild 203
R Radstand k1 Kontrollbohrungen vorne V1, V2, V3, V4 Achsstandmessungen an Vorderachse

SV Spurweite der Vorderachse
S+ Spurweite der Hinterachse

Sonderwerkzeuge

k2 Kontrollbohrungen Mitte
K Kontrollbohrung in der MeBbriicke

H1, H2, H3 Achsstandmessung an Hinterachse
BR1, BR2, BR3, BR4 Messungen der Rahmenbreite

MeBlange 1500 mm

Stangenzirkel

MeBlange 2500 mm

000 589 35 19 00

000 589 36 19 00

MeBaufnahmensatz fur Stangenzirkel mit Prifvorrichtung fiir Rahmenflucht

601 589 03 63 00

Libellentrager, MeBbereich 0° bis 5°

Hinweise

Die zusatzliche mechanische Fahrwerkvermessung
ist flir Unfall- und unfallverdachtige Fahrzeuge im
AnschiuB an die normale Fahrwerkvermessung ge-
dacht.

Ausgangspunkte hierzu sind die Achsstandmessun-
gen.

Zur Beurteilung gelten jeweils entweder die Diffe-
renz zwischen links und rechts oder das effektive
AbstandsmaB (Bild 203).

An einem Fahrzeug mit leichtem Rahmenschaden
kbnnen anschlieBend weitere Prifungen vorge-
nommen werden, wenn die Achsstandmessungen
nicht zu einer eindeutigen Diagnose ausreichen,
d. h. noch nicht entschieden werden kann, ob eine
Instandsetzung auf der Celette-Rahmenrichtbank
erforderlich ist.

Weitere Priifungen am Rahmen:

Hoéhenparallelitat der Langstrager prifen.
Rahmenflucht prifen.

001 589 33 21 01

Die beiden Stangenzirkel mit einer MeBlange von
1500 und 2500 mm sind mit zwei MeBschiebern ver-
sehen, wobei jeweils einer der MefBschieber eine
Feineinstellung mit einem '/io-mm-Nonius besitzt.
Die Stangenzirkel sind mit normalen MefBspitzen
ausgeristet.

140~-9297

Bild 204

06 Stangenzirkel

06a MeBschieber ohne Nonius

06b MeBschieber mit Nonius

06 ¢ Mefispilzen (Normalausfihrung)
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Fir die einzelnen Messungen am Fahrwerk sind zu-
satzliche Einsatze notwendig, die in einem Satz zu-
sammengefaBt sind.

Der Satz enthalt auBerdem die Priifvorrichtung fur
die Rahmenflucht am Vorbau.

Bild 205

013 MeBaufnahmensatz fur Stangenzirkel
013a MeBbricke

013b Fixierbolzen fir MeBbriicke

013 ¢ Haltebolzen

013d MefBbolzen mit Ring, Lange 205 mm
013e MeBbolzen mit Ring, Lange 285 mm
013f MeBbolzen mit Ring, Ladnge 390 mm
013g MeBbolzen mit Spitze, Lénge 250 mm
013h MeBbolzen mit Spitze, Lange 275 mm

Bei den Diagonalmessungen jeweils den Wert des
links und rechts gemessenen Abstandes notieren
und dann die Differenz ermitteln. Der Schieber ohne
Nonius muB sich hierbei nicht in 0-Stellung befin-
den, sondern er kann in einer beliebigen Stellung
festgeklemmt sein.

Bei den effektiven Abstandmessungen den Schieber
ohne Nonius genau in 0-Stellung festklemmen.

Vorderachse priifen

1 Abstand ,V1“ von Kontrollbohrung k2 im
Rahmen-Langstrager zur Sechskantschraube auBen
der vorderen Lagerung der Feder am gegeniiberlie-
genden Rahmen-Langstrager mit Stangenzirkel,
MeBldnge 2500 mm und MeBbolzen mit Spitze,
Lange 250 mm (013g) sowie MeBbolzen mit Ring,
Lange 205 mm (013d) links und rechts messen
(Bild 206 und 207).

~

Bild 206

V1, V 2 MeBpunkt am Rahmen-L&ngstrdger
06 Stangenzirkel, Ldnge 2500 mm
013g MeBbolzen mit Spitze, Lange 250 mm

Bild 207

V1,V2 V3 MeBpunkte an der Vorderachse

06 Stangenzirkel, Lange 2500 mm
013d MeBbolzen mit Ring, Ldnge 205 mm

2 Abstand ,V2" von Kontrollbohrung ,k2" im
Rahmen-Langstrager zur Sechskantschraube auBen
an der vorderen Lagerung der Feder mit Stangenzir-
kel MeBlange 2500 mm und MeBbolzen mit Spitze,
Lange 250 mm (013g) sowie MeBbolzen mit Ring,
Lange 205 mm (013d) links und rechts messen (Bild
204 und 205).

3 Bei ausgebauter Vorderachse anstelle des Ab-
standes ,V 2" den Abstand ,V 4" von der Kontroll-
bohrung ,k2“ zur Kontrollbohrung ,k1“ im Rah-
men-Langstrager messen. Hierzu am vorderen MeB-
punkt den MeBbolzen mit Spitze, Lidnge 275 mm
(013h) und am hinteren MeBpunkt den Mefbolzen
mit Spitze, Ladnge 250 mm (013g) verwenden.
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4 MeBbriicke Uber die Kontrollbohrungen ,k2“ in
den Rahmenlangstrdagern fixieren und befestigen,
dabei Bricke fest an die Langstrager andriicken
(Bild 208).

Bild 208
013a MeBbriicke

Anm.: Zur spielfreien Fixierung der MeBbriicke ste-
hen die Fixierbolzen in drei verschiedenen Durch-
messern (15, 16 und 17 mm) zur Verfligung. Der
Durchmesser ist jeweils am Kopf eingeschlagen
(Bild 209).

Bild 209
013b  Fixierbolzen

5 Haltebolzen fiir Stangenzirkel in MeBbriicke ein-
setzen und Stangenzirkel einhadngen (Bild 210).

240 - 541

Biid 210

06  Stangenzirkel
013a MeBbricke

013 ¢ Haltebolzen

6 Abstand ,V3“ von Kontrollbohrung ,K“ in der
MeBbriicke zur Sechskantschraube auBen der vor-
deren Lagerung der Feder links und rechts mit Stan-
genzirkel, MeBlange 2500 mm und MeBbolzen mit
Ring (013d}, Ldnge 205 mm messen (Bild 207 und
210).

Hinterachse priifen

7 Abstand ,H1“ von Kontrollbohrung K" in der
MeBbricke zur Sechskantschraube auBen der vor-
deren Lagerung der Feder mit Stangenzirkel, MeB-
lange 1500 mm und MeBbolzen mit Ring, Linge
285 mm (013e), links und rechts messen (Bild 211
und 212).
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Rader und Fahrwerkvermessung

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

240-533

Bild 211

06  Stangenzirkel, MeBlange 1500 mm bzw. 2500 mm
013a MeBbricke
013¢c Haltebolzen

i B
240-530

Bild 212

H 1 MeBpunkt an Hinterachse
06  Stangenzirkel, MeBlange 1500 mm bzw. 2500 mm
013e MeBbolzen mit Ring, Ldnge 285 mm

8 Abstand,H 2" vonder SechskantschraubeauBen
der vorderen Lagerung der Feder zur Sechskant-
schraube auBen der hinteren Lagerung der Feder mit
Stangenzirkel, MeBlange 2500 mm und MeBboizen
mit Ring, Lange 285 mm (013e) sowie MeBbolzen
mit Ring, Lange 390 mm (013f) links und rechts
messen (Bild 213 und 214).

2405261

Bild 213

H 2, H3 MeBpunkte an der Hinterachse vorn
06 Sangenzirkel, MeBlange 2500 mm
013e MeBbolzen mit Ring, Ldnge 285 mm

240~ 5441

Bild 214

H 2, H3 MeBpunkie an der Hinterachse hinten
06 Stangenzirkel, MeBlange 2500 mm
0131 MeBbolzen mit Ring, Lange 390 mm

9 Abstand,H 3“vonder Sechskantschraube auf3en
der vorderen Lagerung der Feder zur Sechskant-
schraube auBen der hinteren Lagerung der Federam
gegenuberliegenden  Rahmen-Langstrager mit
Stangenzirkel, MeBlange 2500 mm und MeBbolzen
mit Ring, Ladnge 285 mm (013 e) sowie MeBbolzen mit
Ring, Lange 390 mm (013f) links und rechts messen
(Bild 213 und 214).
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Rader und Fahrwerkvermessung
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Rahmenbreite priifen

10 Abstande ,,BR 1, BR 2, BR 3 und BR 4" an den
Rahmen-Langstrager-Innenseiten mit einem Prézi-
sions-MaBband messen (Bild 203).

11 Falls erforderlich, zuséatzlich die Rahmenbreite
Uber die Kontrollbohrungen ,k1“ und ,k2" in den
Rahmen-Langstragern mit Stangenzirkel, MeBlange
1500 mm und den beiden MeBbolzen mit Spitze,
Lange 275 mm (013 h) messen (Bild 215).

Die Messung BR 1“ ist jedoch nur bei ausgebauter

Vorderachse mit Federn méglich. -
240-539
} Bild 215
BR MeBpunkte flir Rahmenbreite
06 Stangenzirkel, MeBlange 1500 mm

013h MeBbolzen mit Spitze, LaAnge 275 mm

Rahmen auf Hohenparallelitit der Langstrdager
priifen

Daten

Zuléassige Abweichung der Héhenparallelitat 0° 20’ M)
zwischen linkem und rechtem Rahmen-Langstréger

| ) Abweichung entspricht einem Héhenunterschied von ca. 5 mm.

~

PR

015 o|015

NS R R

| IN 1 ;
HP'] (=) HP2 HP3 @2«)3-532 HP4

Bild 217

MeBpunkte fir Hohenparallelitdt der Rahmen-Langstrager

HP1 Nach dem 1. Rahmen-Quertriger auf Héhe der Kontrollbohrungen ,k1*

HP2  Zwischen dem 3. und 4. Rahmen-Quertrager auf H6nhe der Kontrollbohrungen k2"
HP3  Vor dem 6. Rahmen-Quertrager

HP4  Vor dem 8. Rahmen-Quertrager

013a MeBbricke (Bestandteil des MeBaufnahmensatzes)

015 MeBbricke mit Magnethaiterung
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Rader und Fahrwerkvermessung

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

Sonderwerkzeuge

MeBbricke (im MeBaufnahmensatz fiir Stangenzirkel enthalten)

601 589 03 63 00

MeBbricke mit Magnethalterung

Libeltentrager, MeBbereich 0° bis 5°

601 589 01 21 00

001 589 33 21 01

Priifen

1 MeBbricke mit eingesetztem Libellentrager in
Fahrzeugmitte am MeBpunkt ,,HP 2 Gber die Kon-
troltbohrungen ,k2“ anbringen und Querlage mes-
sen, dabei beachten, daB der Libellentrdger nurvon 0°
ab nach einer Seite anzeigt. Deshalb Fahrzeug in
Fahrtrichtung links so belasten, bis sich der Libellen-
trédger im MeBbereich zwischen 0° 30’ und 1° befin-
det (Bild 218).

240-538

Bild 218 Messung HP 2 am Rahmen Mitte

09 Libellentrédger, MeBbereich 0° bis 5°
013a MeBbricke

Bild 219

09 Libsllentrager, MeBbereich 0° bis 5°
015 MeBbriicke mit Magnethalterung

2 MeBbricke mit Magnethalterung an den MeB-
punkten ,HP 1“, HP 3" und ,HP 4" ansetzen und
evil. Querabweichungen messen (Bild 219 und 220).

240-534

Bild 219a Messung HP 1 am Rahmen vorn

09 Libellentrager, MeBbereich 0° bis 5°
015 MeBbriicke mit Magnethalterung

NN L 240-532 |

Bild 220 Messungen HP 3 und HP 4 am Rahmen
hinten

09 Libellentrager, MeBbereich 0° bis 5°
015 MeBbriicke mit Magnethaiterung

127

— 3



Rader und Fahrwerkvermessung
Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Rahmenflucht priifen

Daten

Zulassige Abweichung an der Kontroli-
bohrung ,K" in der MeBbriicke beim Fluchten
von Fixierbohrung ,,FH" zu ,,FV"

(Fahrzeug in Querrichtung in der Horizontalen
ausgerichtet)

—

bei Radstand 3050 mm 4 mm

bei Radstand 3350 mm 4,5 mm

bei Radstand 3700 mm 5,5 mm

=

7 ) o L
k2 _~ 1
d | = s i | )
[L T
-} 70132
FV K 3
L| = B [ ]
0 L N I T
(==) i]uoa-sm .
7 [f A :
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= _Hl ) [HJ [ =
FV K 1, FH
—Hm:&a EQ ” l
| |
i § — | [ )|
i \‘ k2 e e’ i
Bild 221
k2 Kontrollbohrung im Rahmen-Langstrager FH Fixierbohrung im 7. Rahmen-Quertrdger (Hinterachse)
K Kontrollbohrung in der MeBbriicke Jat Abweichung der Rahmenfiuchi
(2 Fixierbohrung im 1. Rahmen-Quertriger (Vorderachse) 013a MeBbriicke (Bestandteii des MeBaufnahmensatzes)
Sonderwerkzeuge

Prifvorrichtung fur Rahmenflucht
(im MeBaufnahmensatz flir Stangenzirkel enthalten)

601 589 03 63 00

Libellentrager, MeBbereich 0° bis 5°

001 589 33 21 01
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Rader und Fahrwerkvermessung

Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

Hinweis

Die Priifung der Rahmenflucht ist besonders fir
Fahrzeuge wichtig, an denen ein Aufprall in diagona-
ler Richtung erfolgte (siehe Beispiel in Bild 221).
Wahrend der Messung darf jedoch der Rahmenbo-
den quer zur Fahrtrichtung keine Neigung haben, da
sich sonst MeBfehier ergeben kdnnen.

Die Prufvorrichtung fiir die Rahmenflucht ist mitdem
MeBaufnahmensatz fir den Stangenzirkel in einem
gemeinsamen Stander untergebracht.

Die Messung erfolgt von der Fixierbohrung ,FH* der
Hinterachse zur Fixierbohrung ,,FV* der Vorder-
achse Uber die Kontrolibohrung ,K* im Rahmenbo-
den. Eine evtl. vorhandene seitliche Abweichung des
Vorbaus kann als Fluchtabweichung an der Kon-
trollbohrung ,,K* festgestelit werden.

Bild 222

014 Prifvorrichtung fir Rahmenflucht

014a Vorderes Teil mit MeBfaden und Richtiot
014b Hinteres Teil mit Richtiot

014 ¢ Mittleres Teil MeBlot

013a

014b

=

Bild 223

K2 Kontrollbohrung im Rahmen-Langstréger

K Kontrollbohrung in der Mefbricke

Fv Fixierbohrung im 1. Rahmen-Quertrager (Vorderachse)
FH Fixierbohrung im 7. Rahmen-Quertrager (Hinterachse)
pa MeBpunkt fir evt). Abweichung der Rahmenflucht

2\

013a MeBbriicke

Ol4a Vorderes Teil der Priifvorrichtung mit MeBfaden
und Richtlot

014b Hinteres Teil der Priifvorrichtung mit Richtlot

014¢ Mittleres Teil der Priifvorrichtung mit MeBlot

2401-825
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Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Priifen

1 Lage des Fahrzeuges in Querrichtung kontrollie-
ren. Hierzu den Libellentrdger in die an den Rah-
men-Langstrdger angebrachte und iber die Kon-
trollbohrungen ,k2“ fixierte MeBbricke einsetzen
(Bild 224).

240538

Bild 224

HP 2 MeBpunkt fiir Hohenparallelitat der
Rahmen-Langstrager Gber die Kontrollbohrungen ,k2*

010 Libellentrager

013a MeBbricke

2 Wenn nétig, hohere Fahrzeugseite durch Beile-
gen eines entsprechenden Gewichtes der gegen-
tiberliegenden Seite angleichen.

3 Hinteres Teil der Prifvorrichtung fir Rahmen-
flucht mit Richtlot am 7. Rahmen-Quertrager {iber
die Fixierbohrung ,FH* zentrieren und befestigen
(Bild 225 und 226).

Bild 225

FH Fixierbohrung im 7. Rahmen-Quertrager

4 2e0-52 [

Bild 226
014b Hinteres Teil der Priffvorrichtung mit Richtiot

4 Vorderes Teil der Priifvorrichtung fur Rahmen-
flucht an der Fixierbohrung ,FV* im 1. Rahmen-
Quertrédger zentrieren und leicht festklemmen
(Bild 227).
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Montage-, Pruf- und Einstellarbeiten

Bild 227

FV Fixierbohrung im 1. Rahmen-Quertrager
014a Vorderes Teil der Priifvorrichtung mit MeBfaden
und Richtlot

5 MeBfaden des vorderen Teils der Vorrichtung
zum hinteren Teil fithren. Vorderes und hinteres Teil
so einjustieren, da3 zwischen Richtlot und MeBfaden
gerade noch ein Spaltvorhandenist. Dann MeBfaden
am hinteren Teil festklemmem (Bild 227 und 228).

3

Fo14a
- 240-525
Bild 228

014a Vorderes Teil der Prifvorrichlung mit MeBfaden und Richt-
lot
014b Hinteres Teil der Priifvorrichtung mit Richtlot

6 Mittleres Teil der Priifvorrichtung mit MeBlot in
die Kontrollbohrung ,,K“ der MeBbricke stecken und
durch die Fligelmutter befestigen.

Achtung! Das vordere und hintere Teil der Priifvor-
richtung exakt einjustieren, da sich sonst ein er-
heblicher MeBfehler ergibt.

7 Fluchtabweichungen als Abstand ,,a" zwischen
MeBlot (014c) und MeBfaden (014a) messen. Zur
Kontrolle MeBlot links und rechts des MeBfadens
hangen lassen, um einen MeBfehler durch Wegdriik-
ken des MefBfadens Uber das Lot zu vermeiden
(Bild 229).

240~ 536

Bild 229

a Fluchtabweichung

K Kontrollbohrung
013a MeBbricke
014a Vorderes Teil der Prifvorrichtung mit MeBfaden und Richtlot
014 ¢ Mittleres Teil der Prufvorrichtung mit MeBlot

Celette-Richtwinkeisatz ENS 235
fiir Rahmeninstandsetzung

Fir den Typ 601 und 602 wurde der Richtwinkelsatz
ENS 235 entwickelt. Dieser Richtwinkelsatz ist so
ausgelegt, daB das Unfallfahrzeug entweder mit oder
ohne Aggregate auf die Celette-Richtbank aufge-
setzt werden kann.

Das Aufsetzen des Fahrzeuges auf die Richtbank er-
folgt mittels einer Zweisaulenhebebihne und zwei
zuséatzlichen Quertraversen, die im Umfang des
Richtwinkelsatzes ENS 235 enthalten sind.
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Bremsen

Montage-, Priif- und Einstellarbeiten

Festsattel aus- und einbauen

Daten

Kolben-@ 44 mm
Anziehdrehmoment Nm kpm
Sechskant-PaBschraube bzw. Sicherungsschraube 210 21

Ausbauen

1 Bremsflissigkeit Uber die gedffneten Entlifter-
schrauben des Festsattels herauspumpen.

2 Bremsleitungen am Festsattel mit dem handels-
Oblichen Doppelringschlissel [6sen. AnschluBstel-
len und Bremsleitung mit Stopfen verschlieBen.

242-414.

Bild 230

1 Festsattel

3 Sicherungsschraube

4 Sechskant-PaBschraube
5 Achsschenkel

Entlifterschraube
Bremsleitung
Bremsleitung
Bremsschiauchhalter

©oOo~ND

3 Sechskant-PaBschraube (4) und Sicherungs-
schraube (3) herausschrauben. Festsattel abneh-
men.

Einbauen

4 Festsattel mit der Sechskant-PaBschraube und
einer neuen Sicherungsschraube am Achsschenkel
befestigen. Beide Schrauben mit 210 Nm (21 kpm)
anziehen.

Anm.: Die Sicherungsschraube muB grundsatzlich
erneuert werden.

5 Bremsleitung bzw. Bremsleitungen am Festsattel
anschlieBen.

Anm.: Bei Fahrzeugen mit der Bremskreisaufteilung
Schwimmkreis = /2 Vorderradbremse und Hinter-
radbremse muB die mit dem hinteren Brems-
schlauch verbundene Bremsleitung unten am Fest-
sattel angeschlossen werden.

Bild 231

9 Bremsschlauchhalter
17 Bremsleitung vom Druckstangenkreis
18 Bremsleilung vom Schwimmkreis
19 Bremsschlauch
20 Bremsschlauch

6 Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit prifen.
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Montage-, Prif- und Einstellarbeiten

Bremsscheibe aus- und einbauen

Daten
Dicke der Bremsscheibe 16
VerschleiBgrenze 13
Durchmesser 280

88,00
PaBbohrung — @ -

88,08
Anziehdrehmomente Nm (kpm)
Selbstsichernde Innensechskantschraube zur Befestigung 120 (12)
der Bremsscheibe an der Radnabe
Sechskant-PaBschraube bzw. Sicherungsschraube zur 210 (21)

Befestigung des Festsattels am Achsschenkel

Sonderwerkzeug

Aus- und Einbauwerkzeug fur Nabenkappe

116 589 22 33 00

Ausbauen

1 Bremsflussigkeit Uber die gedffneten Entlifter-
schrauben des Festsattels herauspumpen.

2 Mit dem handelsiiblichen Doppelringschliissel
Bremsleitung am Festsattel 10sen. AnschluBstellen
und Bremsleitung mit Stopfen verschlieBen.

Festsattel ausbauen (siehe Seite 133).

3 Nabenkappe (21) mit dem Aus- und Einbauwerk-
zeug abziehen.

4 Klemmutter (20) 16sen und Vorderradnabe aus-
bauen.

242-418

Bild 233

Bild 232 10 Bremsscheibe 20 Klemmutter
11 Radnabe

1 Festsattel 11 Radnabe

2 Abdeckblech 13 Haltestift

6 Entlifterschraube 14 Belagandriickfeder

10 Bremsscheibe 21 Nabenkappe
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5 Bremsscheibe (10) samt Radnabe unter Verwen-
dung von Aluminiumbacken in den Schraubstock
spannen.

6 Selbstsichernde Innensechskantschrauben (19),
mit denen die Bremsscheibe (10) an der Vorderrad-
nabe (11) befestigt ist, herausschrauben.

7 Bremsscheibe prifen und bei Riefenbildung
(etwa 0,5 mm tief) oder Rissen erneuern.

Anm.: Zuldssiger VerschleiB der Bremsscheibe,
3 mm = 1,5 mm pro Bremsflache.

Einbauen

Anm.: Ersatzteil-Bremsscheiben sind mit Nitro-Cel-
lulose-Lack gegen Korrosion geschiitzt. Vor dem
Einbau mdssen deshalb diese Bremsscheiben mit
Verdiinnung gereinigt werden. Dabei sind unbedingt
die Sicherheitsvorschriften zu beachten.

8 Bremsscheibe (10) an der Vorderradnabe (11) mit
neuen selbstsichernden Innensechskantschrauben
(19) befestigen.
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Bild 234

10 Bremsscheibe

11 Radnabe
19 Selbstsichernde Innensechskantschraube

Selbstsichernde Innensechskantschrauben mit

120 Nm (12 kpm) anziehen.

Anm.: Die selbstsichernden Innensechskantschrau-
ben diirfen nur einmal verwendet werden.

9 Vorderradnabe einbauen. Radlagerspiel einstel-
len (siehe Seite 106).

10 Festsattel einbauen, dabei neue Sicherungs-
schraube verwenden (siehe Seite 133).

Bild 235

Festsattel
Abdeckblech
Achsschenkel
Bremsscheibe
Radnabe
Bremsklotz
Selbstsichernde Innensechskantschraube
Naberkappe
Vorderachskérper
Spurstange
Lenkhebel
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Bremsklotze erneuern

Dicke des Bremsklotzes mit Belagriickenplatte 18
Dicke der Belagriickenplatte 4
Zulassige Abniitzung des Bremsbelages bis zu einer Restbelagdicke von 2
Bremsklotzbreite 148
Wirksame Bremsflache der Vorderradbremse (cmz2) 297,2

Sonderwerkzeuge

Auszieher flur Bremskldtze

001 589 43 33 00

Kolben-Ricksetzvorrichtung

000 589 52 43 00

Haltekeile (2 Stiick)

601 589 07 63 00

Hinweise

Ausbauen

Die Bremskitotze miissen bei einer Restbelagdicke
von 2 mm oder wenn sie verfettet sind, erneuert wer-
den. Es diurfen nur freigegebene Belagqualititen
satzweise eingebaut werden.

Die Restbelagdicke ist erreicht, wenn die Belagrik-
kenplatte in den Aussparungen der Haltefeder voll
sichtbar ist.

242- 418

Bild 236

12 Bremsklotz
13 Haltestift

14 Belaghaltefeder

1 Haltestift (13) mit einem Durchschlag von auBen
nach innen aus dem Festsattel herausschiagen. Be-
laghaltfeder (14) abnehmen.

Bild 237

1 Feslsattel 11 Radnabe

2 Abdeckblech 13 Haltestift

6 Entlifterschraube 14 Belaghaltefeder
10 Bremsscheibe 21 Nabenkappe
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2 Beide Bremskldtze (12) mit einem Ausziehhaken
(033) oder dem Auszieher (032) aus dem Festsattel
herausziehen..

031 .V il -

Bild 240
10 Bremsscheibe 030 Kolben-Ricksetzvorrichtung
11 Radnabe 031 Keil

Anm.: Bei Fahrzeugen mit geteilter Bremskreisauf-
teilung an der Vorderradbremse sind keine Keile er-
forderlich.

Bild 238
12 Bremsklotz 033 Ausziehhaken

4 Mit der Kolben-Rucksetzvorrichtung (030) die
Kolben des Festsattels zurlickdricken.

242-421]]

Bild 239
12 Bremsklotz 032 Bremsklotz-Auszieher 030

242-422
3 Bei Fahrzeugen, deren gesamte Vorderrad- Bild 241
bremse mit dem schwimmenden Kreis des Hauptzy- 10 Bremsscheibe 030 Kolben-Riicksetzvorrichtung
linders verbunden ist, zwei gegenlberliegende Kol- 11 Radnabe

ben mit den Keilen (031) festhalten.
Anm_; Damit beim Zurlckdriicken der Kolben keine

Bremsfllssigkeit lber dem Ausgleichbehilter aus-
lauft, etwas Bremsflissigkeit aus dem Ausgleichbe-
héatter absaugen.
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5 Keile umsetzen und mit der Rucksetzvorrichtung
die beiden anderen Kolben zuriickdricken.

6 Staubkappe auf Anrisse prifen. Ist die Staub-
kappe beschadigt, so muB der Festsattel ausgebaut
und instandgesetzt werden, da eingedrungener
Schmutz schnell zu Undichtheiten fuhrt.

Einbauen

Anm.: Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

a) Die gednderte Belaghaltefeder, Teil-Nr.
000 421 19 91, an der die AuBenkontur gedndert
wurde, einbauen.

7 |

C
-

)

| ) ]
)

2424 -855

Bild 241a

Strichpunktierte Linie Belaghaltefeder 1. Ausfiih-
rung.

Durchgezogene Linie Belaghaltefeder 2. Ausfiih-
rung.

b) Die Klemmhilse auf dem Haltestift mu genu-
gend Vorspannung haben, damit der Haltestift
nach dem Einbau sicher im Festsatte] halt.

7 Bremsklotze einbauen. Belaghaltefeder auf die
Bremsklotze auflegen und Haltestift von innen nach
auBen in den Festsattel einsetzen.

8 Vor Beginn der Fahrt BremsfuBhebel mehrere
Male kréftig betétigen, damit sich das richtige Spiel
zwischen Bremsscheibe und Bremsklotz einstellt.
Danach Bremsfllssigkeitsvarratim Ausgleichbehél-
ter des Tandem-Hauptzylinders ergénzen.
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Bremsbacken aus- und einbauen

Daten
Typ 601 602
mm 15,87
Radzylinder-@ .
Zoll 5/8
Bremsbacken-@ 230 260
Bremsbackenbreite 35 55
Wirksame Bremsflache der Hinterradbremse (cm?) 2422 448
Anziehdrehmomente Nm (kpm)
Radzylinder an Bremsschild 15 (1,5)
Nachsteller an Bremsschild 40 (4)
Sonderwerkzeuge
Montagewerkzeug fir Andriickfedern 606 589 00 61 00
Aus- und Einbauwerkzeug fur Riickzugfedern 116 589 06 62 00
i
13
9_7
27—
7
874 -
H— Bild 242
1 Bremsschild
L 2 Nachsteller
6 3a Bremsbacken hinten
3b Bremsbacken vorn
5 - 4 Untere Rickzugteder
3b 5 Federteller
3 6 Spannstift
g Obere Riickzugfeder
8 Druckstange
_ 9 9 Radzylinder
4 3a 10 Druckfeder
1- 11 Federteller
12 Druckbolzen
2 2422-776 13 Abstitzsteg
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Ausbauen

1 Kreuzschliitzschraube aus der Radnabe heraus-
schrauben und Bremstrommel abnehmen, notfalls
mit einem Kunststoffhammer die Bremstrommel von
der Hinterachswelle lésen.

246 -498

Bild 243

2 Beide oberen Rickzugfedern (7) und untere
Rickzugfeder (4) mit dem Ein- und Ausbauwerkzeug
aushangen.

Bild 244

1 Bremsschild 7 Obere Ruckzugfeder
3a Bremsbacken hintsn 8 Druckstange

3b Bremsbacken vorn 9 Radzylinder

4 Untere Rickzugfeder 12 Druckbolzen

5 Federteller 13 Abstitzsteg

6 Haltestift 14 Druckfeder

3 Mit dem Montagewerkzeug (030) die Andriickfe-
der (14) etwas zusammendriicken, Spannstift (6) um
90° drehen und beide Federteller (5) mit der An-
driickfeder abnehmen.

Bild 245
5 Federteller 14 Andrickfeder
8 Spannstift 030 Montagewerkzeug

4 Beide Bremsbacken (3a und 3b) abnehmen, da-
bei den Hebel des hinteren Bremsbackens aus dem
Bremsseilzug aushdngen und auf die Druckstange
(9) samt Feder (10) und Federteller (11) achten
(Bild 1).

Anm.: Bei der 1. Ausfliihrung der Duo-Servo-Bremse
befindet sich auf der Pruckstange (8) eine Druckfe-
der (10) samt Federteller (11).

2424-816

Bild 246
3b Bremsbacken vorn 10 Druckfeder
8 Druckstange 11 Federteller
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Bei der 2. Ausfihrung wurde die Kontur des Brems-
backens gedndert. Anstelle der Druckfeder wird die
Blattfeder (25) eingebaut.

=
@
v
<
S
&

=41 3D

Bild 247

3b Bremsbacken vorn 25 Blattfeder
8 Druckstange

-
n

5 Beide Nachstellschrauben aus dem Nachsteller
(2} herausschrauben und reinigen. Danach das Ge-
winde mit einem hitzebestandigen Langzeit-
schmiermittel einreiben und die Nachstellschrauben
in den Nachsteller einschrauben. Géngigkeit des
Nachstellers prifen, indem der Nachsteller gegen
die Federkraft nach vorne und hinten gedrickt wird.

Einbauen

Anm.: Fur den Ersatzteilbedarf stehen komplette
Bremsbacken mit aufgenieteten Bremsbelagen in
folgenden Dicken zur Verfigung: 7.,8; 8,3 und
8,8 mm.

6 Bremsseilzug in den Spannhebel des hinteren
Bremsbackens einhdngen.

7 Hinteren Bremsbacken (3a) mit dem Federteller,
der Andrickfeder, dem 2. Federteller (5) und dem
Spannstift (6) am Bremsschild befestigen. Zum Ein-
bauen der Andrickfeder das Montagewerkzeug
verwenden. Den Bremsbacken in den Druckbolzen
des Radzylinders und die Nachstellschraube des
Nachstellers einsetzen.

242-494

Bild 249

3a Bremsbacken hinten 7 Obere Riickzugfeder
5 Federteller 12 Druckbolzen

6 Spannstift 20 Bremsssilzug

8 Obere Ruckzugfeder (7) einhangen.

9 Druckstange (8) in den hinteren Bremsbacken
einsetzen.

242-495

Bild 250

3a Bremsbacken hinten 8 Druckstange

10 . Blattfeder (25) auf die Druckstange auflegen und
vorderen Bremsbacken (3b) in die Druckstange ein-
setzen.

Anm.: Anstelle der Druckfeder bei der 1. Ausfiihrung
darf nur noch die Blattfeder zusammen mit dem ge-
anderten Bremsbacken eingebaut werden.
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Bild 251

3b Bremsbacken vorn 25 Blattfeder
8 Druckstange

11 Obere Riickzugfeder (7) einhdngen. Andriickfe-
der samt Federteller mit dem Spannstift montieren.

12 Untere Riickzugfeder einhangen.
13 Bremstrommel einbauen.

14 Bremse einstellen.

Hinterradbremse einstellen

1 Sechskantschraube (16) zur Befestigung des
Nachstellers 16sen. Durch leichte Schldge auf die
Sechskantschraube Nachsteller im Bremsschild
gangbar machen.

Bild 252

1 Bremsschild
15 VerschluBstopfen
16 Sechskantschraube

21 Sicherungsbigel
22 Hinterer Bremsseilzug

2 VerschluBstopfen (15) aus dem Bremsschild her-
ausnehmen und das Stellrad des Nachstellers so
lange drehen, bis beide Bremsbacken fest an der
Bremstrommel anliegen.

Anm.: Zum Anlegen der Bremsbacken muB an der
linken Bremse der Nachstellhebel bzw. Schrauben-
zieher von oben nach unten und an der rechten
Bremse von unten nach oben bewegt werden.

Bild 253

1 Bremsschild

2a Stellrad am Nachsteller
14 Sechskantschraube
21 Sicherungsbigel fir Bremsseilzug
22 Hinterer Bremsseilzug

3 Sechskantschraube (14) zur Befestigung des
Nachstellers mit 40 Nm (4 kpm) anziehen.

4 Stellrad (2a) des Nachstellers 10 Zdhne I6sen,
dadurch wird der Bremsbacken-& ca. 810 mm klei-

ner als der Bremstromimel-&.

5 VerschluBstopfen in das Bremsschild einsetzen.

Feststellbremse einstellen

1 Hinterradbremse einstellen (siehe vorgehend be-
schriebenen Abschnitt).

2 Handbremshebel 3 Rasten von insgesamt 14 Ra-
sten anziehen.
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3 Sechskantmutter (26) am Ausgleichhebel (24)
soweit anziehen, bis beim Durchdrehen der Hinter-
rader ein schleifendes Gerdusch horbar ist.

4 Handbremshebel I6sen, beide Hinterrdder mis-
sen sich vollkommen frei drehen lassen.

5 Handbremshebel 6 Rasten anziehen, beide Hin-
terrader dlirfen sich nicht mehr drehen lassen.

6 Sechskantmutter am Ausgleichhebel mit der Ge-
genmutter kontern.

Bild 254

22 Hinterer Bremsseilzug 25 Ruckzugfeder
23 Vorderer Bremsseilzug 26 Sechskantmutter
24 Ausgleichhebel 27 Fiihrungstse

Bremskraftregler einstellen, bei Fahrzeugen
in serienmaBiger Ausfiihrung

3

Anm.: Wenn das Fahrzeug aufgebockt war, ist vor
der Einstellung des Bremskraftreglers das Fahrzeug
kurz zu fahren, damit sich die Reibung der Blattfe-
dern der Hinterachse ausgleicht.

1 Das Fahrzeug in entladenem, aber fahrfertigem
Zustand (mit Reserverad und vollem Tank) auf eine
ebene Standflache stellen. Fehlenden Kraftstoff
durch ein entsprechendes Zusatzgewicht ausglei-
chen. :

2 Reglerhebel (2) bis zum Anschlag nach hinten (in
Richtung Zugfeder) driicken.

3 Mit der Sechskantmutter (8) die Augenschraube
(6) zwischen Doppelhebel (7) und Zugfeder (5) spiel-
und spannungsfrei einstellen.

4 Sechskantmutter mit der Gegenmutter sichern.

Bild 256

1 Bremskraitregler 9 Lasche fur Leerlast- und

2 Reglerhebel Vollastanzeige

5 Zugfeder 10 Klipssicherung

6 Augenschraube 15 Bremsleitung vom Hauptzylinder
7 Doppelhebel 16 Bremsleitung zur Hinterradbremse
8 Sechskantmutter 17 Restdruckventil
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Bremskraftregler einstellen,
bei Sonderfahrzeugen

Hinweis

Bei Fahrzeugen mit Sonderaufbauten oder Serien-
fahrzeugen mit festen Einbauten — wie z B. Cam-
ping- oder Werkstattwagen — ist eine Bremskraftreg-
ler-Einstellung erforderlich, die der tatséchlich vor-
handenen Hinterachslast angepaBt ist.

A B 1

Wenn das Fahrzeug aufgebockt war, ist vor der Ein-
stellung des Reglers das Fahrzeug kurz zu fahren,
damit sich die Reibung der Blattfedern der Hinte-
rachse ausgleicht.

Die gewichtsabhangige Bremskraftregler-Einstel-
lung ist nicht zulassig an Fahrzeugen, deren Zula-
dung und damit die Hinterachslast sich laufend an-
dern (Serienfahrzeuge mit normalem Leergewicht).
Fir solche Fahrzeuge gilt weiterhin die auf Seite
143 beschriebene Einstellmethode.

3 2 4 5
Bild 257
1 Bremskraftregler 5 Zugfeder
2 Reglerhebel 6 Augenschraube
3 Halter am Rahmen 7 Doppelhebel
4 Kunststoffzwischenlage 8 Sechskant- bzw. Gegenmutter

1 Hinterachslast durch Wiegen ermittein.

2 Sechskantmutter (8) |6sen (Bild 257).

a) Direkte Einstellung

1 Hochdruckmanometer an der Entliftungsboh-

rung eines Radzylinders der Hinterachse anschlie-
Ben.

e

2423-783
8 a7

o

9 Lasche fur Leerlast-
und Vollastanzeige
10 Klipssicherung
11 Rahmen

A AnschluB far Bremsleilung
vom Hauptzyiinder

B AnschluB fiir Bremsleitung
zur Hinterradbremse

2 BremsfuBhebel mit gleichmaBig ansteigender
FuBkraft betatigen und Manometer beobachten. Der
Zeiger des Manometers steigt bis zum Hinterachsre-
geldruck (Umschaltpunkt) im Verhéaltnis zur einge-
leiteten FuBkraft gleichmaBig, nach Erreichen des
Umschaltpunktes nur noch langsam an. Vorgang so
lange wiederholen, bis durch Anziehen bzw. Losen
der Sechskantmutter (8) der fir die ermittelte Hinter-
achslast vorgeschriebene Solldruck erreicht wird
(siehe Tabelle).

3 Sechskantmutter mit der Gegenmutter sichern.
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b) Indirekte Einstellung

1 Gegenmutter (8) von der Augenschraube ab-
schrauben.

2 Reglerhebel (2) bis zum Anschlag nach hinten (in
Richtung Zugfeder) driicken.

3 Sechskantmutter (8) so weit anziehen, bis die
Zugfeder spiel- und spannungsfrei ist.

4 Mit einer Schieblehre das MaB ,a“ messen
(Bild 257).

5 Sechskantmutter (8) auf der Augenschraube (6)
so drehen, bis das in der Tabelle angegebene MaB
»a" erreicht ist.

6 Sechskantmuttern mit der Gegenmutter sichern.

Einstellwerte
a) Direkte b) Indirekte
Einstellung Einstellung
Hinter- Hinterachs- MaB ,a"
achslast regeldruck an der
in kp in bar Augenschraube
(Umschaltpunkt)

900— 100 36 6
1000-1100 47 9
1100-1200 54 11
1200—-1350 62 13
1350-1500 71 15
1500-1700 82 18
1700—-1900 90 20
1900 u. mehr 98 22

Bild 258

1 Bremskraftregler 9 Lasche fir Leerlast-

2 Reglerhebel und Vollastanzeige

5 Zugfeder 10 Klipssicherung

6 Augenschraube 15 Bremsleitung vom Hauptzylinder
7 Doppelhebel 16 Bremsleitung

8 Sechskantmutter zur Hinterradbremse

17 Restdruckventil

Bremsen entiiiften

1 Festsattel (1) an den drei EntlGfterschrauben (6),
beginnend an der obersten Schraube, entliften.

Anm.: Anordnung der Entlifterschrauben:

Alle Entliifterschrauben des Festsattels sind mit dem
Schwimmkreis des Hauptzylinders verbunden
(eine Druckleitung vom Hauptzylinder zum Fest-
satiel).

Obere Entlifterschraube ist mit dem Schwimmkreis,
beide unteren Entlifterschrauben sind mit dem
Druckstangenkreis verbunden (zwei Druckleitungen
vom Hauptzylinder zum Festsattel).

Bild 259

1 Festsattel 11 Radnabe

2 Abdeckblech 13 Haltestift

6 Entlifterschraube 14 Belaghaltefeder
10 Bremsscheibe 21 Nabenkappe
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Unterdruckleitung aus- und einbauen Anm.: Bei Fahrzeugen mit Benzinmotor istin dieUn-
terdruckleitung ein Rickschlagventil eingesetzt. Bei
Fahrzeugen mit Dieselmotor hat die Unterdrucklei-

DlﬁUbnterdrucl;leltjmg(21)aLkis Kunstsktoff, vomSagg- tung von der Unterdruckpumpe zum Bremsgerat
.rodr sz.von e_'_' atlterdl;uck?uAm;fag r?tr_nmeréc'i,vx;lrd kein RlUckschlagventil, da die Plattenventile der Un-
inidas Bremsgerat singesteckt. AUftigiitigan Sitz des terdruckpumpe diese Funktion iibernehmen.

Gummistopfens (20) ist zu achten.

Bild 260

1 Tandem-Hauptzylinder
2 Bremsgerat
20 Gummistopfen
i 21 Unterdruckleitung mit AnschluB
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Lenkrad aus- und einbauen

Anziehdrehmoment Nm kpm
Sechskantmutter zur Befestigung des Lenkrades an der Lenkspindel 45-50 (4,5-5)
Sonderwerkzeug

Abzieher flr Lenkrad 601 589 02 33 00
Ausbauen 3 Die beiden Sechskantschrauben des Abziehers

(040) in das Lenkrad einschrauben und Lenkrad von

: . . . der Lenkspindel abdricken.
1 Firmenzeichen (2) mit einem kleinen Schrauben-

zieher aus dem Lenkrad herausnehmen.

-‘-'h""'?'f',l'q:al‘.c;f“ﬁ ’ vl L Bild 263
. 040 Abzieher
Bild 261
1 Lenkrad 2 Firmenzeichen 4 Wenn das Lenkrad erneuert wird, Ricksteller (3)

vom Lenkrad abnehmen
2 Sechskantmutter (20) von der Lenkspindel ab-

schrauben.

246-430

236-432 Bild 264

. 1 Lenkrad 19 Lenkspindel
Bild 262 3 Riicksteller

1 Lenkrad 20 Sechskantmutter
19 Lenkspindel
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7 Lenkung (1) vom Lagerbock (4) abschrauben.

Bild 269

1 Lenkung 4 Lagerbock

Einbauen

8 Olstand in der Lenkung priifen. Die Fiilimenge
betrédgt 450 cm? Hypoid-Getriebedl.

9 Lenkung am Lagerbock befestigen. Sechskant-
schrauben mit 40—45 Nm (4—4,5 kpm) anziehen.

10 Mittelstellung der Lenkung ermitteln, indem die
Lenkschnecke von Anschlag zu Anschlag gedreht
wird (5'/2 Umdrehungen). Danach die Lenkschnecke
auf die halbe Umdrehungszahl stellen.

11 Lenkung in die Kerbverzahnung der Lenkungs-
kupplung einsetzen, dabei ist zu beachten, daB die
Speichen des Lenkrades waagerecht stehen.

12 Lagerbock samt Lenkung am Rahmenléngstra-
ger befestigen. Die selbstsichernden Sechskantmut-
tern missen erneuert werden. Anziehdrehmoment
40—45 Nm (4-4,5 kpm).

13 Obere Innensechskantschraube in die Len-
kungskupplung einschrauben und mit 25—-30 Nm
(2,6—3 kpm) anziehen.

14 Gummiabdeckung auf die Lenkung montieren.

15 Kerbverzahnung der Lenkwelle und des Lenk-
stockhebels reinigen, Lenkstockhebel auf der Lenk-
welle mit einer neuen selbstsichernden Sechskant-
mutter befestigen, dabei auf die Markierung am
Lenkstockhebel und der Lenkwelle achten
(Bild 270). Selbstsichernde Sechskantmutter mit
200-220 Nm (20—22 kpm) anziehen.

Bild 270

16 Lenkrad nach links und rechts bis an den End-
anschlag drehen und prifen, ob die Anschlag-
schraube (23) im Endeinschlag am Achskérper (25)
anliegt (Bild 271).

Anm.: Die Begrenzung des Lenkeinschlages muf3 am
Achskorper erfolgen. Ist dies nicht der Fall, so kann
ein falsch aufgesetzter Lenkstockhebel die Ursache
sein.

246-427

Bild 271
5 Achsschenkel 28 Selbstsichernde
23 Anschlagschraube Sechskantschraube
25 Achskérper 29 Lenkhebel
26 Halter fir Bremsschlauch 30 Kronenmutier

27 Spurstange

17 Bei einer Probefahrt Steliung des Lenkrades
Uberprifen. In Geradeausstellung der Rader mu8
sich das Lenkrad ebenfalls in Mittelstellung be-
finden. Wenn notwendig, mu3 das Lenkrad ausge-
baut und in der Kerbverzahnung um der Lenkspin-
del entsprechend versetzt werden.

18 Funktion der automatischen Rickstellung des
Blinkerschalters prifen.
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Daten

Gesamtreibmoment an der Lenkschnecke gemessen (Lenkung neu)

110-170 Nm (11=17 kpem)

Sonderwerkzeuge

Abzieher fir Kugelgelenke der Schubstange

186 589 10 33 00

Drehmomentschliissel

handelsiblich

€
I

Servo-Lenkung 765.500 (LS 2) nachstellen

1 Kugelgelenk der Lenkstange (27) am Lenkstock-
hebel entsplinten, Kronenmutter abschrauben und
Kugelgelenk mit dem Abzieher vom Lenkstockhebel
abdrucken.

246-497

Bild 272

27 Lenkstange
29 Lenkstockhebel

050 Abzieher

2 Firmenzeichen mit einem kleinen Schraubenzie-
her aus dem Lenkrad herausnehmen.

Bild 273

3 Bundmutter (57) an der Einstellschraube (47) 16-
sen und Einstellschraube /e Umdrehung nach links
drehen, in dieser Stellung festhaiten und Bundmut-
ter anziehen.

Bild 274

1 Lenkung 47 Einstellschraube
25 Rickiaufleitung 57 Bundmutter
26 Hochdruck-Dehnschlauch

4 Lenkung mehrmals von Anschlag zu Anschlag
drehen.

5 Das Reibmoment nahe dem Endanschlag mes-
sen, das 50—120 Ncm (5-12 kpcm) betragen soll.

6 Lenkung gleichmaBig mit dem Drehmoment-
schlissel durchdrehen und Reibmoment um die Mit-
telstellung messen. Das Reibmoment um die Mittel-
stellung muB 40-70 Ncm Uber dem unter Ziffer5
gemessenen Wert liegen, darf aber 170 Ncm nicht
Uberschreiten.
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Anm.: Wird um die Mittelstellung nicht die erforder-
liche Reibmomenterh6hung von 40-70 Ncm er-
reicht, dannist die Einstellschraube nochmals um /s
Umdrehung nach links zu drehen.

246-448

Bild 275

7 Bundmutter an der Einstellschraube mit
60—70 Ncm anziehen, dabei Einstellschraube ge-
genhalten.

8 Firmenzeichen in das Lenkrad einsetzen.

9 Lenkstange am Lenkstockhebel befestigen. Kro-

nenmutter mit 70—100 Nm (7—10 kpm) anziehen und
versplinten.

Hydraulische Lenkbegrenzung einstellen

1 Fahrzeugan der Vorderachse anheben, bis beide
Réder frei sind.

2 Sechskantschraube (72) herausschrauben und
mit der Sicherungslasche (71) abnehmen.

Bild 276

1 Servo-Lenkung 71 Sicherungsiasche
70 Lenkbegrenzungsventil 72 Sechskantschraube

3 Lenkbegrenzungsventil (70) bis zum Anschlag in
das Lenkgehause eindrehen.

Bild 277

1 Servo-Lenkung

70 Lenkbegrenzungsventil
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3 Begrenzungsventil 2 bis 27/ Umdrehungen her-
ausschrauben.

4 Firmenzeichen aus dem Lenkrad herausnehmen.

5 Motormit Leerlaufdrehzahl (ca. 800 1/min) laufen
lassen und Lenkung nach links bis zum Anschlag
einschlagen. '

6 Drehmomentschlissel it Steckschllisseleinsatz
auf die Sechskantmutter der Lenkspindel aufsetzen,
auf 25 Nm (2,5 kpm) drehen und in dieser Lage fest-
halten.

246-448

Bild 278

7 Lenkbegrenzungsventil (70) in das Lenkgeh&use
langsam hineindrehen, bis durch die einsetzende
Servowirkung ein Drehmomentabfall auf 20 Nm
(2 kpm) erfolgt.

N

71 72 70 76 75 73 74 A

v/ /A

» // = \ \
o?’!\Q?a. SO

=4

—

—3

=2
222

Bild 279

Lenkwelle
Lenkbegrenzungsventil
Sicherungslasche
Sechskantschraube

74
75
76

Kolben

Druckfeder

Kugel
Druckausgleichbohrung

73 O-Ring

8 Sicherungslasche (71) lagerichtig am Lenkge-
héuse befestigen.

10 Firmenzeichen in das Lenkrad einsetzen.
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Instrumente und Kontrolleuchten aus- und ein-
bauen

Die Instrumente (Ausnahme Tachograph) kénnen
ohne Ausbau der Abdeckung von hinten gelést und
nach vorne herausgenommen werden. Zum Ausbau
des Tachographen ist die hintere Abdeckung auszu-
bauen.

Bild 282

Scheinwerfer aus- und einbauen

Kuhlergrill ausbauen. Vier Kreuzschlitzschrauben
(Pfeile) herausschrauben und Scheinwerfer abneh-
men.

282-519

Bild 280

Zum Erneuern der Glihlampen der Kontrolleuchten
muB der jeweilige Symboldeckel abgenommen wer-
den (Pfeil).

Bild 283

Zum Erneuern der Gliihlampen muB der Scheinwer-
fer ausgebaut werden.

282-570

Bild 281

Gluhlampenfassung mit Glihlampe herausziehen
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Die Scheinwerfer-Einstellung erfolgt Gber Bohrun-
gen im Kuhlergrill (Pfeile im Bild 284).

Hdéhenverstellung = oben
Seitenverstellung

unten

I

282-479
Bild 284

Vor Ausbau des Scheinwerferglases ist der Kiihler-
grill auszubauen. Das Scheinwerferglas kann bei
eingebautem Scheinwerfer nach Losen der 4 Halter
(1) ausgebaut werden.

P 2a2-a77

Bild 285
1 Halter

Die Blinkleuchten vorn links und rechts kénnen se-
parat ausgebaut werden. Die Befestigung ist vom
Motorraum durch die Wartungsklappe zuganglich.
Die Glihlampe kann chne Ausbau der Blinkleuchte
erneuert werden.

282-520

Bild 286

Kombi- und ZiindanlaB- bzw. LenkschioB
ausbauen

1 Lenkrad ausbauen.

2 Lenksaulen-Verkleidung ausbauen, 2 Blech-
schrauben oben und 2 Sechskantschrauben M 6 un-
ten abschrauben. Verkleidung nach oben links Uber
den Kombischalter herausnehmen. Kombischalter
und ZiindanlaB, bzw. LenkschloB sind nach Entfer-
nen der Verkleidung gut zuganglich.

W N : ; P
LNOACT, O
. % .
N:, KAEhyy ™ d
% - 5 1
S /
/

254 - 518

Bild 287

Anm.: Das LenkschloB ist serienmaBig eingebaut in
Fahrzeuge zur Personenbeférderung und bei allen
Ausflhrungen flr einige Exportldnder. Alle anderen
Fahrzeuge kodnnen auf Sonderwunsch mit dem
Lenkschlof3 ausgerlstet werden.
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Ubersicht der Wartungsabstinde

1. Durchsicht

Pflegedienst

Wartungsdienst

bei km alle km alle km
Fahrzeuge mit Dieselmotor 500—-1000 7000 20000
Fahrzeuge mit Vergasermotor 500—-1000 10000 20000

001 Motorol- und Filterwechsel Motor 616
Vorgeschriebene Viskositidtsklassen nach SAE bei anhaltenden AuBentemperaturen

°F

+86 — - =

+ 50 — E ; g

s 5

+32 s. <

+23} g

“14

' Bei anhaltender AuBentemperatur Gber +30°C (+86°F)
kann SAE 40 verwendet werden.

Olfillmenge in Liter (freigegebene Motordle siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften)

Gesamtfillmenge bei Ol- und Filterwechsel 6,5
OlmeBstab-Farbkennzeichnung Hellorange
Anziehdrehmomente Nm (kpm)
OlablaBschraube — Olwanne 40 4)

Befestigungsmuttern — Olfilterdeckel

20+t 5 (2 £ 0,5)
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i 1 Deckel am Olfilter 16sen und Ol ablaufen lassen

2 Motordl bei betriebswarmem Motor aus der Ol-
wanne ablassen.

" 218-507 |

Bild 291

3 Deckel abnehmen und Olfiltereinsatz erneuern.

4 Gummidichtring (1) am Deckel erneuern.
Bild 288

Anm.: Bei der ersten Durchsicht ist der Erstbe-
triebs-Filtereinsatz 615 184 00 25 durch den Kom-
! bi-Filtereinsatz 617 184 00 25 zu ersetzen.

18 -13777

Bild 292

5 Deckel mit 20 = 5 Nm (2 =+ 0,5 kpm) mit Dreh-

| momentschliissel anziehen.
118-11287

Bild 290
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6 Dichtring an der OlablaBschraube erneuern. OlI-
ablaBschraube mit 40 Nm anziehen.

7 Motorél einflllen.

8 Motor mit Leerlaufdrehzahl laufenlassen, bis
Ol-Kontrolleuchte erlischt.

9 Motor auf Dichtheit priifen.

10 Olstand bei abgestelltem Motor kontrollieren.

Bild 294

200-5231"

001 Motorol- und Filterwechsel Motor 115
Vorgeschriebene Viskositdten nach SAE bei anhaltenden AuBentemperaturen
F oM ¢
<86 — [t~ +30 A’A
+sa-J ) 20W-40]
- 20W-50
50 10 -—— 15W-40]30"
15W-50|
- 0 === i
10W-30
1~ [~-10 ‘
V5 - 15 e
) _op | SW-20)
! X 2 sw-an 2
D)=

) Bei anhaltender AuBentemperatur iiber +30°C (+86°F)
kann SAE 40 verwendet werden.

Olfiilimenge in Liter (freigegebene Motordle siehe ,Betriebstoff-Vorschriften)

Gesamtfiilimenge bei Ol- und Filterwechsel

OlmeBstab-Farbkennzeichnung

Hellorange

Anziehdrehmomente (kpm)
OlablaBschraube ~ Olwanne (4)
Befestigungsschraube — Olfilterunterteil (4)
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| Wartungsarbeiten /
1 Motordl bei betriebswarmem Motor aus der Ol- 6 Olfilterunterteil (5) mit Filtereinsatz (4) montieren
{11 wanne ablassen. und Schraube (7) mit 40 Nm anziehen.

7 Dichtring an der OlablaBschraube erneuern. Ol-
ablaBschraube mit 40 Nm anziehen.

8 Motordl einfiillen.

i ; SHT B Tean
Bild 295
i Anm.: Bei der ersten Durchsicht ist der Erstbe-

triebs-Filtereinsatz 000 184 42 25 durch den Filter- B - 200-529"
einsatz 000 184 43 25 zu ersetzen. -

Bild 297
2 Olfilterunterteil (5) abschrauben und entleeren.
| 9 Motor auf Dichtheit prifen.
s [ 3 Dichtring (6) kontrollieren und nach Befund er-
neuern. 10 Olstand bei abgestelltem Motor kontrollieren.

Bild 296
4 Gummidichtring (3) erneuern.

5 Gummidichtring (2) auf Verhartung und Bescha-
1 digung kontrollieren und nach Befund erneuern.
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Wartungsarbeiten
005 Olwechsel — Getriebe
Olsorten
Flissigkeitsgetriebed! siehe Betriebsstoffvorschriften
Type A, Suffix A Blatt 236.1, 236.2

1. Olwechsel nach 500—1000 km, dann alle
20000 km.

Bild 298
1 Einfillschraube 2 AblaBschraube
020 Olwechsel — Hinterachse
Olsorten
Hypoid-Getriebedl siehe Betriebsstoff-Vorschriften
Blatt 235

1. Olwechsel nach 500-1000 km, dann alle
20000 km.

235-584

Bild 299 Bild 300
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Wartungsarbeiten
/
305 Ventilspiel einstellen Motor 616
Einstellwerte in mm
bei kaltem Motor (ca. 20°C) bei warmem Motor (60°C £ 15°C)
EinlaB 0,107) 0,157)
AuslaB 0,30 0,35
') 0,05 mm grdBer bei langer anhaltenden AuBentemperaturen unter — 20°C.
[
Anziehdrehmomente Nm (kpm)
Muttern flr Befestigung der Zylinderkopfhaube 15 (1.5)

Sonderwerkzeuge

Ventileinstellschliissel 14 mm (2 Stiick) %qﬁﬁ 615 589 00 01 00
=

| Halteschlissel fir Ventiltellerfeder = 7___. 615589 00 03 00
wahlweise

rot 617 589 00 40 00

| gelb . ] 617 589 01 40 00
i Lehrenbandhalter grin YT 617 589 02 40 00
hellorange 617 589 03 40 00

mittelblau 617 589 04 40 00

schwarz 617 589 05 40 00

0,10 mm dick 617 589 00 23 00

0,15 mm dick 617 589 01 23 00

Lehrenbandplattchen 0,20 mm dick ) TR 117 589 00 23 00

0,30 mm dick 617 589 02 23 00

0,35 mm dick 617 589 03 23 00

Steckschlisseleinsatz 27 mm, 1/2” Vierkant 001 589 65 09 00

zum Drehen des Motors ey
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Wartungsarbeiten

Der Motor kann mit der Werkzeugkombination an
der Kurbelwelle gedreht werden.

R 100/6498

Bild 301

Achtung! Der Motor darf nicht an der Befestigungs-
schraube des Nockenwellenrades gedreht werden.

Hinweis

Ventilspiel bei kaltem oder warmem Motor priifen
bzw. einstellen.

Anordnung der Ein- und AuslaBventile beachten.’

+¢& &1+ 23 It
00 0.0 0O 00

2 {? Einlal

l'( 1 3 4
1‘ AuslaB

Bild 302

Einstellen

1 Ventilspiel zwischen der Gleitflache des
Schwinghebels und dem Nockengrundkreis der
Nockenwelle messen (Pfeil). Dazu die Nockenwelle
so stellen, daB die Spitze des Nockens senkrecht
zum Schwinghebel steht.

2053 - 273

Bild 303

2 Halteschlissel (17) auf den Sechskant des Ventil-
tellers legen.

3 Hutmutter (7) 16sen, dazu Sechskantmutter (8)
am Ventil mit dem Ventileinstellschlissel (14) ge-
genhalten.

4 Ventilspiel durch Drehen der Hutmutter einstel-
len.

5 Nach dem Einstellen Hutmutter durch Festziehen
der Sechskantmutter kontern.

6 Ventilspiel nochmals kontrollieren.

Bild 304

7 Vor dem Montieren der Zylinderkopfhaube Dich-
tung priifen, nach Befund erneuern.
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305 Ventilspiel einstellen Motor 115

Einstellwerte in mm

bei kaltem Motor (ca. 20°C) bei warmem Motor (60°C + 15°C)
EinlaB 0,107 0,151)
AuslaB 0,20 0,25

') 0,05 mm groBer bei langer anhaltenden AuBentemperaturen unter — 20°C.

Anziehdrehmomente Nm (kpm)

Muttern flr Befestigung der Zylinderkopfhaube 15 (1,5)
Ventileinstellschrauben 20-40 (2,0-4,0)
Sonderwerkzeuge

Ventileinstelischlissel 110 589 00 01 00

11004-6207

i wahlweise
rot 617 589 00 40 00
gelb 617 589 01 40 00
I Lehrenbandhalter grin e 617 589 02 40 00
j hellorange ——— 617 589 03 40 00
| mittelblau 617 589 04 40 00
; schwarz 617 589 05 40 00
0,10 mm dick 617 589 00 23 00
i 0,15 mm dick 617 589 01 23 00
] Lehrenbandplattehen 4 50 mm dick i 117 589 00 23 00
; 0,25 mm dick “ 117 589 01 23 00
Steckschlisseleinsatz 27 mm, -.@ 001 589 65 09 00

1/2” Vierkant zum Drehen des Motors oo

Der Motor kann folgendermaBen gedreht werden:

a) Mit der Werkzeugkombination an der Sechs-
kantschraube =zur Befestigung der Auswucht-
scheibe auf der Kurbelwelle.

Achtung! Der Motor darf nicht an der Befestigungs-
schraube des Nockenwellenrades gedreht werden.

R 100/6498

Bild 304a
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Wartungsarbeiten

b) Mit Anlasser und Kontaktgriff Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich das

Toleranzband stramm durchziehen [aBt.
Kontaktgritf an Batterie + und am Anlasser Klemme
50 anschlieBen.

Kabel an Zindspule Klemme 1 abschlieBen.

Y/
3
2 e
1 %
= TT
i | /// 7
105-9061 Cd
Bild 305 ., ;
I
Hinweis % §
2053 - 4585
Bild 307

Ventilspiel bei kaltem oder warmem Motor priifen

bzw. einstellen. I ;
2 Ventilspiel durch Drehen der Einstellschraube (2)

Anordnung der Ein- und AuslaBventile beachten. mit dem Ventileinstell- und Drehmomentschlissel
einstellen.

Ve

+t 4 L1+ 23 11
OO OO0 00 00

2053 — 4373

& 1 3 4 2 ‘i} EinlaB
f Auslafl

Bild 306

Einstellen

Bild 307 a
Ventileinstellschlissel 110 589 00 01 00

1 Ventilspiel zwischen der Gileitflache des
Schwinghebels und dem Nockengrundkreis der
Nockenwelle messen (Pfeil).
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Anm.: Bei nicht ausreichender Einstellmoglichkeit
Druckstiick (3) erneuern. Sie stehen in verschiede-
nen Starken zur Verfiigung (siehe ET-Unterlagen).

Liegt das Drehmoment der Einstellschraube unter

20 Nm (2,0 kpm), Einstellschraube (2), oder Einstell-
schraube (2) mit Gewindebuchse (1) erneuern.

330 SchlieBwinkel priifen

3 Vor dem Montieren der Zylinderkopfhaube Dich-
tung prifen, nach Befund erneuern.

Motor 115

Daten

Prifwert im Leerlauf

Anderung zwischen Leerlauf und 3000/min

50° + 3°

max *+ 3°

1 MeBgerat anschlieBen.
2 SchlieBwinkel im Leerlauf messen.

3 SchlieBwinkeldnderung zwischen Leerlaufdreh-
zah| und 3000/min messen.

331 Ziindzeitpunkt einstellen

Achtung! Der SchlieBwinkel darf bei gelaufenen
Kontakten nicht nachgestellt werden. Werden die
Prifwerte nicht erreicht, Kontakie erneuern.

Motor 115

Zlindverteiler
Bosch-Nr.

Zindzeitpunkt-Einstellwert
ohne Unterdruck bei 2300/min

0231170 116

24°v. OT

1 MeBgerét anschlieBen.

2 Ziundzeitpunkt mit dem Stroboskop prifen und
Wert bei 2300/min ohne Unterdruck, an der Aus-
wuchtscheibe ablesen, evil. einstellen.

3 Zum Einstellen Klemmschraube (Pfeil) leicht 16-
sen und Ziindzeitpunkt durch Drehen des Zlindver-
teilers einstellen.

Mit Uhrzeiger = spéat
Entgegen Uhrzeiger = frih

4 Klemmschraube (Pfeil) festziehen und Zindzeit-
punkt nochmals kontrollieren.

Bild 308
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340 Keilriemen nachspannen

Alle Typen

Keilriemen Anordnung

Eindricktiefe in mm bei
60 N (6kp) Belastung

A Lichtmaschine — Wasserpumpe ca. 10
B Lenkhelfpumpe ca. 5
Riementrieb

2133~ 807
Bild 305
1 Kurbelwelle 3 Lichtmaschine
2 Wasserpumpe 4 Lenkhelfpumpe

Keilriemen A Lichtmaschine — Wasserpumpe

1 Mutter (4) der Befestigungsschraube (3) und Mut-
ter (1) der Spannschraube (2) |&sen.

2 Mit der Spannschraube (2) Keilriemen spannen
und Mutter (1) festziehen.

3 Mutter (4) der Befestigungsschraube (3) festzie-
hen.

Keilriemen B Lenkhelfpumpe Motor 616

1 Befestigungsschrauben (1) und (2) I6sen.

2 Die Lenkhelfpumpe zum Spannen des Keilrie-
mens mit einem Hebel nach auBen dricken.

Befestigungsschrauben (1) und (2) festziehen.

Keilriemen auf Risse, Alterung, VerschleiB und
Spannung prifen.

Bild 310

Bild 311

¥
/

/

13 -9071/2
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Wartungsarbeiten

Keilriemen B Lenkhelfpumpe Motor 115

1 Befestigungsschrauben (1) und (2) I6sen.

2 Die Lenkhelfpumpe zum Spannen des Keilrie-
mens mit einem Hebel nach auBen driicken.

3 Befestigungsschrauben (1) und (2) festziehen.

N3-10934
Bild 312
544,546 und 548 Schrauben und Muttern auf Festsitz priifen,
nach Befund nachziehen
1 Lenkhebe! (4) selbstsichernde Sechskantmutter 2 Spur- und Lenkstange Klemmschelle (27) mit

(3) auf 200-220 Nm (20—22 kpm). 45-55 Nm (4,5—5,5 kpm, Anhaltswert).

Bild 313 Bild 314
1 Lenkung 5 Gummiabdeckung 5 Achsschenkel
2 Lenkstockhebel 25 Rucklaufleitung 23 Anschlagschraube
3 Selbstsichernde 26 Hochdruck-Dehnschlauch 25 Achskorper
Sechskantmutter 70 Lenkbegrenzungsventil 26 Halter fur Bremsschlauch
4 Lagerbock 27 Klemmschelle an der Spurstange

28 Selbstsichernde Sechskantmutiter
29 Lenkhebel
30 Kronenmutter
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Wartungsarbeiten
3 Lenkung(1)an Lagerbock (4) bzw. Lagerbock am 4 Bremskraftregler (1) am Rahmen, Sechskant-
Rahmenldngstrager Sechskantschrauben bzw. schrauben mit 25 Nm (2,5 kpm, Anhaltswert).

selbstsichernde Sechskantmuttern mit 40—-45 Nm
(4—4,5 kpm, Anhaltswert).

Bild 316

1 Bremskraftregler 10 SL-Sicherung
Bild 315 2 Reglerhebel 16 Bremsleilung vom

5 Zugfeder Hauptzylinder
1 Lenkung 4 Lagerbpck 6 Augenschraube 16 Bremsleitung zur
2 Lenkst_ockhebel 5 Gummiabdeckung 7 Doppelhebsl Hinterradbremss
3 selbstsichernde 6 VerschluBschraube 8 Sechskantmutter 17 Restdruckventil

Sechskantmutter 9 Lasche

544 und 545 Reserveradbefestigung

288-403

Bild 317
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545 und 549 Schrauben und Muttern nachziehen, Drehmoment beachten

Festsattelbefestigung am Achsschenkel Sechs-
kant-PaBschraube (4) und Sicherungsschraube (3).
Anziehdrehmoment 210 Nm (21 kpm).

Bild 388

1 Festsattel 6 Entlifterschraube

3 Sicherungsschraube 7 Bremsleitung

4 Sechskant-PaBschraube 8 Bremsleitung

5 Achsschenkel 9 Bremsschlauchhalter

664 Belagstarke an den Schaulochern der Bremstragerplatte priifen

Gummistopfen (20) aus dem Bremsschild entfernen
und Belagstérke prifen. Bei einer Dicke unterhalb
von 3,5 mm mussen die Bremsbacken erneuert wer-
den.

Bild 319

1 Bremsschild 20 Gummistopfen
6 Haltestjft
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666 Bremskraftregler, Einstellung priifen, richtigstelien

Bremskraftregler einstelien (siehe Seite 143 bis 145).

Bild 320

1 Bremskraftregler 9 Lasche

2 Reglerhebel 10 Klipssicherung

5 Zugfeder 15 Bremsleitung vom Hauptzylinder
6 Augenschraube 16 Bremsleitung zur Hinterradbremse
7 Doppelhebel 17 Restdruckventil

8 Sechskantmutter

672 Bremsklotze ausbauen, reinigen, priifen — nach Befund erneuern

Bei einer Mindestbelagdicke von 2 mm mdssen die
Bremsklotze erneuert werden. Nur freigegebene
Beldge einbauen.

242 - 419

Bild 321

12 Bremsklotz 14 Belaghaltefeder
13 Haltestift
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740 Schrauben und Muttern nachziehen — Drehmoment beachten

I Selbstsichernde Sechskantmutter zur Befestigung
des Lenkstockhebels. Anziehdrehmoment 210 Nm
l (21 kpm).

Bild 322

1 Lenkung 4 Lagerbock

2 Lenkstockhebel 5 Gummiabdeckung
3 Selbstsichernde 6 VerschluBschraube

Sechskantmutter

798 Leerlauf priifen, nachregulieren

Priif- und Einstellwerte

Leerlaufdrehzahl 800—900/min
i

Leerlauf CO-Wert 0,5—1,5%

Sonderwerkzeuge

Olfernthermometer 116 589 27 21 00

1ODL-6712

Auszieher flr Sicherungsstopfen 123 589 05 33 00

Handelsiibliche Priifgerite

Drehzahlmesser, CO-Prifgerat
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Wartungsarbeiten

Hinweis

Der Leerlauf darf nicht bei zu heiBem Motor, z. B. so-
fort nach scharfer Fahrt, eingestellt werden. Der
Luftfilter muB aufgebaut sein.

Einstellen

1 Testgerate anschlieBen:
® Drehzahlmesser

® CO-MefBgeréat

@ Olfernthermometer

2 Motor auf Betriebstemperatur bringen (60—80°C Bild 324

Oltemperatur).
Leerlauf CO-Wert mit der Einstellschraube (2) ein-

3 Starterklappe voll éffnen. stellen.
4 Regulierstange am Vergaser aushangen und pri- Herausdrehen = felter
Hineindrehen = magerer

fen, ob Drosselklappenhebel an der Leerlaufdreh-

zahl-Einstellschraube (1) anliegt.
Kurz Gas geben, Leerlaufdrehzahl- und CO-Wert

5 Leerlaufdrehzahl evtl. mit Einstellschraube (1) nochmals prifen, evtl. nachregulieren.

einstellen. .
Neuen Sicherungsstopfen, Farbe: blau, eindriicken

(Teil-Nr. 000 997 59 86).

7 Regulierstange am Vergaser wieder einhangen.

Bild 323

6 Leerlauf CO-Wert priifen, evtl. einstellen.

Dazu Sicherungsstopfen (Pfeil) mit Sonderwerkzeug
herausziehen.
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840 Kraftstoff-Filter erneuern

Bei jedem 2. Wartungsdienst

Erneuern

@ Schlauchschellen I6sen, Kraftstoff-Filter mit
Schlauchen herausnehmen und neuen Krafts-
toff-Filter mit neuen Kraftstoff-Schlauchen in
DurchfluBrichtung (Pfeil) einbauen.

Bild 326

938 Kiihl- und Heizungsanlage auf Dichtheit priifen Alle Typen
Sonderwerkzeug

Kiihlerprifgerat C} 001 589 48 21 00
Hinweise

Achtung! Die Dichtheitskontrolle nur bei kaltem Mo-
tor durchflihren!

Auf Verlegung, Porositat, Verhartung, Quellung,
Risse und Scheuerstellen der Kilhl- und Heizungs-
schlduche achten. Beschadigte Schlauche sind zu
erneuern.

1 Kihler ordnungsgeman fillen.

2 Kuhler mit Kihlerprifgerat anstelle des Kiihler-
verschluBdeckels verschlieBen.

3 Durch Pumpen einen Druck von 1,0 bis 1,3 bar
Uberdruck (atii) im Kiihisystem herstellen.

4 Samtliche Kiihl- und Heizungsschlauche und de-
ren Verbindungsstellen auf Kihimittelverlust kon-
trollieren.

Ry

" 4

Bild 327

120-B592

!
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Priif- und Einstellwerte

Ventilspiel
Motor Motortemperatur EinlaB [Auslaﬂ !
kalt (Raumtemperatur 20° C) 0,107 0,20
115.955/972 warm (60° C + 15) 0,15 0.25
kalt (Raumtemperatur 20° C) 0,10") 0,30
616.917/934 warm (60° C * 15) 0.15Y 0,35
) 0,05 mm groBer bei ldnger anhaltenden AuBentemperaturen unter —20° ¢.
Steuerzeiten fir Priifmessungen bei 2 mm Ventilhub
EinlaBventil AuslaBventil
Nockenwellen- " :
Motor Kennzahl) offnet schlleBt offnet schlieBt
nach OT nach uT vor UT vor OT
115.955/972 J 05 220 120
616.917/934 LDZ 13,5° 15,5° 19¢ 17°
1) Die Kennzahl ist am hinteren Ende der Nockenwelle eingeschlagen.
Hinweis o 1
37~ | 7 —~= SW17 =~
=
A NN\ A {
Um den MeBuhrhalter zum Priifen der Steuerzeiten S 81— — 5
am Stehbolzen im Zylinderkopf befestigen zu kdn- 1 N f\ f
nen, ist eine Gewindehlilse erforderlich (Selbstan- L L 1x 45
fertigung nach Bild 328). ; 10
Bild 328
Vergaser
Vergaser-Bezeichnung 40 PDSJ
Lufttrichter mm 30
Hauptdise X 145
Luftkorrekiurdiise 80
Leerlaufluftbohrung mm 1,6
Anreicherungsventil (fir Anreicherung Uber Mischrohr) 60
Anreicherungsdiise im Tauchrohr (fir Anreicherung ber Vergaserdeckel) 70
Einspritzmenge cm3/Hub 1,0-1,2
Einspritzbeginn sofort
Einspritzrichtung in Drosselklappenspalt
Einspritzrohr mm 08
Einspritzrohreinstellung: Héhe Austrittséffnung-Trennflache mm 23 ]
Schwimmernadelventil?) mm 2,0
Dichtring fiir Schwimmernadelventil mm 1,0
Kraftstoffniveau mm 13,56-15,5
Kaltstartdrehzah(?) 1/min 2200—2400

1) Mit federbelasteter Kugel in Ventilnadel.

2) Priifung bei Betriebstemperatur.
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Priuf- und Einstellwerte

Kraftstoffpumpe

Motor 115.955/972

Bezeichnung StéBelpumpe

MeBstelle Pumpeneingang

Unterdruck bei AnlaBdrehzahl
mbar (mm Hg) 332-465 (250-350)
MeBstelle Pumpenausgang
| Forderdruck bei AnlaBdrehzahl
} bar (Uberdruck) 0,25-0,38
i
Ziindzeitpunkteinstellung
Motor Ziindverteiler Einstellwert Priifwerte Unterdruck-
Bosch Ziindzeitpunkt Ziindverstellung verstellung
Besteli-Nr. ohne Unterdruck | ohne Unterdruck nach ,frih*
2300/min Leerlauf 1500/min 4500/min 4500/min
115.995/972 0231170190 24° 5—11° 12—-20° 38—48° 8—12°

Leerlaufdrehzahl und Leerlaufabgaswert

Motor Leerlaufdrehzahl 1/min Leerlaufabgaswert %, CO
115.955/972 800—-300 0,5-1,5
Einspritzpumpe
|
Molor Einspritzpumpe Regler Férderpumpe Prifwerte
Bosch- Bosch- Bosch- MB-Blalt
Bezeichnung Bezeichnung Bezeichnung Datum
616 917/934 PES4M55C320RS60 EP/MN60M42DR FP/K22M14 24d
3.1977

Férderbeginn 24° vor OT im Verdichtungshub des 1. Zylinders.

Ziindkerzen

Motor Fabrikat/Warmewert Elekirodenabstand

Champion N9 Y
Bosch W 175 T 30
Beru D 175/14/3A

115.955/972 0,7 mm

Glihkerzen

Motor Fabrikat/Bezeichnung Gliuhstrom nach 15 Sek.
Beru 382 GK

616.917/934 Bosch 0250001 016 A58
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Technische Daten
Typ 601, 602

Motor
Verkaufsbezeichnung 207 D 307D 208 308
Typ 601.3 602.3 601.0 602.0
Motor 616.917 616.934 115.955 1156.972
616.934 115.972
Arbeitsverfahren Viertakt-Diesel Viertakt-Otto
MB Vorkammer- mit Solex-Vergaser
verfahren 40 PDSJ
Zylinderzahl 4

Zylinderanordnung

stehend in Reihe

Bohrung/Hub mm 91/92,4 93,75/83,6
Gesamthubraum eff. cm? 2404 2307
Verdichtungsverhaltnis 3 2341 8,0:1
Zindfolge 1-3—4-2
Hochstdrehzahl 1/min 5200 6000
Motorleistung DIN') kW bei 1/min 48/4200 63/4800
(PS bei U/min) (65/4200) (85/4800)
Drehmoment max. DIN Nm bei 1/min 137/2400 160/2000
(mkp bei U/min) (14/2400) (16,3/2000)
Kurbelwellenlagerung Sfach
Ventilanordnung hangend

Nockenwellenanordnung

obenliegend

Olkiihlung keine
Kihlung Wasserumlauf durch Pumpe,
Thermostat mit KurzschluBleitung,
Lifter, Rippenrohrkihier
Schmierung Oldruckumlaufschmierung
durch Zahnradpumpe
Olfilter Kombinierter Hauptstromfilter
Haupt- und
Nebenstromfilter
Luftfitter Olbaddéampferfilter Damplerfilter mit

Papiereinsatz

') Dieangegebene Leistung in kW (PS)ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir den Wagen effektiv verfiigbar.
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w Technische Daten

Typ 601, 602
3
Typ 601.3 602.3 601.0 602.0
i Motor 616.917 616.934 115.955 115.972
616.934 115.972
|
Fiilimengen
| Kraltstoffbehalter/Reserve Kraftstolf ca.l 70/10
i
] Neubeflllung Molorendl ca. | 7 8
bei OI- und o
Fillerwechsel Motorendol ca.l 6,5 55
| Motor
Olwanne
bis zu den . .
Markierungen Molorendl max./min. | 5/3,5
am QOlmeBstab
Clfilter Motorendl I 1,5 0,5
Kihlsysltem mit Heizung Kiihimittel ca.l 10,5 9,5
Wasserpumpe wartungsfrei
1
Bremsanlage und Bremsflissigkeit ca.l 0,75
Kupplungsbetatigung ’ !
. - Flissigkeits-
Mechanisches Getriebe getriebedl (ATF) Al 1,6
Hinlerachse Hypoidgetriebedl SAE 90 ca.l 1,4 1,6 1,4 1,6
Mechanische Lenkung Hypoidgetriebedl SAE 90 ca.l 0,45
| Fliissigkeits-
‘ Servolenkung getriebed] (ATF) ca.l 1.3

oder Schaltgetriebedl
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Technische Daten

Typ 601

Typ 601.3 601.0
Motor 616.917, 616.934 115.955, 115.972
Zulassiges Gesamtgewicht kg 2550 2800 2550 2800
|
Fahrleistungen mit mechanischem Getriebe
Bei Hinterachsiibersetzung von i= 44 4,9
Héchstgeschwindigkeit 1. Gang km/h 24 24 24 25
in den einzelnen Gangen 2. Gang km/h 45 46 46 47
3. Gang km/h 75 76 77 78
4. Gang ca. km/h 110 112 113 115
Steigfahigkeit 1. Gang Rutschgrenze %o 33 29 35 35
2. Gang % 16 14 21 19
3. Gang %o 9 8 12 10
4, Gang % 6 5 7 6
Motordrehzah! bei 100 km/h im 4. Gang 1/min 3814 3729 4247 4153
Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Kraftstoffverbrauch bei .
durchschnittlichen Uberlandfahrten 1/100 km i Lo
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70 030?) /100 km 11 11,3 14,2 14,4
Motordlverbrauch 1/100 km max. 0,25
Betriebstemperatur ca.®C 75°-110°
Kihimittel
max. Temperatur ca.°C 115°
Diesel nach .
Kraftstoff DIN 51 601 Superbenzin
Mindest-ROZ - 98
Klopffestigkeit
Mindest-MOZ — 88

) Der Bereich , + 7%" umfaBt nicht nur die Streuungen infolge der zuldssigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die méglicherweise von

den Reifen ausgehenden zuldssigen Abweichungen.

2) Ermittelt bei %4 der Hochstgeschwindigkeit, max. 110 km/h unter Zuschlag von 10%.
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Technische Daten
Typ 602

Typ 602.3 602.0
Motor 616.934 115.972
Zulassiges Gesamtgewicht kg 3200 3500 3200 3500
Fahrleistungen mit mechanischem Getriebe
Bei Hinterachsiibersetzung von = 4,9 53
Hochstgeschwindigkeit 1. Gang km/h 23 23 26 24
in den einzelnen Géngen 2. Gang km/h 43 44 49 46
3.Gang km/h 72 73 82 77
4. Gang ca. km/h 106 108 121 114
Steigfahigkeit 1. Gang Rulschgrenze %o 27 24 31 30
2. Gang % 13 12 15 15
3. Gang /o 7 7 8 8
4. Gang % 5 4 5 5
Motordrehzahl bei 100 km/h im 4. Gang 1/min 3963 3880 3963 3880
Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Kraftstoflverbrauch bei
durchschnitilichen Uberlandfahrien 1/100 km 1i—ia 1520
Kraftstoffverbrauch nach DIN 70 030?) 1/100 km 11,3 11,6 13,6 13,9
Motorélverbrauch [/100 km max. 0,25
Betriebstemperatur ca.°C 75°—110°
Kuhlmittel
max. Temperalur ca.°C 115°
iesel _
Kraftstoff 8:?\‘521 %%‘;’h Superbenzin
Mindest-ROZ — 98
Klopffestigkeit 7R
Mindest-MOZ — 88

1) DerBereich, * 7%" umfaBt nicht nur die Streuungen infolge der zulassigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die maglicherweise von

den Reifen ausgehenden, zulassigen Abweichungen.
2) Bei Fahrzeugen lber 2,8 | zuldssigem Gesamtgewicht betrdgt die Priifgeschwindigkeit 80 km/h.
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Technische Daten
Typ 601, 602

Abmessungen
Typ 601, 602
Radstand mm 3050 3350 3700
mm 1600
Spurweile
hinten mm 1610
innen ca. Grad 520
Radeinschlag
auBen ca. Grad 36°
Wendekreis-Mindestdurchmesser m 10,9 11,8 12,7
Anhéngelasten
Typ Zulassiges Zulassiger gebremst ungebremst Fahrtschreiber
Gesamtgewicht Achsdruck kg nach EG-Norm’)
kg vorn/hinten
2550 1350/1400 950 750 ohne
1500 750 mit
601
2800 1350/1680 700 700 ohne
1500 750 mit
3200 1500/2030 1500 750 mit
602
3500 1500/2210 1500 750 mil

1) EG-Fahrtschreiber ist erforderlich, wenn das Gesamtgewicht > 3,5 1 isl, unabhéangig vom Zugfahrzeug.

Elektrische Anlage

Typ 601.3, 602.3 601.0, 602.0
Batterie Spannung 12 V 66 Ah (Sonderwunsch 12 V 88 Ah, oder

Kapazitét 2 Stick 12 V 66 Ah)
Anlasser Bosch 12V 1,8 kW 12V 1,03 kW
Drehstromlichtmaschine Bosch 14 V 35 A (Sonderwunsch 14 V 55 Ah)

A 12V 45/40 W

Scheinwerfer

Sonderwunsch H 4/12 V 60/55 W
Standlicht HL12V4 W
Blink-, Brems- und NebelschluBleuchte RL12V 21 W

Pritschenwagen G12ViI0OW
SchluBleuchten

Kombi, Kastenwagen G12V5W
Kennzeichenleuchten L12V5W
Innenleuchten K12V 10W
Instrumenten- und Kontrolleuchten H12V2W
Warnblinker-Kontrolleuchte W2x46
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Elektrische Schaltplane

Typ
207D, 307D B01.3, B02.3 1\ ‘. 204
208, 308 B0T1.0, B02.0 oottt e 206
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| Elektrischer Schaltplan
| Typ 207 D (601.3), 307 D (602.3)

1 Blinkleuchte links 35 Deckenleuchte mit Schalter
2 Scheinwerfer links 36 Relais heizbare Heckscheibe
56a = Fernlicht 37 Relais Bremsflissigkeitskontrolle
56b = Abblendlicht 38 Vorgliihkontrolleuchte
58 = Standlicht 39 Vorschaltwiderstand
31 = Masse 40 Schalter Bremsfllssigkeitskontrolle
I 3 Nebelscheinwerfer links 41 GlihanlaBschalter
i 4 Signalhorn 42 Schalter Rickfahrscheinwerfer
5 Nebelscheinwerfer rechts 43 Kabelverbinder
6 Scheinwerfer rechts 44  LenkschloB
56a = Fernlicht 45 Drehstromlichtmaschine mit elektronischem Regler
56b = Abblendlicht 46 Anlasser
58 = Standlicht 47 Schalter Otdruckkontrolle
; 31 = Masse 48 Batterie
| 7 Blinkleuchte rechts 49 SchluBleuchte rechts
8 Relais Nebelscheinwerfer a = Rickfahrlicht
9 Wischermotor b = Bremslicht
.‘ 10 Deckenleuchte vorn mit Schalter ¢ = SchluBlicht
1 11 Fahrtschreiber d = Blinklicht
12 Tachometer 50 Heizbare Heckscheibe
13 Temperaturanzeige Kithimittel 51 Kennzeichenleuchte
14 Kraftstoffanzeige-instrument 52 Anhéngersteckdose
15 Geber Kraftstoffanzeige 53 NebelschluBieuchte
16 Temperaturfiihler Kihimittel 54 SchluBleuchte links
17 Steckdose a = RuUckfahrlicht
18 Tilrkontaktschalter b = Bremslicht
] 19 Gebldsemotor ¢ = SchluBlicht
| 20 Geblaseschalter d = Blinklicht
1 21 Schalter Nebelscheinwerfer
22 Schalter Nebelschlufileuchte Farben der Leitungen
| 23 Schalter heizbare Heckscheibe
| 24 Lichtschalter bl = blau i = lila
| 25 Schalter Scheibenwischer br = braun rs = rosa
26 Sicherungen el = elfenbein rt = rot
27 Warnblinkschalter ge = gelb sw = schwarz
28 Bremslichtschalter gn = grun ws = weil3
' 29 Steckverbindung gr = grau
' 30 Glihkerzen
31 Kombi-Schalter Beispiel:
32 Warnblinkschalter (Elektronik) Leitungsbezeichnungen 1,5 gr/rt
' { 33 Deckenleuchte mit Schalter Grundfarbe gr = grau
| 34 Kontrolleuchten Kennfarbe rt = rot
a = Blinkkontrolle Anhanger Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mmz2
| b = Blinklichtkontrolle Zugwagen
| ¢ = Bremsfliissigkeitskontrolle
| d = Fernlichtkontrolie
| e = Oldruckkontrolle
f = Heizbare Heckscheibe
g = NebelschiuBlicht
h = Ladekontrolle
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Elektrischer Schaltplan
Typ 208 (601.0), 308 (602.0)

1 Blinkleuchte links 36 Deckenleuchte mit Schalter
2 Scheinwerfer links 37 Relais heizbare Heckscheibe
56a = Fernlicht 38 Relais Bremsflussigkeitskontrolle
56b = Abblendlicht 39 Vorwiderstand 1,8 Q
58 = Standiicht 40 Leerlaufabschaltventil
31 = Masse 41 Schalter Bremsfllssigkeitskontrolle
3 Nebelscheinwerfer links 42 Zindspule
4 Signalhorn 43 Schalter Riickfahrscheinwerfer
5 Nebelscheinwerfer rechts 44 Kabelverbinder
6 Scheinwerfer rechts 45 LenkschloB
56a = Fernlicht 48 Drehstromlichtmaschine mit elektronischem Regler
56b = Abblendlicht 47 Anlasser
58 = Standlicht 48 Schalter Oldruckkontrolle
31 = Masse 49 Batterie
7 Blinkleuchte rechts 50 SchluBleuchte rechts
8 Relais Nebelscheinwerfer a = Riickfahrlicht
9 Wischermotor b = Bremslicht
10 Deckenteuchte vorn mit Schalter ¢ = SchluBllicht
11 Fahrischreiber d = Blinklicht
12 Tachometer 51 Heizbare Heckscheibe
13 Temperaturanzeige Kihlmittel 52 Kennzeichenleuchte
14 Kraftstoffanzeige-Instrument 53 Anhangersteckdose
15 Geber Kraftstoffanzeige 54 NebelschluBleuchte
16 Temperaturfihler KithImittelanzeige 55 SchluBleuchte links
17 Steckdose a = Ruckfahrlicht
18 Tirkontaktschalter b = Bremslicht
19 Geblasemotor ¢ = SchluBlicht
20 Geblaseschalter d = Blinklicht

21 Schalter Nebelscheinwerfer
© 22 Schalter NebelschluBleuchte
23 Schalter heizbare Heckscheibe

Farben der Leitungen

24 Lichtschalter bl = blau i = lila

25 Schalter Scheibenwischer br = braun rs = rosa
26 Sicherungen el = elfenbein rt = rot

27 Warnblinkschalter ge = gelb sw = schwarz
28 Bremslichtschalter gn = grin ws = weil
29 Steckverbindung gr = grau

30 Zdndkerzen

31 Ziundverteiler Beispiel:

32 Kombi-Schalter

33 Warnblinkschalter (Elektronik)

34 Deckenleuchte mit Schalter

35 Kontrolleuchten
Blinklichtkontrolle Anhanger
Blinklichtkontrolle Zugwagen
Bremsfliissigkeitskontrolle
Fernlichtkontrolle
Oldruckkontrolie

Heizbare Heckscheibe
Nebelschiullicht
Ladekontrolle

Leitungsbezeichnungen 1,5 gr/rt
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe rt = rot
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?2

JQ T 00 on

L/ T | T [ e T 1 A

186



Elektrischer Schalt
plan
Typ 208 (601.0), 308 (602.0)
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 601 589 00 61 00
Biigel zum Abstltzen des Motors

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 601 589 00 62 00
Aufnahme (Grundgerdt zum Aus- Einbau des
Motors)

nur in Verbindung mit:
Zwischenstiick 601 589 05 63 00 fir Rangierhe-
ber oder 601 589 06 63 00 fiir Grubenlift

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 601 589 05 63 00
Zwischenstiick @ 35 mm fiir Rangierheber
(zu 601 589 00 62 00)

189



Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 601 589 06 63 00
Zwischenstiick & 35 mm flr Grubenlift
(zu 601 589 00 62 00)

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 115589 22 63 00

Einsatz (Zapfen-@ 44,9 mm, Bohrung 35,2 mm)
fir Grubenlift und Rangierheber mit 45 mm Auf-
nahmebohrung

Bereits im Umfang PKW

Gruppe 03 Satz: D

Teil-Nr.: 115589 23 63 00

Einsatz (Zapfen-@ 29,9 mm, Bohrung 35,2 mm)
fiir Grubenlift und Rangierheber mit 30 mm Auf-
nahmebohrung

Bereits im Umfang PKW
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 25 Mindestsatz: A

Teil-Nr.: 115589 07 23 00
Kontrollehre fir Kupplungsverschleif3

Bereits im Umfang PKW

Gruppe 25 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 11658911 1500
Zentrierdorn flir Mitnehmerscheibe

Bereits im Umfang PKW — NFZ

Gruppe 32 Satz: C

Teil-Nr.: 601 589 00 35 00
Aus- Eindriickvorrichtung fiir Gummilager der
Vorder-, Hinterfedern und Federlaschen
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 33 Mindestsatz: A

Teil-Nr.: 116 589 22 33 00
Abzieher fir Fettkappe der Radnabe

Bereits im Umfang PKW

Gruppe 33 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601 589 01 43 00
EinpreBwerkzeug flir LagerauBenringe und
Dichtring in die Radnabe

Gruppe 33 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 186 589 10 33 00
Abzieher fir Kugelgelenke der Spur- und Lenk-
stange

Bereits im Umfang PKW — NFZ
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 35 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601589 00 07 00
Zapfenschliissel 3/4” Vierkant fir Nutmutter am
Antriebskegelrad

Gruppe 35 Mindestsatz: B
Teil-Nr.: 180589 09 07 00
Halteschliissel fir Kupplungsflansch am Ge-

triebe und Antriebskegelrad

Bereits im Umfang NFZ

Gruppe 35 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601 589 10 63 00
Druckstiick mit Griff fir Radialdichtring und
Kupplungsflansch / Antriebskegelrad
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Ll Sonderwerkzeuge
| Lieferwerk 60

Gruppe 35 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601 589 03 33 00

Abziehvorrichtung fiir Kegelrollenlager auf der
Hinterachswelle

Gruppe 35 Satz: C

Teil-Nr.: 60158901 14 00
Hiilse zum Auftreiben des Kegelrollenlagers und
des Schrumpfringes auf die Hinterachswelle

. ! Gruppe 40 Satz: C

Teil-Nr.: 601 589 00 40 00
Halter zur Nachlaufmessung
(dazu Libellentrager 001 589 33 21 01)
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 40 Satz: C

Teil-Nr.: 601 589 04 63 00

Konsole (2 Stuck) fur Unterstellbock zum Abstiit-
zen des beladenen Fahrzeugs liber die Langstra-
ger

Gruppe 40 Satz: C

Teil-Nr.: 601 589 03 63 00
MeBaufnahmesatz zum Prifen der Rahmen-
fluchtund zum Vermessen der Vorder- und Hinte-

rachsaufnahmepunkte

(dazu:

Stangenzirkel 000 589 35 19 00,
00058936 1900 und

Libellentrager 001 589 33 21 01)

Gruppe 40 Satz: C

Teil-Nr.: 000 589 35 19 00
Stangenzirkel MeBbereich 1500 mm, zum Ver-
messen des Rahmens (zu 601 589 03 63 00)

Bereits im Umfang PKW
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 40 Satz: C

Teil-Nr.: 000 589 36 19 00

Stangenzirkel MeBbereich 2500 mm, zum Ver-
messen des Rahmens (zu 601 589 03 63 00)

Bereits im Umfang PKW

Gruppe 40 Satz: D
Teil-Nr.: 001 589 33 21 01

Libellentrager (zu 601 589 03 63 00 und

601 589 00 40 00)

Bereits im Umfang PKW

Gruppe 42 Mindestsatz: A

.Teil-Nr.: 000 589 52 43 00

Riicksetzvorrichtung fir Kolben im Festsattel

Bereits im Umfang Unimog
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Sonderwerkzeuge
Lieferwerk 60

Gruppe 42 Mindestsatz: A

Teil-Nr.: 60158907 63 00
Keil zum Zurickhalten der Festsattel-Kolben
(2 Stuck erforderlich)

Gruppe 42 Satz: C

Teil-Nr.: 001 589 43 33 00
Auszieher flir Bremsklotze

Bereits im Umfang Unimog

Gruppe 46 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601589 02 33 00
Abzieher fir Lenkrad
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| Sonderwerkzeuge
J[ Lieferwerk 60

1 Gruppe 46 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 60158904 33 00
Abzieher fir Lenkstockhebel

Gruppe 54 Mindestsatz: B

Teil-Nr.: 601 589 02 07 00
Rosettenschliissel fir Tauchrohrgeber
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Anziehdrehmomente

Motor Nm (kpm)
Muttern fur Zylinderkopfhaube 15 (1,5)
Muttern fiir Nockenwellenlager 25 (2,5)
Zylinderkopfschrauben M 12 kalt c;der warm Motor 115 100 (10)
Motor 616 90 (9)
Zylinderkopfschrauben M 10 kalt oder warm Motor 115 55 (5,5)
;w_i.ndeb(]chse der Ventileinstellschraube Motor 115 100 (10)
Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad 80 8)
KurbeIV\;éIIenlagerschrauben R 90 9)
Ventileinstellschrauben Einstell-Drehmoment Motor 115 20—-40 (2—4)
- Voranzug 40-50 (4-5)

Pleuellagerschrauben

Drehwinkelanzug

90°-100°

Voranzug 30-40 (3—4)
Dehnschrauben fiir Schwungrad

Drehwinkelanzug 90°-100°
Schraube auf Kurbelwelle vorn 300 (30)
Spritzversteller auf Welle Motor 616 70 (7)
ﬁiemenscheibe Auswuchtscheibe ) . R 35 (3,9)
Olpumpe an Zylinderkurbelgehiuse 25 2,5)
Zwischenflansch an Zylinderkurbelgehause 50 (5)
Olwanne an Zylinderkurbelgehause 10 (1)

Olfilterunterteil an Oberteil Motor 115

35-40 (3,5—-4)

Wasserpumpengehause an Zylinderkurbelgehause 25 (2,5)
Gummilager an Motortrager vorne und hinten 80 (8)
é;dhkerzen Motor 616 50 (5)
AbIaBsc;h;aube Wasserkﬂhle.r 10 (1)
20:1::!;;:2% Motor 115 30 (3)
Einspritzleitunégn— ))))) 25 (2,5)
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Anziehdrehmomente

Motor Nm (kpm)

o Motor 115 40 (4)
Saugrohr und Auspuffkrimmer an Zylinderkopf

Motor 616 30 (3)

Oluberdruckventil | 40 4)
Lifter an Wasserpumpe 25 (2.5)
AblaBschrauben an Olwanne 40 4)
Motortrager an Rahmen vorne und hinten 50 (5)
Kupplung
Schrauben fir Kupplungsdruckplatte 25 (2,5)
Getriebe
Nutmutter zur Befestigung des Rundflansches 150 (15)
Nutmutter auf der Hauptwelle vorn 80 (8)
Nutmutter auf der Vorgelege vorn und hinten 150 (15)
Oleinfill- und AblaBschraube max. 60 (6)
Befestigungsschraube fiir den Rastenkafig im Schaltdeckel 25 (2,5)
Alle Schrauben M 7 zur Befestigung des Schaltdeckels sowie des 15 (1,5)
vorderen und hinteren Getriebedeckels
Schrauben M 10 zur Befestigung des hinteren Getriebedeckels 50 5)
Federn und StoBdampfer
Sechskantschrauben zur Befestigung der vorderen StoBdampfer 70 (7)
Sechskantschrauben zur Befestigung der hinteren StoBdampfer 80 (8)
Sechskantschrauben zur Befestigung der Vorder- und Hinterfedern 70 (7)
sowie der Federlaschen am Rahmen
Federbiigel an der Vorder- und Hinterachse 80 (8)
Sechskantschrauben zur Befestigung des Stabilisators an der Verbindungsstange 70 (7)
Sechskantschrauben zur Befestigung der Verbindungsstange fiir den 40 4)

Stabilisator am Rahmen
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Anziehdrehmomente

Federn und StoBdampfer Nm (kpm)
Bligelschrauben der Lagerung des Stabilisators an der Vorderachse 30 (3)
Sechskantschrauben zur Befestigung des Stabilisators an der Hinterachse 25 (2,5)
Sechskantschrauben der Lagerung des hinteren Stabilisators am Rahmen 70 (7)
Vorderachse

Sechskantmutter der Lenkanschlagschraube am Achsschenkel 50 (5)
Sechskantmutter zur Befestigung des Lenkhebels am Achsschenkel 125 (12,5)
Innensechskantschraube der Klemm-Mutter flir Vorderradlagerung 15 (1,5)

Rader

i(:g;e—lbundschrauben 160—180 (16-—18)
Gelenkwelle

Zwischenlager an Rahmen 85 (8,5) -
Gelenkwelle an Getriebe und Hinterachse 40 (4)
Bremsen

Festsattel an Achsschenkel N - 210 (21)
Bremsscheibe an Vérderradnabe 120 (12)
Nachsteller am Bremsschild ) 40 (4)
Tandem-HauptzyIinder;n Bremsgerat 15 (1,5) -
Bremsgerat an Vorbau 15 (1,5)
Uberwurfschrauben Bremsleitung 15 (1,5)
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Anziehdrehmomente

Lenkung Nm (kpm)
Lenkungsbock an Rahmen 40-45  (4-4.5)
Lenkung an Lenkungsbock 40-45 (4-4,5)
Lenkstockhebel an Lenkwelle 200-220 (20-22)
Kronenmutter th;bolzen Lenkgestdnge 70-100 (7-10)
Klemmschelle an Spur- und Schubstange 45-55 (4,5-5.5)
Lenkrad an Lenkspindel 45-50 (4,5-5) a
Kreuzgelenk an Lenkspindel 25-30 (2,5-3)
Lenkspurhebel an Achsschenkel 125 (12,5)
Anschlagschraube an Achs—s;:henkel 50 (5)—*——‘




Wichtige Ersatzteile

Motor

616

115

Benennung

Teil-Nr.

Zylinderkopf

616 010 61 20

11501013 21

Zylinderkopfdichtung wahlweise

616 016 09 20
616 016 10 20

115016 22 20
115016 24 20

Olfilter komplett

616 180 00 10

002 184 79 01

Olfiltereinsatz

617 184 00 25

000 184 43 25

Dichtung fiir Olfilter an Motor

615184 08 80

115 184 03 80

Dichtung fiir Olfilterdeckel seitlich

616 184 01 80

O-Ring fir Olfilterdeckel

621 997 02 45

181 997 03 41

OlablaBschraube

123 997 01 30

Zylinderkopfhaube

616 010 13 30

11501012 30

Oleinfullstutzen

616 010 00 64

Dichtung fur Oleinfillstutzen

616 016 01 80

VerschluBdeckel fiir Kurbelgehduse

000443 034002

Schmalkeilriemen

003 997 68 92

002 997 08 92

Thermostat wahlweise

002 203 80 75
002 2037575

002203 74 75
0022037975

Oldruckschalter

004 542 59 17

Temperaturgeber fir Kihimittel

001 542 23 17

Lafter

616 200 03 23

115 205 05 06

Einspritzpumpe

616 070 17 01

Kraftstoffilter-Oberteil

615 092 90 01

Kraftstoff-Hauptfilter

000 092 90 01

Dichtring fur Kraftstoff-Hauptfilter

003 997 58 48

Kraftstoff-Vorfilter

001 477 38 01

Luftfiltereinsatz

002 094 02 04

Vergaser

001 070 35 04

Leerlauf-Abschaltventil

000072 11 17
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Wichtige Ersatzteile

Motor 616 115

Benennung Teil-Nr.

Isolierflansch = 000 997 45 49
Dichtung - 115071 03 80
Kraftstoff-Rlcklaufventil - 000 072 20 17
Verteiler — 002 158 22 01
Kontaktsatz - 000 158 28 90
Tankgeber-Kraftstoffmesser 6015420017
Motorgummilager 601 242 00 13

Kupplung

Motor 616.917 616.934 115.955 115.972
Benennung Teil-Nr.

Mitnehmerscheibe 004 250 54 03 004 250 55 03 004 250 38 03 004 250 41 03
Druckplatte 003 250 08 04 003 250 37 04 003 250 08 04 003 250 37 04
Ausrucker 000 250 06 15

(wahlweise) 000 250 21 15

Geberzylinder
(wahlweise)

000 295 96 06
000 295 97 06

Nehmerzylinder
(wahlweise)

000 295 65 07
000 295 82 07
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Wichtige Ersatzteile

Vorderachse
Typ 601, 602
Bennenung Teil-Nr.

Kegelrollenlager auBen fiir Vorderradnabe

001 980 29 02

Kegelrollenlager innen fir Vorderradnabe

000 981 63 05

Radialdichtring fur Vorderradnabe

011 997 60 46

Hinterachse

Typ

601, 602

Benennung

Teil-Nr.

Kupplungsflansch am Antriebskegelrad

601 350 50 45

Nutmutter

115990 09 60

Radialdichtring am Antriebskegelrad

004 997 1547

Hinterachswelle

601 357 50 01

Lagerdeckel 601 357 50 19
Stauchring - 801 357 50 92
Stitzring 601 357 52 51

Radialdichtring an Hinterachswelle

002 997 63 47

Radial-Kegelrollenlager fiir Hinterachswelle

005 981 26 05

Dichtbeilage am Hinterachstragrohr

601 357 50 80

Gummiring

003 997 64 48

Selbstsichernde Sechskantmuttern fiir Lagerdeckel

913004 010015
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R

Radzylinder

Wichtige Ersatzteile

Bremsen

Typ

601

602

Benennung

Teil-Nr.

Reparatursatz (Bremsklotze)

000 586 89 42

Bremsbacken Rep.-Stufe 0 (7,8 mm)

Bremsbacken auflaufend
Bremsbacken ablaufend links
Bremsbacken ablaufend rechts

000420 16 20
000 420 17 20
000 420 18 20

000 420 07 20
000 420 08 20
000 420 09 20

Bremsbacken Rep.-Stufe 1 (8,3 mm)

Bremsbacken auflaufend
Bremsbacken ablaufend links
Bremsbacken ablaufend rechts

00042019 20
000 420 20 20
000 420 21 20

000 420 10 20
000420 11 20
000 420 12 20

Bremsbacken Rep.-Stufe 2 (8,8 mm)

Bremsbacken auflaufend
Bremsbacken ablaufend links
Bremsbacken ablaufend rechts

000 420 22 20
000 420 23 20
000 420 24 20

000 420 13 20
000 420 14 20
000 420 15 20

Bremstrommel

601 423 51 01

601 423 50 01

Bremsscheibe

601 421 50 12

Selbstsichernde Innensechkantschraube

914125 012501

005 420 81 18

002 421 13 98

Festsattel links (einfacher AnschluB)

Festsattel rechts (einfacher AnschluB)

002 421 14 98

Festsattel links (doppelter AnschluB)

000 421 40 98

Festsattel rechts (doppelter AnschluB)

000 421 41 98

Sechskant-PaBschraube

000 990 15 14

Sicherungsschraube

914112 014001

Tandem-Hauptzylinder

003 430 79 01

Bremskraftregler

001 431 09 12

Unterdruckleitung Motor 115

601 430 03 29

Unterdruckleitung Motor 616

601 430 04 29
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