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An Diisseldorfer Transporter- und Omnibus-Typen
L406D, L408, L508D, L608D, O309B und
0 309 D haben ab Juli 1973 verschiedene Neue-
rungen eingesetzt. Im Detail wurden Kupplung,
Kupplungsbetétigung, FuBhebelwerk und Brems-
anlage verbessert,

Alle Kastenwagen und Omnibusse werden wie
bisher mit den Radstédnden 2950 mm und 3500 mm
geliefert. Pritschenwagen und Fahrgestielle der
Typen L 508 D sowie L 608 D sind seit September
1971 auBerdem mit dem Radstand 4100 mm lie-
ferbar. '

Die ebenfalls seit September 1971 bestehende
Gewichtsvariante 6,3 t des L608D wird ab
September 1973 durch eine 6,5 t-Variante ersetzt.
Damit stehen je nach Baumuster die Gewichts-
klassen 3,49 t bis 6,5 t zur Verfiigung.

Das Fahrzeugprogramm wurde durch den Drei-
Seitenkipper mit Radstand 2950 mm erweitert.

Vorliegende Einfiihrungsschrift soll einen Uber-
blick Uber die Neuerungen geben, wobei diese
in den jeweiligen Abschnitten den einzelnen Fahr-
zeugtypen zugeordnet sind. Fir Wartungs- und
Einstellarbeiten sind entsprechende Hinweise mit
den erforderlichen Daten enthalten.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Kundendienst Werk Dusseldorf

Juli 1973




Inhalt

Beschreibung der Neuerungen . . . . . . . 5
Motor-Aus- und Einbau . . . . . . . . .. 6
Anlasser . . . . . . . ... ... ... .. 7
Motor OM 314 . . . . . . . . . . ... .. 7
Kupplung . . . . . . . .. .. .. ... .. 9
Motor M 115 und OM 615 . . . . . . . .. 9
Motor OM 314 . . . . . . . . . .. .. .. 11
FuBhebelwerk . . . . . . . .. ... ... 13
Allgemeines . . . . . ... ... ... .. 13
Hydraulische Kupplungsbetatigung

Motor M 115 und OM 615 . . . . . . . .. 13
Hydraulische Kupplungsbetatigung

MotorOM 314 . . . . . . . . . ... ... 15
Entliften der

hydraulischen Kupplungsbetédtigung . . . . 16
BremsSen . . . . . . o v i oiu v i v e sewus 17
Bremslichtschalter . . . . . . . .. . ... 18
Scheibenwaschanlage . . . . . . . . . .. 19

Kipper: . . © « = & = 4 wosmon o a w e 20



Beschreibung der Neuerungen

Seit Februar 1973 ist am Motor OM 314 der Bosch-
Anlasser — Ausfiithrung KG 24 V 4 PS - durch die
Ausfiihrung ID24 V4 PS ersetzt. Gleichzeitig
wurde der Auspuffkriimmer gedndert. Der Abstand
vom Flansch zur Lichtmaschine hat sich vergros-
sert.

Die FuBhebel fiir Kupplung und Bremse sind bei
Fahrzeugen mit Linkslenkung als hdngende Pe-
dale ausgefiihrt. Fahrzeuge mit Rechtslenkung
haben weiterhin stehende Pedale.

Alle Baumuster sind mit hydraulischer Kupplungs-
betatigung ausgeriistet, die gegeniber der bis-
herigen mechanischen Gestdngelibertragung in
bezug auf Bedienungskomfort und Wartung we-
sentliche Vorteile mit sich bringt. Die Anlage
besteht aus einem Geberzylinder am Kupplungs-
pedal und einem am Kupplungsgehause befestig-
ten Nehmerzylinder, der tiber einen StoBel die
Ausrlickgabel der Kupplung betatigt. Vom Aus-
gleichbehdlter der Bremsanlage wird der Geber-
zylinder durch einen separaten Abgang mit
Bremsfliissigkeit versorgt.

Fahrzeuge mit Motor M 115 und OM 615 sind ab
Juli 1973 mit einer Fichtel & Sachs-Einscheiben-
Membranfederkupplung — Typ M 228 - ausge-
ristet.

In Fahrzeuge mit Motor OM 314 wird — wie bisher-
die Fichtel & Sachs-Einscheibenschraubenfeder-
kupplung — Typ HBX 250 - eingebaut.

Beide Kupplungstypen werden liber einen zentral
gefiihrien Ausricker betatigt. Die hydraulische
Kupplungsbetatigung ist mit einer automatischen
Nachstellung ausgeriistet und somit wartungs-
frei.

Die bisherigen Ein- und Zweikreisbremssysteme
mit Unterdruck- oder Druckluftunterstiitzung
werden ohne Anderung iibernommen Nach
Einsatz der hdngenden Pedale ist das Unterdruck-
bzw. Druckluftboremsgerat an der Stirnwand des
Motorraumes montiert und wird direkt durch den
BremsfuBhebel betatigt. Der Ausgieichbehélter
fur die Bremsflissigkeit ist auf den am Brems-
gerat angeflanschten Hauptbremszylinder auf-
gesetzt.

An Fahrzeugen mit Rechtslenkung wird das
Bremsgeradt weiterhin am Fahrgestell montiert
und von dem am Sitzkasten befestigten Aus-
gleichbehélter mit Bremsfliissigkeit versorgt.

Nahere Einzelheiten zu den Neuerungen sind
nachstehend beschrieben,



Motor Aus- und Einbau (OM 314)

Motoraufhangebiigel

Die neue Form des Auspuffkrimmers macht eine
Anderung des Motoraufhangebiigels erforderlich.
Die Abweichungen gegeniiber dem im Werkstatt-
Handbuch ,Transporter und Omnibusse, Baurei-

he 309/310” dargestellten Aufhéngebiigel sind
aus nachstehender Zeichnung ersichtlich.

Der Aufhdngebiigel ist nicht als Sonderwerkzeug
lieferbar. Er kann in Selbstanfertigung hergestellt
werden. Die Anderung vorhandener Aufhinge-
bigel ist ebenfalls moglich.
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Bild 1 Aufhangebiigel
Stiickliste Aufhdngebiigel fiir Neuanfertigung
Stiickzahl Benennung Nr. RohmaB und Werkstoff Bemerkung
1 Auflage i L 50 x 50 x6 x 200 DIN 1028 verschweiBt
1 Biigel 2 189 x ca. 575 DIN 1013 St. 50-2 verschweift
1 Ose 3 209 x ca.260 DIN 1013 St. 50-2 verschweiBt
1 Bigel 4 189 x ca. 350 DIN 1013 St. 50-2 verschweiBt
1 Abstiitzwinkel 5 75 x 25 x 10 DIN 1013 St. 50-2 verschweift
1 Abstiitzklotz 6 30x 15x 15 DIN 1013 ST. 50-2 verschweiBt

Stiickliste fiir Anderung vorhandener Aufhéngebiigel

Stiickzahl Benennung Nr. und Werkstoff Bemerkung
1 Blgel 2 Nach Zeichng. kiirzen
1 Bigel 4 189 x ca. 350 DIN 1013 St. 50-2 verschweiBt
1 Abstiitzwinkel 5 75x 25 x 10 DIN 1013 St. 50-2 verschweiBt
1 Abstiitzklotz 6 30x 15x 15 DIN 1013 St. 50-2 verschweiBt




Anlasser

Motor OM 314

Der Anlasser — Ausfiihrung ID 24 V 4 PS - (Schub-
schraubtriebanlasser) unterscheidet sich gegen-
tber der Ausfiihrung KG 24 V 4 PS (Schubanker-
anlasser) im wesentlichen durch geringere Ab-
messungen und niedrigeres Gewicht. Im Zusam-

Bild 2 Motor OM 314

1 ID-Anlasser
2 Kupplungsnehmerzylinder

menhang mit dem Einsatz des ID-Anlassers wur-
den auBerdem die Breite und Héartung des Zahn-
kranzes sowie die Zahnform geédndert. Bedingt
durch die neuen Abmessungen, die auch eine
Anderung der Schwungscheibe erforderlich
machten, ist von einem Austausch abzusehen.




Priifwerte Anlasser ID 24V 4 PS

Leerlaufpriifung
Strom A 30-50
Spannung \ 23,5
Drehzahl 1/min 5500-7500
KurzschluBpriifung
Strom R A 760-880
Spannung \ 14

n \ 15

Mindesteinzugspannung am Relais




Kupplung

Motor M 115 und OM 615

Die F + S-Menbranfederkupplung - Typ M 228 -
zeichnet sich durch ihre Unempfindlichkeit gegen
hohe Motorendrehzahlen aus. Trotz kleiner Bau-
hoéhe sind bei gleichem AnpreBdruck wie bei der
bisherigen F + S-Schraubenfederkupplung, Typ
TK 228, die Ausriickkréfte geringer geworden.

Die zur Ubertragung des Drehmomentes not-
wendige Anpresskraft wird durch eine Membran-
feder erzeugt, die ein Ausrickhebelsystem er-
ubrigt. Der AusrlUcker arbeitet direkt gegen den
Druckring, der auf die Zungen der Membranfeder
wirkt.

R1S-N b

Bild 3 Kupplungsdruckplatte M 228
Seitenansicht
1 AnpreBplatie

2 Deckelplalle
3 Blattfeder

Die AnpreBplatte ist durch drei radial ange-
ordnete Blattfedern an der Deckelplatte gehalten
und zentriert. Diese Blattfedern {ibertragen das
Drehmoment zwischen Deckelplatte und Anpress-
platte.

Die hydraulische Kupplungsbetdtigung ist mit
einer automatischen Nachstellung ausgeriistet.

Durch die Kraft einer Feder im Nehmerzylinder
liegt das zentral gefiihrte Ausriicklager standig
am Druckring der Druckplatte an und lauft dem-
zufolge dauernd mit, unabhingig davon, ob die
Kupplung ein- oder ausgeriickt ist. Das System
ist demnach spielfrei und stellt sich, dem Ver-
schleiBzustand der Kupplungsscheibe entspre-
chend, automatisch nach.

Das Kugellager des Ausriickers ist wartungsfrei
und darf auf keinen Fall ausgewaschen werden.

R25-7T162

Bild 4 Kupplungsdruckplatte M 228
Vorderansicht

4 Federzungen
5 Druckring
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Bild 5 Ausrticker KZJ -1 Bild 6 Anordnung der Membranfederkupplung
KontrollmaBe der Kupplung M 228
Typ M 115 OM 615
N 4790-5510 3770-4490
AnpreBdruck (kp) (479-551) (377-449)

Abstand ,a” zwischen Kupplungsflache und
Auflagetlache der Kupplung mm 19,4
an der Schwungscheibe

Abstand ,b"” zwischen Kupplungsfldche und im Neuzustand = mm 20,5%0.2
dem Befestigungsflansch
der Schwungscheibe im Reparaturfall mm 21,5

Abstand ,c” zwischen AnpreBplatte und
Auflagefldche der Kupplung mm 9,2 +0.2
Starke der Mitnehmerscheibe im Neuzustand

KontrolimaB ,,d” zwischen Kupplungsflache
an der Schwungscheibe und Anlauffiache mm 46,4403
Druckring bei neuer Mitnehmerscheibe -0.1

Ausrlickweg ,e" mm 7+0.1

Weg ,f” des Druckringes durch die
zuldssige Abnutzung der Mitnehmerscheibe mm a8
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Bauteile der Kupplung

Typ M 115 OM 615
Kupplungsdruckplatte

Fichtel & Sachs-Bezeichnung M 228

Teil-Nummer 002 250 46 04 002 250 47 04
Mitnehmerscheibe

Fichtel & Sachs-Bezeichnung 228 GSBL 228 SZ

Belagbezeichnung

Thermoid 846
wahlweise Nusa 162

Textar 50 S 17

Teil-Nummer

003 250 57 03
wahlweise 003 250 45 03

003 250 18 03

Ausriicker

Fichtel & Sachs-Bezeichnung

Kzl -1

Teil-Nummer

000 250 34 15

Motor OM 314

In die Fahrzeuge mit Motor OM 314 wird weiter-
hin die F+S-Einscheibenschraubenfederkupplung
- Typ HBX 250 - eingebaut.

Die Kontrollmalie der Kupplung sind den vor-
handenen Unterlagen zu entnehmen. Auch bei
dieser Kupplungsausfiihrung ist — bedingt durch
die Verwendung des KZI-Ausriickers im Zusam-
menhang mit der hydraulischen Kupplungsbeta-
tigung - die Einstellung der Kupplung spielfrei.
Das Kugellager des Ausriickers ist ebenfalls
wartungsfrei und darf auf keinen Fall ausge-
waschen werden.

R2%-7140

Bild 7 Ausriicker KZI-3
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Ubereine Staufferbiichse rechts am Kupplungsge- (siehe Betriebstoff-Vorschriften). Die Schmierung
h3use wird das Schiebestiick des Ausriickers auf muB mit einer Blichsenfiillung alle 50000 km erfol-
dem Lagerrohr des vorderen Getriebedeckels gen.

mit einem Langzeitschmierfett abgeschmiert

\
ZZSL’WJL\

Bild 8

1 Staufferblichse
2 Schmierschlauch
3 Ausriicker

Bauteile der Kupplung

Bild 9 Anordnung Staufferbiichse

R25-7154

Typ OM 314
Kupplungsdruckplatte
Fichtel & Sachs-Bezeichnung HBX 250

Teil-Nummer

001 250 75 04

Mitnehmerscheibe

Fichtel & Sachs-Bezeichnung

250 BHXZ

Belagbezeichnung

Breku 053

Teil-Nummer

001 250 06 03

Ausriicker

Fichtel & Sachs-Bezeichnung

KZI-3

Teil-Nummer

381 250 01 15

12



FuBhebelwerk

Allgemeines

Das in einer Einheit zusammengefaBte FuBhebel-
werk enthidlt die Bedienungshebel fur Kupplung
und Bremse, den Kupplungsgeberzylinder sowie
den mechanischen Bremslichtschalter. Die Pedale
sind hdngend angeordnet. An Fahrzeugen mit
Motor OM 314 ist am Kupplungspedal zur Unter-
stiitzung der FuBkraft eine Ubertotpunktfeder an-
gebracht.

Bei Fahrzeugen mit Rechtslenkung erfolgt die
Betatigung von Kupplung und Bremse weiterhin
Uber stehende Pedale. Der Kupplungsgeberzy-
linder ist bei dieser Ausfiihrung am Fahrgestell
befestigt.

R29 7155

Bild 10 FuBhebelwerk

2 Bremsiichtschalter
4 Bremsgerat

Hydraulische Kupplungsbetéatigung
Motor M 115 und OM 615

Bild 11

1 Geberzylinder
6 Rtickzugfeder

R36 7157

Bild 12

4 Nehmerzylinder
7 Ausrlckgabel
8 Entlufterschraube

13



2292-7012

KontrolimaBe

Bild 13 Anordnung Kupplungsbetétigung

1 Geberzylinder
2 Druckstange

3 Einsiellschraube
4 Nehmerzylinder

a Spiel zwischen Druckstange
und Kolben im Geberzylinder

b Weg des Kupplungspedals
zwischen den Anschldgen

Spiel ,a” zwischen Druckstange und
Kolben im Geberzylinder

021)

Weg ,b" des Kupplungspedals
zwischen den Anschlédgen

mm

136

1)

Das Spiel kann nichl gemessen werden, sondern ist an der Pedalplatie gefiihlsmé8ig zu ermitieln und an der Einstellschraube zu regulieren.

0,2 mm Spiel zwischen Druckstange und Kolben entspricht ca. 1 mm Weg an der Pedalplatie.

Anm.: Der Exzenler der Einstellschraube muB so stehen, da8 die Achsen der Druckslange und des Geberzylinders eine Gerade bilden.
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Hydraulische Kupplungsbetatigung
Motor OM 314

O

R28-7163

R25-7158

Bild 14 Bild 15
1 Geberzylinder 4 Nehmerzylinder
6 Ruckzugfeder 8 Entlifierschraube

5 Ubertotpunktfeder

Bild 16 Anordnung Kupplungsbetatigung

Geberzylinder
Druckstange
Einstellschraube
Nehmerzylinder
Ubertotpunktfeder

N A WN -

a Spiel zwischen Druckstange
und Kolben im Geberzylinder

b Weg des Kupplungspedalﬁ
zwischen den Anschiigen

2292-7013 %

¢ Einslellmal der Ubertolpunkifeder

b
KontrolimaBe
Spiel ,a" zwischen Druckstange und 1
Kolben im Geberzylinder G la) 0,2
Weg ,b”" des Kupplungspedals
zwischen den Anschlagen e 136
EinstellmaB ,c” der Ubertotpunkifeder mm 63
liber beide Federteller gemessen

"' Das Spiel kann nichl gemessen werden, sondern isl an der Pedalplatie gefiihlsma8ig zu ermitieln und an der Einstelischraube zu regulieren.
0,2 mm Spiel zwischen Druckstange und Kolben entspricht ca. 1 mm Weg an der Pedalplatte.

Anm.: Der Exzenter der Einstellschraube muB so stehen, daB die Achsen der Druckstange und des Gegenzylinders eine Gerade bilden.
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Entliiften der hydraulischen
Kupplungsbetatigung

Die beiden wirksamsten Entliiftungsmethoden
sind:

1. Entliften mit einem Entliftergerat
2. Entliiften mit Hilfe der Bremsanlage

1. Entliiften mit einem Entliiftergerat

Bei Verwendung eines Entliftergerates von unten
nach oben entliften, d.h., die Druckleitung des
Entliftergerdtes an die geoffnete Entliifterschrau-
be des Nehmerzylinders anschlieBen. Dabei muB
der Ausgleichbehilter nahezu leer sein, damit
geniigend BremsfliiBigkeit von unten nach oben
durch das System strémen und die vorhandene
Luft nach oben entweichen kann.

Entliftergerdt auf den kleinstmdglichen Druck
einstellen.

Ausgleichbehilter beobachten, um ein Uberlau-
fen der BremsfluBigkeit zu vermeiden.

Wenn sich der BremsfliiBigkeitspiegel dem maxi-
malen Stand im Ausgleichbehalter gendhert hat,
Druckleitung an Entlifterschraube am Nehmer-
zylinder schlieBen und Druckschlauch von der
Entlifterschraube abnehmen.

Kupplungsbetatigung durch Einlegen des Ruck-
warts-Ganges bei laufendem Motor auf Funktion
und Dichtheit priifen.

Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehalter bis
zum Maximalstand ergénzen.

2. Entliiften mit Hilfe der Bremsanlage

Das Entliften der Kupplungsbetitigung mit Hilfe

der Bremsanlage ist im Prinzip gleich wie beim
Einsatz eines Entliiftergerates, nur mit dem Unter-
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schied, daB hierbei keine besonderen Hilfsmittel
erforderlich sind.

Bremsfliissigkeitsstand im gemeinsamen Aus-
gleichbehalter fiir Bremsanlage und Kupplungs-
betéatigung prifen und, wenn erforderlich, auf
maximalen Stand erganzen.

Schlauch auf die Entllifterschraube des linken
vorderen Radbremszylinders stecken und Ent-
lifterschraube offnen.

Durch eine zweite Person das Bremspedal vor-
sichtig betédtigen lassen, bis sich der Schlauch
mit Bremsflussigkeit gefiillt hat und keine Luft-
blasen mehr vorhanden sind. Ein Auslaufen von
Bremsflissigkeit ist durch Zuhalten des Schlau-
ches zu verhindern.

Freies Schlauchende auf die Entliifterschraube
am Nehmerzylinder stecken und Entlifterschrau-
be offnen.

in stetigem Wechsel Bremspedal durchtreten. Ent-
liifterschraube des Radbremszylinders schlie8en,
Bremspedal in Lésestellung bringen. Entlifter-
schraube 6ffnen usw., bis sich an der Einmiindung
der Zulaufleitung seitlich am Ausgleichbehilter
keine Blasen mehr zeigen.

Anm.: Es ist zweckmaBig, den Fliissigkeitsstand
im Ausgleichbehalter zwischenzeitlich einmal zu
erganzen.

Entliifterschrauben an Radbremszylinder und
Nehmerzylinder schlieBen und Schlauch abziehen.

Kupplungsbetatigung durch Einlegen des Riick-
warts-Ganges bei laufendem Motor auf Funktion
und Dichtheit prifen.

Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehélter bis
zum Maximalstand ergéanzen.



Bremsen

Bei allen Typen - ausgenommen Rechtslenker —
wird jetzt das Bremsgerat mit Hauptbremszylinder
an der Stirnwand des Motorraumes angeordnet.

Bei den Achsen der 6,5 t-Variante sind die Brems-
tragerplatten, der Steg und das Band der Brems-

RA42-7153

Bild 17 Unterdruckbremsgerat Einkreis
Typ Teves T 51
1 Bremsgeral

2 Hauptbremszylinder
3 Ausgleichbehélter

R42-7152

Bild 18 Unterdruckbremsgerat Zweikreis
Typ Teves T 51
1 Bremsgerdt

2 Hauplbremszylinder
3 Ausgleichbehilier

backen sowie die Druckbolzen der Radbrems-
zylinder verstarkt.

Die Druckluftleitungen der druckluftunterstiitzten
Bremse werden in Kunststoff ausgefiihrt.

R42-7151

Bild 19 Druckluftbremsgerat Zweikreis
Typ Bosch
1 Bremsgerit

2 Hauptbremszylinder
3 Ausgleichbehalier
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Bremslichtschalter

Der mechanische Bremslichtischalter an den
Linkslenkerfahrzeugen muB so eingestellt sein,
daB in Ruhestellung des BremsfuBhebels der Kon-
taktknopf des Schalters ca. 6-7 mm aus dem
Gehause heraussteht. Die Einstellung des Schal-
ters erfolgt mit den beiden Sechskantmuttern, die
zur Befestigung des Bremslichtschalters dienen.

Bei Rechtslenkerfahrzeugen ist - wie bisher — der

hydraulische Bremslichschalter am Hauptbrems-
zylinder angeordnet.

18
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Bild 20

1 BremsfuBhebel

2 Bremslichtschalter
3 Sechskantmutter
4 Kontaktknapf

a=6-7mm



Scheibenwaschanlage

Bedingt durch die vorstehend beschriebenen
baulichen Verdnderungen wurde der Wasserbe-
hélter der Scheibenwaschanlage in den FuBraum
auf der Fahrerseite links verlegt.

R2y-71 .

Bild 21 Anordnung Wasserbehdlter fiir
Scheibenwaschanlage

1 Wasserbehilter

19



Kipper

Es sind jetzt auch Dreiseitenkipper mit Radstand
2950 mm lieferbar. Die Kipperaufbauten sind Ent-
wicklungen der Firmen Dautel, Heilbronn und
Meiller, Miinchen. Die Ausristung erfolgt von
diesen Firmen; die Ablieferung der kompletten
Fahrzeuge ab Werk Diisseldorf.

Elektrohydraulischer Antrieb

Der Antrieb der Hydraulikanlage erfolgt iber ein
Elektropumpen-Aggregat, das liber die Starter-
batterie mit Strom versorgt wird. Diese Antriebs-
art ist bei allen Typen moglich.

Motorhydraulicher Antrieb

Fur Typen mit OM 314 liefert die Firma Meiller
auBerdem einen motorhydraulischen Antrieb. Die
Hydraulikpumpe wird iiber einen am Getriebe an-
geflanschten Nebenantrieb angetrieben.

Bild 23
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Bild 22









