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In dieser Einfithrungsschrift sind die Anderungen
und Neuerungen an den Transportern und Omni-
bussen ab August 1982 beschrieben.

Sie behandelt folgende Typen bzw. Baumuster:

207D 601.3
307D 602.3
407 D 611.3
407 D 309.1
209 D 601.4
309 D 602.4
409 D 611.4
210 601.0
310 602.0
410 611.0
L 410 309.0
O 309 309.0
0309D 309.1

Einzelheiten Uber die Leistungssteigerung der Die-
selmotoren 616 und 617 sind in der Einflihrungs-
schrift ,, Transporter 407 D und 409 D** enthalten.

Ausfuhrliche Anleitungen erscheinen als Nachtrdge
in den bestehenden Werkstatt-Handblichern.

Technische Anderungen im Zuge der Weiterentwick-
lung behalten wir uns selbstverstandlich vor.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Kundendienst

Januar 1983
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Fahrzeugansichten

83=7686 '

Bild 1 Kastenwagen

Bild 2 207 D Pritschenwagen mit Doppelkabine
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Kurz das Wichtigste

Allgemeines

Ab August bzw. September 1982 wurde das Transporter-Programm in der Klasse 2,55 t bis 4,6 t zulassigem Ge-
samtgewicht durch Einfihrung neuer Typenreihen erweitert.

Es handelt sich hierbei um Fahrzeuge mit dem Benzinmotor M 102 sowie den leistungsgesteigerten Dieselmo-
toren OM 616 und OM 617 in Verbindung mit dem neuen 5-Gang-Getriebe G 1/18 — 5/6,15.

Die Verkaufsbezeichnungen der neuen Fahrzeuge mit Motor M 102 lauten 210, 310, 410 und L 410, die Ver-
kaufsbezeichnungen der neuen Fahrzeuge mit Motor OM 617 lauten 209 D, 309 D und 408 D.

Gleichzeitig werden die Typenreihen 208, 308 und L 09 mit Motor 115 durch die Typenreihen 210,310 und L 410
mit Motor 102 abgeldst.

Bei den Typenreihen 207 D und 307 D wurde die Leistung des Motors OM 616 von 48 kW auf 53 kW erhéht, die
Verkaufsbezeichnung hat sich dadurch nicht gedndert.

Nachfolgend geben wir Ihnen einen Uberblick Gber die wichtigsten Neuerungen bzw. Anderungen, die seit Au-

gust bzw. September 1982 in die Transporter eingelaufen sind:

Motor

Im Rahmen der technischen Weiterentwicklung
wurde die Leistung des Motors OM 616 um 5 kW
(7 PS) erhoht. Die Mehrleistung kommt im Drehmo-
mentverlauf des Motors ab 2400/min zum Tragen.

Mit dem OM 617 wurde der Transporter um eine wei-
tere leistungsstarke Dieselvariante bereichert.

In die Fahrzeuge mit Motor 616 und 617 wird eine
Schnelistart-Vorglihanlage mit Schliisselanlassung
eingebaut. Die wesenttichen Bauteile der Vorglih-
anlage sind die Schnellstart-Stabglihkerzen, das
Vorgliihzeitrelais und die Vorgiihkontrolleuchte.

Einzelheiten zur Leistungssteigerung sind in der
EinfGhrungsschrift,, Transporter 407 D—409 D* aus-
fihrlich beschrieben.

Der Benzinmotor 115 wird im gesamten Transpor-
terprogramm durch den vom PKW her bekannten

Motor 102 ersetzt, der jedoch eine reduzierte Ver-
dichtung und andere Leistungscharakteristik hat.

Eristje nach Ausfihrung mit dem Fallstromvergaser
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36-1B1 oder 36-1B3 ausgeriistet und kann mit Nor-
malbenzin betrieben werden.

Die Motoren 102 sind mit einer leistungsstarkeren
kontaktlosen Transistor-Zindanlage ohne Vorwi-
derstdnde ausgerustet.

Achtung!

Bei Arbeiten an der Ziindanlage, die in Gruppe 15
aufgefiihrten Hinweise beachten.

Alle Varianten mit Motor 102 und 617 sowie die Ty-
pen mit Motor 616 bis zu einem Gesamtgewicht von
3,5 t werden serienmaBig mit Viskosellfter geliefert,
wodurch das Gerauschniveau und der Kraftstoffver-
brauch gesenkt wird. Alle anderen Baumuster kon-
nen den Viskoseliifter als SA erhalten.

Alle Fahrzeuge mit Benzinmotoren und mit Diesel-
motoren 616 und 617 werden jetzt mit Trockenluftfil-
ter ausgeristet.

Die Baumuster 601, 602 und 611 erhalten neue wei-
che Motorlager, wodurch ein Absinken der Innen-
und AuBengerausche erzielt wird.



Kurz das Wichtigste

Kupplung

Die Typenreihe 207 D mit 2,55t bzw. 2,65 t zul. Ge-
samtgewicht wird mit der Einscheiben-Membranfe-
derkupplung M 215, alle Ubrigen Transporter mitden
Motoren M 102, OM 616 und 617 werden mit der
Kupplung M 228 mit Torsionsdampfer ausgerustet.

Getriebe

Alle Fahrzeuge mit Motor 102, 618 und 617 erhalten
einheitlich das vollsynchronisierte 5-Gang-Getriebe
G 1/18-5/6,15. Dieses Getriebe ist als Sonderausfih-
rung miteinem seitlichen Nebenantrieb mit niedriger
Drehzahl (i=0,72) lieferbar.

Automatisches Getriebe

Als Sonderausfiihrung ist anstelle des mechani-
schen 5-Gang-Getriebes das bekannte automati-
sche Getriebe W4A 018 lieferbar.

Beim Motor M 102 wird das Automatik-Getriebe mit
einem um 15° nach rechts geneigten, der Motorein-
baulage angepalBiten, Wandlergehduse eingebaut.

Vorderachse

Bei den Kombibaumustern 601 sowie einigen ande-
ren Varianten, wird serienmafig eine verstarkte Vor-
derachse mit verstarkten Vorderfedern eingebaut,
wodurch sich die zuldssige Vorderachslast auf
1500 kg erhoht.

Hinterachse

Die Fahrzeuge 207 D, 307 D, 209 D, 308 D, 210 und
310 (Baumuster 601 und 602) sind serienmaBig mit
den bekannten Hinterachsen HL 0/1 C-1,7 oder
HL 0/2-2,2 (Ubersetzung i=4,4 bzw. 4,9) ausgeristet.

In die Fahrzeuge 407 D, 409 D und 410 (Baumuster
611) ist die Hinterachse HL 0/3-3,3 eingebaut, die fur
eine Hinterachslast bis zu 3190 kg konzipiert ist.

Je nach Fahrzeugbaumuster und Sonderausstat-
tung wird das Hinterachsbaumuster 741.520 mit
1=4,9 oder 741.521 mit i=5,33 verwendet. Diese
Achse ist gegeniber den Vorgangertypen in allen
tragenden Teilen verstéarkt.

Die Bremse ist mit einer automatischen Bremsnach-
stellung ausgestattet. Der Antrieb ist bis auf das jetzt
geteilte Ausgleichgehduse unverandert geblieben.

Die Fahrzeuge L 407 D und L 410 sowie O 309 (Bau-

muster 309.0/1) behalten die Hinterachse
HL 1/2-3,3.

Bremsanlage

Die Feststellbremse der Baumuster 309, 310, 313
wurde vollkommen neu gestaltet. Die Rader an der
Hinterachse sind jetzt getrennt einstellbar.

Bei den Baumustern 601, 602 und 611 ist jetzt eine
Bremsbelag-VerschleiBanzeige eingebaut. Bei Ab-
nutzung der vorderen Bremsbeléage leuchtet im Ar-
maturenbrett eine Warnleuchte auf.

Anhangerkupplungen

Die Baumuster 601, 602, 611 sind jetzt mit folgenden
Anhéangerkupplungen lieferbar.

— Kugelkopfkupplung abnehmbar

— Kugelkopfkupplung hoch, starr (nur bei einigen
Baumustern)

— Selbsttatige Maulkupplung (nicht far Tieflader)
Anhangelasten flir Bm. 601, 602

ungebremst
gebremst

750 kg
1500 kg

Anhangelasten fiir Bm. 611

ungebremst
gebremst

750 kg
1000 kg

Ausnahmeregelung: 2000 kg gebremst
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Bild 5 Motor 616 Langsschnitt
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Bild 6 Motor 616 Querschnitt
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Dieselmotor 617
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Bild 8 Motor 617 Querschnitt
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00 Dieselmotoren 616 und 617

Im Rahmen der technischen Weiterentwicklung Die Motoren sind an den kompakteren Einspritz-
wurde die Leistung des Motors OM 616 um 5 kW pumpen mit mechanischem Regler (Bild) zu erken-
(7 PS) erhoht. Die Mehrleistung komm¢t im Drehmo- nen.

mentverlauf des Motors ab 2400/min zum Tragen.

P P
100 ; — 100 T
KW ; I ___L,,L I | DIN70020, W _] I I I I DIN 70020
Bohrung: 90.9 mm®@ Bohrung: 90,8 mm®
90 1 hub: 924 mm 90— Hub: 924 mm
— | 2yl Zah 4 L i | | ZylZahl 5
Hubraum: 2399 cm3 Hubraum: 2998 cm3
80 80
70 70 65 kW
60 | 60 // P
53 KW /
: P /
50 — AP 50
{ ] / ofe
40— // : 40 /
L : / el eoliee] o) . i
30 : M 30 // M
- bl —t 1~ 180 / el 4 180
! i
20 f : Nm 20 T Nm
| |17 Nm : N
SR 4 -k — F140 =i 140
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n—= n—
Bild 9 Motor 616 Bild 11 Motor 617
107-17169

Bild 10 Einspritzpumpe Motor 616 Bild 12 Einspritzpumpe Motor 617
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Dieselmotoren 616 und 617

05

Steuerzeiten fiir Priifmessungen bei 2 mm Ventilhub

I

Motor Nocken- EinlaBventil AuslaBventil
wellen dffnet nach | schlieBt nach dffnet vor [ schlieBt vor
kennzahl) oT J uT ut oT
616.9 10 Beij neuen Motoren oder neu eingebauter Steuerkette
9° 15° 27° 16°
Bei Motoren ab einer Laufzeit von ca. 20000 km
11° 17° l 25° ‘( 14°
i L
617.9 05 Bei neuen Motoren oder neu eingebauter Steuerkette
9° 15° 27° 16°
Bei Motoren ab einer Laufzeit von ca. 20000 km
| 11° r 17° 25° 14°
'} Die Kennzahl ist auf der hinteren Stirnseite der Nockenwelle eingeschlagen.
Ventilspiel
EinlaB 0,102)
Ventilspiel bej —
kaltem Motor AuslaB 0,30
Ventilspiel bei EinlaB 0,152)
warmem Motor
60°C £15°C AuslaB 0,35

2) Bei andauernder AuBentemperatur unter -20° C + 0,05 mm
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07.1

Dieseimotoren 616 und 617

Einspritzpumpe mit Regler

Schmierung der Einspritzpumpe

Wie bereits die Motoren 615.940 und 616.912ist auch
dieser Motor mit einer M/RSF-Einspritzpumpe aus-
gerustet.

Diese Einspritzpumpe darf nicht bei den bisherigen
Motoren eingebaut werden.

Einspritzpumpen-Bezeichnung siehe ,,Prif- und
Einstellwerte".

Zur Verringerung der Kohlenwasserstoffe im Abgas
sind in den Rohranschlissen der Einspritzpumpe
Entlastungsdrossein eingebaut. Zur Kennzeichnung
ist eine Ringnut am RohranschluB angebracht
(Pfeil). Die Entlastungsdrossel (2) ist ein in Richtung
Einspritzdiise 6ffnendes Plattchenventil (3) mit einer
Drosselbohrung von 0,6 mm @. Der Ventilsitz (4) ist
im RohranschluB eingenietet.

1
2
3
4
5
7
N &
VAN °
1074-8947
Bild 13
Druckfeder

Entlaslungsdrosse!
Plattchenvenlil
Ventilsitz
Rohranschlul
Druckventiltrager
mit Druckvenlil
Dichtring

O bW N =

~
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Die Einspritzpumpe ist Uber die Zwischenradwelle
(siehe Gruppe 05) und Uber die mit einer Olbohrung
versehenen Einspritzpumpen-Nockenwelle (1) an
den Motorolkreislauf angeschlossen.

Der Olriicklauf erfolgt iber den Ringspalt am Lager-
deckel (2) in das Zylinderkurbelgehéuse.

Zum Abdichten des Kupplungsraumes zwischen

Zwischenradwelle und Nockenwelle ist am Antriebs-
ritzel ein O-Ring (3) eingesetzt.

Reparaturhinweis

Beim Aus- und Einbau der Einspritzpumpe ist darauf
zu achten, daB der O-Ring (3) nicht beschadigt wird.

Bild 14

1 Nockenwelle
2 Lagerdeckel
3 O-Ring



Dieselmotoren 616 und 617

07.1

Aufbau und Wirkungsweise des RSF-Reglers

Der Regler ist ein Leerlauf-Enddrehzahlregler, des-
sen Regelfeder (16) so bemessen und eingestellt ist,
daB er im Teillastbereich, abgesehen von der Anglei-
chung (siehe ,,Regelung bei Start und Vollast*),
nicht regelt.

Im Teillast- und Vollastbereich wird die Regelstange
(22) der Einspritzpumpe nur vom Fahrpedal aus be-
tatigt, das Uber das Reguliergestange mit dem Ver-
stellhebel (10) des Reglers verbunden ist. '

Durch die Einstellschraube (3) wird die Leerlauffeder
vorgespannt und die Leerlaufdrehzahl eingestellt.

17
14
13
19
——16
A
% © ©
3 /
/ CEE)
O
) ]
7 //
= o
1073-8879 1073-8878
7 B
Bild 15
1 Unlerdruckdose 12 Flhehgewichie
2 Reglerdeckel 13 Leerlaufzusalzfeder-Abschaltung
3 Einstellschraube fur Leerfaufdrehzahl 14 Einstellschraube fur Leerlautzusatzfeder (Stupser)
4 Fiahrungshebel 16 Spannhebel
5 Anschlagschraube tur Leerlaufmenge 16 Regelfeder
6 Umienkhebel 17 Leerlauffeder
7 Regelhebe) 18 Leerlaufzusatzleder (Slupser)
8 Federkapsel (Angleichung) 18 Lenkhebel
9 Vollast-Einstellschraube 20 Anschlaghebel
10 Verstellhebel 21 Notstophebel
11 Reglermuffe 22 Regelstange

17



Dieselmotoren 616 und 617

Regelung bei Start und Vollast

Wird bei stehendem Motor der Verstellhebel (10) an
den Vollastanschlag (fixer Anschlag am Reglerge-
hause) angelegt, bewegt sich der Umlenkhebel (6)
um den Drehpunkt ,,B* und nimmt den Regelhebel
(7) in Richtung Start mit.

In Vollaststellung des Verstelihebels (10) (,,Vollgas®)
wird die Leerlaufzusatzfeder (18) (Stupser) durch die
Leerlaufzusatzfeder-Abschaltung (13) vom Fuh-
rungshebel abgedrickt.

Dies ermoglicht eine schnellere Abregelung aus der
Start-Stellung des Reglers.

Nach Durchlaufen der Leerlaufstufe (c) legt sich die
Reglermuffe (11) an die Federkapsel (8) an. Dadurch
wird die Regelstange der Einspritzpumpe lber den
Umlenkhebe! (6) und Regelhebel (7) in Vollast-Stel-
lung gebracht.

Bei Erreichen einer bestimmten Drehzahl wird die
Federkapsel (8) um einen vorgegebenen Weg (d)
Gberdrickt (Angleichung).

Steigt die Drehzahl des Motors weiter an, reicht die
Kraft der Fliehgewichte aus, die Regelfeder (16} zu
uberdriicken (Endabregelung).

Der Abregelbeginn ist von der Vorspannung der Re-
gelfeder (16) abhangig.

7 180 [:%

a b L —4
prrr777748 ] 16
10 St e ;@
j 13
6
11
s
07 \AAA| 8
d
B ¢

1073-8880/1

Bild 16 Regelung bei Start und Vollast

Starl
Slop
Leerlaufslufe
Angleichung

Q0 T
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Regelung bei Leerlauf

Lenkhebel (19) Hegt an der Leerlaufanschlag-
schraube (5) an.

Bei ansteigender Drehzahl durchlauft die Regler-
muffe (11) die Leerlaufstufe.

Flihrungshebel (4) schwenkt um den Drehpunkt , A"
und arbeitet dabei gegen die Leerlauffeder (17).

Bei einer bestimmten Drehzahl legt sich der Fih-
rungshebel (4) an die Einstellmutter der Leerlaufzu-
satzfeder (18) an.

Die Bewegung der Reglermuffe (11) wird liber den
Umlenkhebel (6) und Regelhebel (7) im gleichen
Richtungssinn auf die Regelstange der Einspritz-
pumpe ibertragen.

Nach Durchlaufen der Leerlaufstufe legt sich die
Reglermuffe (11) an die Federkapsel (8) an.

Steigt die Motordrehzahl weiter an (z. B. Schiebebe-
trieb), wird ab einer bestimmten Drehzahl zunéchst
die Federkapsel (8) und dann die Regeifeder (16)
Uberdrickt.

Die Regelstange wird dabei in ,,Stop-Stellung** ge-
bracht.

-

TP/
-~

I A, 16
7777, J- ALAL ()
k 4l

1S4 %

1073-8881 1 %

Bild 17 Regelung bei Leerlauf

a Starl
b Stop
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07.1

Stop-Stellung des Reglers (siehe Bild 18)

Uber das LenkschloB3 des Fahrzeuges wird die Un-
terdruckdose (1) mit Unterdruck von der Unter-
druckpumpe beaufschlagt.

Dadurch wird die Membrane der Unterdruckdose
gegen die Druckfeder angezogen.

Die Unterdruckdose (1) ist mit einem Anschlaghebel
(20) verbunden.

Dieser schwenkt um den Drehpunkt ,,D* und zieht
dabei die Regelstange der Einspritzpumpe in die
,,Stop-Stellung”. Die Ausweichfeder des Regelhe-
bels wird dabei Gberdrickt.

Uber den Notstophebel (21) kann die Regelstange

von der ReglerauBenseite in gleicher Weise in
,Stop-Stellung' gezogen werden.

Unterdruckdose und Notstophebel

Die Unterdruckdose (1) ist an der Oberseite des Reg-
lers angebracht.

Der Notstophebel mit der Aufschrift ,,Stop** befindet
sich an der Einspritzpumpe (Pfeil).

oo ——=| W I

2 i %’|-j' p

\
U

1073-8882

Bild 18

a Starl
b Slop
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Dieselmotoren 616 und 617

Leerlauf priifen und nachregulieren

Prifwerte

Motor Leerlaufdrehzahl 1/min
616 700-800

617 650-750
Sonderwerkzeuge

Olfernthermometer

116 589 27 21 00

Impulsgeber

601 589 03 21 00

Handelsiibliches Werkzeug

Digital-Prifgerat

z. B. Firma Bosch, MOT 001.03

1 Impulsgeber (021), Digital-Priifgerat (001) und
Olfernthermometer anschiieBen.

2 Motor auf 75-85 °C Oltemperatur bringen.

3 Drehknopf fur Leerlaufversteller an der Instru-
mententafel ganz nach rechts drehen.

Bild 19

20
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Dieselmotoren 616 und 617

07.1

4 Regulierstange am Umlenkhebel aush&ngen und
mit der Leerlaufeinstelischraube (4) nach Losen der
Kontermutter (3) Leerlaufdrehzahl einstellen.

Hineindrehen = langsamer
Herausdrehen schneller

Bild 20

Forderbeginn priifen

Die Prifung und Einstellung des Forderbeginns er-
folgt wie bei den leistungsgesteigerten Motoren
615.940 und 616.912 (siehe Reparatur-Anleitung,
Microfilm, Motor 615, 616, 617.91, Verbrennung |,
07.1-110 bzw. 07.1-115).

Forderbeginn (Grundeinstellung) 24° v. OT

Einspritzdiisen

Einspritzdiisen

Bosch DNO SD 220

Abspritzdruck der Einspritz- Lo

115-123

disen in bar Uberdruck?)
gelaufen

100

1) Der Unterschied des Abspritzdruckes der Einspritzdlisen innerhalb eines Motors darf nicht mehr als

5 bar Uberdruck betragen.

21
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Dieselmotoren 616 und 617

Alilgemeines

Schnellstart-Vorgliihanlage mit Schliisselanlassung

lais und die Vorglihkontrolleuchte.

Die wesentlichen Bauteile der Vorglihanlage sind
die Schnellstart-Stabgliihkerzen, das Vorglihzeitre-

15 La ¢
50 | 31
1] 2§ 3} 4
e
f<—?sw/blgn D
g —=—15w/ge
5
S
8
L] 'A
N

Bild 21

1 Vorgliihzeitrelais
a Leistungsrelais
b Elektronikeinheit
¢ Temperaturfiihler (NTC-Widerstand)
d Reed-Relais

{
‘ 22
]

e Zum Starter Klemme 30

f LenkschloB Kiemme 15

g LenkschloB Klemme 50
4 Vorglihkontrolleuchte
G 1-G 5 Stabglihkerzen



Dieselmotoren 616 und 617
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Schnellstart-Stabgliihkerzen

Die Schnellstart-Stabgliihkerzen sind flr eine Span-
nung von 11 Volt ausgelegt und werden in Parallel-
schaltung betrieben.

Vorgliihzeitrelais

Das Vorgliihzeitrelais ist links im Motorraum ange-
bracht.

Nach dem Abnehmen der Schutzkappe sind die elek-
trischen Anschlisse sowie die 80-Ampere-Siche-
rung (6) zuganglich.

Uber einen NTC-Widerstand im VorglGhzeitrelais
wird die Relais- bzw. Relais-Umgebungstemperatur
erfaBt.

15-7675

Bild 22

Funktion des Vorgliihzeitrelais

Das Vorgliihzeitrelais enthilt folgende Funktionen:
Schalten des GlUhstromes
Startbereitschaftsanzeige

Sicherheitsabschaltung

Fehleranzeige

Schalten des Gliihstromes

Beim Betatigen des Schliissels in Stellung ,,2"* (Vor-
glihen-Fahrt) wird das Vorgliihzeitrelais (Spannung

an Klemme 15) eingeschaltet. Das Leistungsrelais (a)
schlieBt den Stromkreis von Klemme 30 (Plus) Uber
die Sicherung zu den Stabglihkerzen G1 -G 5.

Wird der Schlussel in Stellung ,,3" (Start) gedreht,
bleibt das Leistungsrelais (a) angesteuert von
Klemme 50, weiterhin angezogen. Der Glihvorgang
wird solange fortgesetzt, bis der Schllssel wieder in
Stellung ,,2** gedreht wird.

1154 -9700

123

UUUA\J
Bild 23

Startbereitschaftsanzeige

Durch einen im Vorglithzeitrelais eingebauten Tem-
peraturfihler wird die Glihdauer ermittelt.

Beim Einschalten der Glihanlage leuchtet die Vor-
glihkontrolleuchte in der Instrumententafel auf.

// 3

//%///// /////////////g/
-/////////////////%
-~ @

i

o a
4 ‘ oae,
2 E—

-30 -20 -10 *0 +10 +20 +30 +40 +50 +60 +70 +80
— Tl

1154 - 9892

Bild 24

a Vorgluhzeit
b Sicherheilsabschaltung

23
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Dieselmotoren 616 und 617

Ist die erforderliche Gliihzeit, abhangig von der Um-
gebungstemperatur des VorglUhzeitrelais, erreicht,
erlischt die Vorglithkontrolleuchte und zeigt damit
die Startbereitschaft an.

Sicherheitsabschaltung

Erfolgt nach Anzeige der Startbereitschaft innerhalb
von 20 — 35 Sekunden kein Start, wird durch die Si-
cherheitsabschaltung der Giihstrom unterbrochen.
Wird danach gestartet, ist die Glihanlage fir die
Dauer des Startvorgangs erneut eingeschaltet.

Die Sicherheitsabschaltung ist nicht mehr fest vor-
gegeben. Sie ergibt sich aus der Zeit bis zur Startbe-
reitschaft (Erléschen der Vorgliihkontrolleuchte)
plus 20 — 35 Sekunden.

Fehleranzeige

Ein Fehler in der Vorglihanlage wird durch Nicht-
aufleuchten der Vorglihkontrolleuchte beim Beta-
tigen des Schlissels in Stellung ,,2* angezeigt.

Folgende Fehler werden erfaBt:

Unterbrechung der Leitung zum AnschluB Klemme
30

80-Ampere-Sicherung defekt.
Leistungsrelais im Vorglihzeitrelais defekt.

Unterbrechung einer oder mehrerer Leitungen zu
den Stabglihkerzen.

Unterbrechung einer oder mehrerer Stabgitihker-
zen.

Hinweis: Bei ungiinstigen Toleranzen der Stabglih-
kerzen bzw. des Reed-Relais (d) ist es zulassig, daB
die Fehleranzeige erst bei zwei defekten Stabgluh-
kerzen anspricht.

Die Fehleranzeige (Uberwachung der Stabglihker-
zen) erfolgt durch Vergleich des Stromes der Stab-
gliihkerze G 1 mit dem Strom der parallel geschalte-
ten restlichen Stabgliihkerzen G2-G4 (bzw.
G 2-G 5).

24

[+ o .
65 G4 63 62 G1] 3
Luvuuj IJ &L Z\J’\L
Bild 25

Die Strome der beiden Leitungen zu den Stabglih-
kerzen G 1 und G 2 bis G 4 (bzw. G 2-G 5) sind Gber
zwei gegenlaufig geschaltete Reed-Relais-Wicklun-
gen mit unterschiedlichen Windungszahlen gefiihrt.

Bei gleich groBem StromfluB in beiden Wicklungen
heben sich die Magnetfelder auf, der Reedkontakt
spricht nicht an.

NTC
c
15 | La §
50 | 31 eand 8
6504 6362 61] [OE8AP— |9
| 130 3
B I B E F K ' T
| voww]| |[vewuouwwu
Bild 26

Wird das Gleichgewicht der Magnetfelder durch
Ausfall einer oder mehreren Stabglihkerzen gestort,
schlieBt der Reedkontakt und die Elektronik (b) wird
angesteuert.

Die Vorglilhkontrolleuchte schaltet sofort ab und
leuchtet damit bei Beginn des Vorglithens nicht auf.



Dieselmotoren 616 und 617 20
Motorkiihlung :
3 |
Bei den Motoren mit Viskose-Lifterkupplung wurde J i
die Kiihimittelpumpenwelle und das Lagergehiuse — 4 | |
verstérkt. i ‘
Die Bohrung (5) in der Pumpenwelle und im Lager- E
gehéuse dienen zum Arretieren der Pumpenwelie bei . 5.0
der Montage bzw. Demontage der Viskose-Lifter- ;. = — - Vi S | | S "
e ; 11
kupplung bzw. der Keilriemenscheibe. E FRIERY
+ + i
d L

Bild 27

3 Viskose-Llifterkupplung
4 Keilriemenscheibe
5 Fixierbohrungen

Das Losen und Anziehen der Viskose-Lifterkupp-
lung bzw. der Keilriemenscheibe ist mit dem Son-
derwerkzeug (1) in Verbindung mit einem passenden
Dorn (8 mm @) (2) durchzufihren.

Das Anziehdrehmoment fir die Keilriemenscheibe
betragt 65 Nm.

Bild 28
1 Maulschliissel 601 589 00 01 00

Bild 29

720-8037

)

220-8034

25
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Dieselmotoren 616 und 617

Viskose-Liifterkupplung

Funktion

Zuschalttemperatur priifen

Die Viskose-Liifterkupplung ist eine wartungsfreie,
hydraulische Kupplung, die temperaturabhangig
und stufenlos arbeitet.

Beim Starten des Motors (Kaltstart) lauft der Lifter
zun&chst mit hdherer Drehzahl, bis das Ol aus dem
Arbeitsraum in den Vorratsraum zurtuckgeflossen ist
(ca. 1-3 Minuten). Danach schaltet die Lifterkupp-
lung ab. Die Liifterdrehzahl hangt in abgeschaltetem
Zustand von der Motordrehzahl ab, wobei jedoch
eine Llfterdrehzahl von ca. 2100/min nicht Uber-
schritten wird.

Dieser Zustand bleibt bestehen, solange der Motor
seine normale Betriebstemperatur beibehait.

Steigt infolge hdherer Belastung oder hohen AuBen-
temperaturen die Kiihimitteltemperatur, so wird die
Luft, die durch den Kiihler stromt und den Bimetall-
streifen beaufschlagt, warmer. Der Bimetallstreifen
verandert bei zunehmender Warme seine Form und
offnet bei ca. 73 °C tber einen Schaltstift ein Ventil
und damit den Weg des Oles vom Vaorratsraum in den
Arbeitsraum, welches die Zuschaltung des Lifters
bewirkt.

Die Kihlmitteltemperatur liegt bei diesem Schalt-
vorgang zwischen 90 und 95 °C.

Bei zugeschalteter Kupplung nimmt im unteren
Drehzahibereich die Liifterdrehzahl etwa proportio-
nal mit steigender Motordrehzahl zu, ohne jedoch im
oberen Drehzahlbereich 3500/min zu Uberschreiten.

Bild 30 bei Motor 616

26

Motor mit 4000—4500/min laufen lassen. Wenn eine
KihImitteltemperatur von 30 bis 95 °C erreicht ist,
muB sich die Drehzahl des Liifters akustisch deutlich
wahrnehmbar erhéhen.

Instandsetzen

Eine defekte Kupplung kann mit Werkstattmitteln
nicht instandgesetzt werden; sie ist durch eine neue
Kupplung zu ersetzen.

Transport und Lagerung

Temperaturgeregelte Viskose-Liifterkupplungen
missen stehend transportiert und gelagert werden.
Kurzzeitig — z. B. fur Montagezwecke — kann die
Kupplung auf die Flanschseite, jedoch niemals auf
die Vorderseite gelegt werden.

Liifter-Starrstellung bei Ausfall der Viskose-Liif-
terkupplung

Durch Zuriickbiegen der beiden Blechlappen (1) in
die Aussparungen in der Riemenscheibe (OM 616)
(2) bzw. durch Zuriickbiegen der beiden Blechlap-
pen (1) in je einen Zwischenraum (Pfeil) der Kihirip-
pen der Lifterkupplung (OM 617), wird eine starre
Verbindung zwischen Riemenscheibe und Lufter-
kupplung hergestellt.

Diese MaBnahme gewahrleistet im Notfall die Kiih-
lung des Motors.

Bild 31 bei Motor 617
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Bild 32 Motor 102

Bild 33 Motor 102
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Bild 35 Motor 102 Querschnitt
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reichen.
Querstromzylinderkopf

Durch einen neu entwickelten Zylinderkopf mit
halbkugelférmigen Brennrdumen wird ein stro-
mungsglinstiger Verlauf des Gaswechsels sowie
optimale Verwirbelung des Kraftstoff-Luftgemi-
sches erreicht. Dadurch wird eine merkliche Ver-
ringerung des Kraftstoffverbrauchs bei guten
Fahrleistungen erzielt.

Viskoselifter

Ein temperaturgesteuerter Lifter, der nur bei
Kuhimitteltemperaturen tiber 100° C zuschaltet,
fordert dem Motor weniger Leistung zum Antrieb
ab. Diese Leistung steht im Normalfahrbetrieb
zum Antrieb des Fahrzeuges zur Verfligung. Zu-
séatzlich verringert sich das AuBengerausch.

Kontaktlos gesteuerte Transistorziindung
Diese praktisch wartungsfreie und verschleiB-

arme Zindanlage verbessert das Abgasverhalten
und senkt die Wartungskosten.

Motor 102 00
P
Bei der Entwicklung des 4-Zylinder-Reihenmotors @ [T1T11 A
M 102 standen im Vergleich zum Motor M 115 fol- |~ [ = = -~ =
e . . 110 |— : i
gende Kriterien im Vordergrund: B ;;ﬁ'Zam_ Fo=sam
Hubraum: 2299 cm’
Mehr Leistung bei niedrigerem spezifischen L
Kraftstoffverbrauch
90
Niedrigeres Motorgewicht T
80
Mehr Kundendienstfreundlichkeit o 701W
. Wa P
Neues GrauguB-Kurbelgehéduse /
80 /,
Das Gehause wurde nach den neuesten Erkennt- /'
nissen der GuBtechnik gefertigt und in der Gestal- =0 1M
tung optimiert. Dadurch konnten trotz gleicher o P AL o
Festigkeit Gewichtseinsparungen erreicht wer- N 19
den. ~ e e
30 Y 120
Kurbeltrieb = b
Y
Zur VerschleiBminderung sind die Kolbenbolzen i
mit einer Druckschmierung versehen und die Kol- | I3
benbdéden werden Uber Spritzdisen mit Ol ange- ] 3
spritzt, um eine optimale Warmeabfuhrung zu er- 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 V/min 8000

n—

Bild 36 Motor 102

— Vergaser

Der Solex-Fallstromvergaser 36-1B1 bzw. 36-1B3
hat einen kompakten Aufbau mit niedriger Bau-
héhe. Durch zwei von oben leicht zuganglichen
Befestigungsschrauben sowie von oben einsetz-
baren Disen fir Leerlauf und Zusatzgemischsy-
steme ist dieser Vergaser sehr kundendienst-
freundlich.

Der 1B1-Vergaser besitzt einen handbetatigten
Starterzug und wird in die Bremer Typen 210, 310
und 410 mit Schaltgetriebe eingebaut. Der 36-
1B3-Vergaser ist mit einer kombiniert beheizten
(KbhImittel und elektrisch) Startautomatik ausge-
legt und wird in die vorgenannten Typen mit au-
tomatischem Getriebe sowie in alle Varianten der
Typenreihe L 410 (Dusseldorfer Transporter) so-
wohl mit Schalt- als auch mit Automatikgetriebe
eingebaut.

29
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Frischlufl

t o

Durchblasegase

Bild 39 Motorentliftung

FG 20705/1

Die geschlossene Motorentliftung ist bei allen Mo-
toren wartungsfrei.

Funktionsbheschreibung
Die Motor-Durchblasegase strémen durch den Ol-
abscheider (1) an der Zylinderkopfhaube und eine

Rohrleitung zum Wasserabscheider (2) im Luftfilter
(Reinluftseite).

30

Das im Olabscheider (1) abgeschiedene 81 lauft Gber
eine Bohrung (3 mm @) zuriick zum Zylinderkopf.

Vom Wasserabscheider (2) werden die Durchblase-
gase je nach Saugrohrunterdruck Uber eine By-
pass-Bohrung (1,5 mmg) im Saugrohr abgesaugt
und gelangen mit der Ansaugluft in die Brennradume
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Motor aus- und einbauen

Werkstatteinrichtung

Tragarm zum Aus- und Einbau des Motors
M 102

OM 314, OM 352

OM 616, OM 617

Wilhelm Backer GmbH, Postfach 140530
D-5630 Remscheid 1

Hoffmann GmbH Werkstattechnik
Postfach 1229
D-6102 Pfungstadt

1 Motorhaube 6ffnen, Motorabdeckung und Fah-
rersitz ausbauen, Batterie abklemmen.

2 Vorbauklappe I6sen.

3 StoBfanger abschrauben.

4 Kihlmittel ablassen (auffangen).
5 Kuhler ausbauen.

6 Vordere Traverse abschrauben.

7 Beim Motor 102 Oleinfiillstutzen abschrauben
(Offnung abdecken).

8 Luftfilter abnehmen.
9 Gelenkwelle am Getriebe abschrauben.
10 Schalthebel abbauen.

11 Séamtliche Leitungen und Anschlisse am Motor
und Getriebe abschrauben.

12 Tragarm an Gabelstabler montieren.

13 Tragarm in den Motortunnel einfahren und
Adaptionen an den Motoraufhidngedsen befestigen.

14 Motor- und Getriebelagerungen I6sen und
beide Traversen am Rahmen abschrauben.

15  Motor mit Getriebe aus dem Motorraum heraus-
fahren.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

o 'h‘ i E -
e | RO1=6214

Bild 38
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Motor 102

Ventilspiel (Einstellwerte in mm)

bei kaltem Motor (bis 50°C) bei warmem Motor (60°-80°C)
Einlan 0,15 0,20
AuslaB 0,30 0,35

Steuerzeiten fiir Prifmessungen bei 2 mm Ventilhub

Nockenwellenkennzahl') EinlaBventil AuslaBventil
offnet nach OT ‘j:hlieBt nach UT | &ffnet vor UT

schlieBt vor OT

Bei neuem Motor oder neu eingebauter Steuerkette

04 10° 19,5° 32,5° 14°
Bei Motoren ab einer Laufzeit von ca. 20000 km
04 12° 22° 30° 12°

") Die Nockenwellenkennzahl ist am hinteren Ende der Nockenwelle eingeschiagen.

32
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Allgemeines

Die Vergaser 36-1B1 und 36-1B3 sind Fallstromver-
gaser kompakten Aufbaus mit niedriger Bauhohe
und einer Mischkammerweite von max. 36 mm g@.

Die beiden Vergasertypen sind in der Grundkonzep-
tion gleich und &auBerlich am Starterzug (36-1B1)
bzw. an den Kluhimittelanschlissen am Starterdek-
kel (36-1B3) zu unterscheiden.

Der 36-1B1 Vergaser ist mit einem handbetatigten
Starterzug, Bimetallfeder und Pulldown ausgestat-
tet.

Der36-1B3 dagegen besitzt eine kombiniert beheizte
(Kihlmittel und elektrisch) Startautomatik.

Bild 40 Fallstromvergaser 36-1B3

1 Vergasergehiuse

2 Vergaserdeckel

3 Automatische Starteinrichtung
48  Zusatzgemischregulierschraube
60 Leerlaufabschaltventil
61 Masseanschluf
75 Drehzahlregler

Die Anordnung der Disensysteme sichert die Un-
empfindlichkeit gegen Brems- und Fliehkréfte.

Die Kundendienstfreundlichkeit der Vergaser ist be-
rucksichtigt durch die Befestigung auf dem Saug-
rohr mittels zweier von oben leicht zuganglicher Be-
festigungsschrauben (Montageerleichterung) sowie
die von oben einsetzbaren Diisen flir die Leerlauf-
und Zusatzgemischsysteme.

Das Zusatzgemischsystem ermdglicht die durch
Veranderungen des Motors notwendigen Nachregu-
lierungen der Leerlaufdrehzahl bei konstantem
CO-Wert, ohne daB die Grundeinstellung des Verga-
sers verédndert werden muB.

46 R07-6263
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Motor 102

Vereisung des Leerlauf- und Ubergangssystems bei
extremen Wetterbedingungen wird durch die Kihl-
mittel- oder Elektrobeheizung bestimmter Gehduse-
teile vermieden.

Die Hauptteile des Vergasers sind zur Gewichtsein-
sparung aus Aluminium gefertigt.

Bei einfachem Grundaufbau sind die Vergaser so
konstruiert, daB die Integration elektronischer Re-
gelkreise zur Erflllung zuklnftiger Anforderungen
verwirklicht werden kann.

Bild 41 Fallstromvergaser 36-1B1

1 Vergasergehduse

2 Vergaserdeckel

3 Handbetétigte Starteinrichtung
60 Leerlaufabschaltventil
61 Masseanschluf3
75 Drehzahiregler
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Bild 42 Fallstromvergaser 36-1B1 und 36-1B3

Vergasergehause
Vergaserdeckel
Vergaserdeckeldichtung
Starterklappe

Lufttrichter
Vorzerstauber
Schwimmernadelventil
Schwimmer

Hauptdiise
Leerlaufkraftstoff-Luftdise
Grundleerlauf-
Gemischregulierschraube
Zusatzkraftstoff-Luftdiise

Mischrohr fir Zusatzgemisch
Zusatzgemischregulierschraube
Ubergangsbohrungen
Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
PumpenstéBel

Pumpenkoiben
Pumpenmanschette
Pumpenfeder
Pumpensaugventil
Pumpendruckventil
Einspritzrohr
Leerlaufabschaltventil
KraftstoffanschluB
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Fallstromvergaser 36-1B1 und 36-1B3

1. Leerlaufeinstellung

@ Digital-Prifgerat bzw. Drehzahlmesser, CO-MeB-
gerat und Olfernthermometer anschlieBen.

® Klimaanlage ausschalten, Wahlhebel in Stellung
P bringen.

® Motordltemperatur auf 75 — 85° C bringen, dann
Motor zur Warmestabilisierung ca. 5§ min im Leer-
lauf laufen lassen.

@ Priifen, ob der Drosselklappenhebel am Leerlauf-
anschlag anliegt, Drehzahlregler darf im Leerlauf
nicht am Drosselklappenhebel aufliegen (Spiel
ca. 0,5 mm).

® Leerlaufdrehzahl und Abgaswert einstellen:

Leerlaufdrehzah! 800 + 50/min
Leerlaufabgaswert 1,0 + 0,5% CO

Wichtig: Stufenscheibe (1) darf die Einstellschraube
(2) nicht beriihren, siehe Bild 43 (Starterklappe und
Stufenscheibe sind entkoppelt).

Leerlaufdrehzahl an  Zusatzgemisch-Regulier-
schraube (4) einstellen.

CO-Wert ggf. an Gemischregulierschraube (3) korri-
gieren.

Hinweis: Ist diese Einstellung nicht méglich, Dros-
selklappen-Grundeinstellung vornehmen (Abschnitt
4, Bilder 52 und 583).

Zum Einstellen des Abgaswertes im Leerlauf braucht
der Luftfilter nicht abgenommen bzw. die Motorent-
l0ftung nicht abgezogen werden.

36

Bild 43
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2. Warmlaufdrehzahl priifen

Warmlaufdrehzahl
2900 + 150/min

Einstellschraube (2) (Bild 45) auf hdchste Stufe der
Stufenscheibe (1) stellen (Starterklappe ganz 6ff-
nen).

Motor ohne Beriihren des Gaspedals starten.

Drehzahl an Einstellschraube (2) korrigieren.

Einstellung des Starterdeckels priifen:

Die Markierungen am Startergehduse und Starter-
deckel missen Ubereinstimmen.

Anreicherungsrohr

Unterkante Anreicherungsrohr darf die Oberfliche
Starterklappe nicht beriihren, ggf. durch Nachbie-
gen korrigieren.

Bild 45

Bild 46

Bild 47
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3. Starterklappe einstellen

Hinweis: Uberpriifen bzw. Einstellen des Starter-
klappenspaltmaBes nur bei beschadigter Farbplom-
bierung der Einstellschraube (10) erforderlich (Bild
50).

Voraussetzung ist eine dichte Pulldown-Einrich-
tung.

Pulldown-Einrichtung auf Dichtheit prifen (Bild 48).
Handunterdruckpumpe (5) anschlieBen.

Pulldown (7) und Dampfungsbehalter (8) mit Unter-
druck beaufschlagen (ca. 20-25 Hiibe, ca. 400 mbar).

Ist Unterdruckabfall feststellbar, Undichtheiten be-
seitigen.

Starterklappenspalt
3,3 + 0,20 mm

Starterklappe schlieBen (Einstellschraube (2) auf
héchste Stufe der Stufenscheibe).

AnschluB (P) abziehen und Handunterdruckpumpe
(5) anschlieBen. (siehe Bild 51)

Pulldown mit Unterdruck beaufschlagen.

Mitnehmerhebel (9) leicht niederdriicken (nicht
tberdriicken).

Starterklappenspalt geman Bild 49 messen.
An Einstellschraube (10) korrigieren.

Unterdruckleitungen gema&B Bild 51 anschlieBen.

38

k :

Bild 50

Bild 49




Motor 102 07.2

Bild 51
209-6042
1 Vergaser 5 Pulldown P = AnschluB Pulldown
2 Thermoventil g Drenzanlgler U = AnschluB Ziindverteiler
3 Rueckschlagventil 7 Damplungsbehditer
4 Zindverteiler 8 Abgasriickfliihrungsventil

4, Grundeinstellung Drosselklappe

Prifgerét fir Unterdruck (116 589 25 21 00) am An-
schluB (U) anschlieBen (Bild 52)

Im Leerlauf die Drosselklappenanschlagschraube

(17) so einstellen, bis am Priifgerét ein Unterdruck
von

10 = 5 mbar

erreicht wird. Bohrung mit Eingriffsicherung
000 997 59 86 verschlieBen (Pfeil).

JROT-6270

Bild 53
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5. Einspritzmenge priifen

Sollwert: 0,9 = 0,15 cm3/Hub

Voraussetzungen: Einstellung der Drosselklappe
korrekt. Die Schwimmerkammer muB3 wahrend der
Messung normales Niveau haben.

Drosselklappe 10mal gleichméaBig voll 6ffnen und
schlieBen, die geforderte Kraftstoffmenge mit geeig-
netem Mefglas auffangen.

Wichtig: Wahrend der Messung die Stufenscheibe
(1) (Bild 43) so halten, daB die Einstellschraube (2)
nicht zur Auflage kommt.

Drehzahlregler mit der Handunterdruckpumpe mit
Unterdruck beaufschlagen und Leitung mit Matra
Kiemme verschlieBen.

Aufgefangene Kraftstoffmenge durch 10 dividieren
und mit Sollwert vergleichen.

Einspritzmenge durch L&sen der Klemmschraube
(18) (Bild 54 und 55) und Verdrehen der Kurven-
scheibe (19) korrigieren.

+ = Einspritzmenge groBer

— = Einspritzmenge kleiner

6. Schwimmerniveau priifen

Vergaserdeckel abbauen.

Mit Schwimmereinstell-Lehre gemaBs Bild prifen.
Das Schwimmergeienk muB rechtwinktig auf die Na-
del driicken, um ein Verklemmen zu vermeiden.
Wichtig: Der Ventilstift (a) der Schwimmernadel (b)

darf wahrend der Messung nicht durch das
Schwimmergewicht einfedern.
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RO7-6274

Bild 54

SWR07-6275

Bild 56
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7. Drehzahlregler einstellen
(bei Betriebstemperatur und einreguliertem Leer-

lauf)

Anhebedrehzahl 1800 + 50/min

Motor im Leerlauf laufen lassen, Unterdruck-
schlauch am Drehzahlregler abziehen und mit der
Einstellschraube (23) Anhebedrehzahl einstellen.

Achtung: Beim Ldsen der Kontermutter Membran-
stange gegenhalten.

Unterdruckschlauch aufstecken. Bei Leerlaufdreh-
zahl Einstellmutter (22) so einstellen, daB zwischen
Einstellschraube und Drosselklappenhebel (20) ca.
0,5 mm Spiel vorhanden ist.

Samtliche Zusatzaggregate einschalten, dabei muB
der Motor einwandfrei durchlaufen, evtl. Motordreh-
zah!l mit der Einstellmutter nachregulieren.

Hinweis: Beim evil. Nachregulieren Spiel 0,5 mm
nochmals prifen, ggf. Einstellung wiederholen.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit automatischem Ge-
triebe Sicherheitsvorschriften beachten!

RO7-6276

Bild 57

20 Betaligungshebel
21 Druckfeder

22 Einstellmutter

23 Einstellschraube
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Vergaserbestiickung

Vergaser-Bezeichnung 36-1B1 36-1B3
Hauptduise 130
Leerlaufkraftstoff-Luftdise 55/135
Zusatzkraftstoff-Luftdlise 45/130
Luftkorrekturdiise 140
Starterklappenspalt 3,3+0,20
Schwimmernadelventil 2,0
Schwimmerniveau 27+1,0
Einspritzmenge (cm®/Hub) 0,9+0,15

Priif- und Einstellwerte

Leerlaufdrehzahl 8002450/min
Leerlaufabgaswert 1,0£0,5% CO
Warmlaufdrehzahl 29004150/min
Vorspannung - Markierung
Starterdeckel
Kennzahl - 245
iy
Drehzahlregler- dse0y
Einstellung 4D I
Abstand Drosselklappenhebel - ca b5 mm

Einstellschraube
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Luftfilter

Das Trockenluftfilter ist Gber dem Motor direkt auf
den Vergaser angeordnet und an drei Punkten
(durch 2 Klammern und 1 Feder) befestigt.

ity -
_R09=6175

Bild 58

Im Luftfilter ist ein Wasserabscheider flr die Motor-
entliftung angebracht (Pfeil).

Bild 59

Ansaugluftvorwarm ung

D.ie :L\nsaugluftvorwérmung wird temperaturabhan-
gig Uber ein Regelelement im Ansaugrohr des Luftfil-
ters gesteuert (Bild 61)

B'ei einer Ansauglufttemperatur unter + 13° C wird
die Klappe (9) durch die Feder (7) ganz in Stellung

Als Filterelement wird ein Ringplatten-Filtereinsatz
verwendet, dessen richtige Einbaulage durch ein
Etikett mit dem Schriftzug ,,TOP-OBEN" gekenn-
zeichnet ist.

109-19401

Bild 60

Hinweis
Zum Abnehmen des Luftfilters die Motorentliiftungs-
leitung an der Zylinderkopfhaube abziehen.

»Warmluft' gehalten. Ab einer Ansauglufttempera-
tur von ca. + 13° C wird mit steigender Temperatur
die Klappe (9) kontinuierlich durch das Regelele-
ment (5) in Richtung ,.Frischiuft" geschwenkt.
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;\M

Bild 61 Funktionsschema

8 Druckfeder
9 Klappe
10  Luftfiller

5 Regelelement (Thermoslat)
6 Regelstange
7 Druckieder

Bei einer Ansauglufttemperatur von ca. + 25°C ist
der Regelvorgang beendet, die Klappe (9) steht in
Stellung ,,Frischluft, der Warmluftkanal ist ganz ge-
schlossen.

Uber die Kompensationsbohrung (13) ca. 6 mm &
wird direkt auf das Regelelement (5) Luft aus dem
Motorraum zugeflhrt. Dadurch wird bei tiefen Au-
Bentemperaturen und kaltem Motor die Klappe (9)
wahrend der Warmlaufphase langer in der Warm|uft-
stellung gehalten und dem Motor warmere Luft zu-
gefihrt.

Um Beschadigungen der Klappe (9) zu vermeiden, ist
die Regelstange (6) so aufgebaut, daB sich der vor-
dere und hintere Teil gegen die Kraft der Feder (8) in-
einander verschieben kann, wenn sich das Regel-
element mit steigender Temperatur weiter ausdehnt
und die Klappe (9) ganz offen ist.

Saugrohr

Das einteilige Leichtmetall-Saugrohr hat gleich-
lange Einzelrohrabginge zu den Zylindern.

Es wird im Bereich des Gemischeintritts kihImittel-
beheizt. Das Kiihimittel tritt Gber eine Offnung im 2y-
linderkopf direktin das Saugrohr (Pfeil) ein und flieBt
liber AnschluBrohre (14) und einer Sammelrohrlei-
tung zuriick zur Kihlmittelpumpe.

Am Saugrohr sind verschiedene Unterdruck- und
Kihlmittelanschllisse angebracht.

44

P N §
“““‘“‘\*
q N

11 Ansaugrohr
12 AnschluBstutzen fir Warmluftschiauch
13 Kompensationsbohrung mit Luftfihrungsrohr

ROS-6172

Bild 62

R09-6173

Bild 63

Kiithimittelanschliisse

13 Starterdeckelbeheizung
14 KiuhImittelaustritt Saugrohrbeheizung
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Elektrische Saugrohrbeheizung

Dazu ist an der Saugrohrunterseite ein elektrisch
beheizter Vorwarmdeckel (15) eingebaut. Die elek-
trische Saugrohrbeheizung dient einer intensiven
Gemischvorwarmung bei Kihlmitteltemperaturen
unter ca. + 40° C, da bei diesen Temperaturverhalt-
nissen die Kihimittelbeheizung flr eine intensive
Gemischvorwdrmung nicht bzw. nicht ausreichend
wirksam ist.

Zwischen dem Flansch des Vorwéarmdeckels (15)
und dem Saugrohr (16) befindet sich ein Isolierring
(17). Uber einen Gummidichtring (18) wird der Vor-
warmdeckel im Saugrohr abgedichtet.

Die elektrische Zuleitung ist mit einer Einfachsteck-
verbindung am Vorwarmdeckel angeschlossen.

Funktionsbeschreibung elektrische Saugrohrbeheizung

Bild 64

Vorwarmdeckel
Saugrohr
Isolierring
Gummidichtring
Sechskanischraube

1br/li
2,5swi/rt
1sw/gr
25rt/ws 25t —=— 2
. 25— 30
w
1sw/gr
[4
s | 8
' 3
| o
7 8 6
Bild 65 Schaltbild Kaltstart- und Warmlaufeinrichtung Bm. 601, 602, 611
1 Relais elektrische Saugrohrbeheizung 6 Zindslarischaller Leilungsfarben
§ TEngralurschalter elektrische Saugrohrbeheizung 7 Heizspirale Slarterdeckel br =braun
. E.Iektrlsche Saugrohrbeheizung (Vorwéarmdeckel) 8 Leerlaufabschallventil gr =grav
Sicherungsdose a Zum Lichtdrehschaller i =lila
5 Zusatzsicherung rt =rol
sw = schwarz
ws = wei
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Starten bei Kihlmitteltemperaturen
unter ca. + 40°C

Bei KiihImitteltemperaturen unter ca. + 40° C ist der
Temperaturschalter (2) geschlossen. Dadurch liegt
die Magnetspule des Relais (1) Uber Klemme 85 an
Masse. Beim Starten des Motors flieBt Strom von
Klemme 15 T des Ziindstartschalters (8) Uber die Zu-
satzsicherung (5) an Klemme 86 des Relais (1) und
damit tiber die Magnetspule im Relais. Die Magnet-
spule zieht den Schaltkontakt im Relais an.

Jetzt kann von Klemme 30 der Sicherungsdose (4)
Uber die Zusatzsicherung (5) und Klemme 87 des Re-
lais (1) Strom zur elektrischen Saugrohrbeheizung
(3) flieBen und den Vorwarmdeckel aufheizen.

Bei Erreichen einer Kithimitteltemperatur von ca.
+ 40° C 6ffnet der Kontakt im Temperaturschalter (2)
und die Klemme 85 des Relais (1) wird von Masse ge-
trennt. Der StromfluB von Klemme 15 T des Ziind-
startschalters (6) tiber die Magnetspule im Relais (1)

46

ist unterbrochen, der Schaltkontakt im Relais (1
hebt ab und unterbricht den StromfluB3 zu den Heiz
widerstédnden der elektrischen Saugrohrbeheizun
(3) im Vorwarmdeckel.

Starten bei Kiithimitteltemperaturen
iiber ca. + 40°C

Ab einer Kiihlmitteltemperatur von ca. + 40° Cistde
Kontaktim Temperaturschalter (2) dauernd geéffnet
Uber die Magnetspule im Relais (1) kann deshall
kein Strom flieBen und der Schaltkontakt im Relai:
wird nicht angezogen. Der Vorwarmdeckel im Saug
rohr wird nicht beheizt.

Vergaserbefestigung

Gummiflansch und Saugrohr sind ohne Beilegen ei
ner Dichtung direkt miteinander verschraubt.
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Abgasriickfiihrung
Zur Verringerung der Stickoxyde (NOx) wird ein Teil Die zurilickgefuhrte Abgasmenge ist den Lastzu-
der Abgase aus dem Auspuffkrimmer Gber ein Ventil stdnden des Motors so angepaBt, daB keine Fahrfeh-
in das Saugrohr zuriickgefiihrt. ler entstehen.

ws/br

1073-10368
Bild 66 Motor 102 — Abgasruckfiihrung
12 Saugrohr Leitungsfarben
31 Auspuftkrummer br =braun
60 Abgasriickfihrungsventil ws = weiB
a zum Zindverteiler vi = violell
Funktionsbeschreibung
Im unteren Teillastbereich wird ein Teil der Abgase in Im Leerlauf, Schiebebetrieb und Vollast wird kein

das Saugrohr zurlickgefihrt. Durch das Zugeben Abgas zurtickgeflihrt.
von Abgasen zum Kraftstoffgemisch wird die Ver-
brennungstemperatur herabgesetzt und damit die
Entstehung von Stickoxyden reduziert. Die Menge
der zurlickgefihrten Abgase ist abhingig von der
Drosselklappenstellung (Unterdruck an der Drossel-
klappe).

sz nach Drosselklappenstellung wird das Abgas-
ruckfiihrungsventil (60) mit mehr oder weniger Un-
terdruck beaufschiagt.

Das am Auspuffkriimmer befestigte Abgasriickfiih-
rungsventil (60) 6ffnet und 14Bt eine bestimmte Ab-

gasmenge Ulber die Rickfihrleitung in das Saug-
rohr.

Die Abgasriickfiihrung erfolgt:

— Nur im unteren Teillastbetrieb. Bild 67
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Sonderwerkzeuge

Prafgerét flr Unterdruck 116 589 25 21 C

Abgasriickfiihrung priifen

1 Unterdruckleitung (Pfeil) am Abgasrickfih-
rungsventil (60) abziehen, Prifschlauch aufstecken
und mit Unterdruck beaufschlagen. Verschlechtert
sich der Motorlauf nicht deutlich, Abgasriickfih-
rungsventil erneuern.

2 Ansteuerung Abgasruckfiihrungsventil prifen.
Am Abgasrickfiihrungsventil (60) Unterdruckleitung
abziehen und am Unterdruckprifgerat 116 589 25 21
00 anschlieBen.

Im Leerlauf darf kein Unterdruck anliegen.
Motordrehzahl langsam auf ca. 4000/min erhdhen,
dabei muB sich ein Unterdruck Sollwert > 150 mbar
aufbauen

(il B

= RO07-6258

Bild 69 a zum Abgasruckfuhrungsvenlil
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Ziindanlage Allgemeines

Der Motor M 102 ist mit einer neuen kontaktlosen,
ruhestromfreien und leistungsstarkeren Transistor-
ziindanlage ohne Vorwiderstédnde ausgeristet.
Diese Zundanlage unterscheidet sich von den be-
kannten Anlagen durch das kleine leichte Hybrid-
schaltgerat mit Drehzahlbegrenzung (Pfeil).

Bild 70

5

Gefahrliche Hochspannung!

Vorsicht bei Arbeiten an der
Zindanlage

Danger! High voltage
Observe caution when working
on the ignition system

Danger! Haute tension
Attention lors de travaux au

systéme d'allumage
\_ y 9 J

1154-9352
Bild 71 Hinweisschild auf dem Luftfilter

Aus Sicherheitsgriinden sind bei Arbeiten an die-
ser Ziindanlage folgende Hinweise zu beachten:

® Beilaufendem Motor bzw. bei Startdrehzahl Bau-
teile der Ziindanlage, z. B. Ziindkabel, Zindspule,
Ziindkerzenstecker nicht anfassen, abziehen
usw.

® Montagearbeiten an der Zindanlage nur bei ste-

hendem Motor und ausgeschalteter Zindung
durchfiihren.

® Prifgerate nur bei stehendem Motor und ausge-
schalteter Zindung an- und abschlieBen.

® Vor Arbeiten bei Startdrehzahl und bei Arbeiten
mit abgezogenen Ziindkabeln z.B. Kompres-
sionsdruck prifen, die Ziindung ausschalten und
den Stecker Geber-Zilindverteiler am Schaltgerat
(grunes Kabel) abziehen oder Schutzstecker
Zindanlage Teil-Nr. 102 589 02 21 00, auf Dia-
gnosesteckdose stecken.

® Vor dem Drehen des Motors von Hand z. B.
Druckverlust prifen, Ventilspiel einstellen, Ziin-
dung ausschalten und den Stecker Geber-Ziind-
verteiler am Schaltgerét (griines Kabel) abziehen
oder Schutzstecker Zlundanlage Teil-Nr. 102 589
02 21 00 auf Diagnosesteckdose stecken.

@ In die Zindkabel, z. B. Zylinder 1 diirfen keine
Zwischensticke oder Einbaugeber, wie fur das
Stroboskopieren, eingebaut werden.

Hinweise zur Vermeidung von Schiden an der
Ziindanlage

® An Klemme 1 der Zindspule z. B. keinen Ent-
stor-Kondensator und keine Priflampe anschlie-
Ben.

@ Klemme 1 und 15 der Ziindspule durfen nicht ge-
gen Masse kurzgeschlossen werden, z. B. zur
Diebstahlsicherung.

@ Nur Original-Bauteile der Zindanlage einbauen
(siehe nachfolgende Bilder).

® Zindanlage bei Startdrehzahl nicht ohne voll-
standig angeschlossenes Zlundgeschirr betrei-
ben.

@ Beilaufendem Motor diirfen Prifungen, wie z. B.
Zindkabel 4 mit Abstand an Masse halten (Fun-
kenstrecke bei Startdrehzah!), sowie Abziehen
eines Kerzensteckers nicht mehr durchgefiihrt
werden. Bei Verdacht auf Isolationsschaden bei
Leerlaufdrehzahi und eingelegter Fahrstellung
Scopebild auswerten.

® Das Prifen der Zlindspannung beim Starten mit

abgezogenem Kabel 4 vom Zindverteiler darf
nicht mehr durchgefihrt werden.
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Bauteile der Ziindanlage

Die neue Ziindaniage besteht aus Ziindspule, Ziind-
verteiler, Zindgeschirr und Schaltgerét

R15-6028

Bild 72

Ziindspule

Die Zundspule ist an das TSZ-Schaltgerét angepaBt
und fur eine héhere Ziindleistung ausgelegt.

Unterschiedsmerkmale von den bisherigen Zind-
spulen sind:

@ der Sicherheitsstopfen (Pfeil) im Deckel der
Zindspule.

@ cine hohere Domgeometrie
® KabelanschluB an Klemme 1 mit Gewinde M 5.

@® KabelanschluB an Klemme 15 mit Gewinde M 6.

115-18842

50

Im Deckel der Zindspule befindet sich eine 5,5 mr
Offnung, die mit einem Stopfen verschlossen i
Dieser Stopfen 16st sich, wenn in der Zindspu
durch eine defekte Endstufe im Schaltgerat e
Uberdruck durch starke Warmeentwicklung er
steht. Um unkontrolliertes Austreten des Stopfer
bzw. der VerguBmasse aus der Ziindspule zu verhil
dern, ist die Ziindspule mit einer Abdeckhaube ve
sehen.

115-18039

Bild 74

Die Ziindspule darf in keinem Fall durch eine der bi
herigen Zindspulen ersetzt werden.

Ziindverteiler

Dieser Zlindverteiler mit Induktivgeber entspricht i
Prinzip der bereits bekannten Ausflhrung.

Die Leitung des Induktivgebers vom Verteiler zu
Schaltgerat ist zweiadrig, gegen Masse isoliert ur
abgeschirmt.

116-1891

Bild 75
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Der Verteilerlaufer hat einen Entstdrwiderstand von
1 kQ (Kennzahl R 1, auf dem Verteilerldufer).

Ziindgeschirr

Die teilgeschirmten Ziindkerzen- und abgewinkelten
Verteilerstecker wurden auf die héhere Ziindspan-
nung ausgelegt.

Bild 76

In den Kerzensteckern ist ein Entstérwiderstand von
1 kQ eingebaut.

Sie sind abschraubbar (Gewinde M 3).

115-18940/1

Bild 77

Hybrid-Schaltgerit

D‘as Schaltgerét ist wesentlich kleiner und leichter.
Die Anschliisse entsprechen der bereits bekannten

Aysf[ihrung. Die Grundplatte des Schaltgerites
dient zur Warmeabfuhr.

R15-6029

Bild 78

Dieses Schaltgerat erhielt neue, spezielle elektroni-
sche Bauteile (Steuer-IC) mit folgenden Funktionen:

® Begrenzung des Primérstroms; dadurch Entfall
der Vorwiderstande.

® SchlieBwinkelregelung bei unterschiedlicher
Batteriespannung und Drehzahl, dadurch max.
Primarstrom.

® Ruhestromabschaltung; bei eingeschalteter
Zindung und stehendem Motor flieBt kein Pri-
mérstrom.

® Drehzahlbegrenzung im Schaltgerat integriert

Funktionsbeschreibung

Der maximale Primarstrom der Zindspule wird nicht
mehr durch Vorwiderstande bestimmt, sondern
durch eine Strombegrenzung im Schaltgerat. Diese
Strombegrenzung wird nach Erreichen des maximal
moglichen Primarstromes vorgenommen.

Die Strombegrenzung ist am Osziloscope im Leer-
lauf zu erkennen.

Die optimale Leistung der Zindanlage wird durch
die SchlieBwinkelregelung im Schaltgeréat erreicht.
Im Bereich der Regelmdéglichkeit wird der SchlieB-
winkel so geregelt, daB in jedem Betriebszustand,
d. h. bei unterschiedlichen Batteriespannungen und
Motordrehzahlen immer annéhernd der gleiche Pri-
marstrom erreicht wird.

Durch Wegfall der Vorwiderstéande wird jetzt bei ste-
hendem Motor und eingeschalteter Zlindung die Ab-

51



15 Motor 1C
3
4) 1gn
1 )—+——1gn/ge —
7 X
8
g L
5 )— 1sw/rt 1,5sw/rt ———=—2a
6)—+
2)—+1 1sw/rt
o 1,55w —
=
1&6 J& l
LI 4
5 190 %2 015
2 532 "l
i £ 0 | ' 6
D fu)——— <@
g | jiaj
L

TT 1T
T YL
L

Bild 79 Schaltplan kontaktiose Transistorzindung Bm. 601, 602, 611

ohne Vorwiderstinde

5 Zundverteller
6 Ziindspule
a Zundstarischaller Klemme 15

1 Leilungsverbinder
2 Schallgerat
3 Diagnosesteckdose

schaltung des Primarstromes (ber das Schaltgerat
vorgenommen (Ruhestromabschaltung). Erst wenn
eine bestimmte Impulsfolge vom Geber im Zindver-
teiler erfolgt, wird der Priméarstrom eingeschaltet.

3 15‘:
[22] o
&
g
! oo}
2 ]
0.10‘
w -
1 54
M
1154 -9436
. | ,j
o
Bild 80

a Offnungswinkel
b SchlieBwinkel
¢ Strombegrenzung
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T T zisteo2
Leitungsfarben gn =grun
br =braun rt =rot
ge =gelb sw = schwarz
Ziindkerzen

Bei diesen Motoren werden kleinere Zindkerzen r
Konus-Dichtsitz (B) verwendet (bisher Abdichtu
mit Dichtring, A).

—‘ 154-87472

Bild 81

Die kleineren Ziindkerzen-Abmessungen ermog
chen eine glnstigere Zindkerzenlage im Bren
raum.
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Ziindkerzen-Bezeichnungen

Bosch H7D Elektroden-
Beru 14K-7D } abstand
Champion BN-9Y 0,8 mm

Achtung!
Wegen dem Konus-Dichtsitz (Pfeil) ist das Anzieh-

drehmoment auf 20 Nm begrenzt.

Bei zu fest angezogenen Ziindkerzen besteht die Ge-
fahr, daB sie beim Herausschrauben abreien bzw.
das Gewinde im Zylinderkopf herausgerissen wird.

Es sind grundsétzlich nur die von uns freigegebenen
Ziindkerzenschlissel einschlieBlich des Schlissels
im Bordwerkzeug zu verwenden.

Diese Schliissel haben bedingt durch die tieferen
Zindkerzennischen auBen einen Fihrungsbund
(Pfeile), um Isolatorbriiche zu vermeiden.

116 - 19307

Bild 82

A Zindkerzenschlissel mit Innenvierkant (Pfeil)
zum Einsetzen eines Drehmomentschlilssels.

B Ziindkerzenschlissel mit Anzieh-Drehmoment-
begrenzung auf 20 Nm.

C Bordwerkzeugschliissel.

Reparaturhinweis

Bei' diesen Motoren diirfen nur die freigegebenen
kleineren Ziindkerzen mit Konus-Dichtsitz und die

dazu gehdrenden Ziindkerzenstecker verwendet
werden.

Ziindfriithverstellung in der Warmlaufphase

Zur Verbesserung der Fahreigenschaften in der
Warmlaufphase wird der Ziindzeitpunkt bis ca.
+ 58° C KidhiImitteltemperatur zusétzlich zur Flieh-
kraft-Verstellung Uber die Unterdruckdose am
Zindverteiler 8-12° in Richtung frih verstellt.

207-6042

Bild 83

Vergaser U = AnschluB Zundverteiler
Thermoventil

Ruckschlagventlil

Ziindverteiler

AW =

Funktionsbeschreibung

Beim Anlaufen des kalten Motors gelangt der Unter-
druck vom Vergaser (1) iiber das Rickschlagventil
(3) zur Unterdruckdose am Ziindverteiler.

Bild 84

3 Rdckschlagventlil
5 Thermovenlil

53
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Motor 1C

Durch das Ruckschlagventil (3) wird der Unterdruck
gehalten und der Ztindzeitpunkt 8-12° in Richtung
frih gestellt.

Bei Erreichen einer Kihlmitteltemperatur von ca.
+ 58° C offnet das Thermoventil (5), und der Unter-
druck wird je nach Betriebszustand zum Vergaser
hin abgebaut.

Die Steuerung der Unterdruck-Frihverstellung er-
folgt jetzt abhangig von der Drosselklappenstellung
des Vergasers.

Unter 58° C Kidhlimitteltemperatur liegt die Bimetall-
platte am O-Ring an und verschlieBt den Anschlul3
+B™.

Ab 58° C KihImitteltemperatur springt durch Er-
warmung die Bimetallplatte nach unten. Beide An-
schlisse sind miteinander verbunden.

g 1074-6489/1

Bild 85

1 Bimetallplatle
2 O-Ring
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Hinweise fiir die Anwendung von Testgeraten
der Ziindanlage

@ Prufgerate nur bei stehendem Motor und ausg
schalteter Ziindung an- und abschlieBen.

® Motortester oder Einzelgerate zur Drehzahl- u
SchlieBwinkelmessung, die nicht an der Diagn
sesteckdose angeschlossen werden kénnen, di
fen zum Signalabgriff nur am Kabelverbinder d
Schaltgerates Klemme TD angeschlossen we
den.

® Die Triggerzange sollte zur Vermeidung v
Fehimessungen unmittelbar hinter dem Ziindve
teiler am Zindkabel Zylinder 1 angebracht we
den.

@ Die KurzschluBeinrichtungen in Motortestger
ten (Zylindervergleich, Zylinderbalance), die be
Betatigen den Motor abstellen, diirfen nicht me
verwendet werden. Der hohe StromfluB durch ¢
Ziindspule kann diese zerstoren.

® Die separate Zundspulenprifung darf nur not
mit einem zusatzlichen Adapterkabel mit eir
definierten Zindspulenbelastung (wird zur 2
mit den Herstellern erstellt) durchgefuhrt werde
um eine Beschaddigung der Zindspule zu verm:
den.
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Ziindanlage ohne Vorwiderstande priifen

Hinweise bei Arbeiten an der Ziindanlage beachten!

Handelsiibliche Priifgerate

Voltmeter, Ohmmeter, SchlieBwinkelmeBgerat

3
4) 1gn
1 )}—1——1gn/ge
7 L
8
2)—- 1sw/rt 1,5sw/rt ——m=—2a
2)): 1sw/rt
1,55w ——
I
1<& QQ L
10 015
&1 3 (
2 5 3 & | }
17
15 ) |
L

16 p—)—— .
% a1 i—)—1,5 br—| j
N

e
=

————— ——

) 215—6021
Bild 86 Schaltplan kontaktlose Transistorziindung ohne Vorwiderstande Bm. 601, 602, 611

Leitungsverbinder
Schaligerat
Diagnosestsckdose

1 Leitungstarben
2

3

5 Zindverteiler

6

a

br =braun
ge =gelb

gn = grin

rt =rot

sw = schwarz

Zindspule "
Ziindstartschalter  Klemme 15

55




_— T ” I
15 Motor 10

Priifung

An der Buchse 5 der Diagnosesteckdose
(Klemme 15) die Spannung gegen Masse pri-
fen. Zundung eingeschaltet.

Sollwert: Batteriespannung

Sollwert Sollwert
richtig falsch
¢ Bild 87
Spannungsversorgung

tber ZundschloB prufen.

- -

Spannungsdifferenz zwischen Buchse 5 und 4
(Klemme 15 und 1) der Diagnosesteckdose

prufen.

Sollwert: 0 Volt

Sollwert Sollwert falsch
richtig (Spannung >0,1 Volt)

Ziindung sofort

ausschalten.

Schaltgerat erneuern

Stopfen in der Zindspule und den Ohm-
wert der Zlndspule prifen (zwischen
Klemme 1 und 15, ca. 0,7 Q). Bei heraus-
gedrlcktem Stopfen (Pfeil) bzw. falschem
Ohmwert, Zindspule erneuern.

115-18942

Bild 88
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SchlieBwinkel bei Startdrehzahl an der Diagno-
sesteckdose bzw. Klemme TD prifen.

Sollwert: von 7° bis 34°

Sollwert Sollwert Sollwert

richtig keine Anzeige groBer 34°
Schaltgerat
erneuern.

b h 4

Zundverteiler-Geberteil auf Unterbrechung und
WindungsschluB prufen.
Griine Steuerleitung am Schaltgerat abziehen.
Mit dem Ohmmeter Widerstand zwischen
Klemme 7 und 3 prifen.

Sollwert: 600 =100 Q

Sollwert Sollwert
richtig falsch

-~

Steckverbindung des grinen Kabels am
Zindverteiler abziehen und mit dem
Ohmmeter an den Steckern prifen, ob
600 100 Q angezeigt werden.

Wird der Sollwert erreicht, griines Kabel
erneuern.

Wird der Sollwert nicht erreicht, den
Zindverteiler erneuern.

Gl nsa-sumn

Bild 89

Bild 90

115-18976
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15 Motor 1C

Zundverteiler-Geberteil auf MasseschluB pru-
fen.

Grines Kabel am Steuergerat abziehen, Ohm-
meter an Klemme 3 oder 7 und an Masse
anschlieBen.

Sollwert: = 200 kQ

1154 6432)2

Sollwert Sollwert Bild 91
richtig falsch

Steckverbindung des grtinen Kabels am
Zlundverteiler abziehen. Widerstand an
einem der beiden Stecker am ZUndvertei-
ler gegen Masse prifen.

An beiden Steckern Sollwert: = 200 kQ

Wird an einem Stecker der Sollwert nicht
erreicht, Zuindverteiler erneuern.

b
Ende der Prifung Bild 92
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Motor 102 15
Priif- und Einstellwerte
Ziindzeitpunkteinstellung
Motor Zindverteiler | Einstellwert Priifwerte Unterdruck- Einbauwert
Bosch-Nr. des Zind- Zlndverstellung verstellung nach | des Ztind-
zeitpunktes ohne/mit verteilers bei
Startdrehzahl
ohne Unterdruck | Unterdruck LSpat* | frah”
im bei
ohne Leer- 4500/
4500/min Leer- 1500/ | 3000/ | lauf min ohne
lauf min min (insg.) | Unterdruck
102.942 10 237 002 059 | 28-36°vor OT | 10° | 11-18° | 22-20° | - 8-12° |13°vor OT
102.9 vor OT | vor OT | vor OT (40-44°)
Ziindkerzen
Motor Fabrikat Bezeichnung
102.994 Bosch H7D
102.943 Beru 14K-7D
Champion BN-9Y
Elektrodenabstand 0,8 mm
Widerstande
Zindspule primér (Klemme 1 und 15) 0,5-0,9Q
Zindspule sekundér (Klemme 1 und 4) 6-16 kQ
Verteilerkappe 1kQ
Verteilerlaufer, Zindkerzenstecker 1 kQ
Zundverteiler-Geberteil Widerstand der Wicklung 600+100 Q
Zindverteiler-Geberteil Widerstand gegen Masse = 200 kQ
Spannungen, stehender Motor, Ziindung eingeschaltet
Klemme 15 (Buchse 5 Diagnosesteckdose) Batteriespannung
Kiemme 15 und 1 (Buchse 5 und 4 Diagnosesteckdose) 0 Volt
SchlieBwinkel
Klemme TD bei Startdrehzahl 7° bis 34°
Drehzahlbegrenzung bei 6200/min + 50
59
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Motor 1C

Motorkiihlung

1204-9553

Bild 93 KuihImittelkreislauf

A Vom Thermostatgehause zum Kiihler

B Vom Kuhler zur Kuhimitlelpumpe

C KurzschiuBleitung von Thermostalgehduse zur Kuhimittelpumpe
D Zulauf zur Heizung (Warmelauscher)

E Rucklauf von der Heizung {(Warmelauscher)

220-6035

Bild 94 Kuhlmittelpumpe und Viskose-LUfter
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Kiihimittelpumpe

Die Kiihimittelpumpe ist am Steuergehausedeckel
angeschraubt und mit dem Dichtmittel Curil ,, T* ab-
gedichtet.

Bild 95

Das Pumpenlager und die Cassetten-Gleitringdich-
tung sind direkt im Leichtmetall-Kihlmittelpumpen-
gehaduse gelagert.

Der Pumpenraum, in dem das Flugelrad lauft, befin-
det sich im Steuergehéausedeckel.

Bei den Motoren mit Viskose-Lifterkupplung wurde
die Kihimittelpumpenwelle und das Lagergehause
verstarkt.

3
) 4
A §
\
_1— \
| .
0
i )k -
| i }Trl
4 Jf|\ ‘
L 5 'LTJ“
4 ; 4
2
/
\ I

i 720-6036

Bild 96

3 Viskose~LUﬂerkupplung
4 Keilriemenscheibe
5 Fixierbohrungen

Die Bohrung (5) in der Pumpenwelle und im Lager-
gehause dienen zum Arretieren der Pumpenwelle bei
der Montage bzw. Demontage der Viskose-LUfter-
kupplung bzw. der Keilriemenscheibe.

Das Losen und Anziehen der Viskose-LUfterkupp-
lung bzw. der Keilriemenscheibe ist mit dem Son-
derwerkzeug (1) in Verbindung mit einem passenden
Dorn (8 mm @) (2) durchzuflihren.

Das Anziehdrehmoment fiir die Keilriemenscheibe
betragt 65 Nm.

Bild 97

1 Maulschlussel 601 589 00 0100

Thermostat

Das Thermostatgehduse mit Thermostat (87°C)
ist an der Stirnseite des Zylinderkopfes befestigt
(Bild 98).

Bild 98

A Zum Kuhler
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Motor 1(

Uber die zwischen Kihlmittelpumpen-Saugseite
und Thermostatgehduse-Deckel angebrachte Ent-
liftungsleitung (Pfeil im Bild 94) wird vermieden, daf
sich in dem hoher liegenden Ansaugstutzen der
Kuhlmittelpumpe ein Luftsack bildet.

Beim Einfiillen des KiihImittels wird das Kihlsystem
Uber das Kugelventilam Thermostat selbstéandig ent-
luftet.

Der Thermostat muB so eingebaut werden, daB das
Kugelventil (Pfeil) an der héchsten Stelle liegt.

Viscose-Liifterkupplung

Funktion

Bild 99

Zuschalttemperatur priifen

Die Viscose-Llfterkupplung ist eine wartungsfreie,
hydraulische Kupplung, die temperaturabhangig
und stufenlos arbeitet.

Beim Starten des Motors (Kaltstart) lauft der Lifter
zunachst mit hdherer Drehzahl, bis das Ol aus dem
Arbeitsraum in den Vorratsraum zurlckgeflossen ist
(ca. -3 Minuten). Danach schaltet die Luifterkupp-
lung ab. Die Liifterdrehzahl hdngtin abgeschaltetem
Zustand von der Motordrehzahl ab, wobei jedoch
eine Lifterdrehzahl von ca. 2100/min nicht Gber-
schritten wird.

Dieser Zustand bleibt bestehen, solange der Motor
seine normale Betriebstemperatur beibehalt.

Steigt infolge héherer Belastung oder hohen AuBen-
temperaturen die Kihimitteltemperatur, so wird die
Luft, die durch den Kuhler stromt und den Bimetall-
streifen beaufschlagt, warmer. Der Bimetallstreifen
veréndert bei zunehmender Warme seine Form und
offnet bei ca. 73° C Uber einen Schaltstift ein Ventil
und damit den Weg des Oles vom Vorratsraum in den
Arbeitsraum, welches die Zuschaltung des Liifters
bewirkt.

Die Kihimitteltemperatur liegt bei diesem Schalt-
vorgang zwischen 90 und 95° C.

Bei zugeschalteter Kupplung nimmt im unteren
Drehzahlbereich die Liifterdrehzahl etwa proportio-
nal mit steigender Motordrehzah! zu, ohne jedoch im
oberen Drehzahlbereich 3500/min zu lUberschreiten.

62

Motor mit 4000-4500/min laufenlassen. Wenn ei
Kuhlmitteltemperatur von 90 bis 95°C erreicht |
muB sich die Drehzahl des Lifters akustisch deutli
wahrnehmbar erhéhen.

Lifter-Starrstellung bei Ausfall der
Viscose-Liifterkupplung

Bild 100

Durch Zuriickbiegen der beiden Blechlappen (1)
die Aussparungen in der Riemenscheibe (2) w
eine starre Verbindung zwischen Riemenschei
und Lifterkupplung hergestellt.
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Diese MaBnahme gewéhrleistet im Notfall die Kih-
lung des Motors.

Instandsetzen

Eine defekte Kupplung kann mit Werkstattmitteln
nicht instandgesetzt werden; sie ist durch eine neue
Kupplung zu ersetzen.

Kiihler

Alle Fahrzeuge mit Motor M 102 haben einen
Leichtmetall-Kihler mit Kunststoff-Wasserkasten.

R20~6081

Bild 101

Transport und Lagerung

Temperaturgeregelte  Viscose-Lifterkupplungen
mussen stehend transportiert und gelagert werden.
Kurzzeitig — z. B. fir Montagezwecke — kann die
Kupplung auf die Flanschseite, jedoch niemals auf
die Vorderseite gelegt werden.

Durch die neue Kiihlerhalterung — Vierpunktlage-
rung — ist eine optimale Befestigung des Kihlers ge-
wéhrleistet.

R20-6082

Bild 102
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22 Motoraufhangur

Die leistungsgesteigerten Dieselmotoren und der 3-5
Motor 102 wurden mit einer verstarkten Motorauf-
hdngung (Keiltager) ausgerustet.

Diese Keillager missen bei der 1. Durchsicht ent-
spannt werden, d. h., die Schraubverbindung (M) 16-
sen, daB sich die Lager setzen kénnen und anschlie-
Bend mit einem Drehmoment von 55 Nm wieder fest-
ziehen.

222-6004

N
\ SISO
SRSSEEIGT <,

Bild 108

==

;
<)
@ 722-8000

1 Keillager vorne
Bild 104 Motoraufhangung 2 Keillager hinten (Getriebe)

64



Mo

Kupplung

25

Die Typen 309.1 mit Dieselmotor OM 616 erhalten ei-
ne neue Kupplungsscheibe, die im Reibmoment des
Torsionsdampfers auf den Motor und das 5-Gang-
Getriebe abgestimmt ist.

Ausriickgabel und Ausricklager sind vom Getriebe
G1/18-4/5,45 ibernommen.

Typ Motor Kupplungsscheibe Druckplatte
309.0 102.943 005 250 05 03 002 250 73 04
309.1 616.910 006 250 10 03 002 250 73 04

65
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Getriebe G 1/18

Die Fahrzeug-Baumuster 309, 601, 602 und 611 sind
mit dem neuen mechanischen 5-Gang-Getriebe
711.110 (G 1/18-5/6,15) ausgeristet.

26-7661
Bild 105

Hierbei handelt es sich um eine Weiterentwicklung,
die vom bekannten 4-Gang-Getriebe 711.100 (G
1/18-4/5,45) abgeleitet ist.

Das Getriebe ist wie bisher ein Wechselgetriebe in
Vorgelegebauart mit 5 sperrsynchronisierten Vor-
wartsgdngen und einem nicht synchronisierten
Rickwértsgang.

Bild 106 Getriebe G 1/18-5

66

Getriebe und Kupplungsgehduse sind dreiteilig.

Der 1.- und Rickwértsgang sind im hinteren Getr
begehause angeordnet.

Der mechanische Tachometerantrieb sitzt im hin
ren Getriebedeckel.

Ubersetzungen:

1. Gang 6,157
2. Gang 3,148
3. Gang 1,743
4. Gang 1,278
5. Gang 1,0

Rw.-Gang 5,347

Schaltung

Die Mittelschaltung ist im Prinzip unverandert.

Die Schaltstangen wurden den Einbauverhéltniss
angepaBt.

Die Einstellung der Schaltung wird wie bist
durchgefihrt.
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Bild 107

Baumuster 601, 602, 611 EinstellmafBe der Schalthebel

226-6458

MaB von Bohrungsmitte Schalthebel M 102 1./Rw.-Gang 113+ 2 106 + 27
bis Trennfliche Getriebegehause 2./3. Gang 166 £2 168 £21)
4./5. Gang 44 £ 2 33+29)

OM 616 1./Rw.-Gang 1152

OM 617 2./3. Gang 164 £ 2

4./5. Gang 592

"} Ab Fahrgestell-Nr. .............cocooovoevoiveei

H_inweis: Die Schaltstangen kénnen nur dann
eingestellt werden, wenn die Schalthebe! im

Schaltbock mit einem Fixierbolzen @ 6 mm
fixiert sind.
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121

108 —

36,5 O

A

226-6443

Bild 108

Baumuster 309 EinstellmaBe der Schalthebel

MaB von Bohrungsmitte Schalthebel 1./Rw.-Gang 108
bis Trennfliche Getriebegeh&use 2./3. Gang 121
4./5. Gang 36,5

Hinweis: Die Schaltstangen kénnen nur dann
eingestellt werden, wenn die Schalthebel im
Schaltbock mit einem Fixierbolzen ¢ 6 mm
fixiert sind.
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0,02 -0,13
_7,|<_7
I
—— | ———
23+ 0,1
I = ,‘4,7
L (‘\_R_‘
v s Sy &
a
g - —-——224 + 011 >
: B
226-6454
s ety ____,i< o
A — 02 008
b
12,6 £ 0,1

Bild 109 EinstellmaBe [ = Dichtbeilage 0,2 mm

Getriebeeinstellung

Reihenfolge der Vermessung

A = Abstand Konstanterad zum Getriebegehéuse

Beispiel:
Schragrollenlager a = 18,50
Lagersitz bis Stirnflache
Vorlegewelle -b= 0,90
17,60
EinstellmaB ,,12,6 +0,1* - 12,60
c= 5,00

Differenz von Lageriiberstand ,,c* und Lager-
deckel mit Distanzscheiben ausgleichen.

B = Hauptwelle vermessen

Die Vermessung ist nur dann erforderlich, wenn
Teile erneuert wurden.

Hauptwelle in den Schraubstock einspannen,
alle Teile montieren und vorspannen.

Das SollmaR 224 0,1 kann durch Auswechseln
der Distanzscheibe ,,s'" erreicht werden.

Hauptwelle — hinterer Getriebedeckel vermes-
sen

Getriebe in Senkrechtstellung abkippen und ei-
nen selbstangefertigten Montagering (2,3 mm)
zwischen Antriebswelle und Synchronring
5. Gang einlegen.

Trennflache hinten Getriebegehause-Kugella-

ger plus Dichtbeilage | = 0,2 mm a=

Lagerbichse-Trennflache

Getriebegehause -b=

Distanzring c=
69
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Getriebe G 1/18

Getriebeabhidngige Nebenantriebe

Fiir das 5-Gang-Getriebe stehen fiir Fahrzeuge mit
OM 616 und M 102 zwei Nebenantriebe zur Wahl:

NA 1/18-2b Nebenantrieb seitlich, niedere Drehzahl
(mit Flansch)

NA 1/18-2c Nebenantrieb seitlich, niedere Drehzahl
(ohne Flansch)

| S

Technische Daten:

Drehzahl am NA: nna = 0,72 X Nuot

zulassige Dauerleistung am NA:

p = 30 kW (ca. 40 PS) bei

NMot = 3470/min

zugehoriges Drehmoment = 120 Nm/ca. 12 kpm
Nebenantriebe in Verbindung mit OM 617 sind

technischen Grinden bis auf weiteres nicht lie:
bar.

yﬁ
!

o NN 7
e, =1
— __
= =
\ il
N ot f

Bild 110
Nebenantrieb NA 1/18-2b
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Nebenantrieb NA 1/18-2¢ 226-6457
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Automatisches Getriel

Allgemeines

Auf Sonderwunsch ist das automatische Getriebe
W 4 A 018 erhaltlich.

Es wurde dem Motordrehmoment und den Hinter-
achsiibersetzungen angepaft.

Das Getriebe hat beim Motor M 102 keine RundpaB-
zentrierung mehr, sondern wird mit PaBstiften am
Motor zentriert. Die PaBstifte sitzen im Getriebege-
hause (Pfeile).

127-19035

Bild 112

Das Wandlergehause ist so gedndert, daBB es die
Schraglage des Motors (15°) gegeniiber dem Ge-
triebe ausgleicht.

Drehmomentwandler

Mit dem Einsatz des Motors M 102 erhielten alle
Drehmomentwandler fir die Getrieoe W 4 A 018 ge-
anderte Mitnehmerflansche. Die Mitnehmerflansche
haben wegen der Zahnkranzbefestigung beim Motor
M 102 an der Mitnehmerscheibe zwischen den Ge-
windebohrungen eine Aussparung (Pfeil).

Reparaturhinweis

Drehmomentwandler mit den Aussparungen in den
Mitnehmerflanschen kénnen auch in bisherige

72

Bild 113

Fahrzeuge mit Getriebe W 4 A 018 eingebaut w
den.

Umgekehrt dlirfen die Drehmomentwandler ol
Aussparungen in den Mitnehmerflanschen auf |
nen Fall bei Fahrzeugen mit Motor M 102 eingeb
werden.

Achtung!
Die Befestigungsschrauben (17) far den Drehr

mentwandler sind beim Motor M 102, 16 mm
und beim Motor 616, 14 mm lang.

19

17

20

1274-9443

Bild 114
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Allgemeines und Funktion der Unterdrucksteuerung beim Dieselmotor

sw/ws

\_

ws

1273-8495/3

Bild 115

Schema Unterdrucksteuerung

17 Drossel 64 Umschaltventil
19 Unterdruckdose 65 Unterdrucksteuerventil
62 Drossel 72 Déampfer

Kennzeichnung der Unterdruckleitungen

a

a Unterdruckleitung Pumpe/Bremsgerat
b Bellftungsleitung zum Fahrgastraum
¢ Unterdruckleitung zum LenkschloB

Unterdrucklaufplan

Die Grundfarbe der Unterdruckleitungen fiir das au-
tomatische Getriebe ist schwarz. Sie sind fiir die ver-
schiedenen Funktionen mit Farbstreifen gekenn-
Zeichnet.

Kurzbezeichnungen in den Unterdrucklaufplanen:

br = braun
gn = grin

rt = rot

SW = schwarz
ws = weiB

Der Unterdruck wird an der Unterdruckleitung (a)
Pumpe/Bremsgerat abgenommen. Durch die weiBe
und nach dem Verteilerstiick schwarz/griine Unter-
druckleitung wird er durch die Drossel (17) dem Un-
terdrucksteuerventil (65) und das Verteilerstliick dem
Umschaltventil (64) zugefihrt.

Das Umschaltventil (64) wird durch die Regulierung
betatigt und bewirkt, daB beim Anfahren der 1. Gang
geschaltet wird. Es ist in die Steuerleitung vom Un-
terdrucksteuerventil (65) zur Unterdruckdose (19)
zwischengeschaltet.

73
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Automatisches Getrie

In Leergasstellung verbindet es die zur Unterdruck-
dose (19) fiihrende schwarz/weie Unterdrucklei-
tung mit der schwarz/grinen Unterdruckleitung un-
ter Umgehung des Unterdrucksteuerventils (65).
Damit wirkt der volle Pumpenunterdruck von ca. 0,75
bar auf die Unterdruckdose (19) und das Getriebe
bleibt im 2. Gang.

Beim Gasgeben verbindet das Umschaltventil (64)
die Unterdruckdose mit der schwarz/roten Unter-
druckleitung und damit mit dem Unterdrucksteuer-
ventil.

Vom Unterdrucksteuerventil wird fur die Druckan-
passung im Getriebe an das Motordrehmoment je
nach Gaspedalstellung ein Unterdruckwert von ca.
0,4-0 bar eingeregelt. Die Unterdruckminderung
vom vollen Pumpenunterdruck auf den geregelten
Unterdruck ist das Signal an das Getriebe, daB beim
Anfahren der 1. Gang geschaltet wird.

e | L i 27-7679
Bild 116
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Anfahren 1. Gang (bei Dieselmotoren)

Die Getriebesteuerung ist so ausgelegt, daB

Fahrzeuge auch in den Fahrstellungen ,,4* und .
vom Teil- bis zum Vollastbereich im 1. Gang anf
ren. Dafir ist in der Unterdruckleitung vom Un'
drucksteuerventil zum Getriebe ein Umschaltve
zwischengeschaltet. Das Umschaltventil (15) be
det sich auf der Zylinderkopfhaube und wird U
das Reguliergestange durch einen Nocken betat

Zwischen dem Umlenkhebel mit Nocken (27)
dem Regulierhebel der Einspritzpumpe ist eine V
bindungsstange (28) mit Leerweg (L) eingebaut. !
Leerweg in der Verbindungsstange bewirkt, ¢
beim Gasgeben das Umschaltventil umschaltet,
vor der Regulierhebel der Einspritzpumpe bet#
wird. Solange der FahrfuShebel in Leergasstellt
ist, bleibt der 2. Gang geschaltet. Damit wird ¢
Kriechmoment des Fahrzeuges gering gehalten.

Bild 117
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Unterdrucksteuerung priifen

Sonderwerkzeuge

Prufgerat zur Unterdruckmessung

116 589 25 21 00

Hinweis

Bei folgenden Beanstandungen muB in erster Linie
die Unterdrucksteuerung gepruft werden:

1 Keine Bremsschaltung.

Hinweis; Bremsschaltungen werden grundsatztich
nur bei zuriickgestellter Drehzahlanhebung kraft-
schllssig.

2 Durchgehende Schaltungen.

3 Harte und spate Teillasthochschaltungen.

Erst wenn mit Sicherheit feststeht, daB die Unter-
drucksteuerung einwandfrei funktioniert, Bean-
standungen am Getriebe in der (iblichen Weise loka-
lisieren bzw. beheben.

Priifumfang

1 Drehzahlanhebung zuriickstellen.

2 Steuerleitung (5) am Umschaltventil (64) abzie-
hen und Sonderwerkzeug anschlieBen.

3 Motor im Leerlauf laufenlassen. Nach ca. 1 Mi-
nute muB sich ein Unterdruck von ca. 0,7-0,8 bar
aufbauen. Ist dies nicht der Fall, priifen ob:

a Saugleitung (2) und Steuerleitung (3) am Um-
schaltventil bzw. Unterdrucksteuerventil ver-
tauscht sind.

Priifgerat zur Unterdruckmessung 116 589 25 21 00

e |
Bild 118
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b Unterdruckleitungen und Anschllsse undicht
sind (Schlussel-Start-Anlage).

4 Gasgeben bis das Umschaltventil (64) betatigt
wird, dabei muB der Unterdruck auf ca. 0,35-0,4 bar
abfallen. Wird dieser Wert nicht erreicht, priifen ob:
a Drosselim Verteilerstick (17) Durchgang hat.
b Eine Undichtheit vorliegt.
¢ Unterdrucksteuerventil richtig eingestellt ist.

Gegebenenfalls Unterdrucksteuerventil tau-
schen.

Bild 119

5 Motor abstellen und unmittelbar danach gasge-
ben, dabei muB der Unterdruck gleichmaBig abfal-
len.

Der Unterdruck muB restlos abgebaut sein, wenn an
der Einspritzpumpe der Vollastanschlag erreicht
wird. Ist dies nicht der Fall, Unterdrucksteuerventil
einstellen bzw. tauschen.

Eine Einbaurichtung des Dampfers (72) ist nicht vor-
gegeben, der Ddmpfer funktioniert in betden Rich-
tungen.

127=2061

Bild 120

Unterdrucksteuerung einstellen

Unterdrucksteuerventil einstellen (MRSF-Pumpe)

1 Befestigungsschrauben (2) 16sen.

2 Vollgas geben, da der Regulierhebel der Ein-
spritzpumpe am Vollastanschlag anliegt.

3 Unterdrucksteuerventil (65) in Pfeilrichtung dre-
hen, bis Widerstand spiirbar wird. In dieser Stellung
Befestigungsschrauben (2) festziehen.

127-206

Bild 121
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Umschaltventil einstellen

Das Spiel zwischen Lasche und Nockenanstieg wird
an der Verbindungsstange zur Einspritzpumpe (41)
eingestellt. Der Regulierhebel der Einspritzpumpe
muB dabei am Leerlaufanschlag anliegen.

In Leerlaufstellung muf3 bei ausgezogener Leerweg-
stange zwischen Lasche und Nockenanstieg (Pfeil)
geringes Spiel, max. 0,5 mm vorhanden sein.

Hinweis: Umschaltventil ist dargestellt bei abgebau-
ter Schutzkappe.

Die Einstellung wird dabei wie folgt vorgenommen:
1 Regulierstange (42) ausbauen.

2 Verbindungsstange (41) aushangen.

3 Umlenkhebel (48) vorsichtig nach unten (Pfeil-

richtung) driicken, bis spiirbar wird, daB der Nocken
an der Lasche des Umschaltventils ansteht.

516939 12 008028 4"

27=7681

127- 17859

Bild 123

27=7679]1

Bild 124
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4 Verbindungsstange (41) nach oben ziehen und
die Lange so einstellen, daB die Verbindungsstange
spannungsfrei aufgedrickt werden kann.

5 Regulierstange (42) einhangen.

78
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Pruf- und Einstellwerte

Zuordnung Getriebe—Schaltschiebergehduse-Fliehkraftregler

Getriebe
Teil-Nr.

Fliehkraftregler
Teil-Nr.

Schaltschiebergehause

Typ Getriebe
Teil-Nr.

601.4
602.4
611.4

720.110 601 270 51 01 601 270 50 07 123 270 00 74

309.0
601.0
602.0
611.0

720.112 309 270 28 01 309 270 42 07 115270 21 74

309.1
601.3
602.3
611.3

720.113 309 270 27 01 309 270 39 07 123 270 00 74

Modulier- und Arbeitsdruck in bar Uberdruck

Getriebe Modulierdruck Arbeitsdruck

Stellung ,4“ Stellung ,4“ Stellung , 1“ Stellung ,R“
720.110 2,8 48?3 54" 20%) und dartiber 202) und dartiber
720.112 38" 5,43 6,27 17,52 und dartiber | 17,52 und dar(ber
720.113 2,8 4,83 4,7 18,52 und dartber | 18,52) und daruber

) Gemessen bei 35 km/h unter Vollast mit. abgeschlossener Unterdruckleitung.
2) Gemessen im Stand und Vollgas, nicht Ubergas (Festbremsdrehzahl) mit abgeschlossener
Unterdruckleitung.

Achtung! Wahrend der Prifung im Stand wird die gesamte Leistung des Motors im Drehmomentwandler in
Wérme umgewandelt, deshalb darf diese Priifung nicht langer als 5 Sekunden dauern.
Dabei muB das Fahrzeug mit der Feststellbremse und der Betriebsbremse gut abgebremst werden.

Reglerdruck in bar Uberdruck

ReifengréBe Hinterachse i = Getriebe
720.112 720.110/113

30 km/h 65 km/h 30 km/h 65 km/h
175 R 14
185 R 14 4.4 1,1 + 0,2 27403 1 +02 28+03
205 R 14
215 R 14 4,9 1,24 0.2 29408 1,9 + 6,2 3 +02
185 R 14 4,9 1,534 02 34 402 1,2 40,2 3.94 02
185 R 14 53 1,5+ 0,2 3,4+0.2 1,4+ 0,2 3,5+ 0,2
6.00R 16 5,6 1,5+ 0,2 g2 102 1,4 + 0,2 343 02
6.50R 16 5,86 1,4 + 0,2 32 +02 1,3+ 0,2 BaL42
6,00R 16 6,5 1,8+0,2 3.8 +0,2 1,6 + 0,2 3,8 +0,3
6,50 R 16 6,5 {7 +02 3,6 +0,3 1,5+ 0,2 37 +02
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27 Automatisches Getrieb
Fahrzeug-Baumuster 601
602
Schaltpunkte B
Getriebe 720.112
Hinterachse i = 4,4 4,9 49/53
ReifengréBe :gg S 13 g?g ﬁ 12 185 R 14
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
Wahlhebelstellung ,,4
1-2-1 8 7 7 6
Leergas 2-3-2 25 22 22 19
3-4-3 34 28 31 25
1-2-1 29 17 25 15
Vollgas 2-3-2 53 26 47 23
3-4-3 92 58 82 51
1-2-1 29 22 25 19
Ubergas 2-3-2 53 40 47 36
i 3-4-8 92 72 82 64
Wahlhebelstellung ,,3%
leerans 1-2-1 8 7 7 6
2-3-2 25 22 22 19
Vollgas 1-2-1 29 17 25 15
2-3-2 53 26 47 23
Obergas 1-2-1 29 22 25 19
2-3-2 53 40 47 36
Wahlhebelstellung ,,2¢
Leergas 1-2-1 32 7 29 6
Voligas 12 32 17 29 15
Ubergas 1-2-1 32 22 29 19
Zeichenerkldrung: A = Hochschaltung Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte
¥ = Rulckschaltung Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des

Fahrpedals zu verstehen.
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Fahrzeug-Baumuster 601.3/4

602.3/4
611.3/4
Schaltpunkte 5
Getriebe 720.110/113
Hinterachse i = 4,4 49 49/53
) . 175 R 14 205 R 14
ReifengroBe 185 R 14 215 R 14 185 R 14
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
Wihlhebelstellung ,,4¢
1-2-1 8 7 7 6
Leergas 2-3-2 22 18 19 16
3-4-3 32 24 28 22
1-2-1 25 19 22 17
Voligas 2-3-2 45 30 40 27
3-4-3 76 44 68 39
1-2-1 25 21 22 19
Ubergas 2-3-2 45 42 40 27
3-4-3 76 66 68 59
Wahlhebelstellung ,,3“
1-2-1 8 7 7 6
Leergas
2-3-2 22 18 19 16
Vollgas 1-2-1 25 19 22 g7
2-3-2 45 30 40 27
Ubergas 1-2-1 25 21 22 19
2-3-2 45 42 40 27
Wahlhebelstellung ,,2¢
Leergas 1-2-1 25 7 22 6
Vollgas 1-2-1 25 19 22 17
Ubergas 1-2-1 25 21 22 19
Zeichenerklarung: A = Hochschaltung Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
V¥ = Rickschaltung Unter Leergas ist die Leerlaufsteliung des
Fahrpedals zu verstehen.
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Fahrzeug-Baumuster 309.(
i Schaltpunkte
Getriebe 720.112
Hinterachse i = 5,8 6,5
Beftengrage 6,00 R 16 6,00 R 16
6,50R 16 6,50R 16
A A\ A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
Wihlhebelstellung ,,4“
1-2-1 7 6 7 6
Leergas 2-3-2 22 19 20 17
3-4-3 30 25 27 23
1-2-1 25 15 23 14
Vollgas 2-3-2 47 23 42 20
| 3-4-3 82 51 73 46
1-2-1 25 19 23 17
Ubergas 2-3-2 47 36 42 32
| 3-4-3 82 34 73 57
Wahlhebelstellung ,,3“
Lo 1-2-1 7 6 7 6
2-3-2 22 19 20 17
Vollgas 1-2-1 25 15 23 14
2-3-2 47 23 42 20
Clsigas 1-2-1 25 19 23 17
2-3-2 47 36 42 32
Wahlhebelstellung ,,2“
Leergas 1-2-1 29 6 26 6
Vollgas 1-2-1 29 15 26 14
Ubergas 1-2-1 29 19 26 17
Zeichenerklarung: A = Hochschaltung Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
¥ = Ruckschaltung Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des

Fahrpedals zu verstehen.
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Fahrzeug-Baumuster 309.1

Schaltpunkte ,
Getriebe 720.113
Hinterachse i = 5,86 6,5
RelfengroBe 8501 16 850 A 16
A v A v
Gaspedalstellung Schaltung km/h km/h km/h km/h
Wihlhebelstellung ,,4
1-2-1 7 6 7 6
Leergas 2-3-2 19 16 17 14
3-4-3 28 22 25 20
1-2-1 22 17 20 15
Vollgas 2-3-2 40 27 36 24
3-4-3 67 39 61 35
1-2-1 22 18 20 17
Ubergas 2-3-2 40 37 36 33
3-4-3 67 59 61 53
Wiéhlhebelstellung ,,3“
| Eergis 1-2-1 7 6 7 6
2-3-2 19 16 17 14
Vollgas 1-2-1 22 17 20 15
2-3-2 40 27 36 24
Ubsrgas 1-2-1 22 18 20 17
2-3-2 40 37 36 33
Wihlhebelstellung ,,2“
Leergas 1-2-1 22 6 20 6
Vollgas 1-2-1 22 17 20 15
Ubergas 1-2-1 22 18 20 17
Zeichenerkldrung: A = Hochschaliung Hinweis: Samtliche Geschwindigkeitsangaben sind ca. Werte.
¥ = Rlickschaltung Unter Leergas ist die Leerlaufstellung des

Fahrpedals zu verstehen.
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Reguliergestange einstellen — Motor 102

a) Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe

1 Verbindungsstange zwischen Kulissenhebel und

Regulierhebel-Fahrpedal einseitig aushangen.

2 Drehzahlregler am Vergaser in angezogenen Zu-

stand versetzen.

3 Stufenscheibe (1) hinter Startergehause hoch-
ziehen, damit die Einstellschraube (2) fur den
Schnell-Leerlauf nicht mehr auf der Stufenscheibe
aufliegt. Danach muB der Drosselklappenhebel am
Leerlaufanschlag anliegen.

4 Kulissenhebel (1) gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen. Dabei muB gewahrleistet sein, daB zwischen
Kunststoffrolle (2) und Kulisse ca. 1 mm Leerweg
vorhanden ist.

Wird dieses MaB (iberschritten oder ist kein Spiel
vorhanden, so muB die Verbindungsstange (3) zwi-
schen Vergaser und Regulierhebel entsprechend
eingestellt werden.

Hinweis:
War das Luftfilter abgebaut, muB8 die Einstellung

nach der Luftfiltermontage nach Punkt 4 nochmals
Uberprift werden.
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5 Fahrpedal mit einer Schablone auf einen Winkel
von 41° zum Fahrerhausboden einstellen.
Kugelpfanne der Verbindungsstange mit dem Ku-
gelzapfen des Kulissenhebels zur Deckung bringen
und aufdriicken.

6 Fahrpedal auf Voliaststellung bringen. Verstell-
baren Fahrpedalbegrenzer so einstellen, daB bei kal-
tem Motor ein Abstand von 5 mm zum Endanschlag
vorhanden ist.

Hinweis: Bei betriecbswarmem Motor kann sich
durch eine auspuffbedingte Motorverlagerung
(Warmespannungen) der Abstand von 5 mm um 2-3
mm verringern. Deshalb muB bei einer stets zu er-
reichenden Vollaststellung gewahrleistet sein, daB
der Abstand von 5 mm bei der Grundeinstellung
(kalter Motor) unbedingt eingehalten wird.

Bild 129

7 Drehzahlregler entspannen.

b) Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

1 Verbindungsstange zwischen Regulierhebel-
Fahrpedal und motorseitigem Regulierhebet einsei-
tig aushangen.

2 Steuerdruckgestange (7) am Regulierhebel (6)
aushéangen.

27-7697/1

3 Drehzahlregler am Vergaser in angezogenen Zu-
stand versetzen.

Bild 131
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4 Stufenscheibe (1) hinter Startergehiuse hoch-
ziehen; die Einstellschraube (2) fir den Schnell-
Leerlauf darf nicht mehr auf der Stufenscheibe auf-
liegen.

5 Der Drosselklappenhebel muB am Leerlaufan-
schlag anliegen.

6 Leerweggestinge (4) zwischen Vergaser und Re-
gulierhebel (6) auseinanderziehen.

7 Steuerdruckgestange (7) nach hinten drticken
(Pfeilrichtung).

8 Steuerdruckgestinge in der Lange so einstellen,
daB es in gedrickter Stellung spannungsfrei einge-
hangt werden kann.

9 Steuerdruckgestdnge auf den Lagerbolzen
schieben und sichern.

10 Kontermutter am Endstick festziehen.

11 Fahrpedal miteiner Schablone auf einen Winkel
von 41° zum Fahrerhausboden einstellen.
Kugelpfanne der Verbindungssiange mit dem mo-
torseitigen Regulierhebel zur Deckung bringen und
aufdrliicken.

12 Fahrpedal auf Vollaststellung bringen. Verstell-
baren Fahrpedalbegrenzer so einstellen, daB bei kal-
tem Motor ein Abstand von 5 mm zum Ubergasschal-
ter ,,Kick-down'* vorhanden ist.

Hinweis: Bei betriebswarmem Motor kann sich
durch eine auspuffbedingte Motorverlagerung
(Wéarmespannungen) der Abstand von 5 mm um 2-3
mm verringern. Deshalb muB3 bei einer stets zu er-
reichenden Vollaststellung gewéhrleistet sein, daB
der Abstand von 5 mm bei der Grundeinstellung
(kafter Motor) unbedingt eingehalten wird.

13 Drehzahlregler entspannen.
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Reguliergestange einstellen, Motor 102

a) Fahrzeuge mit mechanischem Getriebe

1 Verbindungsstange zwischen Kulissenhebel und
Regulierhebel-Fahrpedal einseitig aushéngen.

2 Drehzahlregler am Vergaser in angezogenen Zu-
stand versetzen.

Bild 135

3 Starterhebel (hinten) im Uhrzeigersinn schwen-
ken, bis Kunststoff-Rasthebel in Kurvenscheiben-
Aussparung einrastet (Pfeil). Danach muB der Verga-
serhebel am Leerlaufanschlag am Vergasergehause
anliegen.

o= Ny ; e
nd?«tszm}

Bild 136

! 4 Kulissenhebel (1) gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen. Dabei muB gewéhrleistet sein, da zwischen
Kunststoffrolie (2) und Kulisse ca. 1 mm Leerweg
vorhanden ist.

Wird dieses MaB iberschritten oder ist kein Spiel
vorhanden, so muB die Verbindungsstange (3) zwi-
schen Vergaser und Regulierhebel entsprechend
eingestellt werden.
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Hinweis: War das Luftfilter abgebaut, muB die Ein-
stellung nach der Luftfiltermontage nach Punkt 4
nochmals (berprift werden.

5 Verbindungsstange (4) einhdngen.

6 Klemmschraube des Regulierhebels (1) am Hau-
benbligel 16sen.

7 Fahrpedal in Vollaststellung bringen.
8 Regulierhebel (1) in Fahrtrichtung verdrehen und

so Uber die Verbindungsstange (2) die motorseitige
Regulierung in Vollaststellung bringen (Pfeil).

9 Klemmschraube am Regulierhebel (1) festziehen
und Fahrpedal wieder entlasten.

10 Zur Kontrolle Fahrpedal nochmals durchtreten 2305007
und Vollaststellung Uberpriifen, ggf. Einstellung Bild 139
wiederholen.

11 Drehzahlregler entspannen.

b) Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

1 Steuerdruckgestdnge (7) am Regulierhebel aus-
hangen.

27~7697/1

Bild 140
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2 Drehzahlregler am Vergaser in angezogenen Zu-
stand versetzen.

- RO7-6260

Bild 141

3 Stufenscheibe (1) hinter Startergehduse hoch- i1 7 : -
ziehen; die Einstellschraube (2) fir den Schnell- ' ‘ -
Leerlauf darf nicht mehr auf der Stufenscheibe auf-
liegen.

Danach muB der Drosselklappenhebel am Leerlauf-
anschlag anliegen.

Bild 142

4 Leerwegstange (4) zwischen Vergaser und Regu- f \\
lierhebel (6) auseinanderziehen. \

5 Steuerdruckgestinge nach hinten gegen Leer-
laufanschlag im Getriebe schieben. Endstiick so ver-
stellen, daB der Lagerbolzen am Regulierhebel
spannungsfrei ins Endstick paft.

6 Steuerdruckgestinge auf den Lagerbolzen
schieben und sichern.

7 Kontermutter am Endstiick festziehen.

R30-6021
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8 Klemmschraube des Regulierhebels (1) am Hau-
benblgel I6sen.

9 Fahrpedal in Vollaststellung bringen, dabei darf
der Ubergasschalter ,,Kick-down‘ nicht betéatigt
werden.

10 Regulierhebel (1) in Fahrtrichtung verdrehen
und so tiber die Verbindungsstange (2) die motorsei-
tige Regulierung in Vollaststellung bringen (Pfeil).

11 Klemmschraube am Regulierhebel (1) festzie-
hen und Fahrpedal wieder entlasten.

12 Zur Kontrolle Fahrpedal nochmals durchtreten
und Vollaststellung Gberprifen, ggf. Einstellung

wiederholen.

13 Drehzahlregler entspannen.
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Hinterachsen

35

Die Fahrzeuge 207 D, 307 D, 209 D, 309 D, 210 und
310 sind serienmaBig mit den bekannten Hinterach-
sen HL 0/1 C-1,7 oder HL 0/2-2,2 ausgerustet.

In die Fahrzeuge 407 D, 409 D, 410 und L 410 ist die
Hinterachse HL 0/3-3,3 eingebaut, die fir eine Hin-
terachslast bis zu 3190 kg konzipiert ist.

Je nach Fahrzeugbaumuster und Sonderausstat-
tung wird das Hinterachsbaumuster 741.520 mit
i = 4,9 oder 741.521 mit i = 5,33 verwendet. Diese
Achse ist gegenlber den Vorgangertypen in allen
tragenden Teilen verstarkt.

Die wesentlichen Merkmale sind:

— Tragrohr mit 90 mm Durchmesser

— Radlagerung liber 2 Kegelrollenlager
— Zwillingsbereifung

Die Hinterachswellen sind so ausgefiihrt, daB sie nur
noch als treibendes Bauteil dienen, im Gegensatz
zur bisherigen Achse, bei welcher sie auch noch eine
tragende Funktion hatten.

Die Bremse ist mit einer automatischen Bremsnach-
stellung ausgestattet.

Der Antrieb ist bis auf das jetzt geteilte Ausgleichge-
héuse unverandert geblieben.
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Bild 144 HL 0/3-3,3 — Radlagerung

235-6238
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Hinterachse HL 0/3-3,3

35

Trommelnabe ausbauen

1 Muttern von der Hinterachswelle abschrauben.
2 Hinterachswelle herausziehen.
3 Sicherungsblech aufbiegen.

4 AuBere Nutmutter mit Sonderwerkzeug ab-
schrauben.

Klauenschllussel 319 589 01 07 00

5 Sicherungsblech abnehmen.

6 Innere Nutmutter mit Sonderwerkzeug ab-
schrauben.

7 Anlaufscheibe abnehmen.

8 Trommelnabe mit &uBerem Radlager abnehmen.

Hinweis: LaRt sich die Trommelnabe nicht abneh-
men, wegen zu starkter VerschleiBkante, ist das
Nachstellzahnrad mittels Schraubendreher durch
die Nachstell6ffnung zurlickzustellen. Dazu ist ein
héherer Kraftaufwand als beim Einstellen der
Bremse erforderlich.

Bild 146

Bild 147

Bild 148

R35~-60159

R35-60123

R35=60141
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35 Hinterachse HL 0/3-3,3

Trommelnabe einbauen

Radlagerspiel 0,02-0,04 mm

1 Trommelnabe auf Achstragrohr aufsetzen.

2 AuBeres Radlager mit Sonderwerkzeug eintrei-
ben.

Hinweis: Vor dem Einbau Lager gut durchfetten.

3 Anlaufscheibe aufsetzen.

Dorn 387 589 05 15 00 REETAN126
Bild 149

4 Innere Nutmutter bei stadndigem Drehen der
Trommelnabe mit 300 Nm anziehen. innere Nutmut-
ter zuriickdrehen und dann bis zur Anlage an der
Druckscheibe spielfrei anziehen. Danach innere
Nutmutter 1/8 Umdrehung zurlickdrehen.

5 Sicherungsblech aufsetzen.

6 AuBere Nutmutter mit 200-250 Nm anziehen.

Klauenschlissel 319 589 01 07 00 R35-60127
Bild 150

7 MeBgerat mit eingesetzter MeBuhr an der Trom-
melnabe so aufsetzen, daB3 der Taststift der MeBuhr
am Achstragrohr stirnseitig ansteht. Durch kréftiges
Ziehen bzw. Driicken an der Trommeinabe Spiel pri-
fen.

Hinweis: Das Radlagerspiel kann durch Ldsen bzw.
Anziehen der inneren Nutmutter verandert werden.

MeBgerat 363 589 02 21 00
MeBuhy 001 589 63 21 00

Bild 151
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Hinterachse HL 0/3-3,3

35

8 Nach richtiger Einstellung des Radlagerspieles
auBere Nutmutter durch Umbiegen des Sicherungs-
bleches sichern.

9 Anlageflache der Hinterachswelle an der Trom-
melnabe mit Dichtungsmasse Teroson Fluid T 307
oder Dichtin 51 einstreichen, Hinterachswelle in
Achstragrohr einschieben und die Muttern mit
60-70 Nm anziehen.

Grundeinstellung der Radbremse bei Reparaturar-
beiten

1 Automatischen Nachsteller in die Mitte des L.ang-
loches der Bremstrdgerplatte schieben. Befesti-
gungsschraube handfest anziehen.

2 Beide Nachstellschrauben so weit hineindrehen,
bis sie zu ihrem Nachstellzahnrad den gleichen Ab-
stand haben und das SpreizmaB (Bild 154 Pos. a) des
Nachstellers — im Nutgrund der Nachstellschrauben
gemessen — 76,4 mm betragt.

1 Nachstellschraube

2 Nachstellzahnrad

5 Zugfeder

SpreizmaB a = 76,4 mm
SpaltmaB b = 0,3-0,5 mm

R35=-60130

Bild 152

R35-60146

Bild 153

= a |
2424-211/1

Bild 154
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35 Hinterachse HL 0/3-3,3

; 3 Bremsbacken und Trommelnabe montieren.
I

4 Mit Fuhlerlehre das Bremsbacken-Liftspiel (0,4
bis 0,5 mm) an beiden Bremsbacken durch die
| Schaulécher prifen und, falls erforderlich, durch
| Verschieben des Nachstellers im Langloch oder
durch Verstellen des Nachstellzahnrades ausglei-
chen. Nachsteller-Befestigungsschraube mit 40 Nm
festziehen. Bremsbacken-Liiftspiel nochmals kon-
trollieren.

5 Rader montieren.

6 Bei Probefahrt jeweils 5 Bremsungen in Vor-
wartsfahrt und Rickwartsfahrt durchfuhren.

R35=60141

Bild 155
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Hinterachse HL 0/3-3,3 35
Ausgleich einbauen

Zahnflankenspiel 0,1-0,15 mm
Durchdrehmoment des Differentials 20-40 Nm
GrundmaBi 66 mm

1 Kompletten Ausgleich mit Abstandscheiben und
Kegelrollenlager einsetzen und mit Sonderwerkzeug
in die Bohrungen des Achsgehauses einschlagen.

2 Lagerbligel mit 65-75 Nm an das Achsgehduse
anschrauben.

Einschlagwerkzeug 601 589 14 63 00

3 Deckel und Dichtbeilage hinten mit 40-50 Nm an-
schrauben.

Hinweis: Es sind wahlweise zwei Dichtbeilagen frei-
gegeben. Dichtbeilage Teil-Nr. 801 351 50 80 mit
Dichtungsmasse Terolan 2105 oder Curilin einbau-
en. Dichtbeilage Teil-Nr. 601 351 51 80 ohne Dich-
tungsmasse einbauen.

Bild 156

Bild 157

ras-60172f8 |
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40

Reifendrucktabelle

Reifentberdruck in bar = kp/cm?

Vorderachse Hinterachse
Achslasten (kg) Achslasten (kg)
Reifen PR 1350 1500 1700 1400 1680 20830 2210 3200
175R14C/N 6 3,75 - - 4,0 - - - -
185R14C/N 8 3,25 - 4,5 - 4,5 - - 4,5
205R 14 C/N 8 - 3,0 - - - 4,5 - -
215R14C/N 8 2,75 2,75 - 4,5 45 4,5 45 -
Einzelbereifung Zwillingsbereifung
Achslasten (kg) Achslasten (kg)
Reifen PR 1600 1900 2200 2700 3300
6.00-16 C 8/10 4,0 - 3,0 3,5 -
6.00R16C
Radial 8/10 4,5 - 3,0 3,75 4,75
6.50-16 C 8/10 3,75 4,75 2,25 3,0 4,0
6.50R16 C
Radial 10 4,0 4,75 2,5 3,25 425
Achtung!

Der Reifen-Luftdruck andert sich pro 10° C Lufttemperatur-Wechsel um ca. 0,1 bar. Dies ist bei
Luftdruckkontrollen in Ra&umen zu beachten - besonders im Winter.

Beispiel:
Raumtemperatur

AuBentemperatur

=ca. +20°C
= ca. o°C

Einzustellender Luftdruck = vorgeschriebener Luftdruck + 0,2 bar.
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Gelenkwelle 41 !
Mit Einsatz der leistungsgesteigerten Dieselmotoren lager) eingebaut. Diese neue Aufhangung (A} kom-

OM 616 und 617 bzw. Motor M 102 wurde eine neue plett mit Lager kann nachtréglich fur die bisherige
Gelenkwellen-Zwischenlageraufhangung (Viersteg- Ausfiihrung (B) verwendet werden. '

241-6029

Bild 158

Z41-8027
241-6028
Bild 159 Bild 160
A = Neue Ausfiithrung B = Bisherige Ausfuhrung
(Viersteglager) (Faltenbalglager)
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42

Bremse

Bei den Baumustern 309, 310, 313 wurde die Stock-
handbremse neu gestaltet.

Hierdurch wurde eine bessere Bedienbarkeit (gerin-
gerer Kraftaufwand) und vereinfachte Wartung er-
reicht.

Die vordere Rastenstange und der hintere Trager
sind mit einer Zugstange verbunden. Vom Trager (1)
geht je 1 Handbremsseil (2) zu den Hinterradern.
Diese Anordnung der Handbremse erméglicht ein
getrenntes Einstellen der Hinterrader.

Bei den Baumustern 601, 602 und 611 ist jetzt eine
Bremsbelag-Verschleilanzeige eingebaut. Bei Ab-
ndtzung der vorderen Bremsbeldge leuchtet im Ar-
maturenbrett eine Warnleuchte auf.

100

Bild 161

42-7682



Auspuffanlage

49

Die Auspuffanlage wurde auf den Motor M 102 abge-
stimmt und erhielt einen ovalen Vorschallddmpfer.
Die beiden vorderen Auspuffrohre sind Gber einen
4-Loch-Flansch mit dem Auspuffkrimmer verbun-
den. Die Rohre verlaufen zweiflutig bis zum Vor-
schallddmpfer und ab Vorschalldimpfer einflutig.
Fiir die Flanschverbindung am Auspuffkrimmer
wird eine Dichtbeilage verwendet.

-

¥ 49-7683

Bild 162

Die vorderen Auspuffrohre und der Vorschalldamp-
fer werden mit der Seitenabstiitzung rechis am
Rahmen befestigt. .

Durch den Einsatz der neuen Stockhandbremsiber-
tragung zu den Hinterrddern muBte bei den Typen
mit Motor OM 616, 314 und 352 der Schalldampfer
weiter nach hinten gesetzt werden.

49=7684

Bild 163
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54 Stromlaufplan 207 D, 209 D, 307 D, 309 D, 407 D, 409 D

Farben der Leitungen

bl = blau

br = braun
el = elfenbein
ge = gelb

gn = grin

gr = grau

li = lila

rs = rosa

rn = rot

sw = schwarz
ws = weil
Beispiel

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe rt = rot

|Z| Stromversorgung, Starter-
steuerung

Al LenkschloB

G1 Batterie 12 V

G2 Drehstrom-Generator
H1  Vorglihkontrolleuchte

H2 Ladestromkontrolleuchte

K1 Relais

M1 Starter

Rt Gluhkerzen

S1  Batterie-Hauptschalter

EI Lichtschalter, NebelschluB3-
leuchte, Kennzeichenleuchte,
SchiluBleuchte rechts,
Standlicht rechts

E1 NebelschluBleuchte
E2 Kennzeichenleuchte
E3 Kennzeichenleuchte
E4  SchluBleuchte rechts
E5 Standlicht rechts

F6  Sicherung

Q1 Lichtschalter

X1 Anhéngersteckdose

|E| Standlicht links,
SchluBleuchte links,

Anhéngersteckdose

E6  Standlicht links

E7  SchluBleuchte links
F5  Sicherung

X1 Anhéngersteckdose

Ei Scheinwerfer

E8
E9

Scheinwerfer links
Scheinwerfer rechts

F1-F4 Sicherungen

H3
S2

102

Fernlichtkontrolleuchte
Kombi-Schalter

=]
]

]

Nebelscheinwerfer

E10 Nebelscheinwerfer links
E11  Nebelscheinwerfer rechts

Blinkleuchten,
Warnblinkanlage

F9  Sicherung

H4  Blinkkontrolleuchte
Anhénger

K2  Warnblinkgeber

S2 Kombi-Schalter

S3  Warnblinkschalter

Betriebsiiberwachung

H5 Blinkkontrolleuchte
Zugwagen

H6 Blinkleuchte, rechts vorn
seitlich

H7  Blinkleuchte, rechts vorn

H8 Blinkleuchte, rechts hinten

H9  Blinkleuchte, links hinten

H10 Blinkleuchte, links vorn

H11 Blinkleuchte, links vorn
seitlich

X1 Anhdngersteckdose

Scheibenwischer, Scheiben-
wascher

M2  Scheibenwischer-Motor

M3 Scheibenwascher-Motor

K3 Intervalischalter
Scheibenwischer

S2  Kombi-Schalter

Bremslicht

B1 Bremslichtschalter
F8  Sicherung

H12 Bremslicht, links
H13 Bremslicht, rechts
H14 Signal-Horn

S4  Schalter Signal-Horn
X1 Anhangersteckdose

Heizgebldse

M4  Heizgebldse-Motor
S5  Schalter Heizgeblase

Kraftstoff, Kiihimittel

B2 Geber Kraftstoffvorrat-
anzeiger

B3 Geber Kuhimitteltemperatur

P1 Kraftstoffvorratsanzeiger

P2 Kihlmittelthermometer

[2]

Riickfahrscheinwerfer

E12 Riuckfahrscheinwerfer links

E13 Ruckfahrscheinwerfer rechts

F10 Sicherung

S6  Schalter Ruckfahrschein-
werfer

Tachometer, Tachograph, Uhr

E14 Beleuchtung -
Heizungsbetitigung

P3  Tachometer

P4  Tachograph

P5  Uhr

Tirkontaktschalter, Innen-
leuchten, Steckdose

E15 Innenleuchte

F7  Sicherung

H15 Innenleuchte

S7  Schalter Innenleuchte
S8 Turkontaktschalter

S9  Schalter Innenleuchte
X2  Steckdose

Heizbare Heckscheibe

B4  Schalter

heizbare Heckscheibe
H16 Kontrolleuchte

heizbare Heckscheibe
K4  Relais

heizbare Heckscheibe
R2  Heizbare Heckscheibe
R3  Heizbare Heckscheibe

Bremsfliissigkeit, Oldruck

H17 Kontrolleuchte
Bremsflissigkeit

H18 Kontrolleuchte Oldruck

K5 Relais

810 Schalter Bremsflissigkeit

S11  Schalter Oldruck

Begrenzungsleuchten

E16 Begrenzungsleuchte,
links vorn

E17 Begrenzungsleuchte,
rechts vorn

E18 Begrenzungsleuchte,
links hinten

E19 Begrenzungsleuchte,
rechts hinten

Verschlei Bremsbelige

S$12 Schalter Verschiei
Bremshelage, links

S13 Schalter Verschiei3
Bremsbelédge, rechts

X1 Anhangersteckdose
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Stromlaufplan 201, 310, 410

Farben der Leitungen

bl = blau

br = braun
el = elfenbein
ge = gelb

gn = grin

gr = grau

i = lila

rs = rosa

nt = rot

sw = schwarz
ws = weil
Beispiel

Leitungsbezeichnung 1,5 gr/rt
Leitungsquerschnitt 1,5 = 1,5 mm?2
Grundfarbe gr = grau

Kennfarbe rt = rot

Stromversorgung, Starter-

steuerung

Al LenkschloB
G1 Batterie 12V
G2 Drehstrom-Generator

H1 Ladestromkontrolleuchte

K1 Transistor-Schaltgerat
M1  Starter

R1 Zindkerzen

S Batterie-Hauptschalter
82  Zundverteiler

IZI Lichtschalter, NebelschluB-
leuchte, Kennzeichenleuchte,
SchluBleuchte, Standlicht,
Nebelscheinwerfer

Et Kennzeichenleuchte
E2 Kennzeichenleuchte
E3 NebelschluBleuchte
E4  SchluBleuchte rechts
E5  Standlicht rechts

E6  Standlicht links

E7  SchluBleuchte links

E8  Nebelscheinwerfer links
E9 Nebelscheinwerfer rechts

F5  Sicherung

F6  Sicherung

Q1  Lichtschalter

X1 Anh#ngersteckdose

E Scheinwerfer

E10 Scheinwerfer links

E11  Scheinwerfer rechts
F1-F4 Sicherungen

H2  Fernlichtkontrolleuchte

104
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[¢]

Blinkleuchten, Warnblink-
anlage, Anhéngersteckdose

F8  Sicherung
H3  Blinkkontrolleuchte

Anhanger

H4  Blinkkontrolleuchte
Zugwagen

H5 Blinkleuchte, rechts vorn
seitlich

Hé Blinkleuchte, rechts vorn

H7  Blinkleuchte, rechts hinten

H8 Blinkleuchte, links hinten

H9 Blinkleuchte, links vorn

H10 Blinkleuchte, links vorn
seitlich

K2  Warnblinkgeber

S3 Kombi-Schalter

S84  Warnblinkschalter

X1 Anhangersteckdose

Scheibenwischer, Scheiben-
wascher

K3 Intervallschalter
Scheibenwischer

M2  Scheibenwischer-Motor

M3 Scheibenwascher-Motor

Bremslicht

B1 Bremslichtschalter
E12 Bremslicht, links

E13 Bremslicht, rechts
F8  Sicherung

H11  Signal-Horn

S5  Schalter Signal-Horn
X1 Anhé&ngersteckdose

Heizgeblise

M4  Heizgeblase-Motor
S6  Schalter Heizgeblase

Kraftstoff, Kihimittel,
Riickfahrscheinwerfer

B2 Geber Kraftstoffvorrats-
anzeiger

B3 Geber Kithimitteltemperatur

E14 Rickfahrscheinwerfer links

E15 Ruckfahrscheinwerfer rechts

F10 Sicherung

P1 Kraftstoffvorratsanzeiger

P2 Kluhimittelthermometer

87 Schalter
Ruckfahrscheinwerfer

Tachometer, Tachograph, Uhr

E16 Beleuchtung -
Heizungsbetitigung

P3  Tachometer

P4  Tachograph

P5  Uhr

Tiirkontaktschalter, Innen-
leuchten, Steckdose

E17 Innenleuchte

E18 Innenleuchte

F7  Sicherung

H12 Innenleuchte

S8  Turkontaktschalter
S9 Turkontaktschalter
S10 Schalter Innenleuchte
S11  Schalter Innenleuchte
812 Schalter innenleuchte
X2  Steckdose

Heizbare Heckscheibe

B4  Schalter

heizbare Heckscheibe
H13 Kontrolleuchte

heizbare Heckscheibe
K4  Relais

heizbare Heckscheibe
R2 Heizbare Heckscheibe
R3 Heizbare Heckscheibe

Bremsfliissigkeit, Oldruck

E19 Kontrolleuchte Starterzug

H14 Kontrolleuchte
Bremsflussigkeit

H15 Kontrolleuchte Oldruck

K5 Relais

S13 Schalter Bremsflissigkeit

S14 Schalter Oldruck

815 Schalter Starterzug

Begrenzungsleuchten

E20 Begrenzungsleuchte,
links vorn

E21 Begrenzungsleuchte,
rechts vorn

E22 Begrenzungsleuchte,
links hinten

E23 Begrenzungsleuchte,
rechts hinten

X1 Anhangersteckdose

Verschleifl Bremsbeldge

816 Schalter Verschlei
Bremsbeldge, links

817 Schalter Verschlei
Bremsbeléige, rechts

0O.T.-Geber, Saugrohrheizung,
Leerlauf-Abschaltventil,
Heizspirale Startautomatik

B5 O.T.-Geber

B6 Temperaturschalter 40°C
F1/1  Sicherung

F2/1 Sicherung

K6 Relais Saugrohrheizung
R4  Saugrohrheizung

R5 Heizspirale Startautomatik
X3 Diagnose-Steckdose

X4  Kabelverbinder

Y1 Leerlauf-Abschaltventil
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Technische Daten

Dieselmotoren 616/617

Motor-Baumuster 616.910 617.913
616.913
616.937
616.939
Arbeitsverfahren 4-Takt-Diesel
Zylinderzahl 4 5
Bohrung mm 90,9
Hub mm 92,4
Gesamthubraum cm? 2399 —L 2998
Verdichtungsverhéltnis 21
Leistung nach DIN?) kW (PS) bei 1/min 53 (72)/4400 65 (88)/4400
RAax. Drehmoment nach DIN Nm bei 1/min 137/2400 172/2400
Héchstdrehzahl unbelastet 1/min 5300
Leerlaufdrehzahl 1/min 700-800 650-750
Ventilanordnung hangend

Schmiersystem

Oldruckumlaufschmierung durch

Zahnradpumpe
Luftfilter Trockenluftfilter mit Papierpatrone?)
Olfilter Hauptstromfilter
Olkuhlung Luftélkihler?) Luftélkthler
Kahlung Kuhimittelumlauf durch Pumpe

Thermostat mit KurzschluBteller
Lifter mit Visco-Lifterkupplung )

Einspritzpumpe-Bosch

PES4M55C320RS107 PES5M55C320RS108

Bauart

4-Stempel-Reihenpumpe 5-Stempel-Reihenpumpe

Drehzahlregler

%)

Spritzversteller

DB

Einspritzdiisen

Bosch DNO SD 220

Kraftstoffpumpe

FP/K 22 M 101

Einspritzfolge

1-3-4-2 | 1-2-4-5-3

Foérderbeginn (Grundstellung)

24° yor OT?)

) Die angegebene Leistung ist, da alle Nebenleistungen schon abgezogen sind, an der Kupplung fir den

Antrieb des Fahrzeuges effektiv verfagbar.

2) Bei Einspritzpumpen mit mechanischem Regler Regulierhebel der Einspritzpumpe wahrend der Messung
auf Vollast driicken und Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose abziehen.
Die Forderbeginneinsteilung ist nach dem Einbau der Einspritzpumpe nach der Uberlaufmethode zu

lfontrollieren und einzustellen.
%) OlbadIuftfilter bei Motor-Bm 616.910
4) Nur bei Motor-Bm 616.910

5) Regler-Bezeichnung ist in der Einspritzpumpen-Kombinationsnummer enthalten.

% Nicht bei Motor 616910
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Technische Daten

Motor 102

Fahrzeug-Baumuster 601, 602, 611 309
Motor-Baumuster 102.942 102.943
Arbeitsverfahren Viertakt-Otto Vergaser
Zylinderzahl 4

Zylinderanordnung

stehend in Reihe, 15° geneigt

Bohrung/Hub mm 95,5/80,25
Gesamthubraum eff. cm? 2299
Verdichtungsverhélinis 8,0:1
Zundfolge 1-3-4-2
Héchstdrehzahl 1/min 6200 £+ 50
Mistoriaiston kW nach DIN 70 kW be.i 5200/mlin
PS nach DIN 95 PS bei 5200/min
Drehmoment max. Nm nach DIN 170 Nm bei 2500/min

Kurbelwellenlagerung

5fach (Mehrstoff-Gleitlager)

Ventifanordnung

hangend

Nockenwellenanordnung

1 obenliegende Nockenwelle

Olkihlung

Kuhlung

Kuhlmittelumiauf durch Pumpe,
Thermostat mit KurzschluBteller,
Lufter mit Visco-Lufterkupplung

Leichtmetallkthler mit Kunststoff-Wasserkésten

Schmierung

Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Olfilter

Hauptstromfilter

Luftfilter

Trockenluftfilter mit Papierpatrone
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Technische Daten

Getriebe G 1/18-5

Ubersetzungsverhiltnisse

Gang Ubersetzung Zahnezahlen
Konstante 1,944 35
18
1. Gang 6,157 38
12
2. Gang 3,148 34
21
3. Gang 1,743 26
29
4. Gang 1,278 23
35
5. Gang 1,000
Rw.-Gang 5,347 19-.33
12-19
Tacho 2,1667 13
6

Getriebeabhangiger Nebenantrieb

Abmessungen - Kupplungsflansch — Nebenantrieb

Motor ag b @ co d e fo Lochzahl
102 90 74,5 478 6 2,1 8Bz 6

616 ed B12

617 90 74,5 47 6 2,1 8 6

FG 20762
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Technische Daten

Getriebeabhangiger Nebenantrieb

! Il 1 v \ Vi Vil A B o] G

207 D
307D  53/4400 G 1,18-6 NA1/18 2b,c 0,72 30/3470 120 864,6 147,3 88 46

407D

209 D
309D  65/4400
409 D

210
310 70/5200
410

G 1,18-5 NA1/18 2b,c 0,72 30/3470 120 864,6 147,3 88 46

| Fahrzeugtyp - Verkaufsbezeichnung

Il Motorieistung in kW bei 1/min

Il Getriebetyp

IV Nebenantriebsbezeichnung

V Nebenantrieb; Antriebsdrehzahl am Nebenantrieb n,, =i,, X n
VI Dauerleistung am Nebenantrieb in kW bei 1/min

VIl Abnehmbares Drehmoment am Nebenantrieb in Nm

A = MaB von Hinterkante Kupplungsflansch bis Mitte Vorderachse

B = MaB von Mitte Kupplungsflansch bis Oberkante Fahrgestellrahmen (0-Linie)
C = MaB von Mitte Kupplungsflansch bis Mitte Getriebehauptwelle

Motor

FG 20788

Hinterachse HL 0/3-3/3

Daten, Ubersetzungen

Achsbezeichnung HL 0/3-3,3
Achsbaumuster 741.520 741.521
Hinterachslbersetzung 44 :9=49 48 : 9=5,33
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Betriebsstoffe, Fiilmengen

Typ 210 207D 209D
310 307D 309D
410 407D 409D
Baumuster 601.0 601.3 601.4
602.0 602.3 602.4
611.0 611.3 611.4
Motor 102.942 616.937 617.913
939
913
Fullmengen in Liter
Kraftstoffbehalter ca. 70,0

Neubefillung Motorenél ca. 5,0 7.3

Bei Ol- Ll Motorensl ca. 45 6,5

Filterwechsel
Motor .

Olwanne

bis zu den

Markierungen Motorenél  max/min 4,3/2,8 5,0/3,5

am (")In}eBstab

(ohne Olfilter)

LuftdlkOhler Motorendl - 1,0
Kihisystem mit Heizung Klhlmittel ca. 8,25 10,5 10,00
Bremsanlage und BremsflUssigkeit ca. 0,46
Kupplungsbetatigung
Mechanisches Getriebe 2,4

; A Flassigkeits- N
Automatisches Getriebe getriebed! (ATF) ca. Neubefiillung 7,9
Olwechsel 6,9

Hinterachse Hypoidgetriebed! SAE 90 ca. 1,5 (1,8)7)
Flussigkeits-

Servolenkung getriebedl (ATF) ca. 1,25
oder Schalt-
getriebetl
Hypoid-

Mechanische Lenkung getriebedl ca. 0,45
SAE 90

Y fr Fahrzeug-Bm 602.0
611.0
602.3
611.3
602.4
611.4
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Betriebsstoffe, Fiillmengen

Typ L 410 L 407 D
Baumuster 309.0 309.1
Motor J 102.943 616.910
Fiilllmengen in Liter
Kraftstoffbehélter ca. 60,0
Neubeflllung Motorenél ca, 5,0 8,0
Bel Ol- und Motorensl ca. 45 6,5
Filterwechsel
Motor
Olwanne
bis zu den
Markierungen Motorenél max/min 4,3/2,8 5,0/3,5
am OlmeBstab
(ohne Olfilter)
LuftdlkOhler Motorendl - 1,0
Olbadluftfilter Motorené! ca. = 0,35
Kihisystem mit Heizung Kuhimittel ca. 12,00
Kihimittelpumpe wartungsfrei
Bremsanlage und S ;
Kupplungsbetatigung Bremsflissigkeit ca. 0,5
Mechanisches Getriebe 2,3
. . Fltissigkeits- N
Automatisches Getriebe getriebedl (ATF) ca. Neubeflllung 7,9
Olwechsel 6,9
Hinterachse Hypoidgetriebed! SAE 90 ca. 1,65
Fliissigkeits-
Servolenkung getriebedl (ATF) ca. 1,3
oder Schalt-
getriebed!
Hypoid-
Mechanische Lenkung getriebeol ca. 0,55
SAE 90
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Anziehdrehmomente in Nm

Motor 102
1. Stufe 40
Zylinderkopfschrauben
Innenzwdifkant 1) 2) 2. Stufe 70
Setzzeit 10 min.
3. Stufe 90° Drehwinkel
4, Stufe nochmals 90° Drehwinkel
Schrauben bzw. Muttern flr Befestigung
der Zylinderkopfhaube 15
Nockenwellen-Lagerschrauben bzw. Muttern 21
Einstell-Drehmoment der Ventileinstellschraube
(mit Talg montiert) bzw. Kontermutter 20
Befestigungsschraube flir Nockenwellenrad 80
Schwing- bzw. Kipphebel-Lagerbockschrauben 2) 21
Ziundkerzen 10-20
Pleuellagerschrauben Voranzug 40-50
Drehwinkelanzug 90-100°
Kurbelwellenlagerschrauben bzw. Muttern 90
Sechskantschraube bzw. Mutter an der Kurbelwelle vorn 270-330
Dehnschrauben fur Schwungrad Voranzug 30-40
bzw. Mitnehmerscheibe auf der
Kurbelwelle Drehwinkelanzug 90-100°
Befestigungsschrauben fur Olwannenunterteil 10
Befestigungsschrauben fur Olfilter an Kurbel-
gehéuse 25-30
Befestigungsmuttern fir Olfilterdeckel 25-30
VerschluBschraube bzw. Mutter fir Kettenspanner 70
OlablaBschraube an Olwanne 30

) Vor der Montage der Zylinderkopfschrauben ist das Gewinde und die

Auflageflache der Zylinderkopfschrauben sowie der Unterlegscheiben mit Ol zu versehen.

2) Die Zylinderkopfschrauben mit Innenzwdélfkant unterliegen nach dem Anziehen einer bleibenden Langung

und mussen daher vor Wiederverwendung gemessen werden.
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Anziehdrehmomente in Nm

Abmessungen der Innenzwdlfkant-Zylinderkopfschrauben

i Lange im Maximale Lange
e e Neuzustand (Erneuern)
M 12 104 105,5
M 12 119 120,5
M 12 144 145,0

1054-8490/1

Die Vorschrift Uber die Reihenfolge des Schraubenanziehens sowie das stufenweise Festziehen der Zylinder-
kopfschrauben ist genau einzuhalten. Die Innenzwéifkantschrauben nur bei kaltem Motor anziehen.

Beim Anziehen der Schwinghebellagerbockschrauben dirfen die Schwinghebel durch die Nockenwelle nicht

belastet werden.

Anziehschema fiir Zylinderkopfschrauben M 12

1013-9297)

Motor 102

Alle Schrauben ,,a** mit Gewinde M 8 sind mit dem Handschlissel festzuziehen. Das Lésen der Zylinderkopf-
schrauben erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, d. h. von riickwarts beginnend.
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Anziehdrehmomente

Dieselmotoren 616/617

1. Stufe 40
Zylinderkopfschrauben = s o
A 1
(Innenzwolfkantschrauben) ) Setzzeit 10 min.
3. Stufe 90° Drehwinkel
4, Stufe nochmals 90° Drehwinkel
Schrauben bzw. Muttern fir 15
Befestigung der Zylinderkopfhaube
Nockenwellen-Lagerschrauben bzw.
25
Muttern
Befestigungsschraube flir Nockenwellenrad 88
Schwing- und Kipphebel-Lagerbockschrauben 40
Glihkerzen 50
Vorkammer im Zylinderkopf 150-180
Duse im Dusenhalter 70-80
und Disenhalter im Zylinderkopf
RohranschluB far Druckventil
. . 40-50
an der Einspritzpumpe
Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen 25
Schraube fir Spritzversteller 40
Voranzug 40-50
Pleuellagerschrauben
Drehwinkelanzug 90-100°
Kurbelwellenlagerschrauben M 12 90
bzw. Muttern
Sechskantschraube bzw. Mutter
an der Kurbelwelle vorn 2f0=a30
Dehnschraube fur Schwungrad bzw. Voranzug 30-40
Mitnehmerscheibe auf der Kurbelwelle Drehwinkelanzug 90-100°
Befestigungsschrauben fur Zwischenflansch 50

am Zylinderkurbelgehduse

') Bei kaltem Motor
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Anziehdrehmomente in Nm

Befestigungsschrauben fur Olwannenunterteil 11 l
Befestigungsschrauben fir Olfilter an Zylinderkurbelgehause 30
Befestigungsschrauben bzw. -muttern far Olfilterdeckel 20-25
Oltiberdruckventil im Zylinderkurbelgeh&use und an der Olpumpe 40
VerschluBschraube bzw. -mutter flir Kettenspanner 90
OlablaBschraube an Olwanne 40
Motortragarm/Kurbelgeh&use 55
Motortragarm/Motorlager vorn 77
Motortrager vorn/Rahmen 42
Motorlager hinten/Getriebe 77
Motorlager hinten/Motortréger hinten 21
Motortrager hinten/Rahmen i 42

Schema fiir die Reihenfolge und Tabelle fiir stufenweises Anziehen der Zylinderkopfschrauben M12

Innenzwolfkantschrauben — Drehwinkelanzug

@
O
1053 - 75791 1053- 75801
Motor 616 Motor 617
Stufenweises Anziehen') Drehwinkelanzug
1. Stufe 2. Stufe Setzzeit 3. Stufe 4. Stufe

40 Nm J 70 Nm 10 min. 90° 90°

'} Bei kaltem Motor

Alle Schrauben ,a” mit Gewinde M 8 sind mit dem Handschllisse! festzuziehen. Das Lésen der Zylinderkopf-
schrauben erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, d.h. von riickwérts beginnend.

Abmessungen der Innenzwélfkant-Zylinderkopfschrauben

; Lange im Maximale Lange L
Geminte=g Neuzustand (Erneuern)
M 12 104 105,5
M 12 119 120,5
M 12 144 145,0 1054-8490/1
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Anziehdrehmomente

i
1
|
\
Getriebe G 1/18-5
I
i Getriebedeckel vorn M7 8.8 15
! Getriebedeckel hinten M8 8.8 25
[ M10 8.8 25
: M10 10.9 69
|
i Getriebeschaltdeckel M7 8.8 15
g Rastenkéfig an Schaltdeckel M8 8.8 25
Rastierung an hinteren Getriebedeckel 30-35
Nutmutter am Abtriebsflansch 180
Sechskantmutter auf Hauptwelle 120
Oleinftllschraube M 24x1,5 60
OlablaBschraube M 24x1,5 70
Automatisches Getriebe W 4 A 018
|
Sechskantschrauben M 10 flr Befestigung
Getriebe-Motor 55
Sechskant- bzw. Innensechskantschrauben
M 12 fir Befestigung Getriebe-Motor 65
Sechskantschrauben fir Befestigung
Mitnehmerblech-Drehmomentwandler 42
Seohskantschréuben fur Befestigung
i vorderer Deckel-Primarpumpe 20
| Sechskantschrauben fur Befestigung
‘ vorderer Deckel-Getriebegehause 13
1 Sechskantschrauben flir Befestigung
hinterer Deckel-Getriebegehduse 13
Nutmutter fir Dreiarmflansch 120
Sechskantschraube fur Befestigung Sekundarpumpe 8
Sechskantschrauben am Fliehkraftregler 8
Sechskantschraube fir Befestigung Tachometerantrieb 8
Schrauben fiir Befestigung Modulierdruck-
Regelschiebergehiuse 8
Schrauben fur Befestigung Startsperr-
und Rickfahrlichtschalter 5
Kick-Down Magnetventil 30
116
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Anziehdrehmomente in Nm

Schnellftllventil 20- 25
VerschluBschrauben-Prifanschlisse 10
Sechskantschrauben fur Olwanne 7
Sechskantschrauben fur Schaltschiebergehéuse

Ober- und Unterteil 8
Sechskantschrauben flir Befestigung

Schaltschiebergehause-Getriebegehduse 15
OlablaBschraube an Drehmomentwandier

und Olwanne 14
Schraube Bremsband B 3 5
Hinterachse HL 0/3 - 3,3

Lagerbligel an Achsgehéuse 65~ 75
Tellerrad an Ausgleichgehause 130 - 145
Deckel an Hinterachsgehause 40 - 50
Hinterachswelle an Trommelnabe 60 - 70
Deckel an Ausgleichgehause 30- 35
VerschluBschraube an Achsgehduse 80 - 100
AuBere Nutmutter an Trommelnabe 200 - 250
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Sonderwerkzeuge

Motor 102

Teil-Nummer

Benennung

601 589 00 01 00"

116 589 02 07 00

116 589 03 07 00

117 589 02 07 00

001 589 65 09 00

102 589 00 09 00

102 589 01 09 00

102 589 02 09 00

123 589 02 10 00

617 589 00 10 00

000 589 04 14 00

102 589 00 14 00

102 589 00 15 00

102 589 01 15 00

102 589 02 15 00

102 589 03 15 00

102 589 06 15 00

110 589 02 15 00

Schlussel fur Visko-Lufterkupplung

Schraubendreher SW 5, 300 mm lang
fur Innensechskantschrauben

Schraubendreher SW 6, 440 mm lang
fur Innensechskantschrauben

Stift-Ringschlissel 14 x 13 mm fur
Olstopfen

Steckschlissel SW 27, 1/2” Vierkant
zum Durchdrehen des Motors

Ventileinstellschiissel SW 13

Zundkerzenschlissel 5/8”, 465 mm lang

mit Anziehdrehmomentbegrenzung auf 20 Nm

Zundkerzenschlissel 5/8” (15,8 mm)
480 mm lang

Stiftschlisseleinsatz mit Gelenk 10 mm,
1/2" Vierkant

Schraubendrehereinsatz 1/2” Vierkant

140 mm lang fur Zylinderkopfschrauben M 12

mit Innenzwdlfkant

Spannband 60-125 mm @ zur Montage
des Kolbens

Hulse zum Eindriicken des vorderen
Kurbelwellen-Radialdichtringes

Dorn fur Kernlochdeckel A 34 DIN 443
im Kurbelgehiuse

Dorn zum Einschlagen der Abdichtkugel
in den Hauptélkanal im Zylinderkurbel-
gehduse

Dorn fur Kernlochdeckel A 25 DIN 443
in den Zylinderkopf

Dorn ftr Kernlochdeckel A 20 DIN 443
in das Zylinderkurbelgehause

Dorn 8 mm zum Ausschlagen der Ventil-
fithrung (EinlaB)

Dorn 10 mm zum Ausschlagen der Ventil-
fihrung (AuslaB)

"} Gltig auch fir OM 616 und OM 617 mit Viskolufter
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Teil-Nummer

Benennung

123 589 00 15 00

123 589 00 16 00

000 589 20 21 00

001 589 46 21 00

001 589 69 21 00

001 589 71 21 00

102 589 02 21 00

102 589 03 21 00

115 589 15 21 00

116 589 27 21 00

363 589 02 21 00

617 589 04 21 00

117 589 00 23 00

617 589 01 23 00

617 589 02 23 00

617 589 03 23 00

102 589 00 25 00

117 589 00 31 00

102 589 00 33 00

102 589 01 33 00

102 589 02 33 00
115 589 20 33 00

116 589 10 33 00

Dorn zum Eindrticken des Sicherungs-
stopfens fliir Gemischregulier- bzw.
Leerlaufkraftstoffeinstellschraube

Verlangerung 1/2” Vierkant, 575 mm lang
fir Starterbefestigungsschrauben

Fallharteprifer
Kompressionsdruckschreiber 3,5-17,5 bar
MeBgerat fur Keilriemenspannung

Prufgerat fur Kihlsystem und Kuhler-
verschluB

Schutzstecker fur Arbeiten am Motor
bei eingeschalteter ZUndung

Fixierwerkzeug fur Halteroberteil des
OT-Gebers

MeBstab zur Olstandsermittiung
(Olverbrauchsmessung)

Fernthermometer zum Messen der Motordl-
temperatur

MeBuhrhalter

Férderpumpenprifgerat
Lehrenbandplatichen 0,20 mm (20 St))
Lehrenbandpléattchen 0,15 mm (20 St.)
Lehrenbandplattchen 0,30 mm ( 5 St.)
Lehrenbandplatichen 0,35 mm ( 5 St.)
AbpreBplatte fir Zylinderkopf

Auflage zum Einschlagen des OlmeBstab-
fuhrungsrohres

Abzieher flr Abstandsring der Kurbelwelle
vorn

Abzieher flir Fligelrad der Ktihl-
mittelpumpe

Abzieher fur Kurbelwellenrad
Auszieher fur Gleitschienenbolzen

Abzieher fliir Riemenscheibennabe

Sonderwerkzeuge

Werkzeugsatz



1

Sonderwerkzeuge

Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatz Bemerkung

116 589 20 33 00 Schlagauszieher fur Gleitschienenbolzen B

123 589 05 33 00 Auszieher fur Stopfen (Eingriffsicherung) D

115 589 00 34 00 Gewindebolzen M 8, 30 mm lang zu B
Auszieher 115 589 20 33 00

123 589 00 34 00 Gewindebolzen M 8, 60 mm lang zu B
Auszieher 115 589 20 33 00

616 589 00 34 00 Gewindebolzen M 8, 150 mm lang zu B
Schlagauszieher 116 589 20 33 00

000 589 40 37 00 Klemme fir Schlauchleitungen B

000 589 51 37 00 Zange zum Aufspreizen der Kolbenringe G

102 589 01 40 00 Haltesperre fur Kurbelwelle am B
Starterzahnkranz

126 589 00 40 00 Halteriemen fiir Riemenscheibe des B
Drehstromgenerators

617 589 00 40 00 Lehrenbandhalter A

102 589 00 43 00 Einbauwerkzeug fir hinteren Kurbelwellen- B
Radialdichtring bei angebautem Deckel

000 589 10 53 00 Reibahle 8,99 mm flir Ventilfuhrung C
(AuslaB)

000 589 21 58 00 Reibahle 7,99 mm fur Ventilfhrung C
(EinlaB)

115 589 00 53 00 Raumnadel 14,20 mm fir Ventilfihrungs- C
grundbohrung im Zylinderkopf

102 589 00 59 00 Montagebrett zum Aufspannen des C
Zylinderkopfes ohne Nockenwelle

102 589 01 59 00 Abstuitzbriicke fur Hebeldriicker C
102 589 00 61 00 zum Aus-/einbau
der Ventilfedern

102 589 00 61 00 Hebeldriicker zum Aus-/Einbau der B
Ventilfedern

102 589 01 61 00 Abstitzbock zum Hebeldriicker B
102 589 00 61 00

116 589 27 61 00 Schraubhtilse flir Entstérwiderstand B
im Zindkabel

000 589 73 63 00 Doppelstutzen fir KtihlerverschluB-Priifung A

115 589 34 63 00 Aufhangung flr Zylinderkopf C
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Sonderwerkzeuge

Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatiz Bemerkung
116 589 06 63 00 Magnetfinger zum Ausbau der Ventil- B

kegelhalften
123 589 09 63 00 MeBverlangerung fur OT- und 20° nach C

OT-Stellung des Kolbens im I. Zylinder

102 589 00 99 00 Heli-Coil Reparatur-Set fur Zindkerzen- C
gewinde M 14 x 1,25
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Sonderwerkzeuge

Getriebe G 1/18-5 (711)

Teil-Nummer

Benennung

Werkzeugsatz

Bemerkung

460 589 00 07 00

317 589 00 14 00

385 589 00 14 00

343 589 02 15 00

460 589 02 15 00

352 589 06 15 00

387 589 05 15 00

395 589 03 15 00

111 589 08 31 00
460 589 01 31 00

000 589 29 33 00

000 589 30 33 00

000 589 65 33 00

001 589 36 33 00

001 589 46 33 00
312 589 14 33 00

460 589 01 33 00

000 589 35 34 00

000 589 50 34 00

000 589 51 34 00
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Zapfenschlissel far Nutmutter am
Abtriebsflansch

Hulse fur hinteres Hauptwellenlager

Hulse fur LagerauBenring im Getriebe-
gehause hinten

Dorn fur LagerauBenring im hinteren
Getriebedeckel

Dorn flr Radialdichtring im hinteren
Getriebedeckel

Dorn flir Radialdichtring im vorderen
Getriebedeckel

Dorn fur Kugellager im hinteren Getriebedeckel

Dorn fur LagerauBenring im Getriebe-
geh&duse vorn

Aufspannvorrichtung fur Getriebe
Halteschliissel fur Getriebeflansch

Innenauszieher fir LagerauBenring im
hinteren Getriebedeckel

Innenauszieher fiir LagerauBenring im
Getriebegehduse

Abzieher flr Getriebedeckel hinten in
Verbindung mit Abzieharme 460 589 01 33 00

Abzieher fur Lager in Verbindung mit
Spannzange

Abzieher flr Kegelrollenlager (Grundgerét)
Abzieher flr Gangrader und Lagerbiichsen

Abzieharme flir hinteren Getriebedeckel
in Verbindung mit Abzieher 000 589 65 33 00

Verlangerung flir Spannzange zum Abziehen
vom Rollenlager in Verbindung mit Abzieher
001 589 36 33 00

Greifstick fir Lager auf der Vorgelegewelle
hinten in Verbindung mit Abzieher
001 589 46 33 00

Greifstiick fur Lager auf der Vorgelege-
welle vorn in Verbindung mit Abzieher
001 589 46 33 00

neu

neu

neu

neu

neu

neu

neu



Sonderwerkzeuge

Teil-Nummer

Benennung

460 589 00 34 00

460 589 01 34 00

198 589 03 39 00

Spannzange flr Lager auf der Hauptwelle
hinten in Verbindung mit Abzieher
001 589 36 33 00

Spannzange fur Lager auf der Vorgelege-
welle hinten und Antriebswelle in Verbindung
mit Abzieher 001 589 36 33 00

Dorn flr Antriebswellenlager

Werkzeugsatz Bemerkung

C

neu

neu
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Sonderwerkzeuge

Hinterachse HL 0/3 - 3,3

Teil-Nummer

Benennung

Werkzeugsatz Bemerkung

319 589 01 07 00

460 589 00 07 00

001 589 61 09 10

000 589 10 15 00

312 589 05 15 00

343 589 03 15 00

385 589 03 15 00

387 589 05 15 00
389 589 02 15 00

460 589 11 15 00

000 589 27 21 00

001 589 49 21 00

001 589 53 21 00

363 589 02 21 00

601 589 00 21 00

601 589 00 23 00

601 589 01 23 00

460 589 01 31 00

000 589 89 33 00

001 589 19 33 00

123 589 08 33 00

124

Klauenschlissel fiir Nutmutter an der
Trommelnabe

Klauenschlissel far Nutmutter am
Kupplungsflansch

Innensechskant SW 14 fur Stopfen
OlablaB- und Oleinfulldffnung

Dorn zum Eintreiben des &duBeren Kegel-
rollenlagers am Antriebskegelrad

Dorn zum Eintreiben des AuBenringes vom
inneren Kegelrollenlager am Antriebskegelrad

Dorn zum Austreiben des duBeren Kegel-
rollenlagers am Antriebskegelrad

Dorn zum Eintreiben des Auf3enringes
vom &uBeren Kegelrollenlager am
Antriebskegelrad

Dorn zum Eintreiben des duBeren Radlagers

Dorn zum Eintreiben des AuBenringes
vom inneren Radlager

Dorn zum Durchdrehen des Ausgleichs

Drehmomentschliissel zum Prifen des
Reibmomentes am Ausgleich

Drehmometer

MeBuhr

MeBgerat

Einstellgerédt zum Einstellen des GrundmaBes

MeBplatte zum Ausmessen der Ausgleich-
scheibe am Antriehskegelrad

MeBstlick zum Ausmessen der Ausgleich-
scheibe am Antriebskegelrad

Halteschlissel zum Anhalten des Kupplungs-
flansches

Abzieher zum Abziehen des Kupplungs-
flansches

Abzieher zum Abziehen des Lagers vom
Antriebskegelrad

Abzieher zum Abziehen der Kegelrollenlager
vom Ausgleich

A



Sonderwerkzeuge

Teil-Nummer Benennung Werkzeugsatz Bemerkung
606 589 00 61 00 Montagewerkzeug zum Aus- und Einbau B
der Federn an den Bremsbacken
116 589 01 62 00 Zughaken zum Aus- und Einbau der B
Ruckzugfedern

460 589 00 63 00 Zwischenring zum Eintreiben der Radial- B
dichtringe am Antriebskegelrad

601 589 01 63 00 Einsatz zum Austreiben des Kegelrollen- C
lagers am Antriebskegelrad

601 589 02 63 00 Abstiitzbriicke zum Einbauen des Antriebs- C
kegelrades

601 589 10 63 Q0 Druckstick zum Einbauen der Radialdicht- B

ringe am Antrieb

601 589 14 63 00 Einschlagwerkzeug zum Einbauen des C neu
Ausgleichgehéuses

000 589 03 65 00 Federwaage zum Priifen des Reibwertes C
am Ausgleichgehduse
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