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Das bisher bekannte Typen-Programm L 406 G,
L 408 G und O 309 D/B wird durch die leistungsstar-
ken Typen L 408 DG, L 508 DG und O 309 D erwei-
tert, die mit dem wirtschaftlichen 80-PS-Dieselmotor
OM 314 ausgeristet sind.

Alle Aufbau-Varianten der Gewichtsklassen 4,0
und 4,61, die mit den Motoren OM 615 oder
M 115 geliefert werden, sind jetzt also auch mit
dem Motor OM 314 lieferbar. Zur Erhaltung der
Nutzlast — trotz schwererer Aggregate — ist
das zuldssige Gesamtgewicht auf 4,2t bzw, 4,81
erhéht. Eine Ausfihrung mit 3,49 t Gesamtgewicht
und Motor OM 314 ist nicht vorgesehen. Der
Omnibus mit OM 314 und 2950 mm Radstand er-
hélt das zuldssige Gesamtgewicht von 4,21, Bei
Radstand 3500 mm 4,81,

Diese Transporter und Omnibusse sind in erster
Linie fur den Soloeinsatz vorgesehen. Das Last-
zuggesamtgewicht bleibt deshalb ouf 5,6 t be-
schrénkt.

Durch das hohe Drehmoment des OM 314 bei
niedriger Drehzahl, werden mit diesen Typen Be-
schleunigungen und Steigfdhigkeiten erreicht, die
weit Uber den Werten des L 406 G liegen. Durch
die giinstigen Verbrauchswerte des Motors konnte
auch die Wirtschaftlichkeit dieser Fahrzeuge erhsht
werden,

Vorliegende Einfihrungsschrift soll lhnen einen
Uberblick tiber diese neuen Typen geben, wobei in
den einzelnen Kapiteln jeweils nur die Abweichun-
gen gegeniber den vergleichbaren Typen behan-
delt werden.

Alle nicht aufgefihrten Montage- und Einstell-
arbeiten einschlieBlich der Einstell- und Prifwerte
sind den vorhandenen Unterlagen zu entnehmen.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
Kundendienst Werk Dusseldorf

Juli 1968
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Beschreibung der Typen
L 408 DG, L508DG, O309D

Als Ergénzung des bewdhrten Transporter- und
Omnibus-Programms L 406 G, L 408 G und O 309
werden jetzt die Typen L 408 DG, L 508 DG und
O 309 D mit Motor OM 314 angeboten. Die neuen
Fahrzeuge unterscheiden sich éduBerlich nicht von
der bereits vorhandenen Baureihe. Lediglich Trieb-

Fahrzeugen mit Radstand 2950 mm einteilig;
bei dem Radstand 3500 mm zweiteilig mit Zwi-
schenlager. Die Bremsanlage ist in unverdnderter
Form von den bisherigen Typen Ubernommen.

Die Logerung des Fahrerhauses und des Kasten-
wagenaufbaues im vorderen Bereich, ist abwei-

R-3971

werk und Fahrwerk sind entsprechend Motorlei-
stung und Drehmoment ausgelegt. Der Motor
OM 314, die Kupplung HV 250 und das 5-Gang-
Synchrongetriebe G 20 sind, abgesehen von ge-
ringfigigen Anderungen, im Aufbau gleich wie
beim LP 608 bzw. LP 808. Die Gelenkwelle ist bei

Bild 1 Fahrgestell

chend von den vorhandenen Typen zur besseren
Gerduschisolierung bzw. Schwingungsabsorbie-
rung in Gummi ausgefihrt.

Ndhere Einzelheiten zu den verschiedenen Aggre-
gaten sind nachstehend beschrieben.



A. Motor

Der OM 314 ist ein 4-Zylinder-Dieselmotor mit 314.946 unterscheidet sich nur geringfiigig von
Direkteinspritzung. Die fir das neue Typenpro- dem in den Typen LP 608 und LP 808 verwende-
gramm vorgesehene Motorausfilhrung, Baumuster ten Baumuster.

Bild 2
Motoransicht OM 314 Auspuffseite

R-3973

Bild 3
Motoransicht OM 314 Einspritzpumpenseite




Bild 4
Léngs- und Querschnitt Motor OM 314

Der Kraftstoffilter ist an der Einspritzpumpenseite
om Zylinderkopf befestigt. Olmef3stab sowie Ol-

Der Motor hat folgende Leistungs- und Drehmomentwerte

einfillstutzen sind zur besseren Zugdnglichkeit
den Gegebenheiten des Fahrzeuges angepaBt.

Motorleistung

Drehmoment

nach DIN, PS bei U/min 80/2800
nach SAE, gr. HP bei U/min 90/2800
nach DIN, mkp bei U/min 23/1600
nach SAE, mkp bei U/min 25,5/1600




Zylinderkurbelgehtiuse / Zylinderkopf

Das Material des Zylinderkurbelgehéduses und des
Zylinderkopfes ist GrauguBl legiert. Jeder Zylin-
der hat einen eigenen EinlaBkanal, der in seiner
Form als Drallkanal ausgebildet ist. Durch die
erzwungene Drehbewegung der Ansaugluft wird
fur eine gleichmdaBige Fillung und gute Gemisch-
bildung im Verbrennungsraum gesorgt. Hieraus
ergibt sich ein giinstigerer Verbrennungsablauf.
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Bild 5
Schnitt Zylinderkopf

1 Drallfallkanal

2 Dusenhalter

3 Uberwurfriviier zum Duisenhalter
4 Dusenhalterarretierung

5 Gummiabdichfung zur Schulzhiilse
6 Schulzhilse

7 Mehrlochdise

8 Kolbenmulde
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Bild 6
Schema Zylinderkopfschrauben anziehen

Anziehdrehmomente der Zylinderkopfschrauben
siche Seite 22.

Fir Ein- und AuslaBventil sind Ventilsitzringe ein-
gepreBt. Ventilsitze bearbeiten bzw. einpressen,
siehe Werkstatt-Handbuch Motoren Werk Mann-
heim, Band 1, Seite 1-8/1.
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Bild 7

Ventilfihrungen, Ventilsitze

EinpreBliefe 11 mm

Abstand von Zyl.-Kapfplonfl&che 2,7+0,1
Ventilsitzring AuslaB 38 ¢

Ventilsitzring EinlaBl 46 @

onw>

Die Einspritzdiisen sind im Zylinderkopf gegen
Verdrehen arretiert und mit einer Uberwurfmutter
festgeschraubt.

Die direkte Kraftstoffeinspritzung erfolgt durch
Mehrlochdiisen, die in einem Winkel von 30° zur
Zylinderbohrung stehen.




Bild 8 Einspritzdiise

1 = Disenhalter 6 = Zwischenstick

2 = Druckeinstellscheibe 7 = Disennadel

3 = Druckeinstellscheibe 8 = Disenkdrper

4 = Druckfeder 9 = Duseniberwurfmuiier

5 = Druckstock 10 = Kupferblétichen 1 mm dick
Kurbelwelle

Aus- und Einbau, sowie Zerlegen und Priifen der
Einspritzdisen siehe Werkstatt-Handbuch Moto.
ren Werk Mannheim, Band |, Seite 07-1/1

Kolben

Die Kurbelwelle ist finffach in Mehrstofflagern
gelagert. Die Gegengewichte sind auf die Wan-
gen aufgeschraubt, Zur grdBeren Elastizitét der
Kurbelwelle sind die Wangen nierenfdrmig aus-
gefrdst.

Die Befestigung der Gegengewichte, Haupt- und
Plevellagerdeckel erfolgt mit Dehnschrauben im
Drehwinkelanzug. Die Befestigungsschrauben wer-
den zuerst mit einem vorgeschriebenen Drehmo-
ment angezogen (Voranzug) und dann um einen
bestimmten Winkel weitergedreht (Drehwinkel-
anzug bzw. Fertiganzug). Néhere Angaben siehe
Anzugsdrehmomente bzw. Drehwinkel auf S. 22.

Bild 9 Kurbelwelle
A Nierenférmige Ausfrédsung

Der Motor ist jetzt mit einem neventwickelten
Ringtrdgerkolben ausgeriistet. Die erste Nute wird
von einem eingegossenen Stahlring gebildet, wel-
cher den ersten Kolbenring in Doppeltrapezaus-
fihrung trégt.

Bild 10
Ringtrdgerkolben



Kolbenringe

Ventile

Verdichtungsringe Doppel-Trapezring

Nute |

Z03-6014

Minutenring

Nute I "‘7‘ to

Nute 111 ; j z-uss

Olabstreifringe Olschlitz-Dachfasenring
NUfe IV i 2-1467
Olschlitzring
Nute V h '-E
i ' TR

Anmerkung: Kolbenringe mit der Bezeichnung
Jtop” oder ,oben” sind so in den Kolben einzuset-
zen, daB die am StoBende angebrachte Bezeich-
nung nach oben zeigt.

Kolbenringspiele siehe Seite 22.

Montage der Kolben siehe Werkstatt-Handbuch
Motoren Werk Mannheim, Band |, Seite 03-7/1.

Nockenwelle und Ventilsteverung

Die Steuverung der Ventile erfolgt tber die Nok-
kenwelle, die von einem schrédgverzahnten Zahn-
rad der Kurbelwelle angetrieben wird, tiber St8-
Bel, Stéfelstangen und Kipphebel. Das Kipphebel-
werk ist in einer gemeinsamen Welle zusammen-
gefaBt und kann mit allen Kipphebeln ab- und
anmontiert werden.

Montage- und Prifanweisung siehe Werkstatt-
Handbuch Motoren Werk Mannheim, Band |,
Seite 05-1/1.

Einspritzpumpe

Die Einspritzpumpe ist mit RQV-Regler ausgerii-
stet. Sie ist an den Olkreislauf des Motors ange-
schlossen und bedarf keiner besonderen Wartung.
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Die groBien EinlaB-Ventile erméglichen eine er-
hshte Luftfillung, so daB sich eine besonders
ginstige Verbrennung ergibt.

Kraftstoffilter

Der Kraftstoffvorfilter und Kraftstoffilter sind am
Motor angebracht. Der Kraftstoffilter liegt héher
als die Einspritzpumpe; der vom LP 608 bzw.
LP 808 bekannte Luftabscheider entfallt.

Auspuffkrimmer

Die Form des Auspuffkrimmers wurde veréndert
bzw. den Einbauverhélinissen angepafit. Motor-
bremse ist zur Zeit nicht lieferbar.

Luftansaugung

Der Olbadluftfilter ist wegen der besseren Zu-
gdnglichkeit vorn im rechten Radlauf angeordnet.

4

Bild 11 Luftansaugung

1 Ansaugschutzkeppe

2 Olbadluftfilter

3 Ansauggerduschdémpfer
4 Zylinderkopfhaube

5 Oleinfillstotzen

6 Kurbelgehduseentliftung
7 Olmefistab

Der Luftansaugstutzen befindet sich jedoch nach
wie vor rechts oben im Motorraum, wo relativ
saubere Luft angesaugt wird. Der zwischen Luft-
filter und Zylinderkopfhaube geschaltete Ddmpfer



vermindert das Ansauggerdusch wesentlich. Die
Kurbelgehduseentliftung mindet vom Oleinfill-
stutzen in die Ansaugschutzkappe.

Elektrische Anlage am Motor

Zur Stromversorgung dient eine Drehstromlicht-
maschine 14 V/35 A, wie sie bei den Typen L 406
verwendet wird.

Der 24-Volt-Anlasser leistet 4 PS,

Néheres Uber die elektrische Anlage siehe S. 16.

Motorschmierung

Fir die Reinhaltung des Motorenéles sorgt ein
Olfilter mit Haupt- und Nebenstromfilter. Bei

B. Kupplung

Die Fichtel & Sachs-Einscheibenkupplung ist kom-
plett vom LP 608 bzw. LP 808 ibernommen.

Druckplatte HBX 250, Teil-Nr. 000 250 9% 04
Mitnehmerscheibe 250 BHXZ, Teil-Nr. 001 15006 03

Kupplungsbelag Breku 053

Bild 12 Kupplungsdruckplatte

Einstellma3 A = 42,7 £ 0,5 mm

C. Getriebe und Schaltung

Das 5-Gang-Synchrongetriebe MB-G 20-5/6,71 ist
im grundsétzlichen Aufbau gleich wie bei den Ty-
pen LP 608 und LP 808.

Alle Vorwértsgénge sind synchronisiert, die R&-
derpaare sind schrdg verzahnt und sténdig im
Eingriff. Das R&derpaar fur den Rickwdrtsgang
ist parallel verzahnt, das Ein- und Ausschalten
des Rickwdrtsganges erfolgt durch das Schiebe-
rad.

der Montage ist das Olfiltergehduse nach dem An-
schrauben mit Ol zu fallen.

Wasserpumpe

Die Wasserpumpe sitzt mit offenem Fligelrad
ohne Abschluf3deckel im Kurbelgehéduse. Die
Schmierung der Wasserpumpe erfolgt Giber eine
aufBenliegende Staufferbiichse.

Motorlagerung

Die Einheit Motor—Kupplung—Getriebe ist an vier
Punkten mit Topflagern im Rahmen aufgehdngt.

Motor aus- und einbauen siehe Montagehinweise
auf Seite 21.

Die Gangwahl erfolgt nicht iber eine Fernschal-
tung, sondern mit einem direkten Schalthebel. Der
Getriebegehdusedeckel ist entsprechend abgedn-
dert. Zum Ausbau des Getriebes ist der Schalt-
hebel nach oben herauvszunehmen.

Das Zerlegen und Zusammenbauen des Getriebes
erfolgt in gleicher Weise wie beim Getriebe des
LP 608 und LP 808.

11



Bei der Montage ist zu beachten, daf3 beim Ein-
fohren des Schalthebels in den Getriebegehduse-
deckel die Arretierfeder der Getriebeschaltplatte,
welche ein Rasseln des Schalthebels vermeidet,
die richtige Lage hat, Der Schalthebel ist so ein-
zusetzen, daf3 er von den beiden parallelen
Schenkeln der Arretierfeder gefihrt wird.

Bild 13  Getriebeschaltplatte
1 Arretierfeder

R-3974

Ubersetzungsverhaltnisse

1. Gang 6,71

2. Gang 3,88

3. Gang 2,23

4. Gang 1,42

5. Gang 1,0

Rickwdértsgang 6,55
Spiele und Einbauwerte
Zahnflankenspiel der Zahnréder 0,15-0,25
Axialspiel der Antriebswelle 0,02-0,04
Axialspie! der Hauptwelle 0,02-0,04
Axialspiel der Vorgelegewelle 0,02-0,04
Einstellun% der Vorgelegewelle
Maf von Stirnfléiche des grofien Zahnrades 145201
der Vorgelegewelle zur annﬂache des e
Getriebegehduses
Anlaufscheibe auf der Hauptwelle (Schlofiring) mm von 5,55-6,55 Stufung 0,1
Anlaufscheibe (Nasenscheibe) im mm von 2,20-2,84 Stufung 0,08

Getriebegehdusedeckel (zur Antriebswelle)

Aus leichscheiben zu den Kegelrollenlagern
r Vorgelegewelle

0,125 £0,02
0,24 +0,02
05 0,03
2,0

’
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D. Federn und Stofidéampfer

Die Federung der Vorder- und Hinterachse erfolgt
wie bisher durch Blattfedern. Die Vorderfedern
sind entsprechend der zuldssigen Achslast von

1800 kg verstdrkt.

Kombination Federn - StoBdampfer

Der Hub der vorderen und hinteren StoSdampfer
ist den Federwegen der einzelnen Federn ange-

pafit und vergréfiert,

Typ Vorderachse Hinterachse
Feder Zusatzfeder StoBBdémpfer Feder Zusatzfeder Stof3dampfer
Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr, Teil-Nr. Teil-Nr. Teil-Nr.
L 408 DG 3093201106
_— 3093200177
Q309D 309 3202006
001 326 59 009) 001 326 59 00 %)
—— 13093200602 | 3093300175 | 001 32095 809 e
L 508 DG 3093201206
- 3093200277
0309D?) 3093201806

') Mil Gesamigewicht 4200 kg
2) Mil Gesamigewicht 4800 kg
3) Wahlweise giltig

Priifwerte der StoBdampfer

Prifwerte
. bei 100 mm Hub und100 U/min der Prifmaschine

Stofdémpfer .

Teil-Nr. Werte fiir neue Stof3dampfer Mindestwerte fiir gelaufene Stofldampfer
Zug kp Druck kp Zug kp Druck kp

001 326 60 00

001 326 59 00 25012 18+£2 200+10 1541

Kontrolle der Olreserve

Démpferlange gezogen mm 6257 g

5 ; ; +2
Démpferlénge gedriickt mm 3743

E. Vorderachse

Der Achskérper der Vorderachse ist verstérkt, so daBl die zuldssige Achslast auf 1800 kg erhdht werden

konnte.
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F. Hinterachse

Das Achsmittelstick der Hinterachse ist verstérkt,
auBBerdem hat die Hinterachse eine verstdrkte
innere Kegelradlagerung und verstérkte Lager fir
das Ausgleichsgetriebegehduse erhalten. Der An-

G. Rader und Reifen

Fir die Fahrzeuge mit Motor OM 314 ist die
Bereifung 6.50 = 16 XC (Michelin) vorgesehen. Um
einen ausreichenden Mittenabstand der Zwillings-

Felgengréfe 4,50 Ex 16 — A

Reifendruck in atii

triebsflansch des Ausgleichgetriebes ist vergré-
Bert. Die Hinterachsiibersetzung betréagt i = 4,10
(41 : 10).

bereifung zu gewdhrleisten, wurde die Einpref3-
tiefe der Felgen geringfigig verdndert,

zul. Fahrzeug- zul, Achslast Reifendruck
Typ gesaomtgewicnt | Bereifung vorn hinten vorn hinten
kg kg kg ati ati
gggﬁ& 4200 6.50-16 XC 1800 2700 45 95
65;)39%6 4800 65016 XC 1800 3300 45 45

Rad- und Achseinstellwerte der Vorder- und Hinterachse sind gleich wie bei den Typen L 406 G und L 408 G.

H. Gelenkwelle

Die Gelenkwellen sind durch entsprechende Di-
mensionierung dem hohen Drehmoment des Mo-
tors angepaft. Bei Fahrzeugen mit Radstand

|. Bremsen

Die Beiriebsbremse mit Duo-Servo-Trommelbrem-
sen an den Ré&dern ist komplett von den Typen
L 406 G und L 408 G iibernommen. Die Anordnung

14

2950 mm ist eine einteilige Gelenkwelle verwen-
det. Fahrzeuge mit Radstand 3500 mm erhalten
eine zweiteilige Gelenkwelle mit Zwischenlager.

des Handbremsstockes rechts neben dem Fahrer-
sitz wurde geringfigig gedndert. Aulerdem sind
auf Sonderwunsch eine Motorbremse vorgesehen,




die jedoch zur Zeit noch nicht geliefert werden
kann. Zum Bearbeiten der Bremsbeldge ist weiter-
hin der Zanchi-Drehapparat ZBD 1 zu verwenden.
Zur Aufnahme des Gerdtes ist fiir den Achsschenkel
eine neue Hilse erforderlich, welche bei dem Lie-

K. Lenkung

Bild 14
DB-Kugelumlauflenkung

Die Neutypen erhalten die bewdhrie Daimler-
Benz-Kugelumlauflenkung Typ L 3,5 K.

Die Lenkung hat eine selbsténdige Nachstellung.

DB - Kugelumlauflenkung

feranten des Gerdtes, der Fa. Gottfried Kinder-
mann, 8000 Minchen 55, Schondorfer Straie 3, zu
beschaffen ist. Zur Aufnahme des Drehgerdtes
auf die Tragrohre kann der bereits vorhandene
Lagerflansch verwendet werden.

Typ L3,5K
Gesamtibersetzungsverhdlinis 27,4
Lenkradumdrehungen von Anschlog zu Anschlag 6,6

Spiel zwischen Lenkmutter und Lenkschnecke Spielfrei
Axialspiel der Lenkspindel bzw. Schrégtonnenlager 0-0,01
Lenkspiel der Lenkwelle in den Buchsen 0,025-0,075
Anzahl der Kugeln in Mutter und Umlaufrohren 68

15



L. Elektrische Anlage

Die Betriebsspannung der elekirischen Anlage be- 12-V-Batterien 24V fir den Anlasser zur Verfi-
tragt 12V. Lediglich wéhrend des Anlafivorgan- gung, wobei alle anderen Verbraucher weiterhin
ges stehen durch eine Reihenschaltung der zwei mit 12V versorgt werden,
Reglec Battecje—Umschalter Regler — Bﬂ'i_nﬂn'sfrﬂr_ ——
. - - 1 I_ 1

D+ D- DF
Y ¥ %)

Ladekontroll ~ Lampe

o~z
—{°
e g
Ladekontreil
&L bpb
S
s

N . —d —
fo E 31y 507 1K 31 50aY 30) 305

Lichtmaschine Lichtmaschine

Baltecie Batlerie
o — =1
] 1
Anlafdruckknopt %:*ir'__"! !—_I{I_—} Anlafdruckknopt

Anlasser

()]

2-3525 Schaltkasten Anlasser 2-3526

Schaltung im Normalbetrieb (12V) Schaltung wéhrend des AnlaBvorganges (24 V)
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Motor-Einstellwerte

Der Motor OM 314 wurde unverdndert in Leistung und Drehmoment von den Fahrzeugtypen LP 608 und
LP 808 Ubernommen. Nachfolgend sind deshalb nur die wichtigsten Einstellwerte nochmals aufgefiihrk.
Weitere Angaben sind den bereits vorhandenen Unterlagen —z. B. Werkstatt-Handbuch Werk Mannheim,

Band | und Tabellenbuch Werk Wérth Ausgabe 1968 — zu entnehmen.

Ventilspiel
Typ OM 314

Einlaf 0,2
Ventilspiel bei kaltem Motor

Auslafl 0.3
Kontrolle des Ventilspiels (Ventilhub bej spielfreier Einstellung)
Ventil oT uT oT uT
Einlaf3 0 0 0,76 4,25
Auslaf3 0 4,85 0,74 0
Steuerzeiten und Férderbeginn
Ventil sffnet schlief3t
EinlaB 29° vor OT 55° 53 nach UT
Auslafl 57° 25" vor UT 24°17' nach OT

Stellung der Kurbelwelle beim Einbau der Einspritzpumpe

21° vor OT

Einspritzdisen

Einspritzdisen

DLLA 150 S187

Dusenhalter

KDAL 74 § 3/19

neue Disen kp/cm?

200+ 10

Abspritzdruck
gelaufene Diisen kp/cm?

mind. 180

Anm.: Der Unterschied innerhalb der Diisen eines Motors darf nicht mehr als 5 kp/cm? betragen.
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Montagehinweise

Motor aus- und einbauen

Das Aus- und Einbauen der Aggregateeinheit
Motor OM 314, Kupplung, Getriebe G 20, kann
mit der vorhandenen Aufhdngevorrichtung und
einem zusétzlichen Haltebiigel vorgenommen wer-
den. Durch die hdheren Gewichie der Aggregate
darf fir die Kette der Aufhdngevorrichtung nur
Kettenmaterial

8mm, b = 26,t = 24, Kettengite 3,2 DIN 5684
Lieferant Fa. RUD, Kettenfabrik,
7084 Unterkochen

verwendet werden.

Durch den Haltebiigel ist ein sicheres Aufhéngen
des Motors an der Kupplungsseite gewéhrleistet,

Einzelheiten iUber Aufbau und Anwendung der
Aufhdngevorrichtung mit Haltebiigel werden noch
gesondert bekanntgegeben.

Arbeitsumfang

Stofistange, Frontverkleidung, Kihler, erste Rah-
mentraverse und Motorquertréger ausbauen.
Kraftstoffleitungen, elekirische Kabelanschlisse,

Ansoug- und Auspuffanschliisse sowie Regulier-
und Kupplungsgestinge vom Motor bzw. Ge-
triebe |8sen. Zylinderkopfthaube und Getriebe-
schalthebel ausbauen.

Kette der Motoraufhdngung an Wasserpumpen-
geh&use und Zusatzgerdte an der Kupplungsseite
einhdngen. Hintere Motorauthédngung |&sen. Mo-
torlager vorn rechts zusammen mit der Konsole
ausbauen, Motorlager vorn links an der Konsole
abschravben,

Motor nach vorn ausfahren.

Beim Einbau des Motors ist zu beachten, daf
nach dem Einfahren des Motors erst die Befesti-
gungsschrauben der hinteren Motorlagerung fest-
gezogen werden. Die Befestigungsschrauben der
vorderen Motorlagerung werden eingesetzt, aber
erst festgezogen, nachdem die vordere Rahmen-
traverse befestigt ist.

Kupplung und Getriebe ein- und aushauen

Der Aus- und Einbau der Kupplung oder des Ge-
triebes kann ohne Ausbau des Motors vorgenom-
men werden.

21



Kolbenringspiele

Nute Kolbenring Stof3spiel Hahenspiel
| Doppel-Tropezring 0,35-0,55 0,044
i Minutenring 0,35-0,55 0,055-0,082
] Minutenring 0,35-0,55 0,032-0,055
v Olschlitz-Dachfasenring 0,25-0,40 0,035-0,062
\% Olschlitzring 0,25-0,40 0,025-0,052
Anziehdrehmomente

Drehmoment- T Drehwinkelanzug')

onevs Voranzug Fertiganzug

mkp mkp Grad

Houptlagerdeckel an M4 14 B B
Zylindeiurbelgehﬁuse . B 1 90° + 20°
Zylinderkopf an Zylinderkurbelgehduse 10-11 - -
Gewindestopfen im Zylinderkopf 30 - -
Schutzhilse im Zylinderkopf ) - -
Disenhalter im Zylinderkopf 6—7 - -
Duse in Diisenhalter 8 - -
Gegengewicht an Kurbelwelle - 3 +] 90° + 20°
Schwungrad an Kurbelwelle?) - 341 60° +20°
Riemenscheibennabe an Kurbelwelle 5055 - -
Pleveldeckel an Pleuelstange - 5+1 120°+20°
Kipphebelbécke an Zylinderkopt 1011 - -
Spritzversteller an Einspritzpumpe 8 - -
Einspritzleitungen 2,5 - -
Auspuftkrimmer an Zylinderkopf 5 - -
Anlasser an Kupplungsgehé&use 5 — -
Spannschroube, Lichtmaschine am Kurbelgehéduse 4 - - o
Olpumpe an Kurbelgehduse 4 - -
Olfilter an Kurbelgehause 6 - -

') Die Befestigungsschrauben werden zuersl mil dem ongegebenen Drehmoment angezogen (Voranzug) und dann um den vorgeschriebenen Winkel weiterge-

drehi (Drehwinkelanzug oder Ferliganzug).

%) Schrouben diirfen nur einmal verwendet werden,
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Technische Daten

Typ L408 DG, L508 DG, O 309D

Baumuster

Fahrzeugtyp L 408 DG L508 DG 0 309D
3 309.37 1)

Fahrgestell-Baumuster 309.3 309.4 309.38 %

Motor-Typ OM 314.1

Motor-Baumuster 314.946

" Fiir Gesamigewicht 4200kg ?) Fisr Gesamtgewicht 4800 kg

Motor

Arbeitsverfahren

4-Takt-Diesel, Direkteinspritzung

Verbrennungsroum Kolbenmulde
Zylinderzahl 4
Bohrung/Hub mm 97/128
Gesamthubraum eff. cm? 3780
Gesamtkompressionsraum cm? 59,07 -t]Q':é
Kolbenmulde ecm3 47,3 £0,5
Verdichtungsverhdlinis e 17 : 1
Verdichtungsdruck bei 150200 U/min ati mindestens 20
Ziindfolge bzw. Einspritzfolge 1—3—4-2
Hochstdrehzahl U/min 2800

in PS bei U/min nach DIN 3) 80/2800
Motorleistung

in gr. HP bei U/min nach SAE 20/2800

in mkp bei U/min nach DIN 23/1600
Drehmoment  max.

in mkp bei U/min nach SAE 25,5/1600

3) Die angegebene Leislung in PS isi, da alle Nebenleisiungen bereils abgezogen sind, on der Kupplung fiir den Wagen effektiv verfigbar.
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Motor (Fortsetzung)

Aufbau

Dreistoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Kurbelwellenlager
Anzahl

5

Plevellager-Aufbau

Dreistoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Nockenwellenanordnung

seitlich

Nockenwellenantrieb

Zohnrader, schragverzahnt

Ventilanordnung

hangend, senkrecht

Ventilbetatigung

StéBel — Stofistange — Kipphebel

Kihlung

Wasserumlouf durch Kreiselpumpe
Thermostat mit KurzschiuBleitung
Ventilator und Ripprohrkihler

Kihlwassertemperatur

°C

60-100

Oldruckumiaufschmierung durch

Schmierung Zohnradpumpe im Olsumpf
Olfilter Kombinierter Haupt- und Nebenstromfilter
Luftfilter Olbadluftfilter mit Ansauggerduschdampfer

Diesel-Einspritzanlage

Einspritzpumpe mit Regler und Férderpumpe

DB-Teilnummer

005 074 91 01

Bosch-Bezeichnung

PES 4 A 80 C 410 RS 2244

Regler

Bosch-Bezeichnung

RQV 300 1425 AB 564 DL

Kraftstoffpumpe

Bosch-Bezeichnung

FP/KS 22 AD 23

Kraftstoffiltereinsatz

Bosch-Bezeichnung

FJ S JS 27 1457 431 261

Hengst-Bezeichnung E5KP

Knecht-Bezeichnung

EK 402

24



Elektrische Anlage

Anordnung 2 Stuck unter dem Fohrersitz
Batterie Betriebsspannung (V) 121
Kapazitat (AH) 66
Bosch 0 001 402 081
KG 24V 4 PS
Anlasser
Betdtigung elektromagnetisch
Bosch 0 120 400 603
K114V35A20
Drehstrom-Lichtmaschine o
Ladebeginn U/min 1000
: 0 190 601 006
Regler Bosch-Einelement AD1/14V

') Wéhrend des Anlafvorganges werden die zwei Batterien in Reihe geschalle), so daB fiir den Anlasser 24 V vorhanden sind.

Fiillmengen
Typ L 408 DG, L508DG, O309D
max. Ltr. 8
Kurbelgehéduse
min, Ltr. 5
Motors! Clfilter Ltr. 2,1
Olbadluftfilter Ltr. 0,5
Einspritzpumpe Lte.2y 0,2
Getriebe Lir. 3,4
Hypoidal SAE 90 Hinterachse ’ Ltr. 1,65
Lenkung Ltr. 0,94
Fett?) Wasserpumpe 9 15
Vorderradnabe g 240
Walzlagerfett
Hinterradnabe g 350
Kraftstoff Kraftstoffbehalter Ltr. ca. 60
Kihlwasser Kuhlsystem mit Heizung Ltr. 13,5
Bremsflissigkeit Bremsanloge Ltr, 0,4

?) Vor Anbou der Einspritzpumpe on Motor mit Ol fillen.
%) Mobilgrease Nr. 5 W. Kein Walzlager- oder HeiB8lagerfett verwenden.
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Hauptabmessungen

Fah fsh Pritschen- | Kasten- Omnibus | Pritschen- | Kasten- Omnibus
RAZEUAUSIIRELNG wagen wagen wagen wagen
Radstand 2950 3500
Spurweite vorn 1720 1720
Spurweite hinten 1492 1492
Wendekreis-Mindest @ ca. 10,8 12,2
Fahrgestellange ca. 4920 5865
Fahrzeuglénge ca. 5000 5040 6000 5990
Fahrgestellbreite ca. 2100 2100
Fahrzeugbreite ca. 2120 2100 2120 2100
2400 1Y)
ohne Fahrgastabteil | 22957 | 2550%) | — w5y | BRR | -
g 27003y
pohhe Lquber A
R B wis | 2825
it Fal tabtei 2345 <)% == o
mit Fahrgastabtei auld 3§7) 2775 %)
@) n 24054 2555¢
Hehe Gber alles ca. — — 2525 % — — 2705 5;

') Bei Laderaumh&he 1600 mm

%) Bei Laderaumh&he 1750 mm

%) Bei Loderaumhshe 1900 mm

4 Bei Stehh&he 1600 mm

% Bei Siehhshe 1750 mm

¢) Bei Siehhshe 1900 mm

7) Beim Typ L508 DG + 10 mm h&her
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Gewichte in kg

Zul. Fahrzeuggewicht Leergewicht mit 1 Fahrer
= P2
Fohrzeugausfihrung » ® 5. DE © @
2 | . 3§ |mEEl| - T %
5 £ © = _U_E o £ ° 5
o 3 g 2 % : J‘_‘.g = o] T <
o x| vy P
& 2 o 2 T | zw8 o 2 T
2950 21951 20052) 1385 620
L 408 DG —| 4200 1800 2700 ) ]
Fahrgesfe“ mit 3500 2190 20102 1375 635
Fahrerhaus
2950 2775Y) 20257 1395 630
L508 DG —— | 4800 1800 3300
3500 27701 20302) 1385 645
2950 20001 22007) 1490 710
L 408 DG ——— 4200 1800 2700
Fahrgestell mit 3500 19951 22053 1480 725
Fahrerhaus '
und Fahrgastabteil 2950 2580") 22207 1500 790
L508 DG ————— 4800 1800 3300
3500 25751 2225%) 1490 735
2950 1890 2310 1460 850
L 408 DG ———{ 4200 1800 2700
3500 1805 2395 1485 910
Pritschenwagen
2950 2470 2330 1470 860
L508DG ——| 4800 1800 3300
3500 2385 2415 1495 920
2950 16103) 2395 1440 955
L 408 DG —— 4200 1800 2700
Pritschenwagen . 3500 15754) 2540 1520 1020
mit Fahrgastabteil
2950 5 21408%) 2415 1450 965
L 508 DG ——— 4800 1800 3300
3500 21308) 2560 1530 1030
Kastenwagen L 408 DG 2950 4200 1800 2700 1680 2520 1420 1100
Laderaumhshe
1600 mm L508DG 2950 | 4800 1800 3300 | 2260 2540 1430 1110
Kastenwagen mit 7
Fahrgastabreil L408 DG 2950 4200 1800 2700 15307) 2505 1470 1035
Laderaumhshe
1600 mm L508 DG 2950 4800 1800 3300 20708) 2525 1480 1045

') Fahrgestelltragfshigkeil

2) Mil Werkzeug und Reserverad ohne Fahrer

%) Nulzlast bei ungleichmaBiger Lostverleilung in Richlung auf die Vorderachse betragt 1805 kg
¢) Nutzlast bei ungleichmé&Biger Lastverteilung in Richtung auf die Vorderachse betrdgt 1640 kg
%) Nutzlost bei ungleichmaBiger Lasiverteilung in Richlung ouf die Vorderachse betragt 2385 kg
%) Nutzlost bei ungleichméBiger Lasiverteilung in Richtung ouf die Vorderachse betragt 2240 kg
’) Nutzlosl bei ungleichmdBiger Lastverteilung in Richtung auf die Vorderachse belragl 1695 kg
8 Nulzlasi bei ungleichméafliger Lastverleilung in Richtung auf die Vorderachse betragt 2275 kg
%) Nulzlast bei ungleichmafliger Lastverteilung in Richlung ouf die Vorderachse betragt 1670 kg
1) Nuizlast bei ungleichm&Biger Lasiverteilung in Richtung auf die Vorderachse belrégt 2250 kg
') Nutzlost bei ungleichmésBiger Lostverteilung in Richtung auf die Vorderachse beirégl 1630 kg
) Nutzlosi bei ungleichméBiger Lostverteilung in Richtung auf die Vorderachse betragt 2210 kg
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Gewichte in kg

Zul. Fahrzeuggewicht Leergewicht mit 1 Fahrer
o b))
Fahrzeugausfihrung v © 5 & o "
. £ £ | sg= 5 £
2 = S 8 | gg2 = o 5
N 3 5 s g | m5s 5 3 :
c So2 i 5 £
= 2 o = T 258 ) 2 T
2950 1650 2550 1440 1110
L 408 DG ——— 4200 1800 2700
Kastenwagen 3500 1500 2700 1475 1225
Laderaumhahe
1750 mm 2950 2230 2570 1450 1120
L508 DG ——— 4800 1800 3300
3500 2080 2720 1485 1235
2950 15009) 2530 1460 1070
. L 408 DG ——— 4200 1800 2700
Kastenwagen mit 3500 1440 2760 1500 1260
Fohrgastabteil
Laderaumhshe
1750 mm 2950 204019) 2550 1470 1080
L 508 DG —— 4800 1800 3300
3500 2020 2780 1510 1270
2950 1585 2615 1450 1165
L 408 DG —— 4200 1800 2700
Kastenwagen 3500 1415 2785 1495 1290
Laderaumhshe
1900 mm 2950 2165 2635 1460 1175
L 508 DG ——— 4800 1800 3300
3500 1995 2805 1505 1300
2950 1465') 2570 1460 1110
. L 408 DG —— 4200 1800 2700
Kastenwagen mit 3500 1355 2845 1510 1335
Fahrgastraum
Laderaumh&he
1900 mm 2950 2000 '2) 2590 1470 1120
L 508 DG ——— 4800 1800 3300
3500 1935 2865 1520 1345
2950 4200 1800 2700
Omnibus O 309D
3500 4800 1800 3300
L408 DG 2950 4200 1800 2700
Fuhrggs’rell 1&J’r
B alecy L508DG 3500 | 4800 1800 3300

'y Fahrgeslelliragfahigkeit

%) Mit Werkzeug und Reserverad chne Fahrer

%) Nutzlost bei ungleichmaBiger Lasiverteilung in Richtung auf die Vorderachse belragt 1805 kg
%) Nutzlost bei ungleichméBiger Lasiverteilung in Richtung auf die Vorderadhse belragt 1660 kg
%) Nutzlost kei ungleichmafBiger Lasiverteilung in Richtung ouf die Vorderachse betragt 2385 kg
§) Nutzlost bei ungleichmaBiger Lastverteilung in Richtung auf die Vorderochse betragt 2240 kg
7) Nutzlost bei ungleichmaBiger Loslverteilung in Richtung auf die Vorderachse betragt 1695 kg
#) Nutzlast bei ungleichmaBiger Loslverteilung in Richtung ouf die Vorderachse betragt 2275 kg
%) Nuizlost bei ungleichmaBiger Lasiverteilung in Richtung auf die Vorderachse betedgt 1670 kg
19 Nutzlast bei ungleichméaBiger Lastverteilung in Richtung auf die Vorderachse betrégt 2250 kg
"y Nutzlast bei ungleichmaBiger Lastverieilung in Richtung auf die Vorderachse betragt 1630 kg
'2) Nutzlast bei ungleichméBiger Lostverteilung in Richtung auf die Vorderachse betrégt 2210 kg
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Fahrleistungen

e 63095 53090
Zulassiges Fahrzeuggesamtgewicht kg 4200 4800
Hinterachstbersetzung i= 4]

1. Gang 6,71/13,9

2. Gang 3,88/24,0
Getriebetibersetzung i =/Hbéchstgeschwindigkeit km/h 3. Gang 2,32/40,2

4. Gang 1,42/65,6

5. Gang 1 /932

1. Gang 38,5 33,0

2. Gang 20,9 18,3
Steigvermdgen ohne Anhénger % 3. Gang 11,7 10,2

4. Gang 6.3 5,2

5. Gang 3,7 33

). Gang 27,8

2. Gang 15,1
Coetov g esomigawidhy 34001 * 3. Gang 84

4. Gang 4,4

5. Gang 2,5
Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Typ 63095 o598
Kraftstoffnormalverbrauch nach DIN 70030 /100 km ') 10,4 10,6
Fahrverbrauch bei durchschnittlichen Uberlandfahrten [/100 km 2) 10-13
Motorslverbrauch [/100 km 2) 0,2

') Ermittelt in der Ebene mit halber Nutzlast bei % der Hachsigeschwindigkeit = 68 km/h.

%) Bei Fahrzeugen mit erhdhten Aufbauten oder exiremen Einsatzbedingungen - Zustellverkehr, Baustellenverkehr usw. - kann der Krafistoffverbrouch hsher
liegen.

%) Mit Gesamtgewichl 4200 kg

4 Mit Gesamigewicht 4800 kg
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