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Achtung!

Olfillung im Verteilergetriebe!

Verteilergetriebe ganzjéhrig mit Hypoid-Getriebetl SAE 80 befiillen.

Nicht ATF (Automatic-Transmission-Fluid), wie in diesem

Heft angegeben, verwenden!

Bitte auf Seite 16, 24 und 58 handschriftlich berichtigen.
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Der neue Dreiachser L-LA 2220 und 2620

Der neue Typ 2220, der im Werk Gaggenau her-
gestellt wird, ist mit dem Motor OM 346, Motor-
leistung: 202 PS bei 2200 U/min., ausgeristet. Das
zuldssige Gesamtgewicht betrdgt 22 t (Vorderachs-
last 6 t, Doppelachsaggregat 16 1), also das héchste
nach der Deutschen Straf3enverkehrszulassungs-
ordnung zuldssige Gewicht.

Der Typ 2620 unterscheidet sich vom Typ 2220 nur
durch die verstédrkte Bereifung. Er ist auBerhalb des
offentlichen Verkehrs und in verschiedenen Export-

Bild 1
LK/LAK 2220 als Dreiseitenkipper

Landern fir ein Gesamtgewicht von 26 t (Vorder-
achslast 6 t, Doppelachsaggregat 20 t) zugelassen.
Dieser robuste Dreiachser, der hohe Belastungs-
und Leistungsreserven bietet und fir einen harten
Einsatz konstruiert wurde, eignet sich fir alle ent-
sprechenden Aufgaben, besonders aber fiir den
Baustelleneinsotz. Hierbei kann er mit einem Stahl-
muldenaufbau als Hinterkipper, mit Stahlpritsche
als Dreiseitenkipper oder mit Transportbetonauf-
bau ausgeriistet werden.

LK/LAK 2220 mit Transportbeton-
aufbau, besonders geeignet fiir
GroBbaustellen
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Motor

Der wassergekihlte 6-Zylinder-Reihenmotor OM
346 mit 202 DIN-PS arbeitet nach dem Daimler-
Benz-Direkteinspritzverfahren und gewdhrleistet
gréfite Wirtschaftlichkeit. Durch den giinstigenVer-
lauf des Drehmoments, 72 mkg bei 1300 U/min.,
hat das Fahrzeug eine hohe Durchzugskraft im Ge-
lénde.

Technische Daten

Arbeitsverfahren:

Typ . .
Baumuster L
LA
Zylinderzahl
Hub
Bohrung

Gesamt-Hubraum . o
Leistung in gross horsepower nach SAE-Norm .
Nutzleistung ') nach DIN-Norm

Drehmoment maox. s e e
Dauerdrehzahl (Héchstdrehzahl) .
Verdichtungsverhdltnis ca.

Kompressionsdruck

Férderbeginn (Einstellwert)

Einspritzfolge .
Einspritzdiisen
Abspritzdruck

d. Einspritzdisen
Ventilspiel fir Einl.
Ventilspiel fir Ausl.
Kihlwassertemperatur
Kihlwassertemperaturregelung
Keilriemengréfle .

neuve Disen
gelavfene Disen

bei kaltem oder
méBig warmem Motor

Die neuartige Motoraufhdngung, bestehend aus
4 ,Gimetall”-Gummilagern, verhindert die Uber-
tragung der motoreigenen Schwingungen auf das
Fahrwerk bzw. das Fahrerhaus.

Diesel-Viertakt-Motor
OM 346

346.910

346.913

6

140 mm

128 mm @

10 809 cm?

220 HP bei 2200 U/min
202 PS bei 2200 U/min
72 mkg bei 1300 U/min
2200 U/min

1:17.1

mind. 20 atis

18° v.O.T.

1-5-3-6-2-4

Bosch DLLA 150 S 186
175—185 ati

mind. 165 ati

0,25 mm

0,35 mm

80—90° C

Thermostat

12,5 x 1475 DIN 7753 (drei Stiick)

1) Die angegebene Leistung in PS nach DIN 70020 ist, da alle Nebenleistungen obgezogen sind, an der Kupplung fiir den Anfrieb des Fahe-

zeuges effekliv verfigbar,

Kontrolle des Ventilhubes bei spielfreier Einstellung *

Ventilhub
Kolbenstellung EinlaB Ausla
O.T. | 0 0
UT. | 0 6,45+ 0,3
O.T. i 1,45 £ 0,1 1,15 + 0,2
UT. i 556 £ 0,3 0

* Die Ventilhubmessung erfolgi bei spielfreier Uberiragung, d. h. das Ventilspiel (0,25 mm fir EinfaB- bzw. 0,35 mm fir AvslaBventil) mittels

einer Fiihlerlehre oufheben.



Motor aus- und einbauven

FuBBboden im Fahrerhaus herausnehmen und Griff
fir Motorhaubenzug im Fohrerhaus abschrauben.

Kuhlerverkleidung am Vorbau abnehmen und Kih-
lerstreben abschrauben, Kihler ausbauen.

Aus dem Olbehdlier der Hydrolenkung das Ol
durch Abschrauben der Leitung ablassen, Leitun-
gen an Lenkhelfpumpe abschlieBen.

Kraftstoffzuleitung an der Férderpumpe, Ricklauf-
leitung am Filter und Druckluftleitung am Luft-
presser abschrauben.

Auspuffrohr am Auspuffkrimmer abschrauben
und Saugrohr vom Saugkanal, Motor zum Ol-
badluftfilter abschlieBen,

Leckslleitung am Verbindungsstick und Oldruck-
manometerleitung am Motor |8sen.

Handgaszug 18sen und herausziehen und Kugel-
pfanne der Druckstange fir Gasbetdtigung aus-
héngen.

DruckluftanschluB  an Druckluftzylinder - Motor-
bremse 16sen.

Leitung fir KGhlwasser-Fernthermometer, Wasser-
schlauch fir Heizung an Kihlwasserleitung oben
und KurzschluBleitung unten und Schlauch fir
Startpilot an Einspritzdise-Saugkanal I&sen.

Elektrische Leitungen am Anlasser, Lichtmaschine
abschlieBen und Massekabel am Rahmen I&sen.

Sechskantschrauben der vorderen und hinteren
Motoraufhdngung herausschrauben, Getriebe ab-
stitzen und Kupplungsgehéuse mit Gefriebe am
Kurbelgehduse abschrauben.

Kette vorn und hinten um Motor legen, Motor aus
dem Fahrgestell herausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung:

quf’rsroffcnlage und Lenkung entliften.



Kupplung

Das Fahrzeug ist mit der Einscheiben-Trockenkupp-
lung Fichtel & Sachs GF 380 KR mit Kupplungs-
bremse ausgeriistet.

in den folgenden Tabellen sind alle wichﬁgenv

MaBe und Hinweise fir die Reparatur der Kupp-
lung enthalten.

Ist die Kupplung belegt, Gberholt oder repariert
worden, so ist beim Wiedereinbau wie folgt vor-
zugehen:

Wenn die vorgeschriebenen MaBe eingehalten
sind, Kupplung an die Schwungscheibe montieren.

Vor dem Einbau des Kupplungsgehduses (mit Ge-
triebe) muB3 an der Kupplungsbremse die Einstel-
lung der Sechskantschraube [Bild 4, Pos. 5) kon-
trolliert und evtl. richtiggestellt werden. Das Maf3
JA" betragt 14 mm.

Weiter ist vor dem Einbau der Ausriickgabel die
Einstellung der beiden Reibhebel (Bild 4) zu kon-
trollieren. Dies geschieht wie folgt:

Scheibe (10), Reibscheibe (11), Reibhebel (7), 2. Reib-
scheibe {11), Sicherungsscheibe (12) und 4 Teller-
federn (13) auf den Ausriickhebel (8) setzen.
Schraube mit Unterlegscheibe (15) einsetzen und
festschrauben. Abstand zwischen Tellerfeder (13)
und Unterlegscheibe (15) messen (MaB x). Pafischei-
ben auvswdhlen, die 0,5+ 0,1 mm stérker sind, als
das MaB3 x (PaBBscheiben sind in Stérken von 1 mm
bis 2 mm, Abstufung 0,1 mm, lieferbar). Ausge-
wdhlte PaBscheiben aufsetzen und Schraube fest-
schrauben und sichern. Auf gleichméBige Einstel-
lung beider Reibhebel ist zu achten.

Einstellung der Kupplung

Das Kupplungspedal soll — gemessen an der Ober-
kante der Trittplatte — bis zum Einsetzen des Kupp-
lungsdruckes einen Leerweg von ca. 20-25 mm
haben. Wenn das Spiel zu gering ist, Kupplung wie
folgt nachstellen: Bodenbrett herausnehmen, Ge-
genmuttern am SpannschloB 16sen und Spann-
schloB drehen, bis das Kupplungsgestdnge so weit
nach vorn gedrickt ist, dafl der Splintbolzen am
hinteren Ende des Langloches im Gabelkopf steht.
Dann Gegenmuttern festziehen und Kupplungs-
gestdnge von Hand so weit zuriickdriicken (entge-
gen der Fahrtrichtung), daBB der Splintbolzen am
vorderen Ende des Langloches im Gabelkopf an-
liegt. Spiel durch Vorziehen des Gestéinges priifen
und am Pedal konfrollieren.

Bild 3 Kupplung einstellen

1 SpannschlofB
2 Kontermuttern
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Schnitt A-B

> _
x +0,5 01
Bild 4 Kupplung GF 380 KR mit Kupplungsbhremse

1 Druckfeder (Kupplungsbremse) 10 Scheibe

2 Bremsbelag 11 Reibscheiben

3 Druckplatte 12 Sicherungsscheibe
4 Bremsscheibe 13 Tellerfedern

5 Sechskantschraube (fUr Einstelung — Maf3 A) 14 Paofdscheibe

6 Anschlagplatte 15 Unterlegscheibe
7 Reibhebel

8 Ausrickgabel | ungespannt

9 Rillenkugellager Il gespannt



Einstelldaten

Maf3 A = EinstellmaB fir Kupplungsbremse 14
Maf3 a = Einstellmaf} (bei aufgesetziem Ausriickring) 22
MaB a1l = EinstellmaB (ohne Ausriickring; bis auf Ausriickhebel
gemessen) 29
Mol a2 = Konstruktionsmaf3 66
Maf3 b = Gesamthséhe des Schwungrades 55
MaB ¢ = Abstand zwischen der Anprefifléche (Reibfléche) des
Schwungrades und dem Befestigungsflansch des 20
Schwungrades
NachschleifmaBl des Schwungrades 2
Nachschleifmafd der Druckplatte {Anprefiplatte) 1
Stérke der Druckplatte (Anpref3platte) im Neuzustand 24
Kupplungsscheibe
DB-Teile-Nr. | Stdrke der o léissi o
F. & S. der Kupp- | Kupplungs- Belag- Zulussnggr Zv st'ie Zula‘sager Keilnaben-
Bezeichnung | lungsscheibe scheibe stdrke Verschleif pnwuc | Seifans profil
it Belesg gepreft des Belages in emkg schlag
380 BH 0002503703 | 102 £ 0,2 3,85 2 25 0,5 36x45x5
Federn der Druckplatte
. AuBerer
DB-Nr. der F. & S. Anzahl DB-Nr. Ffete Windungs-0 | praht-¢p| Lénge bei Earbs
Kupplungs- | Kupplungs- der der Lange (Feder-b) Belastung zeleéhah
Druckplatte | bezeichnung| Federn Federn
mm mm mm
000 250 4304| GF 380 KR 30 0002521320 75 + 2 29 + 0,25 38 A3 h
- - . 475+ 25kg anhg:




Getriebe

Als Schaltgetriebe kommt das von der Firma Zahn-
radfabrik Friedrichshafen neu entwickelte robuste
6-Gang-Allklauen-Getriebe AK 6-80 zum Einbau.
Fir den Antrieb der Kipperpumpe ist es mit einem
seitlichen Nebenantrieb ausgeristet.

Ubersetzungsverhdlinisse und Zghnezahlen

Das Getriebe ist mit 13 1 Flissigkeitsgetriebe-
ol (ATF = Automatic-Transmission-Fluid) ge-
fillt. Der Olwechsel ist erstmals nach 500 km,
dann alle 18 000 km vorzunehmen.

Kenst. | 1.6. | 26. | 36. | 46. | 56. | 66. |Rw.G.
P 37 50 36 32 2 _ 2 | am
CHEEESNED 23 2 2 29 13 12
Ubersetzungs-
e i 1 161 | 416 | 24 | 145 | o9 - 051 | 391
estDisereetliis | 67 | 386 | 23¢ | 144 | 1 | 082 | 63

Getriebe aus- und einbauen

FuBboden im Fahrerhaus herausnehmen.
Schalthebel vom Getriebe abnehmen.

Celenkwelle am Getriebe abflanschen und Ge-
lenkwelle etwas zuriickschieben.

Kupplungszug abmontieren.

Bei Kipper Kipperpumpe mit Leitungen abmon-
tieren.

Kupplungsgehduse am Kurbelgehduse abflan-
schen.

Getriebe nach unten auf fahrbarenHydraulikheber
ablassen und herausfahren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Einstelldaten und Toleranzen siehe Tabellen.




Lagerung der Wellen im Getriebe

12

Pos. Lagerung Bezeichnung Innen-® | AuBBen-@ Breite
il Antriebswelle vorn Rillenkugellager
| - in der Kurbelwelle 6205 DIN 625 2 4 L
i | e | R | w | 0 | s
| ;| e | S | @ | a
| c e aahaose | E4NCIDes | 150 70 3
D T e ieehdue | samsa 90 | 44450 | 27783
; e | st 95,250 | 5080 | 27783
Anziehdrehmoment
Antriebsflansch-Hauptwelle 8—9 mkg
Antriebswelle
Keilwellenprofil fur Kupplungsscheibe %ﬁgnggi 1
AuBlen-® der Welle fir Dichtring % |
AuBen-® Lagersitz vorn g:g‘gg
Aufen-® Lagersitz hinten ;gj—%
Vorgelegewelle und Vorgelegerdder
Schrumpfverbindung 3. und 4. Gang -g—g%%)
Schrumpfverbindung 5. und 6. Gang ‘%:g;—g
AuBBen-@ der Vorgelegewelle vorn ggi—gg%
Aufen-@ der Vorgelegewelle hinten %ﬁ;—i
Aufien-@ des Lagersitzes vorn und hinten Z—gé—ig
Innen-® der Vorgelegerdder 3. und 4. Gang g%_(())log
Innen-@ der Vorgelegerdder 5. und 6. Gang ggf%?—g




Riicklaufbolzen und Rickliaufrad

. 44991
Ricklaufbolzen-@ 14,980

. 53,010
Ricklaufrad-Bohrungs-¢ 53005

e s 2%
Nadelkdfig-Ricklaufrad V-13150 INA
Rundlaufprifung

Zulassige Rundlaufabweichung der Hauptwelle 0.019
nach ZF-Norm 103 4
Zuldssige Rundlaufabweichung der Vorgelegewelle 019
nach ZF-Norm 103 0,
Zuldssige Rundlaufabweichung der Antriebswelle 0,019
nach ZF-Norm 103 /
Zuldssiger Seitenschlag des Antriebsflansches, 0.05

gemessen am dufleren @

Abdichtringe

Abdichtring-Antriebsseite

1 Radialdichtring

B 1 — Fig. —
55x75x10 — 21 Pa 716
1 Radialdichtring
B1—S15° —
55x75x12-25 — Vi 575

Antriebswellen-0

48,000
47,900

Abdichtring-Getriebegehdusedeckel hinten
(Kupplungsflansch)

1 Radialdichtring

B 3 — 85x105x13 —
Vi 575

1 Radialdichtring

B — 85x105x10 —

Pa716

Kupplungsflansch-¢
(Lauffldche)

150

13
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Rader auf der Hauptwelle

i
‘ Lagerung der
i

79,990
Hauptwelle @ 75677
88,010
- Gangrad-Bohrungs-9 0T
5 L Nadel-Lager
o dgerung K 80x88x46 zw
Radialspiel 0,022—0,050
Axialspiel 0,15—0,45
94,988
Hauptwelle ¢ 54973
103,012
- Gangrad-Bohrungs-® 103,007
& L Nadel-Lager
0] agerung K 95x103x40 zw
o
Radialspiel 0,024—0,054
Axialspiel 02-0,4
79,990
Hauptwelle @ 79977
88,012
o Gangrad-Bohrungs- 9 3802
5 L Nodel-Lager
O Ggertng K 80x88x40 zw
™
Radialspiel 0,022—0,050
Axialspiel 0,2—-0,4
57,990
Hauptwelle @ 57973
i Gangrad-Bohrungs-¢ %g—:g—;—g
= L Nadel-Lager
O gEE i K 58x65x38 zw
~t
Radialspiel 0,020-0,046
Axialspiel 0,2—0,4
52,990
chpfwelle (Z) m
59,010
. Gangrad-Bohrungs-@ 003
5 L Nadel-Lager
© agerung K 53x59x40 zw
el
Radialspiel 0,020—0,046
Axialspiel 0,2—-0,4

14



Verteilergetriebe

SerienmdfBig werden die Typen 2220 und 2620 mit
einem (von Daimler-Benz neu entwickelten) 3-Wel-
len-Verteilergetriebe mit Ausgleich zwischen den
Hinterachsantrieben ausgeriistet. Das Ausgleich-
getriebe arbeitet nur im StraBengang (Uberset-
zung 1:1); beim Einschalten des Geldndeganges
(Ubersetzung 1:1,82) wird gleichzeitig das Aus-

gleichgetriebe gesperrt. Diese automatische Sperre
bewirkt zusommen mit den (auf Sonderwunsch lie-
ferbaren) Differentialsperren fir beide Hinter-
achsen eine sehr gute Geldndegéngigkeit, ebenso
verbesserte Fahreigenschaften auf Glatteis und
schmierigem Untergrund.

>/

2

220 -

Z227 7]

a7

-

L[—

h
> -

21135
Normalgang (StraBengang)

Berggang (Geldndegang)
Bild 6 KraftfluB im Verteilergetrieche

Das Verteilergetriebe hat die Aufgabe, den Kraft-
fluB von der Kardanwelle vom Getriebe auf die
zwei Kardanwellen zur ersten und zweiten Hinter-
achse und bei LA-Fahrzeugen im Berg- oder Ge-
léndegang zur Vorderachse weiterzuleiten.

Damit zwischen der ersten und zweiten Hinter-
achse durch auftretende unterschiedliche Rad-
drehungen kein Schaden bzw. abnormaler Ver-

schleif auftreten kann, ist im Verteilergetriebe
zwischen den Abtrieben zu beiden Minterachsen
ein Ausgleichgeiriebe (Differential) eingebaut. Im
Normalgang [Straflengang) lduft der KraftfluB
tber die Antriebswelle, Hauptwelle, Ausgleichge-
iriebe (Differential) zur Abtriebswelle der 2. Hinter-
achse und tber das Zwischenrad der Vorgelege-
welle zur Abtriebswelle der 1. Hinterachse (i = 1:1).
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Wird der Schalthebel fiir das Verteilergetriebe in
Mittelstellung gebracht, liegt die Schaltmuffe der
Antriebswelle zwischen dieser und der Hauptwelle,
so daB der Kraftflufl zur Haupt- und Vorgelege-
welle unterbrochen ist.

Wird mit dem Schalthebel fir das Verteilergetriebe
der Berggang (Geldndegang) eingeschaltet, wird
die Schaltstange im Verteilergetriebe nach vorn
gezogen. Die Schaltstange ist mit 2 Schaltgabeln
verbunden, die wiederum 2 Schaltmuffen fihren.
Diese Schaltmuffen werden gleichzeitig geschaltet,
wobei eine direkt in die Verzahnungen des Zahn-
rades der Antriebswelle eingreift und die an-
dere Uber ein Federelement gegen die Verzah-
nung des Differentialkorbes gedriickt und einge-
schaltet wird. Somit ist der Ausgleich (Differential)
gesperrt und die Ubersetzung i = 1:1,82, einge-
schaltet. Bei LA-Fahrzeugen ist zum Verteilerge-
tricbe zusdtzlich eine Abtriebswelle nach vorn,
die mit einer Verzahnung und hierauf lagernder
Schaltmuffe versehen ist, eingebaut. Diese Schalt-
muffe wird Uber einen Schalthebel (Doppelschwin-
ge), der auf einem Lagerbolzen gelagert ist, von
der Schaltmuffe der Antriebswelle mitgenommen,
so daof} gleichzeitig die Vorderachse mit angetrie-
ben wird. Der Kraftflu3 l&uft dann von der An-
triebswelle Uber die Vorgelegewelle zu den beiden
Abtriebswellen der beiden Hinterathsen und bei
LA-Fahrzeugen auBBerdem von der Abtriebswelle
der 1. Hinterachse zur Vorderachse. Beim Aus-
schalten des Bergganges wird die Schaltmuffe der
Antriebswelle direkt und die Schaltmuffen der
Differentialsperre und des Vorderachsantriebes
Uber ein Federelement herausgedriickt.

Zur Schmierung der oben liegenden Réder (Diffe-
rential) ist eine Olpumpe eingebaut, die von der
Abtriebswelle zur ersten Hinterachse angetrieben
wird. Von dieser Abiriebswelle wird ebenfalls die
Tachometerwelle angetrieben.

Bei der Frithjohrsdurchsicht ist die Olpumpe aus-
zubauen und der Verschleif3 der Antriebsrdder zu
kontrollieren.

Die Olftullung fir das Verteilergetriebe betrédgt
5,75 | Automatic-Transmissions-Fluid {ATF). Auf3er-
dem ist im Olkreislauf ein Siebfilter zwischenge-
schaltet. Dieses Siebfilter ist regelméBig bei jedem

16

Bild 7 Olfilter ausbauven

Olwechsel mit zu reinigen (in Benzin oder Diesel
auswoaschen und mit PreB3luft durchblasen).

Nach Lésen der OlablaBschraube (Innensechskai
schraube SW 17) soll dos heifle Ol abgelass
werden. Nach der Filterreinigung, Einsetzen ¢
Olfiters und der OlablaB3schraube, ist bis zur L
terkante der Olkontrollschraube (Innensechska
schraube SW 17) Flissigkeitsgetriebed| (Avtomat
Transmission-Fluid = ATF) einzufiillen. Der €
wechsel soll bei 500 km, dann alle 9000 km vorg
nommen werden.

Bid 8 Olfilter



|
|

Bild 9 Anordnung des Verteilergetriebes

Verteilergetriebe aus- und einbauen

Alle Gelenkwellen am Verteilergetriebe abflanschen:

1. Gelenkwelle vom Hauptgetriebe zum Verteilergetriebe,
2. Gelenkwelle vom Verteilergetriebe zur |. Hinterachse,
3. Gelenkwelle vom Verteilergetriebe zum Zwischenwellenlager,

4, Gelenkwelle vom Verteilergetriebe zur Vorderachse (nur LA).
Tachometerwelle abschliefien.
Schaltstange an Verteilergetriebe abschrauben.
Verteilergetriebe oben an Quertrédger und links seitlich an Tréger abschrauben.
Verteilergetriebe nach unten auf fahrbaren Hydraulikheber ablassen und herausfahren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Verteilergetriebe zerlegen und zusammenbauen

Sechskantmuttern an den Kupplungsflanschen ent-
sichern, abschrauben und Kupplungsflansche ab-
nehmen.

AbschluBdecke!l von Antrieb 2. Hinterachse ab-
schrauben.

Seegering und Bichse von der Schaltwelle abneh-
men, Zwischengehduse Ausgleichsgetriebe los-
schrauben und abnehmen.

Abtriebswelle zur 2. Hinterachse (3) nach vorn her-
ausschlagen.

Rechteckring vom Ausgleich abnehmen, Zwischen-
flansch losschrauben und zusammen mit dem Ril-
lenkugellager abnehmen.

Seitlichen Deckel auf dem Ausgleichgetriebege-
hduse abschrauben, Schaltwelle der Differential-
sperre l&6sen und herausnehmen.

Hintere Verteilergehdusehdlfte losschrauben und
mit 2 Abdrickschrauben abdricken und abnehmen.

Schrauben vom Ausgleich entsichern und heraus-
schrauben, hintere Ausgleichhélfte abnehmen.

Seegering von der Hauptwelle (2) abnehmen und
Welle nach vorn herausschlagen. Ausgleichstern
mit Lagerring und Kegelrdder abnehmen.

Nutmutter der vorderen Ausgleichhélfte entsichern,
abschrauben und Antriebshohlwelle nach vorn
herausschlagen, vordere Ausgleichhdlfte abneh-
men.

AbschlufBdeckel von Antrieb 1. Hinterachse ab-
schrauben.

Abtriebswelle 1. Hinterachse (5) mit Messingdorn
nach vorn herausschlagen.

AbschiuBdeckel von der Antriebswelle vom Ge-
triebe abschrauben.

Arretierungsschraube an der Schaltgabel 18sen

und herausziehen. Schaltgabel und Schaltmuffe
abnehmen.

18

Sprengring vom vorderen Rillenkugellager abr
men und Lager abziehen.

Abstandshiilse abnehmen und Antriebswelle
mit Messingdorn aus dem Gehduse her
schlagen.

Vorderen Deckel vom Verteilergehduse abschi
ben.

Sprengring vom Rillenkugelloger der Vorgele
welle abnehmen und Vorgelegewelle (4} mit
ger aus dem vorderen Verteilergehduse her
schlagen.

Antriebswelle fir Vorderachse (6) nach hinten |
ausschlagen (nur bei LA).

Schalthebel abnehmen (nur bei LA).

Von Abtriebswelle 2. Hinterachse (3) Seegering
nehmen und Schaltmuffentréger abziehen.

Lagerring des Ausgleichs auseinanderschraul
Ausgleichstern und Kegelréder herausnehmen

Gehduse Ausgleichsgetriebe von der hinteren '
teilergehdusehdlfte abschrauben und Zylin
rollenlager herausnehmen.

Nutmutter von der Vorgelegewelle abschrau
Rillenkugellager abziehen, Schragrader
dricken.

Olpumpe und Tachometerwelle abschrauben.

Olsieb herausschrauben.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Re
folge. Einbaumafe, Anziehdrehmomente, Tol
zen siehe Tabellen. Bei dem Verteilergetrieb
LAK ist nach dem Zusammenbau die Einste
des Schalthebels zu kontrollieren. Gegebener
sind durch Verdrehen des Exzenters die Schal
fen an der Antriebswelle und Vorgelege
gleichméBig zum Anliegen zu bringen.
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Einstelldaten

Pos.
Vorspannung der Antriebswelle zwischen Deckel 0—0.05 *
a Verteilergetriebe vorn und Abschlu3deckel —0,057)
Vorspannung der Vorgelegewelle zwischen Gehduse 0-0,05%)
h und Deckel Verteilergetriebe vorn s
Vorspannung der Antriebswelle Vorderachse zwischen 0-0.05*
n Gehduse und Deckel Verteilergetriebe vorn —0,05%)
Vorspannung der Antriebswelle 1. Hinterachse zwischen 0-0.05 *
k Gehduse Tachometerantrieb und AbschluBdeckel —0,05°)
Vorspannung der Antriebswelle 2. Hinterachse zwischen 0—0.05 *
g Zwischengehduse, Ausgleichgetriebe und AbschluBdeckel —0,057)
Vorspannung des Ausgleichgehduses zwischen 00,05 *
f Zwischenflansch, Ausgleichgetriebe und Zwischengehduse —0,05%)
f Axialspiel des Rillenkugellagers auf dem Ausgleichgehduse 0
Axialspiel der Hauptwelle 0,1
Axialspiel Trédger — Schaltmuffe — Differentialsperre
auf der Antriebswelle 2. Hinterachse 0
Axialspiel des Wellenrades zwischen Ausglelchkegelrader
und Ausgleichgehduse 01

*} Maglichst Null ansireben
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Lagerung der Wellen und Réder

= :
) = %
Pos. Lagerung Bezeichnung e 2o 3
< = c
Antriebswelle zum Hauptgetriebe im Rillenkugellager
? Gehduse vorn 6311 NC3 DIN 625 120 | 55 2
b Antriebswelle zum Hauptgetriebe im Zylinderrollenlager 0
Gehduse hinten 000 981 58 01 T20EHE 65 3
Zahnrad vorn auf der Antriebswelle Nadelkafig 7 1
c zum Hauptgetriebe K 75x83x51,8 zw 83 5 51,
4 Antriebswelle zum Hauptgetriebe Zylinderrollenlager 05
in der Antriebswelle NJ 205 DIN 5412 52 L
e Ausgleichgehduse vorn ggélgg]egsogfn]ager 140 90 3
. .. : Rillenkugellager
f Ausgleichgehduse hinten 16024 C3 DIN 625 180 120 1
Antriebswelle zur 2. Hinterachse Rillenkugellager
g im Gehduse 6311 NC 3 DIN 625 120 1 33 <
. " Rillenkugellager
h Vorgelegewelle im Gehduse vorn 6311 NC 3 DIN 625 120 55 2
: . . . Zylinderrollenlager s
i Vorgelegewelle im Gehduse hinten 000981 58 01 120 65 K
K Antriebswelle zur 1. Hinterachse Rillenkugellager 120 55 g
im Gehduse 6311 NC 3 DIN 625 4
| Antriebswelle zur 1. Hinterachse Zylinderrollenlager 140 90 ]
im Gehduse hinten 000981 57 01 4
Antriebswelle zur Vorderachse im Zylinderrollenlager 80 0 :
m Gehduse NJ 208 C3ZS DIN 5412
N - Antriebswelle zur Vorderachse im Rillenkugellager 120 55 .

Gehduse vorn

6311 NC 3 DIN 625

22



Lagerpassungen

Wellen- | Bohrungs-
Pos. Lagerung ® o
Anfriebswelle zum Hauptgetriebe und Bohrung im 55.015 119.985
Gehduse-Deckel 55.002 120.004
Antriebswelle zum Hauptgetriebe und Bohrung im 65.024 119.985
Gehduse-Deckel und Gehduse 65.011 120.004
1
Antriebswelle zum Hauptgetriebe und Bohrung im 75.000 83.034
Zahnrad 74.987 83.012
Antriebswelle zum Hauptgetriebe und Bohrung in der 120.200 52.004
Antriebswelle zur 2. Hinterachse 120.000 51.985
Hauptwelle im Gehéuse und Bohrung in der Antriebswelle 25.011 52.004
zum Hauptgetriebe 25.002 51.984
2
Lager auf der Ausgleichgehdusehélfte vorn und Bohrung 90.028 139.979
im Zwischengehduse 90.013 140.004
Lager auf der Ausgleichgehédusehélfte hinten und Bohrung 120.000 179.993
im Zw.-Flansch 119.800 180.018
3
Antriebswelle zur 2. Hinterachse und Bohrung im 55.015 119.982
Zwischengehduse 55.002 120.004
, « 55.015 119.982
Vorgelegewelle und Bohrung im Gehduse 2 000 70004
4
2 5 65.024 119.982
Vorgelegewelle und Bohrung im Gehduse 5071 150,004
Antriebswelle zur 1. Hinterachse und Bohrung im 55.015 139.979
Gehéuse vorn 55.002 | 140.004
5
Antriebswelle zur 1. Hinterachse und Bohrung im 90.028 119.982
Gehéuse hinten 90.013 | 7120.004
Antriebswelle zur Vorderachse und Bohrung im 55.015 119.982
Gehéduse vorn 55.002 120.004
6 _
Antriebswelle zur Vorderachse und Bohrung in der 40.020 80.030
Antriebswelle zur 1. Hinterachse 40.009 80.011
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Einbau der Abdichtringe

DB-Nr. bzw. DIN

68x90x10

Maf3 Art. Anordnung Material Bemerkung
; Dichtlippe nach | Viton-A
003 997 80 46 Innerer Ring innen schwarzgrau Zwischenraum bei

Montage mit

Wellendichtring

Olbestdndiger

Wialzlagerfett fill

A 68x90x10 AuBerer Ring Dichtlippe Bo: synthetischer (nach DBL-6803)
DIN 3760 innen Gummi
Federn im Verteilergetriebe
RiBare Draht- Lénge Lénge der Belastung
o stirke |ungespannf] vorgespannt endgespont
mm kg mm ki
Sl TS | g 25 45 05 | 13 | 15| 34
e | s | 2 | @ | w | ] m |
D |y |5 | e | | ¢ |w |
Anziehdrehmoment
Kronenmutter-Kupplungsflansche 60—70 mkg
Nutmutter auf Vorgelegewelle 40—-50 mkg
Nutmutter auf Antriebshohlwelle 40—-50 mkg
Olfilimenge
I Automatic-Transmissions-Fluid {(ATF) ca. 575 1
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Rahmen

Da der Typ 2220/2620 fir schwere Einsatzbedingungen vorgesehen ist, wurde das Fahrzeug mit einem
besonders robusten Rahmen mit einer Blechstérke von 9 mm ausgeristet.

Radsland Lange Héhe SchluBquerirager
Mitle Vorderachse Vorderkante Rahmenbreite N
Typ bis is Rekinen Refimens Vorn Blechstdrke Bladh.
Mitle Hinterachse Hinlerkanie onfcng— amiiren Bohrung iarks
+5
L, LA 3600 +1340 67503 185 285 900 9 85+ 6
Vorderachse

Beim L wurde die bewdhrte Vorderachse vom Typ L 334 bzw. L 1620/1920 tbernommen; sie hat jedoch
jetzt verbreiterte Bremsbacken und Membran-Bremszylinder.

Der LA hat die bekannte, in alle Gaggenauer Allrad-Fahrzeuge eingebaute Ritzel-Allrad-Vorderachse.

Stellung der Vorderrdder

Vorspur (am Felgenhorngemessen) . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . 0-3mm
Vorspur (an der Lauffléche in Reifenmitte gemessen) . . . . . . . . . . . . . . . 0-5mm
T L —2220 LA — 2220
YP L —2620 LA —2620
Sturz* 1,75% = 1° 1,75% =1°
Nachlauf * 3,50 %% = 2° 5,20 % = 3°
Spreizung * 12,3% = 7° 16,7 % = 9° 30’

* Fur die Angobe von Sturz, Nachlauf und Spreizung in Winkelgraden ist eine Toleranz von max, * 0,50 = = 30/ zu)dssig.

Allrad-Vorderachse
Die Allrad-Vorderachse ist ganzjéhrig mit Hoch- fullt (Neufillung ca. 4,95 |, bei Olwechsel ca. 3,5 1).
druck-Hypoid-Getriebes! der Gruppe SAE 80 ge- Der Olwechsel ist alle 9000 km vorzunehmen.
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Hinterachsen

Das Doppelaggregat des Fahrzeuges besteht aus
zwei Ritzel-Hinterachsen des Typs 334 bzw. 1620
mit besonderen Zusatzteilen. Auf der ersten Hin-
terachse ist ein Zwischenlager des Wellenstranges
befestigt. Ferner sind Gleitstiicke fiir die Federn
und Halter fir die Lenker montiert, Beide Hinter-
achsen sind mit Membran-Bremszylindern ausge-

rustet und kénnen (auf Sonderwunsch) mit Dif
rentialsperren geliefert werden.

Die Hinterachsen sind ganzjdhrig mit Hochdru
Hypoid-Getriebesl der Gruppe SAE 80 gefi
(Neufillung ca. 6 |, bei Olwechsel ca. 4,5 1). L
Olwechsel ist alle 9000 km durchzufihren.

Avus- und Einbau einer Hinterachse

I. Ausbau der Hinterachse 1
Radmuttern der Hinterachse | 16sen.

Fahrzeug rechts und links an der Mittellagerung
mit Wagenheber oder Grubenlift hochsetzen und
mit stabilem Bock hinten unter SchluBquertréger
absichern.

Fangbéinder an Hinterachse | links und rechts,
durch Entsplinten und Herausschlagen der Bolzen
an Hinterachse aushédngen.

Lenker oben und unten am Lagerbock an Hinter-
achse | durch Entsplinten und Abschrauben der
Kronenmuttern abmontieren (Anziehdrehmoment
der Kronenmuttern mind. 60 mkg). Die Lenker wer-
den mit Hilfe eines Abziehers abgedrickf.

Anmerkung:

Die Schrauben, mit denen die beiden Lagerbdcke
der oberen Lenker am Quertréiger befestigt sind,
missen so weit geldst werden, bis die abgedriick-
ten Lenker aus dem Lagerbock auf der Hinterachse
I und Il frei sind.

Bremsgestdnge am Langloch des Schiebestiickes
vorn links und rechts durch Herausziehen der
Splinte und Bolzen aushdngen.

Bremsschlauch vorn abschlieBen.

Gelenkwelle vom Verteilergetriebe am Zwischen-
wellenlager abschrauben.

Gelenkwelle vom Verteilergetriebe an der 1. Hin-
terachse abschrauben.

1. Hinterachse mit hydraulischem Wagenheber ab-
stitzen.

Réder von der 1. Hinterachse abnehmen.

26

1. Hinterachse nach vorn schieben, bis die Fede
aus den Federlagern frei sind. Hydraulischen W
genheber ablassen. Hinterachse herausfahren.

2. Aushau der Hinterachse Il
Radmuttern der Hinterachse 1l 18sen.

Fahrzeug rechts und links an der Mittellageru
mit Wagenheber oder Grubenlift hochsetzen u
vor der 1. Hinterachse in Rahmenmitte mit stabil:
Bock und Klétzen absichern.

Fangbénder an der Hinterachse I links und rec
durch Entsplinten und Herausschlagen der Bols
an Hinterachse aushéngen.

Lenker oben und unten am Lagerbock an Hin!
achse Il durch Enisplinten und Abschrauben -
Kronenmuttern abmontieren [Anziehdrehmom
der Kronenmuttern mind. 60 mkg). Die Lenker w
den mit Hilfe eines Abziehers abgedrijckt.

Bremsgestéinge hinten links und rechts durch F
ausziehen der Splinte und Bolzen aushédngen.

Bremsschlduche hinten abschlief3en.

Gelenkwelle vom Zwischenwellenlager an 2. t
terachse abflanschen.

2. Hinterachse mit hydraulischem Wagenheber
stUfzen.

Rader von der 2. Hinterachse abnehmen.

2. Hinterachse mit hydraulischem Wagenhe
nach rickwdrts schieben, bis die Federn aus
Federlagern frei sind. Hydraulischen Wagenhe
ablassen. Hinterachse herausfahren.

Der Einbau der Hinterachsen | und 11 erfolgt in
gekehrter Reihenfolge.
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Aus- und Einbau des kompletten Doppelachsaggregates

Radmuttern an Hinterachse | und Il [8sen.

Fahrzeug rechts und links an der Mittellagerung
mit Wagenheber oder Grubenlift hochsetzen.

Vor der 1. Hinterachse den Rahmen in der Mitte
mit stabilem Bock und Klétzen unterbauen, an-
schlieend kann unter der Mittellagerung die Ab-
stitzung wieder weggenommen werden.

Fangbénder an Hinterachse 1undll links und rechts
durch Entsplinten und Herausschlagen der Bolzen
an Hinterachse aushéngen.

Bremsgestdinge am Langloch des Schiebestiickes
vorn und hinten, links und rechts durch Heraus-
ziehen der Splinte und Bolzen aushdngen.

Lenker oben am Lagerbock an Hinterachse | und Il
durch Entsplinten und Abschrauben der Kronen-
muttern abmontieren (das Anziehdrehmoment der
Kronenmuttern betrdgt mind. 60 mkg), die Lenker
werden mit Hilfe eines Abziehers abgedriickt.

Anmerkung:

Die Schrauben, mit denen die beiden Lagerbécke
der oberen Lenker am Quertrédger befestigt sind,
missen so weit gel®dst werden, bis die abgedriickten
Lenker aus dem Lagerbock auf der Hinterachse |
und |l frei sind.

Bremsschlduche vorn und hinten abschlief3en.

Gelenkwelle vom Verteilergetriebe an Zwische
wellenlager abflanschen.

Gelenkwelle vom Verteilergetriebe an 1. Hint
achse abflanschen.

Gelenkwelle am Zwischenwellenlager und
2. Hinterachse abflanschen,

An Mittellagerung 8 Befestigungsschrauben he
ausschrauben. [Muttern sind mit 90 mkg angez
gen und mit Kontermuttern gesichert.)

Beide Hinterachsen kénnen nun nach hinten ¢
den Rédern herausgefahren werden.

Untere Lenker durch Entsplinten und Abschraub
der Kronenmuttern abmontieren (Lenker mit A
zieher abdriicken. Anziehdrehmcment der Krone
mutter mind. 60 mkg).

Hinterachse | nach vorn und Hinterachse 1l na
hinten mit den Federn aus den Federlagern herat
fahren.

Hinterachse | und 11 mit hydraulischem Wage
heber abstitzen.

Réader von Hinterachse | und Il abnehmen und t
draulischen Wagenheber ablassen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Falls das Doppelachsaggregat weiter zerlegt wil
sind bei dieser Gelegenheit zweckmdfBigerwe
die Wailzlager der Mittellagerung zu Gberprifc

Stellung der Hinterachsen prifen
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Nach dem Auswechseln des Doppelachsaggre-
gates, einer Hinterachse oder eines Lenkers, ist
eine Konirolle der Hinterachsstellung vorzuneh-
men. SerienmdBig sind Lenker mit bestimmten aus-
gesuchten Léngen eingebaut, deshalb bei Mon-
tagearbeiten Lenker nicht verwechseln! Als Ersatz-
teile werden nur verstellbare Lenker geliefert.

Beim Austausch eines Lenkers den neuen, verste
baren Lenker nach dem alten einstellen. £
schlieBend missen die Hinterachsen auf Paralle
tdt und rechtwinklige Stellung zum Rahmen k¢
trolliert werden. Das letztere geschieht am besi
von den Kontrollbohrungen im Rahmen aus.



Mittellagerung des Doppelachsaggregates

Dichtscheibe beidseitig mit Dichtmasse bestrichen

Mit Dichtmasse eingesetzt

Schnitt A-B

Yor Einbau dec Kegellager mit Fett gefiilit

Abdeckblech beiMontage mit

Schetlack und Spiritus bestrichen i

21146

Bild 13 Mittellagerung

Die beiden Blattfedern fiir die Hinterachsen sind
am Rahmen schwenkbar gelagert. Die freien Enden
liegen in Gleitbahnen auf den Achsen. Die Mittel-
lagerung (je 2 Kegelrollenlager) ermdglicht einen

Bild 14 Lésen der Befestigungsschrauben fiir
die Federlager

1 Federlager

2 Fangband

3 Steckschlissel SW 27
4 Wagenheber

Schwenkwinkel nach oben und unten von je 15°.
Dieser bisher héchste Wert bei Dreiachsern er-
loubt extreme Verwindung und hohe Geldnde-
géngigkeit.

Bild 15 Losen der Klemmschrauben

1 Klemmschraube
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Bei der Frihjahrsdurchsicht misssen die Mittellage-
rungen kontrolliert und die Lager gereinigt und mit
frischem Fett versehen werden, Zur Kontrolle sind
nach Aufbocken des Fahrzeugs und der Achsen die
Hinterrdder und die hinteren Federlager der Fe-
dern abzubauen.

Nach Ausbau der Federbigel und Lésen der

Klemmschrauben kdnnen die Federn herausgeho-
ben werden. Deckel abbauen. Nutmuttern (Einstell-

Freigegebene Spezialfette mit EP-Eigenschaften:

und Kontermutter) |6sen und Hinterfedersattel li
und rechts mit Swkzg 064 589 00 3300 abzieh
Lager mit Swkzg 000 589 63 33 00 ausbauen, in E
zin souber auswaschen und kontrollieren. Be
Einbau der Lager sind diese sowie die Zwisch
rdume in dem linken und rechten Hinterfedersa
mit jeweils ca. 1,25 kg freigegebenen Spezialfet
mit EP-Eigenschaften zu fillen. Die Gewinde «
Nutmuttern und der Lagerzapfen grindlich re
gen und eindlen.

Bezeichnung

Lieferant:

Esso Nebula EP 2

Esso AG., Hamburg

Mobilplex EP 2

Mobil Oil AG., Hamburg

Woacal IX

Deutsche Calypsol Gesellschaft, Hamburg

Bild 16 Hinterfedersattel ausgebaut

Mittellagerrohr
Hinterfedersattel

AvBeres Schréagrollenlager
Druckscheibe

Nutmuiter

Sicherungsblech

Nutmutter

NONUr A WN—

Federsattel einbauven: Die innere Nutmutter (Ein-
stellmutter) unter daverndem Schwenken bzw. bei
ausgebautem Doppelachsaggregat unter dauern-
dem Drehen des Federsattels mit 60—65 mkg an-
ziehen. Sicherungsblech auflegen und Gegenmut-
ter (Nutmutter) so aufsetzen, daf3 Fase nach innen
liegt und mit 70—75 mkg anziehen. Deckel an-
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bauen, Feder einsetzen, Federbiigel einbauen (.
ziehdrehmoment 55—60 mkg), Klemmschrauben
an dem linken und rechten Hinterfedersatiel
ziehen (Anziehdrehmoment 100 mkg), Federla
und Hinterrdder montieren.

Achtung! Muttern der Federbigel und Radmuti
nach 100 km Fahrt nochmals nachziehen.
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Wellenstrang

Das Fahrzeug hat die Einheitsgelenkwelle 334 mit vergréfiertem Beugungswinkel und verstérktem Schiebe-
profil. Typisch fir diesen Dreiachser ist, da3 vom Verteilergetriebe zu jeder Hinterachse eine Gelenkwelle
fGhrt. Das Zwischenwellenlager (siehe Bild 17) der Gelenkwelle zum Antrieb der zweiten Hinterachse ist
auf der ersten Hinterachse angebracht. Zum Ausgleich der Héhendifferenz beim Einfedern ist die Gelenk-

welle von diesem Zwischengetriebe zur zweiten Hinterachse mit Weitwinkelgelenken versehen.

Gelenkwellen
Rod- Kontrollange triseeb-s- Rohr Lodhkreis
Typ stond Anordnung lange Zahnwellenprofil
mm | e &
Vom Hauptgetrieb o
zom Vortallergetriobe | 430 ~2s| 445| 90 | 13001 | SAE Keilwellenprofil
22" 16 B
Vom Verteilergetrieb : )
ZL?rm[‘ I-T{nfercrgmi:e 11311 T 52]1362] 90 130%0.1 gﬁ% l](zi:swellenproﬂl
2
gggg B ?ggg Vom Verteilergetriebe ‘s
zum Zwischen- 1165  35[1234] 90 130%0.1 | SAE Keilwellenprofil
wellenlager 212" 16 B
Vom Zwischenwellen- o 1.4
lager zur Il. Hinter- 957 Z35(1102f 90 130%01 | SAE Keilwellenprofil
achse 22”16 B
Vom Hauptgetrieb
zom Vortallorgetriobe | 430 25| 445| 90 | 130201 | SAE Keilwellenprofil
22" 16 B
Vom Verteilergetrieb
o e e g e 1311 L 2[1362( 90 | 130%01 | SAE Keilwellenprofil
212" 16 B
Vom Verteilergetriebe .
2220 LA 3600 | zum Zwischen- 1165 * 35[1234] 90 130=01 | SAE Keilwellenprofil
2620 + 1340 | wellenlager 212" 16 B
Vom Zwischenwellen- :
lager zur II. Hinter- 957 *¥%[1102] 90 130291 | SAE Keilwellenprofil
achse 212" 16 B
Vom Verteil trieb .
ZL?rmVo?é:;ai]ﬁirle ®l 1311 T a21362] 90 130%0.1 g:}lﬁ I](Z|l[3wellenprofil
2
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Zwischenwellenlager zerlegen

Zylinderkerbstifte zur Sicherung der Kronenmut-
tern vorn und hinten heraustreiben.

Swkzg. 317 589 01 31 00 mit 2 Schrauben und Mut-
tern am vorderen Kupplungsflansch festschrauben.
Beide Kronenmuttern mit Swkzg. 000 589 12 09 00
herausschrauben.

Vor Einbau Lagerdecke!(
und Flansch Kugallager
s0 eingeprefit, dah der
Auflenring fest om Lager~
bock anliegt

Beide Kupplungsflansche mit Swkzg.
035589013300 abziehen.

Beide Lagerdeckel abschrauben.

Zwischenwelle nach hinten herauspressen, Al
standscheibe abnehmen.

Hinteres Rillenkugellager abziehen.

)

H

21138

Vor Einbau der Kugellager mit FeHt gefGit nach DBL 6842

Bild 17 Zwischenwellenlager

Zwischenwellenlager zusammenbauen

Radialdichtringe mit der Dichtlippe nach aufien in
die Lagerdeckel einpressen. Der Abstand von
Oberkante Lagerdeckel bis Radialdichtring mufl
12 mm betragen.

Hinteres Rillenkugellager auf Zwischenwelle

pressen.

Welle einbauen, Aulenring des Kugellagers muf3
fest am Lagerbock anliegen.

Hinteren Lagerdeckel aufschrauben.

Hinteren Kupplungsflansch aufsetzen, Kronenmut-
ter mit 50 mkg anziehen und sichern.

Innenraum des Zwischenwellenlagers mit Ab-
schmierfett fullen.

Eine neve Abstandbiichse, DB-Teile-Nr. 343 3%
01 53 aufsetzen und vorderes Rillenkugellager au
treiben, bis AuBBenring fest am Lagerbock anlieg

Vorderen Lagerdeckel aufsetzen und festschraube

Vorderen Kupplungsflansch und Kronenmutt
montieren.

MeBuhrhalter auf hinteren Lagerdecke! schra
ben, MefBuhrspitze unter Vorspannung auf hi
teren Kupplungsflansch stellen.

Vordere Kronenmutter anziehen, bis MeBul
Axialspiel von 0,05 bis 0,1 mm anzeigt.

Kronenmutter sichern.

Lenkung

Die Fahrzeuge sind mit der bekannten ZF-Spindel-
Hydro-Lenkung Typ 7425 ausgeriistet, die ein leich-
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tes und sicheres Lenken dieser schweren Fahrzeu
erméglicht.
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Bremsen

Um die gréBtmoégliche Fahrsicherheit zu errei-
chen ,wird in den 2220 und 2620 serienmdBig eine
Zweikreis-Zweileiterbremse eingebaut, die mit
einem Betriebsdruck von 6,2 bis 7,2 kg/cm? arbeitet.
Die Vorteile der Zweikreisbremse — Intaktbleiben
eines Bremskreises bei etwaigem Ausfall des an-
deren Kreises — sind bekannt.

Wie aus dem Bremsschema (Bild 25) ersichtlich, ist
die Bremsanlage in folgende 3 Kreise aufgeteilt:

Vorderachse und Il. Hinterachse,
I. Hinterachse und Anhdénger,
Handbremse.

Der Hauptvorteil der Zweileiterbremse ist, daf3
wdhrend des Bremsens der Vorraisbehdlter des
Anhéngers Uber die Vorraisleitung weitergefullt
wird, was bei der Einleiterbremse nicht der Fall
ist. Die Zweileitungs-Druckluftbremse hat zwischen
Motorwagen und Anhédnger zwei Kupplungs-
schlduche: einen fir das Fiillen des Anhédinger-Yor-
ratsbehdlters, der bei Abreiflen des Anhdngers
eine automatische Bremswirkung des Héngers aus-
|6st, und einen Schlauch, iber den vom Motorwa-
gen aus — FuB, Hand- oder Motorbremse — die
Anhdngerbremse betdtigt wird.

Um auch die bisherigen Anhénger mit Einleiter-
bremse weiterbenutzen zu k&énnen, kann auf Son-
derwunsch ein entsprechender Anschluf3 Gber ein
luftgesteuertes Anhédngerbremsventil mit Druck-
wandler (Anhé&nger-Betriebsdruck 5,3 kg/cm?) an-
gebracht werden.

Der L hat an allen Réddern Membran-Bremszylin-

der.

Der LA besitzt diese nur an den Hinterachsen; die
Vorderachse ist mit Kolben-Bremszylinder ausge-
ristet.

Die Handbremse beider Typen arbeitet als Stock-
handbremse mit Druckluftverstarkung tiber einen
eigenen Vorraisbehdlter.

Bremsanlage auf Dichtheit prisfen:

In das Fahrzeug ist ein Doppeldruckmesser mit
2 weien Zeigern eingebaut, die den Vorratsdruck
in den beiden Bremskreisen anzeigen. Der Brems-
druck bei Betétigung der Bremse kann nicht mehr
abgelesen werden.

Die Priifung der Bremsanlage auf Dichtheit wird
jetzt in folgender Weise durchgefihrt:

1. Motor laufenlassen, bis der Vorratsdruck in bei-
den Bremskreisen 6 kg/cm? betrdgf, dann Mo-
tor abstellen und Doppeldruckmesser beob-
achten. Die Anlage kann als dicht angesehen
werden, wenn bei 6 kg/ecm? Vorratsdruck der
Druckverlust innerhalb 10 Minuten nicht mehr
als 0,1 kg/ecm? betrdgt.

2. Um auch die Dichtheit der Ventile und Brems-
zylinder zu priffen, wird der BremsfuBBhebel bei
abgestelltem Motor ganz niedergetreten. Nun
sind die Zeiger zu beobachten; sie diirfen bei
gleichbleibendem Druck auf den Bremsfu3-
hebel (Pedalstitze verwenden!) innerhalb von
etwa 3 Minuten nicht meBbar zuriickgehen.

Leerweg des Bremspedals

Der Leerweg des Bremspedals {an der Trittplatte
gemessen) bis zum fiuhlbaren Widerstand, muB
etwa 10—20 mm betragen. Die Anschlagschraube
fir das Bremspedal darf nicht verstellt werden.

Bremsbelagabnutzung priifen

Die Abnutzung der Bremsbeldge kann an den Ge-
stéingestellern und durch die Schauldcher in den
Schutzblechen festgestellt werden.

Die auf der Bremsnockenwelle sitzende Scheibe
hat einen vorderen und hinteren Anschlag. Bei
never Bremse steht der Bolzen des Gesténgestel-
lers am vorderen Anschlag. Mit jeder Bremsnach-
stellung wandert der Bolzen néher zum hinteren
Anschlag. Es kann so jederzeit die Bremsbelagab-
nutzung festgestellt werden.

Schlégt der Bolzen am hinteren Anschlag an, kann
der volle Hub des Membranzylinders nur noch in
Ausnahmefdllen (bei stérkeren Beldgen = Repa-
raturstufen) ausgenutzt werden. Die Bremsbeldge
sind jedoch bis auf die Nieten abgenutzt, wenn die
Mindestbelagstdrke erreicht ist und miissen sofort
ernevert werden (Mindeststdrke der Beldge
4,5 mm).

Bei LA-Fahrzeugen kann die Belagabnutzung an
der Vorderachse nur durch die Schauldcher kon-
trolliert werden.
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Bremsen nachstelien

Vor der Bremsnachstellung Wagen so weit auf-
bocken, daB sich die Réder frei drehen lassen und
die Abnutzung der Bremsbeldge prifen (Mindest-
stirke der Beldge 4,5 mm). Die Bremsnachstellung
kann am unbeladenen Fahrzeug vorgenommen
werden. Auf gleichméBige Nachstellung aller
6 Radbremsen ist zu achten!

Die Handbremsnachstellung erfolgt immer zusam-
men mit der FuBbremsnachstellung an den Hin-
terachsen.

Die Hinterradbremse und bei L-Fahrzeugen auch
die Vorderradbremse kann an den Stellschrauben
der Gesténgesteller nachgestellt werden. Die
Nachstellung muf erfolgen, wenn der Leerweg der
Membranstange mehr als 35 mm betrdgt. Hierzu ist
die Handbremse zu lé6sen. Mit einem 19 mm Steck-
oder Ringschlissel Sicherungshilse am Gestéinge-
steller so weit hineindricken, bis sich die Stell-
schraube drehen 1&Bt. Diese im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Bremsbacken an der Bremstrommel
anliegen. Das Rad 1&Bt sich jetzt nicht mehr dre-
hen. Dann Stellschraube um /3 bis %2 Umdrehung
zuriickdrehen, so dafi sich dieBremstrom mel gerade
frei drehen laBt. Die Sicherung der Stellschraube
ist automatisch; Schraube leicht hin- und herdre-
hen, bis Sicherungshiilse ganz einrastet.

Bild 18 Gestiingesteller — Hinterachse
(1. Hinterachse)

Einstellschraube — Gestangesteller

Gestdnge vom Membran-Bremszylinder zum Hebel-
Gestangesteller

Gestédnge von Bremszwischenwelle zum Hebel —
Gestéingesteller

Gestdngesteller

Bremsnockenwelle

(6,8 w N —
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Die Vorderradbremse bei LA-Fahrzeugen m
nachgestellt werden, wenn die Kolben in d
Bremszylindern bei kalten Bremstrommeln ein
gréBeren Weg als 40—50 mm bis zum Anliegen d
Bremsbacken zuriicklegen. Hierzu ist die Konte
mutter (Hutmutter) auf der Druckstange des Brem
zylinders zu |6sen. Nachstellmuttern herausschro
ben, bis der Bremshebel die Bremsbacken fest g
gen die Bremstrommel drickt, dann so weit z
rickdrehen, bis die Bremstrommel einwandfrei fi
1§uft. Gegenmuttern anziehen.

Bild 19 Gesténgesteller — Hinterachse
(2. Hinterachse)

1 Gestidnge von Bremszwischenwelle zum Hebel —
Gestangesteller

Gesténge vom Membranbremszylinder zum Hebel —
Gesténgesteller

Gestdngesteller

Bremsnockenwelle

Einstellschraube — Gesténgesteller

%]

wr bW

Ist ein Nachstellen mittels der Nachstelimut
nicht mdglich, gekonterte Sechskantschraube ¢
Bremshebel 18sen, mit einem Gabelschlissel SW
die Bremsnockenwellen nach vorn unten driick
und den Bremshebel um einen Zahn weiterstell:
Dies entspricht einem Weg der Druckstange v
ca. 35 mm. Vor dem Festziehen der Schraube
auf genave Einrastung des Zahns am [eweilic
vorderen Bremshebel in die Raste fiir die Brer
nockenwelle zu achten. Dann Einstellung mit «
Nachstellmutter, wie vorher beschrieben, dur
fohren.



Grundeinstellung: Wenn der Verdacht besteht, 3. Die 4 Gestdnge von den beiden Bremszwischen-
daf3 das Gestéinge verstellt worden ist, bei einer wellen zu den Hebeln der 4 Gestdngesteller
Generaliberholung der Bremse, oder wenn die aushdéngen.

Handbremse ungleichmdBig zieht, ist eine Grund- 4. Leichtgdngigkeit der Bremszwischenwellen und
einstellung durchzufihren: der Bremsnockenwellen kontrollieren.

. 5. Einstellange der 4 Gestange zu den Mem-
1. Handbremse |6sen.

2. Druckluft aus dem Handbremsvorratsbehdlter

vollkommen ablassen.

Bild 20

bran-Bremszylindern kontrollieren (die Ein-
stelldnge von Stirnwand-Bremszylinder bis
Mitte Bolzen betragt bei der 1. Hinterachse
465 mm, siehe Bild 20, bei der 2. Hinter-
achse 445 mm). Eine Nachstellung darf
hier spdter nicht erfolgen!

(I
ko
——J

6. Die Hinterradbremsbacken gleichméBig nach-

stellen. Mit einem 19 mm Steck- oder Ring-
schlissel die Sicherungshiilse am Gestédnge-
steller so weit hineindricken, bis sich die Stell-
schraube drehen l&Bt. Diese im Uhrzeigersinn
drehen, bis die Bremsbacken an der Bremstrom-
mel anliegen. Das Rad 188t sich jetzt nicht mehr
drehen. Dann Stellschraube um /3 bis /2 Um-
drehung zuriickdrehen, so daf3 sich die Brems-
trommel gerade frei drehen |8+, Die Sicherung
der Stellschraube ist automatisch; Schraube
leicht hin- und herdrehen, bis Sicherungshilse
ganz einrastet.

Grundeinstellung der Membranbremszylinder

7. Handbremse auf 2 Z&hne anziehen. Hand-
bremsverstdrkerkolben einschliellich der Ge-
sténge und der Zwischenwellen ganz zuriick in
Richtung Hinterachsen bis zum Anschlag ziehen
und dann die Gesténge von den Bremszwi-
schenwellen ohne Vorsponnung in die Hebel
der Gestiingesteller einhdngen. (Die Bolzen
missen im Gesténge gerade anliegen und
trotzdem leicht einzufihren sein). Eventuell die
Gestdnge entsprechend einstellen. Achtung! Es
ist darauf zu achten, da3 der Waagebalken fir
die Handbremsgestdnge zu den Zwischenwel-
len senkrecht steht (siche Bild 21).
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] Bild 21 Bremsgesi&ﬁge

Lagerbock-Handbremsgestinge

Gestiéinge vom Handbremsverstérker

Hebel )

Waagebalken

Gestdnge zur Zwischenwelle 2. Hinterachse
Gesténge zur Zwischenwelle 1. Hinterachse

NN WN =

8. GleichméBige Einstellung priifen.

Bei richtiger Einstellung der Bremse muf die

Handbremse (ohne Luftunterstitzung!) bei der
I 3. Roste gleichmdBig an allen Hinterrddern zu
, wirken beginnen. Kleine Abweichungen zwi-
' schen rechten und linken Hinterrddern evil.
durch geringes Verstellen der Gestdnge von
den Bremszwischenwellen zu den Hebeln der
Gestdngesteller korrigieren.

Die Anzeigeleuchte fir die Handbremse —

36

leuchtet bei angezogener Handbremse gri
auf — soll so eingestellt sein, daf3 sie beim A
ziehen sofort aufleuchtet, bevor also d
Bremsbacken der Hinterrédder an den Brem
trommeln anliegen oder schleifen.

Nach einer Neuein- oder Nachstellung d
Bremsen ist nach einer kurzen Fahrt mit bel
denem Fahrzeug zu priifen, ob sémtliche Brem
trommeln vollkommen freigehen, d. h. nic
heif werden.
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Elekirische Anlage

Das Fahrzeug ist mit einer elektrischen Anlage mit 12 Volt Spannung, einer Lichtmaschine von 300 Watt
und 2 parallel geschalteten Batterien 12 Volt je 105 Ah ausgeriistet. Der Anlasser arbeitet mit 24 Volt. Die
Batterien werden hierzu iber einen Anlaf3-Umschalter hintereinander geschaltet. Die Leitungsanschliisse
sind aus dem Schaltplan ersichtlich.

1le
11f
Mg
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

38

Erlduterungen zum elekirischen Schaliplan

Begrenzungsleuchte links
Begrenzungsleuchte rechts

Scheinwerfer links

Scheinwerfer rechts

Abblendlicht

Fernlicht

Standlicht

Scheibenwischer

Horn

Schalter fiir Fahrerraumleuchte
Fahrerraumleuchte

AnlaB3druckknopf

Blinkleuchte links

Blinkleuchte rechts

Schalter fur Scheibenwischer
Kombi-Instrument
Fernlicht-Kontrolleuchte
Instrumentenbeleuchtung
Blinkerkontralle, Zugwagen
Bremsdruckwarnleuchte — Warnleuchte fiir Kippbricke,
Warnleuchte for Handbremskreis (Druckluft)
Blinkerkontrolle, Anhdnger
Instrumentenbeleuchtung
Ladestrom-Kontrolleuchte

Summer (Kohlwassertemperatur)

3. Blinkleuchte links

3. Blinkleuchte rechts

Blinkerschalter am Lenkrad
Drehzahlmesser

Tachograf

Temperaturschalter (Kbhlwasser)
Steckdose

Regulierschalter fur Instrumentenbeleuchtung
Schalter fir Handbremskreis (Druckluft)
Handbrems-Kontrolleuchte

Sicherungen

Kabelverbinder vorn

Schalter fir Handbremse (Lésekontrolle)
Schalter fiir 3. Bremse

Bremslichtschalter

Schalter fiir Heizgebldse

29 Blinkgeber

30 FuBabblendschalter

31 Schaltkasten

32 Kabelverbinder hinten

33 Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger
34 Heizgebldsemotor

35 Anlasser

36 Regler

37 AnlaB-Umschalter

38 Anhdngersteckdose

39 Lichtmaschine

40 Batterien

41 Bremsleuchte links

Blinkleuchte links

SchluB- und Kennzeichenleuchte links
Bremsleuchte rechts

Blinkleuchte rechts

46  Schluf3leuchte rechts

SE&S

Farben der Leitungen:

ws = weil}
br = braun
gn = grin

ge = gelb

ar = grau

rs = rosa

bl = blau

rt = rot

sw = schwarz

el = elfenbein

nf = naturfarben

li = lila
Beispiel:

Leitungsbezeichnung 1,5 grirt
Grundfarbe gr = grau
Kennfarbe rt = rot
Leiterquerschnitt 1,5 = 1,5 mm
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Bild 23: Elektrischer Schaltplan 3
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Der Umfang und die Héufigkeit der Schmier- und Wartungsarbeiten wird sich in erster Linie nach den oft
stark unterschiedlichen Betriebs- und Einsatzbedingungen richten missen, Es ist deshalb kaum méglich,
allen Bedingungen gerecht werdende Empfehlungen auszusprechen. Unsere Vorschriften sind daher auf

Schmier- und Wartungsplan

normale Betriebsverhélinisse und normale Inanspruchnahme abgestellt.

Die nachstehend genannten Schmier- und Wartungsarbeiten sind nach folgenden Arbeitsplénen durch-

zufihren:

Da dieser Typ meistens unter schwierigen Betriebsbedingungen eingesetzt wird, sind zweckmdBigerweise
zuséitzliche Schmier- und Wartungs-Intervalle einzuschalten.
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Arbeitsplan A

l. Priifung

1. Auf Dichtheit, Verlegung, Scheuerstellen, Eindriickungen und Korrosion priifen:
Druckluftanlage: Behdlter, Bélge und Leitungen (Druckabfall am Manometer)
Pumpe, Lenkgehduse und Olbehélter der Hydro-Lenkung sowie alle Leitungen und Verbindungen.
Motor, Motorélleitungen, Getriebe, Verteilergetriebe, Hinterachsen, Vorderachse, Leitungen und Ver-
bindungsschlduche fur Kishlwasser, Kihler, Wasserpumpe, KithlerverschluBschraube, Behdlter, Leitun-
gen, Schlduche der Kroftstoffanlage usw.

2. Auf Funktion und Wirkung priifen:
Alle Stromverbraucher der elektrischen Anlage.

ll. Schmierung

Motor, Ol wechseln.

Olbadluftfilter reinigen und Ol wechseln.

Hauptstromélfiltereinsatz reinigen, Nebenstromfiltereinsatz erneuern.

Ol im Getriebe wechseln und Entlifter reinigen.

Hydro-Lenkung: Ol wechse!n, Sieb im Olbehélter reinigen und Filtereinsatz erneuern.
Verteilergetriebe, Ol wechseln, Entlifter und Siebfilter retnigen.

Schmieren nach Aufstellungen und Schmierpldnen Seite 40—43.

lll. Wartung

1. Motor und Kraftstoffanlage
Alle Keilriemen auf Spannung prifen, nachspannen (bei Bedarf Doppelriementriebe gemeinsam
wechseln).
Zylinderkopfschrauben nachziehen (bei warmem Motor).
Ventile nachstellen (bei kaltem oder nur méBig warmem Motor).
Hondpumpe der Kraftstofférderpumpe mehrmals betdtigen.
Motor und Einspritzpumpe: Schrauben und Muttern nach giiltigem Plan auf Festsitz priifen, insbesondere:
Einspritzpumpe, Olfilter, Luftpresser mit Riemenscheibe, Wasserpumpe, Zylinder-Deckel seitlich, An-
lasser, Luftfilter, Kraftstoff-Filter, Kupplungsgehduse, Zylinderblock, Olwanne, Steuergehduse-Deckel,
Olkihler, Auspuff-Flansch, Auspuff-Krimmer, Stofistangen-Kammerdeckel, Saugrohr, Lifter, Lichtma-
schine, Motoraufhéngung, Einspritzleitungen-Uberwurfmuttern und Halterungen.

2. Fahrgestell und Aggregate:
Leerweg der Kupplung einstellen.
Vorspur priifen.
Bremse nachstellen.
Leitungen und Schlduche der Druckluftbremse nachziehen.
Fahrgestell und Karosserie: Schrauben und Mutternnach giiltigem Plan auf Festzug priifen,insbesondere:
Getriebedeckel, Verteilergetriebe-Authéngung, Verteilergetriebe-Deckel, Bremswellen, Bremszwischen-
wellen, Bremsventile, Kihler, Kraftstoff-Behdlter, Druckluft-Behdlter, Hinterachs-Deckel, Lenkung, Lenk-
stockhebel, Lenkstange, Lenkhebel, Spurstange, Motorauthéngung, Anhdngerkupplung, Federbigel —
Vorder- und Hinterachsen, Gelenkwellen, FuBBhebelwelle, Federbolzen-Sicherungen, Handbremshebel-
Lagerbock und Zwischenlagerbock, Motorquertréiger — vorn, Stofldémpfer, Fahrerhausouthdngung.
SchlieBkeil des Tirschlosses nachstellen.

3. Elektrische Anlage
Batterie: Destilliertes Wasser nachfillen.

4. Sonstiges:
Radmuttern nachziehen, KihImittel nachfillen (nur veredeltes Wasser verwenden).
Verkleidung, SchloBhaken und Schiof3 (Motorhaube), Géngigkeit und Spiel prifen, SchloBhaken und

Schlof} einfetten.
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Arbeitsplan B

l. Prifung

1.

2,

Auf Dichtheit, Verlegung, Scheuerstellen, Eindriickungen und Korrosion prisfen:

Druckluttanlage: Behdlter, Balge und Leitungen (Druckabfall am Manometer).

Pumpe, Lenkgehduse und Olbehdlter der Hydro-Lenkung, sowie alle Leitungen und Verbindungen.
Motor, Motordlleitungen, Getriebe, Verteilergetriebe, Hinterachsen, Vorderachse, Leitungen und Ver-
bindungsschlduche fiir Kihlwasser, Kishler, Wasser-Pumpe, KihlerverschiuBschraube, Behdlter, Leitun-

gen, Schlduche der Kraftstoffanlage usw.

Auf Funktion und Wirkung priifens

Alle Stromverbraucher der elektrischen Anlage.

1. Schmierung

Motor, Ol wechseln.

Olbadluftfilter reinigen und Ol wechseln.

Staufferbiichse der Wasserpumpe auffillen, ganz durchdriicken.und nochmals auffilllen (s. Schmierplan).
Olstand in Hinterachsen und Allradvorderachse priifen, eventuell nachfillen.

Achsschenkel, Achsschenkelgelenk, Federbolzen und Rutschlager (Hinterfedern) schmieren.
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Wartung

. Motor- und Kraftstoffanlage:

Alle Keilriemen auf Spannung priffen, eventuell nachspannen.
Einspritzpumpe: Plombierte Anschlagbichse entfernen.
Schrauben und Muttern des Auspuff-Flansches und Auspuff-Krimmers auf Festsitz priffen.

Fahrgestell und Aggregate:

Kondenswasser im Druckluftbehdlter ablassen.

Leerweg der Kupplung einstellen.
Leitungen und Schlduche der Druckluftbremse nachziehen.

Lenkstockhebel Mutter entsplinten, nachziehen und neu versplinten.

. Elektrische Anlage:

Batterie: Destilliertes Wasser nachfilien.

. Sonstiges:

Radmuttern nachziehen, Kohlmittel nachfillen {nur veredeltes Wasser verwenden).



Arbeitsplan C

I. Prifung

1. Auf Dichtheit, Verlegung, Scheuerstellen, Eindriickungen und Korrosion priifen:

Druckluftanlage: Behdlter, Bélge und Leitungen {Druckabfall am Manometer).

2. Auf Funktion und Wirkung priifen:

FuB3- und Handbremse.
Alle Stromverbraucher der elekirischen Anlage.

1. Schmierung

Olstand im Motor priifen, eventuell nachfillen.

Olbadluftfilter nachfillen — nur bei hohem Staubanfall alle 4500 km reinigen und frisch mit Ol fullen.
Getriebe, Verteilergetriebe und Hydro-Lenkung Olstand prijfen, eventuell nachfillen.

Olstand in Hinterachsen und Allradvorderachse priifen, eventuell nachfillen.

Schmieren nach Aufstellungen und Schmierplénen Seite 40—43.

Staufferbichse der Wasserpumpe auffillen, ganz durchdriicken und nochmals auffillen {s. Schmierplan).

lll. Wartung

1. Motor- und Kraftstoffanlage:

Alle Keilriemen auf Spannung, Alterung und Risse priifen, nachspannen (bei Bedarf Doppelriementriebe
gemeinsam wechseln).

2. Fahrgestell und Aggregate:

Kondenswasser im Druckluftbehdlter ablassen.
Lenkstockhebel Mutter entsplinten, nachziehen und neu versplinten (nur bei Kilometerstand 4 500).

3. Elektrische Anlage:

Baotterie: Destilliertes Wasser nachfillen.

4. Sonstiges:

Radmuttern nachziehen, Kihimittel nachfillen (nur veredeltes Wasser verwenden).

47



Arbeitsplan D

I. Priifung

1. Auf Dichtheit, Verlegung, Scheuerstellen, Eindriickungen und Korrosion priifen:

Druckluftanlage: Behélter, Bélge und Leitungen (Druckabfall am Manometer).

Pumpe, Lenkgehduse und Olbehdlter der Hydro-Lenkung sowie alle Leitungen und Verbindungen.
Motor, Motorélleitungen, Getriebe, Verteilergetriebe, Hinterachsen, Vorderachse, Leitungen und Ver-
bindungsschlduche fir Kiohlwasser, Kihler, Wasser-Pumpe, KithlerverschluBschraube, Behdlfer, Lei-
tungen, Schlduche der Kraftstoffanlage usw.

2. Auf Funktion und Wirkung priifen:

FuB3- und Handbremse.
Alle Stromverbraucher der elektrischen Anlage.

3. Auf Spiel und Verschlei3 priifen:
Anhdngerkupplung (Léngsspiel, Verschlei und Befestigung nach Vorschrift des Herstellers).

Il. Schmierung

Motor, Ol wechseln,

Olbadluftfilter reinigen und Ol wechseln.

Hauptstromolfiltereinsatz reinigen, Nebenstromfiltereinsatz ernevern.

Hinterachsen und Aflradvorderachse, Ol wechseln, Olleitung und Entlifter reinigen und in den Hinter- und
Allradvorderachs-Seitengehéiusen Oldisen prifen und reinigen.

Getriebe und Hydro-Lenkung Olstand priffen, eventuell nachfillen.

Verteilergetriebe, Ol wechseln, Entlifter und Siebfilter reinigen.

Schmieren nach Aufstellungen und Schmierpldnen Seite 40—43,

Staufferbichse der Wasserpumpe auffiillen, ganz durchdriicken und nochmals auffillen (s. Schmierplan).

Ill. Wartung

1. Motor- und Kraftstoftanlage:

Alle Keilriemen auf Spannung, Alterung und Risse prijfen, nachspannen (bei Bedarf Doppelriementriebe

gemeinsam wechseln).
Ventile nachstellen (bei kaltem oder nur méBig warmem Motor).

2. Fahrgestell und Aggregate:

Kondenswasser im Druckluftbehdlter ablassen.
Leerweg der Kupplung einstellen.
Bremse nachstellen.

3. Elektrische Anlage:

Batterie: Destilliertes Wasser nachfillen.

4. Sonstiges:

Radmuttern nachziehen, Kihimittel nachfillen (nur veredeltes Wasser verwenden).
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Arbeitsplan E

l. Priifung
1. Auf Dichtheit, Verlegung, Scheuerstellen, Eindriickungen und Korrosion prifen:
Druckluftanlage: Behdlter, Bélge und Leitungen (Druckabfall am Manometer).
Pumpe, Lenkgehduse und Olbehdlter der Hydro-Lenkung sowie alle Leitungen und Verbindungen.

Motor, Motordlleitungen, Getriebe, Verteilergetriebe, Hinterachsen, Vorderachse, Leitungen und Ver-
bindungsschlduche fir Kthlwasser, Kihler, Wasser-Pumpe, KihlerverschluBschraube, Behdilter, Lei-
tungen, Schlduche der Kraftstoffanlage usw.
StoBdémpfer, Fahrerhaus-StoBdémpfer.

2. Auf Funktion und Wirkung priifen:
Alle Stromverbraucher der elekirischen Anlage.

3. Auf Spiel und VerschleiB priifen:
Anhédngerkupplung (Léngsspiel, Verschlei3 und Befestigung nach Vorschrift des Herstellers).
Bremsbeldéige an den Schavléchern der Bremsdeckplatten, Lenkung, Spur- und Lenkstangenkdpfe sowie

Gelenke und Schiebestiicke der Gelenkwellen.

Il. Schmierung

Motor, Ol wechseln.

Olbadluftfilter reinigen und Ol wechseln.

Hauptstromélfiltereinsatz reinigen, Nebenstromfiltereinsatz ernevern.

Ol im Getriebe wechseln und Entlbfter reinigen.

Hydro-Lenkung: Alle 36 000 km Ol wechseln, Sieb im Clhehdlter reinigen und Filtereinsatz erneuvern. Alle
18 006 km Olstand prifen und eventuell nachfillen.

Hinterachsen und Allradvorderachse, Ol wechseln, Olleitung und Entlifter reinigen und in den Hinter-
und Allradvorderachs-Seitengehdusen Oldisen prifen und reinigen.

Verteilergetriebe, Ol wechseln, Entlifter und Siebfilter reinigen.

Schmieren nach Aufstellungen und Schmierpldnen Seite 40—43.

Staufferbiichse der Wasserpumpe auffillen, ganz durchdricken und nochmals auffiillen (s. Schmierplan).

lll. Wartung

1. Motor- und Kraftstoffanlage:
Alle Keilriemen auf Spannung, Alterung und Risse prifen, nachspannen (bei Bedarf Doppelriementriebe
gemeinsam wechseln).
Ventile nachstellen (bei kaltem oder nur maBig warmem Motor).
Motor auf einwandfreien Lauf iberpriifen (nur Druckleitungen |&sen und wieder anziehen), Regulier-
gestdnge ouf Vollgasanschlag priifen. Drahtsieb und Filterglocke des Kraftstoffdurchgangsfilters reini-
gen. Handpumpe mehrmals betétigen.
Motor und Einspritzpumpe: Schrauben und Muttern nach giiltigem Plan auf Festsitz priifen, insbe-
sondere:
Einspritzpumpe, Olfilter, Luftpresser mit Riemenscheibe, Wasserpumpe, Zylinder-Deckel seitlich, An-
lasser, Luftfilter, Kraftstoff-Filter, Kupplungsgehduse, Zylinderblock, Olwanne, Steuergehduse-Deckel,
Olkihler, Auspuff-Flansch, Auspuff-Krimmer, StoBstangen-Kammerdeckel, Saugrohr, Lifter, Lichtma-
schine, Motoraufhdngung, Einspritzleitungen-Uberwurfmuttern und Halterungen.

2. Fahrgestell und Aggregate:
Kondenswasser im Druckluftbehélter ablassen.
Leerweg der Kupplung einstellen.
Filter im Druckregler und Bremsventil reinigen.
Vorspur prifen.
Bremse nachstellen.
Fahrgestell und Karosserie: Schrauben und Muttern nach giiltigem Plan auf Festzug priifen, insbe-
sondere:
Getriebedeckel, Verteilergetriebe-Authéngung, Verteilergetriebe-Deckel, Bremswellen, Bremszwischen-
welle, Bremsventile, Kihler, Kroftstoff-Behélter, Druckluft-Behdlter, Hinterachs-Deckel, Lenkung, Lenk-
stockhebel, Lenkstange, Lenkhebel, Spurstange, Motorauthdngung, Anhdngerkupplung, Federbigel —
Vorder- und Hinterachsen, Gelenkwellen, Fu3hebelwelle, Federbolzen-Sicherungen, Handbremshebel-
Lagerbock und Zwischenlagerbock, Motorquertrdger — vorn, Sto3ddmpfer, Fahrerhausaufhdngung.

3. Elekirische Anlage:
Batterie-Wartungsdienst: Sdurespiegel und Séuredichte prisfen. Destilliertes Wasser nachfiillen, Klem-
men auf guten Sitz prifen und einfetten.

4. Sonstiges:
Radmutter nachziehen, Kihimittel nachfillen (nur veredeltes Wasser verwenden).
Verkleidung, SchloBhaken und Schlof3 (Motorhaube), Giéingigkeit und Spiel prifen, Schlofthaken und
SchloB einfetten.
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Folgende Wartungsarbeiten sind regelmiiBig, auBerhalb der iiblichen Schmier- und Wartungsarbeiten,
auszufiihren:

1. bei 50 000 km
Sémtliche Einspritzdilsen auf Abspritzdruck und Dichtheit priifen, eventuell einstellen. Verdichtungs-
druck prisfen, Keilriemen erneuern (Doppelriemengetriebe gemeinsam wechseln). Vorfilter (Filzfilter-
einsatz) und Papierfiltereinsatz im Feinfilter ernevern. Kohlebiirsten der Lichtmaschine prifen, evil.
erneuvern. Lichtmaschine, Reglerschalter und dazugehérige Leitungen auf Funktion prifen. Spiel des
Antriebskegelrades der Hinterachse prifen. Fett in den Vorderradlagern ernevern.

2. bei 100 000 km
Verzahnung des Anlasser-Ritzels und der Schwungscheibe einfetten, Druck- und Saugventil des Luft-
pressers erneuern.

3. Hauptinspektionen bzw. Generaliiberholung der ZF-Spindel-Hydrolenkung
Nach 100000 km sowie nach etwa 175000 km Fahrt ist die ZF-Spindel-Hydrolenkung einer Haupt-
inspektion zu unterziehen. Hierzu brauchen Lenkung und Pumpe nicht ausgebaut zu werden.

Das gesamte Lenksystem ist dabei auf folgende Punkte zu Uberprifen:
1. Gesamtes Lenksystem auf Dichtheit priifen.

2. Entléftung der hydraulischen Lenkanlage sowie Olstandskontrolle.

3. Prifung der mechanischen Funktion der Lenkung.

4. Prifung der hydraulischen Funktion von Lenkung und Pumpe.

5. Hydraulische Lenkbegrenzung Uberprifen.

Nach 250000 km Fahrt ist eine Generaliberholung bzw. ein Austausch der ZF-Spindel-Hydrolenkung
erforderlich. Hierzu missen Lenkung und Pumpe ausgebaut werden.

Frithjahrs- und Herbstdurchsicht

Am Anfang bzw. Ende des Winters empfehlen wir zusammen mit dem turnusméBig anfallenden Wartungs-
dienst auch die spezielle Herbst- und Frishjahrsdurchsicht vornehmen zu lassen. Der Umfang dieser Arbeiten
richtet sich nach den gegebenen Betriebsbedingungen, der Laufstrecke und dem Zustand des Fahrzeuges.
Die Arbeiten umfassen u. a.:

Frishjahr: Umstellung auf Sommerbetrieb

Motor, Ol wechseln, Aggregate und Leitungen auf Korrosionsschdden prifen. Vorder- und Hinterfeder-
blégtter auf Schéden kontrollieren und einfetten. Kuhlsystem auf Dichtheit priifen. Anhdnger-Kupplung rei-
nigen und nach Vorschrift des Herstellers Gberprifen; verschlissene Teile ernevern.

Sdmtliche Radbremszylinder zerlegen, Kolben und Dichtmanschetten priffen und einfetten. Kegelrollen-
lager der Radnaben und der Mittellager der Hinterachse kontrollieren, Fett erneuern. Antriebsréder der
Olpumpe im Verteilergetriebe kontrollieren.

Herbst: Umstellung auf Winterbetrieb

Motor, Ol wechseln, Kroftstoffbehdlter entleeren, Sieb reinigen. Siebfilter an der Handpumpe und Diise
des ,Startpiloten” reinigen. Kondenswasser ablassen und Gefrierschutzmittel in die Druckluftbremsanlage
einfillen. Kihl- und Heizwasserschlduche auf Dichtheit priffen, Kihlsystem durchspiilen und veredeltes
Wasser mit Frostschutzmittel einfillen. Anhédnger-Kupplung reinigen und nach Vorschrift des Herstellers
Uberpriifen; verschlissene Teile ernevern. Aggregate und Leitungen auf Korrosionsschdden iberprifen.
Vorder- und Hinterfederblétter auf Schéden kontrollieren und einfetten. Sdurestand und Sduredichte der
Batterien prisfen, Klemmen und Pole reinigen und einfetten. Scheinwerfer einstellen. Elektrische Anlage
durchschalten und auf Kurzschluf3, Kabelsatz auf Scheuerstellen und Zustand priifen. Regulierventile der
Heizung auf Géngigkeit prifen.
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Fahrzeugdaten

Bild 26 Fahrgestell des neuen 2220/2620

g b

Bild 27 Das Fahrgestell mit Fahrerhaus
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Fahrgestell-Abmessungen und Gewichte

Typ L 2220/36 | L 2620/36 | LA 2220/36| LA 2620/36
Abmessungen in mm:
Radstand 3600-+1340| 3600+ 13403400+ 1340| 3600+ 1340
Spurweite vorn bei Bereifung 10,00x20 1900 (1910) — 1928 (1940) -
11,00x20 1900 (1898) [ 1900 (1898) | 1928 (1928) | 1928 (1928)
12,00x20 1900 (1885) | 1900 (1885) | 1928 (1915)} 1928 (1915)
Spurweite hinten bei Bereifung 10,00x20 1765 (1720) - 1765 {1720) -
11,00x20 1765 (1765) | 1765 (1765) | 1765 (1765) | 1765 (1765)
12,0020 1765 (1755) | 1765 (1755) | 1765 (1755) | 1765 (1755)
Kleinster Wendekreis bei Bereifung  10,00~20 19,0 m - 201 m -
11,00x20 19,0 m 19,0 m 20,1 m 20,1 m
12,00x20 19,8 m 19,8 m 20,8 m 20,8 m
GroBie Fahrgestelldnge 7230 7230 7230 7230
GrofBte Fahrgestellbreite iber Hinterrdder gemessen
bei Bereifung 10,00x20 2385 (2300) - 2385 (2300) -
11,00x20 2400 (2400) | 2400 (2400) | 2400 {2400) | 2400 (2400)
12,00x20 2420 (2415) | 2420 (2415) | 2420 (2415) | 2420 (2415)
GroBte Hohe tiber Fahrerhaus unbelastet
bei Bereifung 10,00x20 2620 - 2620 —
11,00x20 2630 2630 2630 2630
12,00x20 2650 2650 2650 2650
Gewichte in kg
Fahrgestell betriebsfertig nach DIN 70020
bei Bereifung 10,00x20 7050 — 7600 -
bei Bereifung 11,00x20 7100 7100 7650 7650
bei Bereifung 12,00x20 7300 7300 7850 7850
Fahrgestell mit Werkz.,, Res.-Rad, Fahrerh,,
Anhéngerkupplung und 1 Fahrer
bei Bereifung 10,00x20 7650 — 8200 -
bei Bereifung 11,00x20 7700 7700 8250 8250
bei Bereifung 12,00x20 7920 7920 8470 8470
Nutzlast einschl. Aufbau bei gleichméBiger
Lastverteilung
bei Bereifung 10,00x20 14350 - 13800 -
bei Bereifung 11,00x20 14300 18300 13750 17750
bei Bereifung 12,00x20 14080 18080 13530 17530
Fahrgestelltragféhigkeit nach DIN 70020
bei Bereifung 10,00x20 14950 = 14400 —
bei Bereifung 11,00x20 14900 18900 14350 18350
bei Bereifung 12,00x20 14700 18700 14150 18150
Zuldssige Achslast vorn 6000 6000 6000 6000
Zuldissige Achslast hinten 2x8000 2x10000 2x8000 2x10000
Zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeuges 22000 26000 22000 26000
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Getriebelibersetzung - Geschwindigkeiten - Steigvermdgen
=1:735

Hinterachs- und bei LA Vorderachsiibersetzung i
Verteilergetriebe: Stralengangi = 1:1, Berg- bzw. Geléndegang i = 1:1,82

}. Gang |2. Gang|3. Gang{4. Gang| 5. Gang| 6. Gang Ru;kc\]/:;rfs-
Getriebeilbersetzung 6,70 3,86 2,34 1,44 1,0 0.82 6,31
£
2 X " NTIRTY 8,5 [5,0] 9,1
58 Hachstgeschwindigkeit (47 (28] 14,8 24,4 39,7 57,2 69,8 (5,0)
B > 1 / ,
o~ [
o §,E° 28,9 26,9
3% e :g c Typ 2220 (56,2) ]5,6 8,9 4,8 3,0 1,9 (52,0)
. , 5, o
Héchstgeschwmdig keit (ilg) [[21(;] ]5,1 25,0 40,6 58,5 7],4 (g'?)
mO ! ’ /
5% 28,0 26,1
+tS .. 292 ' { g
gg g g . Typ 2 0 (5415) ‘[5,] 8,4 4,5 2,8 ],8 (50,3)
@~ | 39% 23,2 21,7
n E | Typ 2620 (44’]) -[2,5 6,9 3,6 2,] 1,3 (40,6)
o 1154
Héchstgeschwindigkeit (z (])) I[2 9]] 15,7 25,9 42,2 60,7 74 (g'g)
Do 1 7 ;
5 X 27,0
5 8x o= Typ 2220 (517'8) 14,5 8,1 4,4 2,7 1,7 5&’6&
;g Fj 5) g © ' ’
D g 224
22 | Typ 262 ae | 120 | 66 | 35 | 20 | 12 | Gh
[ ] Geschwindigkeit im 1. Gang bei gré8tem Motordrehmoment
() Mit eingeschaltetem Berg- bzw. Geléndegang
Reifendruckiabelle
Zo- Zuldssige ) Reifendruck
lassiges | Achsdriicke Bereifung i . i ot
in k Schragschulter- | Trilex- n ary
Typ | Gesamt- in kg fel
gewicht je Hint felgen eaen Vorder-! Hinter-
in kg Vgg::g- |e0d|1r;eer- Vorderréder | Hinterrdder rader | réader
2220 22000 | 6000 8 000 10.00—-20 10.00—-20 |8,0-20 Super|75-20| 7,0 5,0
Super PR 16 PR 12
22000 | 6000 8000 11.00-20 11.00-20 |8,0—20 Super| 8,0-20| 6,75 4,25
Super PR 16 verstarkt
PR 14
22000 | 6000 8000 12.00-20 12.00-20 |[8,5-20 Super| 8520 | 6,5 4,75
verstdrkt PR 14
PR 16
2620| 26000 | 6000 | 10000 11.00-20 11.00-20 |8,0—20 Super| 8,0-20| 6,75 6,0
Super PR 16 verstdrkt
PR 14
26000 | 6000 |130000 12.00-20 12.00-20 |8,5—20 Super| 85-20| 6,5 5,0
verstérkt PR 14
PR 16
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Schraubenanziehdrehmomente

Motor:

Zylinderkopfhaube . . . : . . . : s y . . 2,2 mkg
Zylinderkopf (12 K- Schrauben] R 12 mkg ¥
Saugrohr . . . ; : . . . : : : . . . 3,3 mkg
Anlasser und Wasserpumpe A : : . . : m 5 mkg
Auspuffkriimmer . N s SR 6 mkg
Schutzhilse Disenhalter im Zylmclerkomc : ' . . . w 6 mkg
Dise im Disenhalter (Uberwurfmutter) . . . ; : ; . . : 8 mkg
Druckschraube-Disenhalter im Zylinderkopf . . . . . ; s . é6—7 mkg
Uberwurfmutter der Einsprileeifung am Disenstock . 3 . . . . g 2,5 mkg
Lichtmaschine . : . . : ; . . . : ; . . 6,5 mkg
Sfoﬁsfongenkdmmerdeckel S 1 mkg
Stevergehdusedeckel . . . . ; . . . . : ’ . X 1,5 mkg
Kipphebelbock . . : : . . . ¢ : . . . ; ; 10 mkg
Schwingungsdémpfer . . . : . . . . ; : . . 75 mkg
Schwungrad . . < ; . . . : : . . . : ; 16 mkg
Hauptlager : . . . : ; . . . : : . . . 20 mkg
Pleuvellager . g : . . . ; : . . . . . : 8 mkg
Gegengewichte . . . . . . : s . . . 22 mkg
Kegelstopfen im thnder—Kurbeigehcuse 2 ¢ S v s e e w 7-9 mkg
Nockenwellenrad am Einspritzpumpen-Antriebsrad . . : ; 8 . . 6,5—-7 mkg
Einspritzpumpen-Antriebsrad . . . . : . . . ) . . 45-5 mkg
Spritzversteller an Einspritzpumpe . . . . . : : : . ; 8,5 mkg
Uberwurfmutter der Wasserpumpe . . ; : ) . . : 5 . 15 mkg
Tréiger fir Lenkhelfpumpe an Kurbelgehduse . . ; . . . o 11-11,5 mkg
Lenkhelfpumpe an Tréger . : . . . : ; ’ 11-11,5 mkg
Lenkhelfpumpe an Tréger (M 12x1,5— 10 K Schrouben) ; . : . . : 13-13,5 mkg
Zylinderdeckel (Wassermanteldeckel) : ; : . . . ; ; . 2,8 mkg
Einspritzpumpe an Kurbelgehduse . . . . : ; ; . . ’ 5 mkg
Schlauchbinder — Kiihlwasserschlduche . ; . . : ; . . 0,5 mkg
*) In 3 Stufen anziehen (1. Stufe = 8 mkg, 2. Stufe = 10 mkg, 3. Stufe = 12 mkg)

Getriebes

Kupplungsflansch-Getriebehauptwelle (2 Schrauben M 12) . . ; . . 8—~9 mkg
Verteilergetriebe:

Kupplungsflansch — Antrieb und Abtriebe . . . ; g . . ; 60—70 mkg
Nutmutter auf Vorgelegewelle . . : . ; . . . : . . 40-50 mkg
Nutmutter auf Antriebshohlwelle . . s s A . : 40-50 mkg
Vorderachse — L:

Klemmhiilse auf der Spurstange . ; ; : . . . : : . 5,7 mkg
Vorderfederbigel ') . . ; - : . . . : . . : 38—40 mkg
Vorderachse — LA:

Tellerrad . . . : . . . : : . 39 mkg
Gegenmutter fir Kegelrollenloger des Anmebs . : : ; . . : 140 mkg
Kupplungsflansch-Antrieb . . . . ; ; . . : ; y . 60—75 mkg
Mitnehmer . 20 mkg
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Klemmhilse auf der Spurstange .

AuBere Nutmutter fir Vorderradnabe
Vorderfederbigel )

Lenkhebelbefestigung

Spurstangenhebel und Achsschenkelbolzen

Hinterachse:

Tellerrad .

Gegenmutter fir Kegelrollenldger des Anfrlebs

Kupplungsflansch-Antrieb -

AuBBere Nutmutter fir Hinterradnabe

Hinterfederbiigel 1)

Mittellagerung (Hmferfedersc’rfel)
innere Nutmutter = Einstellmutter
duBere Nutmutter = Kontermutter
Klemmschaube fir Feder
Befestigung am Rahmen

Lenker an Lagerbock und Hinterachse

Zwischenwellenlager:

Kupplungsflansch-Antrieb und Abtrieb

Lenkung:

Befestigungsschrauben ZF-Spindel-Hydro Typ 7425 .

Befestigungsschrauben-Lenkungsbock am Rahmen
Lenkstockhebelbefestiqung
Lenkradbefestigung

Réder:

Radmuttern der Schrédgschulterfelgen
Radmuttern der Trilexrdder: mit Gewinde M 16
mit Gewinde M 18

Anhdngerkupplung:

Zugstangenmutter

1) Federbigelmutiern anziehen, auch ohne Drehmomentschlissel mit gekrépftem Ringschlissel und Aufsteckrohr, bei
voller Armkroft méglich. Hebelarmlénge ca. 60 ¢cm fir Vorder- und ca. 100 ¢m fiir Hinterfederbigelmuttern.

5,7
60—65
38—40

29
20

39

140
80—90
60—65
55-60

60—65
70-75
100

90

60

50

20,5
12—-13
45-55

5-6

35-38
18-22
23-27

35-80

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg

mkg
mkg
mkg
mkg
mkg

mkg

mkg
mkg
mkg
mkg

mkg
mkg.
mkg

mkg




i
L

Follmengen
Motorenél: Motor-Clwanne max. ca. 12 |} + 331 bei
. 9 | gleichzeitiger
Lp¥iak: Q. Olfilterreinigung
Olbadluftfilter ca. 28 |
Hypoidgetriebed!: Hinterachsen (Mittelgehduse)
Neufillung . . 2x ca. 6 |
bei Olwechsel . . 2x ca. 45 1
Vorderachse-LA {Mittelgehduse)
Neufillung . ca. 4,951
beiOlwechsel ca. 35 |
Flissigkeits-
getriebes| (ATF): Getriebe AK 6-80 ca. 13 |*
Verteilergetriebe . . ca. 5751
ZF-Spindel-Hydrolenkung ca. 28 1
Waélzlagerfett: Vorderradnaben . je 300 g
Hinterradnaben je 300 g
Spezialfett mit
EP-Eigenschaften: Mittellagerung (Federsattel) je 1250 g
Kraftstoff: Kraftstotfbehdlter . 200 |
Wasser: Inhalt des Kiihlsystems ca. 381
* bzw. 14 |, wenn Getriebe mit zentralem AuBenantrieb
Schmierstoffe
- Hypoidgetriebesl Flissigkeits- i
HD-Motorensl (SAE 80) getriebed! (ATF) Wailzlagerfett
Motor mit Vorderachs- Hydrolenkung Wasserpumpe
Olfilter gehduse (LA) Schaltgetriebe Vorderradnaben
Einsprifzpumpe Hinterachs- Verteilergetriebe Hinterradnaben
Luftpresser gehduse
Olbadluftfilter

Abschmierfett E?’?Eifc;::fsec'l:uragn Blatifederfett Bosch-Spezial-Schmierstoffe
Nippelschmier- Mittellagerung- Vorder-, Lichtmaschine, Anlasser
stellen am Doppelachs- Hinter- und mit Kugellager: Ft1 v 26
Fahrgestell aggregat Fahrerhaus- mit Gleitlager: Ol1 v 13
und Aufbau federn oder HD-Motorend!

Batterieklemmen: Ft 40 v 1
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