DIE MITTLERE
MERCEDES-KLASSE

DIE DIESEI-MODELLE
200D, 250D,
300D, 300D 4MATIC




DIE QUALITAT
INTELLIGENTER
TECHNIK.

Die Diesel-Modelle der Mittleren
Mercedes-Klasse: die Limousinen
mit dem hochentwickelten Nut-
zen, der klassischen Zuverlassig-
keit und Wirtschaftlichkeit. I‘Lu
das tigliche Fahren auf auflerge-
wohnlichem Niveau. Idealtyp des
anspruchsvollen Fahrzeugs fir
Beruf und Familie — auf neuestem
Stand der Technik. 7wc('kmiil§i£.—
keit und Fahrvergniigen in attrak-
tiver und wertvollster Form.

Croldziigiger Raumkomfort
vor allem: durchdacht, entspan-
nend, elegant — mit perfekt inte-
grierter Mercedes-Sicherheit.
Leitfunktion fir Leistung und
Fahrqualitit in ihrer Klasse.

Im Sinne des Konzepts
Spitzenwerte der Vernunft: die
iiberlegene »Wirtschaftlichkeits-
Bilanz«, konsequente Umwelt-
entlastung. Alles getragen von
den sprichwortlichen Qualititen
der Mercedes - Diesel: Robust-
heit, Lebensdauver und Zuver-
lassigkeit.



Zum Konzept der Mittleren
Mercedes-Klasse gehort die
Breite des Programms: hochster
Gegenwert auch durch die Wahl
des mafdgeschneidert richtigen
Typs. Sie wihlen aus zwei Fahr-
zeug-Gruppen: den sechs Benzin-
Modellen (siehe gesonderter
Katalog) und den vier Modellen
der neuen Dieselgeneration -
vom 2-Liter-Vierzylinder bis zum
3-Liter-Sechszylinder 4MATIC
mit automatisch schaltendem
Vierrad-Antrieb.

Die neue Ara der Mercedes-
Diesel: ideale Synthese aus Nut-
zen, Leistung, Fahrvergniigen -
die schonste Art, tiglich unter-
wegs zu sein. Und die Freude an
einem neuen, kraftvollen Stil.
Spiirbar im auflergewohnlichen
Temperament. Horbar durch den
ruhigen, runden Lauf der Vier-,
Finf- und Sechszylinder-Aggre-
gate. Sichtbar in der klaren
Mercedes-Linie. Aufsteigende
Keilform, ausgezeichnete Aero-

dynamik. Das typische Heck mit
der V-Linie: Kennzeichen eines
groflen Erfolgs. Fortschrittlich-
keit, die man sehen kann. Und
die mit noch mehr Qualitit ein-
hergeht: giinstiges Gewicht bei
noch mehr Stabilitit und Sicher-
heit. Hohere Triebwerks- und
Fahrleistungen bei niedrigem
Energieverbrauch. Die Auf3en-
mafSe straff — bei optimalem
Innen- und Nutzraum.

Neue Losungen im gesam-
ten Fahrzeug: vollstindige Trieb-
werk-Kapselung, Panorama-
Scheibenwischer, Funktionskon-
trolle fiir die gesamte Auflenbe-
leuchtung, elektronisch gesteu-
erte Gurtstraffer an den Vorder-
sitzen. Faszinierend die aktive
Sicherheit durch das Fahrwerk
mit der Raumlenker-Hinter-
achse.

Die in diesem Katalog enthalte-
nen Aussagen iiber die Grund-
ausstattung, iiber gesetzliche,
rechtliche und steuerliche Vor-
schriften und Auswirkungen
haben nur fiir die Bundes-
republik Deutschland Giiltig-
keit. Die Abbildungen enthal-
ten auch Sonderausstattungen,
die nicht zum serienmifligen
Lieferumfang gehoren.




DIE STARKE
FORM DER
AERODYNAMIK.

Die Form ist Ausdruck fur tech-
nische Fithrung: ein stilistisches
Konzept der ruhigen Kraft, der
klaren, funktionalen Linien. Die-
ser Charakter ist nicht von selbst
im Windkanal entstanden. Er
wurde konsequent gestaltet. Aus-
gepragtes Design mit einem vor-
bildlichen Aerodynamik-Wert
von 0,30. Ein unverwechselbares
Mercedes-Gesicht, das sinnvollen
Fortschritt ausdriickt. Nur der
Kiihlergrill zeigt Chrom. Uberall
sonst Materialien, die noch
leichter, flexibler und mindestens
ebenso haltbar sind.

Die Karosserie: eine harmo-
nische, stilsichere Einheit. Alle
Bereiche organisch ineinander
tibergehend. Alle Details nahtlos
integriert. Nur so ist ein zeitlos
gultiges Bild zu schaffen. Passend
zur hohen Lebensdauer eines
Mercedes-Benz. Stilistische Giil-
tigkeit fiir wesentlich mehr als
ein Jahrzehnt — der dsthetische
Teil der Wertbestindigkeit.









Form mit zeitgemif3em
Format: konsequente Linienfiih-
rung, die den groflen Innenraum
von auffen kaum ahnen l1afdt. Vor-
bild-Eigenschaften in allen Ein-
zel-Aspekten: Auch bei Hochst-
geschwindigkeit minimales Wind-
gerdusch. Optimale Rundumsicht.
Wenig Innenraum-Aufheizung
trotz der hervorragenden Aero-
dynamik. Vollintegrierte Wasser-
abweiser an den vorderen Dach-
saulen halten die Seitenscheiben
sauber. Vollversenkter Scheiben-
wischer, integriertes Stof3fanger-
system — selbstregenerierend
und auftriebsvermindernd.
Nebelscheinwerfer in vordere
Leuchteinheit integriert.

Glattflichiger, weitgehend
geschlossener Unterboden: das
bedeutet geringe Korrosion und
wenig Luftwiderstand. Durch
den V-Ausschnitt am Heck grof3e
Leuchteinheiten und hochkom-
fortabler Zugang zum grof$ziigi-
gen Kofferraum. Kofferraum mit

Nadelfilz ausgeschlagen. Im
Boden des Kofferraums eine
Mulde fiir das vollwertige Ersatz-
rad. Der Hohlraum in der Felge
als zusitzliches Ablagefach ge-
staltet. In allen Details also aus-
gefeilte Funktion. Ein vollendetes
Ganzes, das die einzelnen Ele-
mente vergessen lafdt. Ein starkes
Symbol fiir grofles Fahrvergniigen
und umfassende Zweckmifdig-
keit.




DIESEL MIT STERN:
'NEUE TECHNIK
FUR EINE AKTIVE
FAHRKUILTUR.

Bereits vor 50 Jahren: der erste
Diesel-PKW der Welt. Von
Mercedes-Benz. Heute die neu-
entwickelten Triebwerke der
Mittleren Mercedes-Klasse. Mit
einem Leistungsniveau, einer
Startdynamik, einem Laufkom-
fort, einem Aulengeriusch, die
anspruchsvollen Benzinern ent-
sprechen. Eine grof3e Tradition
des Fortschritts, die aktives Fahr-
vergnugen mit den klassischen
Vorziigen des Mercedes-Diesel-
prinzips verbindet: Robustheit,
Zuverlassigkeit, Lebensdauer.
Die Pannenstatistik beweist es.
Vor allem aber auch die hohe
Wirtschaftlichkeit — das andere
Hauptmerkmal der Dieselkon-
zeption von Mercedes-Benz.
Mercedes-Diesel sind eigen-
standige Konstruktionen. Umfas-
send auf die Eigenschaften dieses
Antriebs abgestimmt: von der
Triebwerk-Kapselung iiber die
Innenraum-Isolation, Details wie
die automatische Kraftstoffvor-



warmung, schwingungsdamp-
fende Motorlagerung bis zur
speziellen Auslegung der Kraft-
ubertragung.

|nd “(‘I(t‘d(‘H Diesel ent-
sprechen in besonderem Maf3
den Forderungen der Zeit: sie
fahren H(]mdqu)[f.nm und damit
umweltfreundlich, sie arbeiten
gerauscharm und sind so beim
Vorbeifahren praktisch nicht
mehr als Diesel zu erkennen.

Das neue Vergniigen, einen
Diesel mit dem Stern zu fahren:
aktiv. der aufderen kraftvollen
Linie entsprechend. Beschleuni-
gungswerte, die bis vor wenigen
Jahren kaum denkbar waren.
Startdynamik auch bei grofler
Kalte.

Kraftentfaltung schon

den unteren Drehzahlbe-
reichen - dort, wo sie beim tag-
lichen Fahren am meisten
gebraucht wird. Bei allen drei
Motoren eine Hubraumleistung
von mehr als 26 kW pro Liter:

ein Spitzenwert im modernen
Triebwerksbau.

Niedriges Gewicht bei
allen Motoren - auch durch den
Zylinderkopf aus Leichtmetall.
Beim Vier- und Funfzylinder die
automatische Drehzahl-Anhe-
bung, solange die Motortempe-
ratur unter 20 Grad [lq_l Kraft-
stoffvorwarmung fur storungs-
freien Betrieb auch bei besonders
tiefen Temperaturen. Vollig war-
tungsfreier und ene 1‘r»10-pawndv
Lmlu smentrieb fur alle zum
Motor gehorenden Aggregate.

Beim Sechszylinder zusitz-
lich permanente elektronische
Anpassung der Leerlaufdrehzahl
an die jeweilige Betriebstempe-
ratur.

Und die bedeutende Initia-
tive von Mercedes-Benz fur aku-
stischen Umweltschutz: die erste
vollstandige Triebwerk-Kapse-
lung bei Serienfahrzeugen. Motor
un(l Getriebebereich hlll(l nach
aullen abgeschlossen; dadurch



Mercedes-Benz 300 D
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auch kaum Verschmutzung des 300D

Motorraums und zusatzliche Der Sechszylinder-Diesel mit
Reduzierung des Luftwiderstands 3 Litern Hubraum. 80 kW (109 PS)
durch den glatten Unterboden bei 4600/ min. Von 0 auf100 km/h
im Frontbereich. in 13,7 Sekunden. Endgeschwin-
Das Grundprinzip des digkeit 190 km/h. Verbrauch:
neuen Motoren-Konzepts: Im Stadtzyklus 9.8 Liter auf
Leistung Plus. Betriebskosten 100 km - bei 90 km/h 5.4 Liter,
Minus. Die Daten beweisen es. bei 120 km/h nur 7,0 Liter.
200D .
Der Vierzylinder-Diesel mit 2 Li- Die neue Diesel-Ara von
tern Hubraum. 53 kW (72 PS) bei  Mercedes-Benz: richtungweisen-
4600/ min. Von 0 auf 100 km/h de Kombination von Dynamik
in 18.5 Sekunden. Endgeschwin-  und niedrigem Energiebedarf.

digkeit 160 km/h. Verbrauch:

Im Stadtzyklus 7,9 Liter auf

100 km - bei 90 km/h 5,3 Liter,
bei 120 km/h 7.0 Liter.

250D

Der Fiinfzylinder-Diesel mit

2.5 Litern Hubraum. 66 kW
(90 PS) bei 4600/ min. Von 0 auf
100 km/h in 16,5 Sekunden. End-
geschwindigkeit 175 km/h. Ver-
brauch: Im Stadtzyklus 8,9 Liter
auf 100 km - be1 90 km/h

5.4 Liter, bei 120 km/h 7.0 Liter.
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Langer Radstand, Niederquer-
schnittreifen, breite Spur, Raum-

lenker-Hinterachse, Dampfer-

AI(T IVSTE bein-Vorderachse: Elemente fir
F RM ein Hochstmald aktiver Sicherheit.
Komponenten fiir ein begei-
sterndes Fahr-Erleben. Die Lei-
DE S SIC HEREN stung greift spontan, Geradeaus-
lauf wie mit dem Lineal gezogen.
Neutrales Fahrverhalten auch bei
FAHRENS . engagierter Kurvenfahrt. Der
Wagen folgt der Lenkung zenti-
metergenau. Hohe Stabilitat auch
bei einer plotzlichen Lenkreak-
tion.

Und was am meisten beein-
druckt: Dieses fast sportlich
sichere Fahren ist verbunden mit
einem Lauf- und Federungs-
komfort, der bisher kaum fur
moglich gehalten wurde. Das
Fahrwerk mit der Raumlenker-
Hinterachse hat die Fachleute
fasziniert und unseren Kunden
eine neue Qualitait des Fahrens
verschafft. Die entsprechende
Lenkung serienmifSig: Mercedes-



Servolenkung - leichtgingig und
dennoch mit festem, direktem
»Lenkgefiihl«.

Das ebenbiirtige Brems-

system: Zweikreis-Servo - Brems-
system mit Scheibenbremsen an
allen vier Radern. Hochbelast-
bare Faustsattelbremsen vorn.
ABS beim 300 D 4MATIC serien-
mafdig. Bei den anderen Modellen
auf Wunsch.

Die Kraftiibertragung: Das
Vierzylinder-Modell mit 4-Gang-
Getriebe. Auf Wunsch 5 Ginge
oder 4-Gang-Automatic.

Die Funf— und Sechszylin-
der serienmif3ig mit 5-Gang-
Getriebe. Auf Wunsch ebenfalls
mit 4-Gang-Automatic.

Auf Wunsch ASD - das auto-
matische Sperrdifferential.

ASD bringt die hervorra-
genden Fahreigenschaften der
Mittleren Muu’dea Klasse auch
unter erschwerten Bedingungen
voll zur Geltung. Kurz bevor

eines der Antriebsrader durch-
zudrehen beginnt, wird das
Ausgleich-Getriebe an der Hin-
terachse automatisch gesperrt.
So wird das Durchdrehen auch
auf glattem Untergrund verhin-
dert, die Kraft kommt sicher an
den Boden, die Anfahrfahigkeit
wird eindrucksvoll gesteigert.
Das entscheidende Neue:
ASD arbeitet elektronisch-auto-
matisch. Das heifdt: es schaltet
sich von selbst zu und wieder ab.

Es arbeitet also nur, wenn es ge-
braucht wird. Es trifft unter allen
Umstanden die objektiv richtige
Entscheidung, ohne den Fahrer
in Anspruch zu nehmen. Er wird
jedoch durch eine Funktionsan-
zeige tiber die Sperrung des Dif-
ferentials informiert und kann
seine Fahrweise gegebenenfalls
darauf einstellen.

ASD behindert beim Brem-
sen nicht die Funktion des Anti-
Blockier-Systems.




9 MATIT

DAS MODELL

MIT 4MATIC - DEM
ELEKTRONISCH-
AUTOMATISCHEN
VIERRAD-ANTRIEB:
DER 300D 4MATIC

Der elektronisch-automatische
Vierrad-Antrieb mit zwei Diffe-
rentialsperren reprasentiert eine
neue Ara in der Antriebstechnik:
auch in extremen Situationen
sichere Anfahrfahigkeit, Steig-
fahigkeit und zusitzliche Sicher-
heit. Er schaltet sich nur dann
ein, wenn er gebraucht wird -
automatisch und ohne den Fahrer
dabei in Anspruch zu nehmen.
Dabeil wird die Antriebskraft zu
35 Prozent auf die Vorderachse
und zu 65 Prozent auf die Hin-
terachse verteilt. Beim Anfahren
schaltet die 4MATIC immer auf
Vierrad-Antrieb. Und in Kurven
schaltet sich der Vorderrad-An-
trieb ebenfalls zu, wenn dadurch
die Fahrstabilitat erhoht werden
kann.

Aber die 4MATIC hat noch
weitere Sicherheitsreserven:
Wenn erforderlich, wird das Aus-
gleich-Getriebe zwischen Vor-
der- und Hinterachse gesperrt.
In der dritten Stufe schliefdlich



wird zusatzlich noch das Aus-
gleich-Getriebe der Hinterachse
gesperrt. Auf diese Weise wird
unter allen Bedingungen hervor-
ragende Traktion erreicht - die
U[)(Imd[(‘ Umsetzung der Motor-
leistung in Vortrieb.

Der Fahrer kann sich dabei
voll auf die Verkehrs- und Stra-
fenverhaltnisse konzentrieren.
Das elektronische System trifft
seine Entscheidungen immer
zum richtigen l.cnpunkl und in
jedem Fall schneller. als ein
Mensch dazu in der Lage wire.
Der Fahrer wird durch eine
Funktionsleuchte im Tachometer
daruber informiert, dafd die
4MATIC eingegriffen hat. Dies
gibt ihm zusitzlich die Moglich-
keit, seine Fahrweise den gege-
benen Verhiltnissen besser
anzupassen.

Beim Bremsen werden auto-
matisch alle Sperren gel6st und
der Vorderrad-Antrieb abge-
schaltet. Die Wirkung des bei

allen 4MATIC-Modellen serien-
mifdigen ABS bleibt dadurch

immer voll erhalten. Auch diese
Tatsache zeigt, dafd Mercedes-
Benz eine Aufgabe erst dann als
gelost betrac hlel wenn sie theo-
retisch zu Ende E{‘dd( ht und
praktisch ausgereift ist.



KLARHEIT.
ENTSPANNUNG.
AKTIVE RUHE.

Bei Mercedes-Benz wird es auch
in Zukunft kein »Cockpit« mit
aufdringlichen Licht- und Ton-
signalen geben. Nur Klarheit und
Ruhe fordern die Konzentration,
erhalten entspannte Aufmerk-
samkeit. Und damit schnelle
Reaktion und sichere Ubersicht.
Nur sinnvolle Information ge-
hort ins Blickfeld des Fahrers.
Und Hinweise, die wirklich der
Sicherheit dienen.

Funktionaler Stil, optimale
Anordnung der Instrumente,
Integration aller Elemente,
moderne Materialien — kombi-
niert mit wertvollem Holz: eine
Atmosphare der Sicherheit, fir
sichere Fithrung,

Aktive Fahrersicherheit:

Alles Wichtige im direkten
Criff- oder Blickfeld. Eindeutige
Symbole zum schnellen Erken-
nen. Blendfreie Armaturen.
Samtliche Bedienungselemente
ergonomisch richtig gestaltet,



die Funktionen logisch zusam-
mengefaf3t. Klare Sicht unter
allen Umstanden durch den hub-
gesteuerten Panorama-Scheiben-
wischer mit 86 % Wischfeld.
Beheizte Doppel-Scheibenwasch-
diisen. Beheizter Auf3enspiegel.
Dritte Sonnenblende tiber der
Frontscheibenmitte. Stufenlose
hydraulische Regulierung der
Scheinwerfer-Leuchtweite neben
* dem Lenkrad. Auf Wunsch Schein-
werfer-Reinigungsanlage.

Der Sitzkomfort:

Vordersitze orthopadisch
richtig ausgeformt, straff und den-
noch komfortabel gefedert, mit
starkem Seitenhalt. Abstand zum
Lenkrad und Lehnen-Neigung
stufenlos einstellbar. Beim Fahrer-
sitz auch Sitzhohe und Sitzkissen-
Neigung. Die Kopfstiitzen vorn
muhelos einstellbar durch Hand-
rad seitlich am Sitz. Fiir den lin-
ken Fuf} des Fahrers eine Stiitze.
Griffiges Lenkrad mit nur drei

Umdrehungen von Anschlag zu
Anschlag. Als Sonderausstattung:
zum Beispiel elektrisch verstell-
bare Sitze - auch mit Memory-
Speicherung, Sitzheizung, Leder-
Polsterung. Elektrische Verstell-
barkeit auch fur das Lenkrad.
Klappbare Armlehnen: vorn
zwischen den Sitzen auf Wunsch,
hinten in der Mitte serienmaf3ig.

Das Kontroll-System:

Warnsummer bei nicht aus-
geschaltetem Licht. Anzeige fiir
Verschleify der vorderen Bremsbe-
lage mit ausreichendem Sicher-
heitsvorlauf. Leuchtanzeigen fiir
den Fall, daf Kraftstoff, Motorol,
Motorkiihlmittel oder Scheiben-
waschfliissigkeit knapp werden.
Leuchtanzeige bei Ausfall eines
Lichts an der gesamten Auf3enbe-
leuchtung. Gegebenenfalls Kon-
trollanzeigen fir ABS und Airbag.
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Wertvoller Polsterstoff:

Eine Skala von acht Farben -
abgestimmt auf die 24 Farb-
Anvrohmo der Auflenlackierung.
Z.m Wahl als Sonderausstattung
Velours in Spitzenqualitit, das
praktische und atmungsaktive
»MB-Tex« oder wertvolle Leder-
Polsterung.

Der Klima-Komfort:

Fein dosierbare, zugfreie
Liftung. Elektronisch geregelte
Ht‘llen{_ fir konstant gehaltene
Temperatur. Heizung fiir beide
Wagenseiten getrennt einstell-
bar. Auf Wunsch elektrisches
Schiebe-Hebe-Dach, Klima-An-
lage oder Klimatisierungs-
automatik.

Grol3e, weit zu offnende
Taren. Mit leisem, aber sattem
Schliegeriusch. Verschmut-
zungsfreier Einstieg. Vorbildliche
Gerausch-Isolierung des Innen-
raums. Fiir Gesprichslautstirke
auch bei hoher Geschwindigkeit.

Funktional-elegant gestaltete Tiir-
\erkleldungcn mit integrierten
Armlehnen, Griffen und Ablagen.
Form und Material fiir hohen
geschmacklichen Anspruch und
hochste passive Sicherheit.



GROSSZUGIGER

RAUMKOMFORT.

GESICHERTES

WOHLBEFINDEN.

Dimension und Atmosphire
schaffen das Raum-Erlebnis eines
Mercedes: Bewegungsfreiheit fur
Entspannung - auch auf langer
Fahrt. Ein Gefiihl der Geborgen-
heit durch die tiberall unsichtbar
integrierte Sicherheit. Ein Klima
moderner Eleganz. Ohne Effekte.
Wertvolle Materialien, anspruchs-
volle Formgebung, Verarbeitung
in handwerklich solider Qualitit.
Mittelkonsole edelholz-furniert.

Grof3ziigige Platzverhalt-
nisse auch im Fond. Viel Kopffrei-
heit und wenig Raumaufheizung
trotz aerodynamisch giinstiger
Auflenform. Zusitzlicher Knie-
raum durch spezielle Ausfor-
mung der Vordersitzlehnen.
Tiefgepolsterte Fondsitze mit
Einzelsitz-Charakter.

Leicht greifbare Gurt-
schlosser durch Griffmulden
auch bei heruntergeklappter
Mittelarmlehne. Auf Wunsch: die
Kopfstiitzen im Fond - vom
Fahrersitz aus durch Knopfdruck
herunterzuklappen.









DIE OUALITAT
DER GROSSEN
SICHERHEIT.

Ein einzigartiges personliches
Kapital des Mercedes-Fahrers:
die Sicherheit. Entstanden durch
jahrzehntelange Forschung und
Entwicklungsarbeit. Ein weltweit
vorbildlicher Schutz fiir Fahrer,
Mitfahrer — aber auch fur andere
Verkehrsteilnehmer. Durchdachte
Konstruktionen im gesamten
Automobil, die im Ernstfall Scha-
den verhindern, Folgen mindern,
Gesundheit retten.

1953 bereits das erste Fahr-
zeug der Welt mit gestaltfestem
Innenraum, mit Knautschzonen
vorn und hinten. Heute in jedem
PKW mit dem Stern ein amzccrcnf-
tes, umfassendes System, in dem
auch die Elektronik eine wichtige
Rolle spielt.

- Hochstabiler Innenraum-
Korper mit hoher Seiten- und
Uberschlag-Festigkeit.

- Pmymnnuetl verformbare
Knautschzonen, die einen Grof-
teil von Kollisions-Energie
absorbieren.



- Elektronisch gesteuerte Gurt-
straffer serienmifSig an beiden
Vordersitzen.

- Im Front- und Dachbereich
besonders nachgiebige Gestal-
tung fiir den Fall einer Kollision
mit Ful.‘.sgang_m n oder Zweirad-

‘hbelastbare Spezial-Tiir-
er, die bei einem Seiten-
aufprall kaum aufspringen oder
verklemmen.
- Geringe Veranderung der
Lenkrad-Position bei [\nllmoncn
aus allen frontalen Stofdrichtun-
gen.
- Stabile Quertrag
den Vorderwandsiulen verhin-
dern das Eindricken der Instru-
mententafel und erhalten den
Fufdraum.
- Die Pedale schwenken dabei
aus dem Cefahrenbereich nach
vorn zur Stirnwand.
- Armaturenanlage im Knie l)v-
reich gepolstert “und ener i
absorbierend gestaltet.

der Hin-

- Tank geschiitzt iiber
terachse p()uitimli(‘r[

— Der Kofferraum einschliefdlich
Ersatzrad dient voll zur Energie-
aufnahme bei Heckaufprall.

- Besonderer Schutz bei seitlich
versetztem Frontaufprall - laut

Statistik die haufigste Form der

Frontal-Kollision: Dd!)( 1 wird auch

die Fahrzeugstruktur in gesamter

Breite zum r\uftanm n (Il r Ener-
gie herangezogen. Dt r Innen-
raum bleibt weitgehend erhalten.

Die Turen lassen sich auch nach
harten Crash-Tests offnen.

— Bei leichten Park-Kollisionen
selbstregenerierendes Stof$fan-
gersystem.

- Auf Wunsch der zusitzliche
Schutz durch den Airbag fiir

den Fahrer. Dieses von Mercedes-
Benz zur Reife entwickelte
elektronisch gesteuerte System
wurde seit 1981 in iiber

350.000 Mercedes-Benz PKW

eingebaut.




/ZUVERLASSIGKEIT
UND
FORTSCHRITT
HAND IN HAND.

Neue Technik in der Forschung,
bei der Entwicklung, in der
Erprobung.

Neue Ideen, bessere
Losungen, wertvollere Materia-
lien. Giinstigeres Gewicht und
dabei deutlich mehr Lebens-
dauer. Mehr Leistung mit weni-
ger Energie-Aufwand. Mehr Paf3-
genauigkeit der Karosserie als
jemals zuvor.

Nur einige Stichworte.
Beispiele fur das Prinzip von
Mercedes-Benz, daf Fortschritt
und technische Fithrung zugleich
mehr Qualitat schaffen. Der
Fahrsimulator von Mercedes-
Benz: Mit seiner Hilfe und unter
Nutzung komplizierter elektro-
nischer Programme werden Ver-
suche und Vergleiche moglich,
die gestern noch nicht denkbar
waren.

Computerunterstiitzte Ent-
wicklung liefert Erkenntnisse,
die frither nur in langen Versuchs-
reihen ermittelt werden konnten.






Klimakammern schaffen extreme
Kilte, Luftfeuchtigkeit, Wind,
Hitze, Trockenheit - je nach
Bedarf. Durch Datenspeicherung
wird auf dem Prufstand eine
Riittelstrecke beliebig oft simu-

liert. 20 Millionen StrafSenkilo-
meter wurden bei der Erpro-
bung der Mittleren Mercedes-
Klasse gefahren - in der Arktis,
in den Tropen. Windkanal, Crash-
Versuche, strengste Giitekontrol-
len aller Bauteile — auch diese
mit allen Mitteln moderner Priif-
technik. Sorgfaltige Fertigung -
g:.drantlel t durch Fachkrafte, die
mit Uberzeugung bei der Sache
sind. Gezielter Einsatz von
Robotern und Automaten, zum
Beispiel wo Gesundheit gefahr-
det ist oder die Maschine mehr
stereotype Genauigkeit bringt.
Zum Beispiel beim elektro-
nisch gesteuerten Maf3schweifden
des Fahrzeugkorpers. Hauptamt-
liche Kontrolleure auf vielen
Stationen wiahrend der gesamten

3

Montage. Und der Wagen der
die Endabnahme verlafdt, ist
ausgeriistet mit besonderen
Merkmalen der Wertsicherung:
vom vielschichtigen Lacksystem
von Mercedes-Benz iiber elek-
trolytisch verzinkte, hochfeste
Stahlbleche bis zur elektronisch
kontrollierten Hohlraumkonser-
vierung, dem PVC-Unterboden-
schutz, der Motor- und Getriebe-
Konservierung, den steinschlag-
festen Kunststoffschalen in den
Radlaufen.

Umfassende und aufwendi-
ge Technik, um hochsten Wert
zu schaffen und zu sichern.
Mercedes-Qualitat, die nur er-
reichbar ist durch die Kombina-
tion von modernsten Mitteln
und traditionellem Engagement.

! Die Tauchgrundie-
rung bei Mercedes-
Benz. Nur so ist
gesichert, daf§ die
Grundierung alle

Ecken und Hohlrdume

der Karosserie zuver-
lissiz schiitzt.

2 Elektronische Ge-
nauigkeit iiberall in
der Giitekontrolle.

Aber auf allen Statio-
nen der Montage die

zusdtzliche I’n.fﬁmg
durch Spez Zie /{' geschulte
Meister.

3 Roboter schweifien
die Karosserie zusam-
men. Millimetergenau.
Erfakrene Mercedes-
Mitarbetter geben ihr

den letzten Schiiff.
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Keine Sonder-Angebote oder
»Extra-Pakete«, von denen der
9 Fahrer nur die Hilfte braucht.
Eine Grundausstattung, die alles
NV enthalt, was EurJ('dt‘n Kunden
9 zum Fahren in Mercedes- Qualitat
. gehort. Ein Konzept, das auch im
o Konkreten Vergleich meist mehr
bietet als andere. Und vieles, was

woanders iiberhaupt nicht zu
— h;_lben ist. Fir die indi\f'i_duel]en

Wiinsche, fiir den speziellen Be-

darf halt Mercedes-Benz zusitz-
T V lich ein reichhaltiges Ausstat-
tungs-Programm bereit: von der
elektrischen Sitzverstellung tiber
ME RC EDE S _BENZ - die Klimatisierungsautomatik,
den Airbag. das automatische
Sper |‘d|{&'wn(1al ASD bis zum
Auto-Telefon. Jede Einrichtung
in voller Mercedes-Qualitat, jede
bereits bei der Konstruktion als
Teil des Gesamten berticksichtigt,
beim Bau des Fahrzeugs perfekt
integriert. Unser spezieller
Sonderausstattungs-Katalog in-
formiert Sie im einzelnen.



DER HOCHSTE
GEGENWERT.

SERVICE
MIT STERN.

Meist wird unter Wirtschaftlich-
keit vordergriindig der niedrige
Preis verstanden. Aber Mercedes-
Qualitit kann nicht billig sein.
Dafiir ist sie ithren Preis wert.
Denn unter dem Strich bringt
ein Mercedes fast immer die bes-
sere »Wirtschafts-Bilanz«: durch
geringen Kraftstoffverbrauch,
durch vergréferte Wartungs-
intervalle, das Fehlen von
Ausfallzeiten und nicht zuletzt
durch den hohen Wiederver-
kaufspreis. Der hochste Gegen-
wert, wenn man das ungetriibte
Fahrvergniigen hinzuzahlt - den
einzigartigen Sicherheitsgrad.
den attraktiven Charakter der
Linie.

Zur Qualitit eines Mercedes
gehort auch der Kundendienst
mit dem Stern. Nach dem tradi-
tionellen Motto: »So gut wie der
Wagen selbst.« Ein Werterhal-
tungssystem, das dem Niveau
des Fahrzeugs entspricht. Mit
perfekter Ersatzteil- Versorgung.
mit einem Notdienst rund um
die Uhr in Deutschland und fast
allen westeuropdischen Lindern.
Mit staindig geschulten und
engagierten Fachkriften. Nicht
nur in den rund tausend Werk-
statten in der Bundesrepublik,
sondern weltweit in tiber

5.000 Service-Stationen in iiber
170 Landern.



GRUNDAUSSTATTUNG
MERCEDES-BENZ 200D, 250D, 300D

Motorhaube und das Scheinwer-  flichige Polsterplatte auf der
ferumfeld ab und verringern Lenkradnabe; verformbarer
200D: Diesel-System: Mercedes-  zusitzlich den Schallaustritt aus  Pralltopf unter der Polsterplatte:
Benz Vorkammer-Verfahren; Rei-  dem Motorraum. verformbare Lenksiule; Lenkge-
hen-Vierzylinder mit 1997 cm? triebe hinter der Vorderachse an-

Hubraum; 53 kW bei 4600/ min; Achsen geordnet.

Motor

automatische Leerlaufdrehzahl- Auf Wunsch: in Langsrichtung
Anhebung. Dimpferbein-Vorderachse mit elektrisch verstellbare Lenksaule.

250D: Diesel-System; Mercedes-  Dreieck-Querlenkern und Brems-
Benz Vorkammer-Verfahren, B.e.l- moment-Absmtzung; negativer Karenierie

& Federung

Cetriebe/Kupplung

Bremsen

Triebwerk-Kapselung




Heizung/Liiftung

Zugfreier Dauerluftstrom fir

Warm- oder Frischluft; elektro-
nische Innenraum-Temperatur-
regelung, die im Heizbetrieb jede
zwischen 16° und 32°C einge-
stellte Temperatur weitgehend
. ko hal ;

Frontscheibe

Beleuchtung

Instrumentenbeleuchtung:
Innenleuchte mit Verzogerungs-
schaltung und zusitzlicher Lese-
leuchte fiir Beifahrer; Fondraum-
leuchte; Beleuchtung fiir Aschen-
becher, Handschuhfach, Liif-
tungs- und Heizungsbedienung;

.Koﬁ‘erraumbeleuchatgmg; Warn-

Schlosser

Instrumentierung und
Kontrolleuchten

(beim 200D auf Wunsch);
Gesamt- und Tageswegstrecken-
zihler; quarzgesteuerte Zeituhr;
Anzeigen fiir Oldruck, Kiihl-
mitteltemperatur, Tankmhalt,
Motoréltemperatur; |

leuchten filr Fernli




GRUNDAUSSTATTUNG
MERCEDES-BENZ 300D 4MATIC

4MATIC Triebwerk-Kapselung Lenkung

Elektronisch-automatisch ge- Der Motor- und Getriebebereich ~ Mercedes-Benz Servolenkung;
steuerter Vierrad-Antneb mit ist mit einer vom Fahrzeug getra-  LenkungsstofSdampfer; grof$fla-
‘genen Kapsel nach auflen abge-  chige Polsterplatte auf der Lenk~
schlossen. Motorhaube und radnabe; verformbarer Pralltopf
Getrmbetunnel smd mit Damp- ‘unter der Polsterplatte; verform-
: ' bare Lenksiule; Lenkgetriebe
hinter der Vorderachse angeord-
net.

, Achsen

Bremsen

Getriebe/Kupplung




auf den Fondsitzen zwei Drei-
punkt-Sicherheitsgurte mit Auf-

rollautomatik. in der Mitte
Beckengurt.

Heizung/Liiftung

Zugfreier Dauerluftstrom fir
Wa:m— gr_ Fnschluft; elektro-

Frontscheibe

Beleuchtung

tenregulierung fiir beladenen
und unbeladenen Wagen; Park-
licht; integrierte Riickfahr-
scheinwerfer und Nebelschluf3-
leuchte; stufenlos regelbare
Instrumentenbeleuchtung;
Innenleuchte mit Verzégerungs-
schaltung und zusatzlicher Lese-
leuchte fiir Beifahrer; Fondraum-
leuchte; Beleuchtung fiir Aschen-
‘becher, Handschuhfach, Liif-

Instrumentierung und
Kontrolleuchten

~ Sonstiges

Cesamt- und Tageswegstrecken-
zihler: quarzgesteuerte Zeituhr;
Anzeigen fir Oldruck, Kiihl-
mitteltemperatur, Tankinhalt,
Motoréltemperatur; Kontroll-
leuchten fiir Fernlicht, Blinker,
Warnblinkanlage, Feststell-
bremse, ABS, 4MATIC, Batterie-
Ladestrom, Bremsbelagverschleif,
NebelschluBleuchte, Kraftstoff-
reserve, Fliissigkeitsstand von
Motor6l, Bremsfliissigkeit, Kiihl-
mittel und Scheibenwaschwasser;
Vorglithkontrolle; Lampenaus-
faﬂkomlle fﬁr alle Auﬁen




ABMESSUNGEN

lllt-ﬂtpq I S L T T R T - RS

200D 250D 300D 300D 4MATIC
Grofdte Hohe 1440 mm 1446 mm 1446 mm 1451 mm
Spurweite vorn 1497 mm 1497 mm 1497 mm 1497 mm
Spurweite hinten 1488 mm 1488 mm 1488 mm 1485 mm
Grofite Breite 1740 mm 1740 mm 1740 mm 1740 mm
Radstand 2800 mm 2800 mm 2800 mm 2800 mm
Crofte Linge 4740 mm '

Lenkrad-Fahrersitzlehne” 480 mm
Sitzhhe vorn? 975 mm
Fahrerlehne-Fondlehne” :

i



TECHNISCHE DATEN
MERCEDES-BENZ 200D, 250D, 300D,
300D 4MATIC

200D
Zahl der Zylinder +
Bohrung/Hub 87/84 mm
Gesamthubraum, effektiv 1997 cm?
Nennlelstung‘) mkaeil/mm ' 53/4600




250D 300D
5 6
87/84 mm 87/84 mm
2497 cm? 2996 cm?
66/4600 80/4600
154/2800 185/2800

' 22

6.0/4.0 Liter

6.5/4.5 Liter

300 D 4MATIC
6

87/84 mm
2996 cm?
80/4600
185/2800
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MERCEDES-BENZ
Ihr guter Stern auf allen StraBen.




